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OSTKUSTBANAN

Signatur: O.K.B. — Sparvidd: 1,435 .
Agare: Ostkustbanans aktiebolag, Givle.

kustbanan en lang historia bakom sig.

Fragan om byggandet av en kustbana i nedre Norrland dryftades
redan pa 1860-talet och tog ganska bestimd form ar 1869, di revisions-
sekreteraren ALB. LINDHAGEN, pd grundval av en inom Stockholms
stadsfullmiktige utarbetad plan, vickte motion i Andra kammaren om
att Bergslagens och Norrlands jarnvagsfriagor skulle 16sas genom an-
laggandet av tva banor, den ena i nordvastlig riktning genom Vistman-
land, den andra forbi Uppsala och Givle genom Gastrikland och
Halsingland in i Medelpad, dir den skulle dela sig i tva grenar, en nord-
lig i riktning mot Nyland vid Angermanilven och en vistlig genom
Jamtland.

Forslaget vackte emellertid icke ndgon genklang hos riksdagen, som
ar 1870 fattade beslut om norra stambanans byggande fran Uppsala
till Storvik. Man ville namligen genom en enda bana soka tillgodose
saval Bergslagens som Norrlands behov av jarnvagsforbindelser.

De refuserade forslagen upptogos dock inom kort till utférande pa
enskild vig med det resultat, att det nu finnes tre jirnvagar frin
Stockholm i riktning mot vaster eller nordvast, nimligen Stockholm—
Vasteras—Bergslagens jarnvagar, linjen Stockholm—Uppsala—Stor-
vik av norra stambanan och Uppsala—Gavle jirnvag.

Da sedermera under 1870-talet frigan om norra stambanans fort-
sattande norrut fran Storvik var aktuell, framkommo aven forslag om
banans forliggande langs kusten, och det var forst efter manga ars
strider och under stort motstind fran det norrlandska kustintressets
sida, som norra stambanan erholl sin nuvarande strackning.

I likhet med flertalet enskilda jarnvagsforetag i vart land har Ost-
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Sarskilt motsatte sig K. jirnviagsbyggnadsstyrelsen banans fram-
dragande vid kusten, bl. a. emedan banan vid en dylik strickning skulle
komma att, som det hette, 6verga ett flertal floder, vilka pa sin langa
vag fran fjalltrakterna till korsningen med jirnvagen utbildat sig till
valdiga vattendrag, som skulle kriva stora brobyggnader och viaduk-
ter for att motstd alvarnas floden, varjimte Gvergangen av de minga
floddalarna och vattendelarna skulle medféra betydliga terrasserings-
arbeten — allt svarigheter, med vilka man icke haft att kimpa vid tidi-
gare stambanebyggnader.

Aven utovade de stindigt isfria fjordarna pa norska kusten, sar-
skilt Trondhjemsfjorden, en stark dragning pa vederborande, vilka
som motiv for en vistlig strackning av norra stambanan betonade de
fordelar, som en forbindelse med dessa fjordar skulle medfora for
savil Norrland som sodra Sverige. Det framholls dven, att en kust-
bana val skulle komma att genomskira den titast befolkade delen av
omridet men att den komme att bliva utsatt £6r konkurrens med ang-
batstrafiken, med vilken den icke kunde mata sig i fraktbillighet och
snabbhet.

Av dylika, dvensom strategiska skil beslots, att norra stambanan
skulle dragas over Ange och Bracke, vid vilken sistndmnda plats den
delades i tva linjer, en norrut och en over Ostersund mot norska
gransen.

Aven om kustbefolkningen i det mellersta Norrland saledes gickades
i sina férhoppningar om norra stambanans dragande genom densam-
mas egen bygd, voro kustbaneprojekten icke ddrmed for alltid bragta
ur virlden. Forst pd 18go-talet erholl dock ett av dessa projekt en
sadan utformning, att det kom att framliggas for statsmakterna.

I samband med anliggandet av den enskilda banan Harnosand—
Sollefted, vilket skedde i borjan pd 18go-talet, hade planer uppkommit
pa en jirnvag mellan Héirnosand och Sundsvall. Dessa planer togo
sig uttryck ar 1893 i en framstillning till K. M:t fran linsstyrelsen i
Visternorrlands 1in om beredande av medel for anliggandet av en
statsbana mellan de nimnda stiderna. I sin skrivelse lamnade lans-
styrelsen en del statistiska uppgifter och framhdll bl. a., att inkomst-
siffrorna fran trakterna ifriga horde till de hogsta, som landsbygden
inom nagot lin kunde uppvisa. I detta sammanhang framkom forsta
gingen namnet Ostkustbanan.

Savil K. jarnvigsstyrelsen som generalstabschefen avstyrkte emeller-
tid projektet, och K. M:t foljde deras rad. Ett liknande ode ronte en
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av landshovdingen i linet, G. Ryping, ar 1894 i Andra kammaren
vackt motion i samma syfte.

Trots dessa motgingar avstannade dock icke arbetet pa astadkom-
mandet av en jirnvidg lings nedre Norrlands kust. Behovet av en
dylik forbindelseled blev nidmligen alltmera kannbart, i den min om-
radets niringsliv utvecklades.

Sedan emellertid norra stambanan blivit forlagd inne i landet, in-
riktade man sina strivanden pa att astadkomma en lokalbana, som
direkt forband kuststiderna och de stora industriplatserna med var-
andra.

De forsta Ostkustbanekommittéerna och deras ar-
bete. Den 10 aug. 1897 holls i Séderhamn under ordforandeskap av
landshovdingen i Gavleborgs lin, C. A. F. BJorRKMAN, sammantrade
med tecknare av bidrag for undersokning rorande byggandet av en
bredsparig jirnvag mellan lamplig punkt & Gavle—Ockelbobanan och
Hirnosand. Hirvid narvoro bl. a. de tre personer, som angivits si-
som initiativtagare till Ostkustbanan, nimligen malaren E. RosEkn,
Soderhamn, grosshandlaren STEN NorpsTROM, Givle, och disponenten
for Iggesunds bruk, kaptenen, numera amiralen ARVID LINDMAN.

Hr Rostn framlade vid sammantriadet en skriftlig framstallning
rorande banans lingd och de orter, vilka av densamma borde beroras.
Enligt framstillningen skulle banan utgd frin nigon station & Gavle
—Ockelbo jarnvag, t. ex. Ockelbo eller Réhillan, och anlépa Soder-
hamn, Hudiksvall, Sundsvall och Harnésand. Jirnvigen skulle enligt
berikning bliva ungefar 237 km. ling, komma att hogst betydligt for-
korta jarnvigsforbindelserna for de orter den genomginge samt direkt
beréra 5 stider, 34 sigverk, 6 jarnbruk och en del andra industriella
inrattningar samt dessutom genomlopa tatt bebyggda trakter.

Vid motet konstaterades, att dels plan- och kostnadsforslag tidigare
upprittats for en jirnvag Hirnosand—Sundsvall, dels att nodiga me-
del anskaffats for undersokning av en jirnvig mellan Sundsvall och
lamplig punkt 4 Ockelbobanan. De nirvarande besloto darefter en-
halligt att uttala sig for den foreslagna nya banan och att tillsatta en
kommitté av nio personer for utférandet av en undersokning av jarn-
vigslinjen ifriga. I denna kommitté invaldes grosshandlaren D.
FyAistaD, kaptenen A. LiNDMAN, grosshandlaren S. NoRDSTROM, dis-
ponenterna J. E. Larsson och C. F. Lunpgvist, grosshandlaren M.
A. ARHUSIANDER, direktoren S. WIKANDER och grosshandlaren G. P.
BRAATHEN, varjimte man beslot anmoda Soderhamns stadsfullmak-
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tige att utse den nionde kommittéledamoten. Stadsfullmiktige utsago
konsuln G. SCHONING.

Vid sammantrade den 5 okt. 1897 i Soderhamn utsigs till ordfo-
rande i kommittén kaptenen LINDMAN och till vice ordforande konsuln
SCHONING, varjamte ett arbetsutskott tillsattes med hrr LiNDMAN,
NorpsTROM och BRAATHEN sdsom ledamoter.

Arbetsutskottet avslot pd kommitténs vignar med l6jtnanterna i
Viag- och vattenbyggnadskiren L. Sparr och C. H. FOGELBERG ett
kontrakt, enligt vilket dessa under sommaren 1898 skulle undersoka
en jarnvigslinje mellan Sundsvall och lamplig punkt vid Gavle—Oc-
kelbo jairnvag samt senast i januari 1899 avlimna plan, profil och kost-
nadsforslag for en sadan linje.

Planen och kostnadsforslaget foreldgo redan i dec. 1898, och den 19
i samma manad holl kommittén sammantride 1 Sundsvall. Ordforande
vid detta var landshovdingen K. G. RypinNG, och vid detsamma
nirvoro tvi representanter, utsedda av stadsfullmiktige i Harno-
sand, fem representanter, utsedda av stadsfullmaktige i Sundsvall,
och dessutom ett stort antal personer frin sistnimnda stad och fran
andra orter. Kaptenen LinpmaN framlade planerna och kostnadsfor-
slaget for banan, vilken skulle bliva omkr. 2go km. lang och draga en
anliggningskostnad av omkr. 14 milj. kr. Hr LinpmaN framholl till-
lika banans stora nytta for de orter, som komme att beroras av den-
samma.

De narvarande forklarade enhilligt, att de ville arbeta for foretaget,
varefter en ny kommitté, bestiende av 12 personer, tillsattes for att
vidtaga alla atgirder, som erfordrades for foretagets realiserande. I
denna kommitté invaldes landshévdingen i Visternorrlands lin, K. G.
RyDpiNG, landshovdingen i Givleborgs lan, C. A. T. BJORKMAN, gross-
handlaren J. RerTiG, Givle, bruksigaren P. G. Tmam, Soderfors,
grosshandlaren S. NorpstrOM, Givle, godsigaren greve W. VON
Harrwyr, konsuln G. ScaONING, Soderhamn, kaptenen A. LINDMAN,
Iggesund, majoren J. F. CorNELL, Sundsvall, grosshandlaren G. P.
BraaTHEN, Hovvid, dispaschoren P. E. Huss, Hirnosand, och vice
konsuln P. BurcuArpT, Kramfors.

Den 14 febr. 1899 holl kommittén sammantrade i Givle, darvid till
ordférande utsigs landshovdingen RyDING, till vice ordforande lands-
hovdingen ByOorRKMAN och till sekreterare kaptenen LINDMAN, var-
jamte till ny ledamot i kommittén efter greve voN HALLWYL, som av-
sagt sig, valdes disponenten J. E. LArssoN, Sandarne. Kommittén
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beslot att, innan koncession begirdes, soka anskaffa aktieteckning &
minst § milj. kr., fordelade silunda, att 1 840000 kr. skulle skaffas
fran Visternorrlands lin och 3 160 000 kr. fran Givleborgs lan. Kom-
mittén delades i tva avdelningar, en for vartdera lanet, £6r att sa kraf-
tigt som mojligt kunna verka for aktieteckning. Aven uppdrogs &t tva
av kommitténs ledamoter att verkstilla en enkel trafikberakning, grun-
dad pad jamforelse med likstdllda jarnvagar.

Vid sammantride i Ange den 18 nov. 1899 invaldes i kommittén
landshévdingen A. Tw. ObpELBERG och direktéren M. Fick i st. f. hrr
ByorkMAN och THAM, som avsagt sig ledamotskapet. Darjamte be-
slots att avlata skrivelse till Gavle—Ockelbo jarnvigsaktiebolag med
forfragan om de villkor, pa vilka bolaget ville verlata sin jirnvag pd
Ostkustbaneforetaget. Avtal skulle triffas med lamplig person om
uppgorande av fullstindig trafikberdkning for jarnvagen.

En dylik trafikberikning upprattades sedermera av milkontrolloren
vid Statens jirnvigar A. p’AirLy och framlades vid sammantrade i
Bollnds den 17 nov. 19o0. Vid detta sammantride meddelades, att
Visternorrlands lins landsting beslutat teckna 500 000 kr. i banfore-
taget och att linsstyrelsen i Givleborgs lin avlatit skrivelse till Gavle-
borgs lins landsting om tecknande av aktier. Kommittén beslot att
avsanda skrivelser till vederborande kommuner, storre industriidkare
och enskilda personer om aktieteckning.

Emellertid begirdes ar 1901 koncession & en normalsparig elektrisk
bana mellan Sundsvall och Bergeforsen, och till £61jd hirav beslot kom-
mittén att omedelbart soka koncession & Ostkustbanan samt att lata
omarbeta de uppgjorda forslagen till jirnvigslinjer mellan dels Gavle
och Sundsvall, dels Sundsvall och Harnosand, si att de bleve likartade.

Koncession siokes och beviljas. 1 september 1901 inlam-
nade kommittén, i vilken landshovdingen i Givleborgs lan, greve H.
HamirToN, invalts efter landshovdingen ODELBERG, som avsagt sig
uppdraget, ansokan om koncession for en jarnvig mellan Givle och
Hirnésand. Ritningarna och kostnadsforslaget voro uppgjorda av
16jtnanten H. FoceLBERG. Forslaget avsig en bana med normal spir-
vidd av 294 km. lingd. Maximilutningarna voro foreslagna till 15 °/o
for strackan Givle—Sundsvall och 16 °/g for Sundsvall—Hérnosand.
Minsta krokningsradien var satt till 300 m. och skenvikten till 30
kg/m. Kostnaden beriknades till 16250 000 kr. Koncessionsansok-
ningen atfoljdes dven av den ovanniamnda trafikberdkningen, vilken
kompletterats.
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Koncessionsansokningen tillstyrktes i huvudsak av samtliga myndig-
heter, som hordes i drendet. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fram-
holl dock, att fordringarna icke stéllts s3 hogt som syntes nodigt, da
Ostkustbanan komme att bliva en huvudbana. Jarnvigsstyrelsen beto-
nade, att ett statsinkOp av banan forr eller senare torde bliva ound-
gangligt for vinnande av det viktiga malet, att genaste vagen fran
Stockholm till mellersta och 6vre Norrland bleve en statsbana, och
forutsatte som villkor f6r koncessionen, att banan frin borjan gjordes
lamplig att inforlivas med statsbanenitet.

Samtidigt med detta forslag framkommo yrkanden, att banan skulle
dragas fran Hudiksvall till Kilafors i st. f. till Soderhamn for att
fran Kilafors fortsatta till Falun, dir den skulle sammanbindas med
stora Bergslagsbanan. Saval Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen som
K. jarnvagsstyrelsen avstyrkte emellertid dessa yrkanden, den senare
styrelsen under framhéllande bl. a. av att den f6rdel, som den ifraga-
satta andrade strackningen innebure, ej motsvarade den oligenhet, som
uppstode genom avbrytande av den direkta strickan Harnésand—
Gavle.

Vad det eventuella avledandet av trafik frdn norra stambanan till
den nya jarnvagen betraffade, uttalade bada styrelserna den meningen,
att en sddan avledning icke borde fd utgora hinder f6r Ostkustbanans
tillkomst.

Med stod av myndigheternas yttrande beviljade K. M:t den 12 aug.
1903 koncession & Ostkustbanan fér foljande personer, som alla till-
horde den s. k. Ostkustbanekommittén, nimligen landshovdingen greve
H. E. G. HamIirToN, vice konsuln P. BurcHARDT, grosshandlaren
G. P. BraaTHEN, majoren J. F. CorNELL, grosshandlaren E. V. ENG-
waALL, direktoren M. Fick, dispaschoren P. E. Huss, disponenten J. E.
LArsson, kaptenen A. LiNDMAN, grosshandlaren S. NorDSTROM, dis-
ponenten O. M1pLING, apotekaren C. F. A. ArzeLius och konsular-
agenten C. G. SCHONING.

I koncessionen skarptes de foreslagna tekniska bestaimmelserna for
att gora banan stam- och statsbanemassig. Salunda bestamdes bl. a.,
att maximilutningarna skulle f6r hela banan vara 10°/4 och att min-
sta krokningsradien skulle vara 500 m.

Det var saledes hogst betydande skarpningar, som foretagits mot
de koncessionssokandes onskan och som maste foranleda dels uppgo-
randet av ny plan for jarnvigsbyggnaden, dels dven avsevard okning
av byggnadskostnaderna. Svarigheten att anskaffa det nodiga bygg-
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nadskapitalet 0kades dven genom ovanligt stranga villkor for stats-
inlosen.

Kommitténs fortsatta arbete. 1 kommittén hade den 22
jan. 1902 till ledamot och vice ordférande utsetts landshovdingen G.
RUDEBECK i st. f. landshovdingen RypiNG, som avlidit.

Vid sammantride den g5 okt. 1903 meddelades, att nira 6 milj. kr.
tecknats i aktier, av vilka Stockholms stad tecknat 500 ooo kr. i prefe-
rensaktier. DA det emellertid ansags nodigt att hoja stamaktiekapita-
let till 6 milj. kr., beslots att av alla stider och landskommuner, som
tecknat aktier i banforetaget, begara ytterligare 10 9% av redan teck-
nade belopp, varjamte bestimdes, att framstillning skulle goras om
teckning av aktier fran atskilliga verk, som annu icke tecknat sddana.

Till nya ledamdter i kommittén utsdgos vid samma tillfalle direk-
torerna AuG. ENHORNING och TH. R. THURESSON i Sundsvall. Fran
Gavle—Ockelbo jarnvagsaktiebolag hade inkommit erbjudande, att bo-
lagets jarnvag skulle f4 overtagas for 1 426 110 kr., av vilka 1 086 560
kr. skulle betalas kontant och 339 550 kr. i Ostkustbaneaktier. Kom-
mittén beslot emellertid att icke acceptera anbudet.

Stiftelseurkund for Ostkustbanebolaget uppgjordes av kommittén
vid sammantridet den 17 okt. 1904. Vid sammantradet avgick hr
LinpMAN, vilken utnamnts till generaldirektor, fran sekreterarebefatt-
ningen i kommittén, och till hans eftertradare utsdgs radmannen C.
RoSENBERG i Gdvle. At I6jtnanten i Véag- och vattenbyggnadskiren
Ax. AuLIN uppdrogs att verkstilla ny utstakning av jirnvagen i en-
lighet med koncessionens bestimmelser och de vid vissa teckningar
fistade villkoren samt uppgora kostnadsforslag, och at bruksforvalta-
ren O. W. HAGG lamnades i uppdrag att soka avtala med jordagare att
upplita mark, som vore for banan erforderlig, mot erhallande av aktier
1 banbolaget.

Vid sammantrade den 23 och 24 febr. 1905 i Sundsvall framlade
16jtnanten AULIN sitt kostnadsforslag, enligt vilket totalkostnaden for
den 295,6 km. langa jiarnvigslinjen skulle bliva 20250 000 kr. utom
rullande materiell. Kostnaden for den sodra delen, 207 km., belopte sig
till 10 935 450 kr. och f6r den norra delen till 9 314 550 kr. Kostna-
den for de 88,6 nordliga km. blevo saledes i det nirmaste dubbelt sd
hog pr km. som for de sydliga 207 km. Orsaken till denna 6kning be-
rodde huvudsakligen pa koncessionens bestimmelser om lutningar och
kurvor, broarnas barighet, signal- och forreglingsanordningar samt
ralsvikten, vilken hojts fran 30 till 34 kg/m. Vid sammantradet vack-
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tes forslag att anordna banan f6r elektrisk drift, men detta avbojdes.
Forvaltaren HAcc meddelade, att han med omkr. 300 jordigare upp-
gjort kontrakt om jordférvarv for banan. Vid sammantridet beslots
vidare att hos sdgverksbolag, som hade intresse av jirnviagen, begira
leverans av sliprar mot betalning med hilften i preferens- och halften
1 stamaktier i bolaget.

Slutligen bestimdes vid sammantridet, att 16jtnanten Aurin skulle
verkstilla undersokningar, pa grund av vilka man skulle ingd till K.
M:t med framstillning om lindring av de i koncessionen faststallda
tekniska bestimmelserna for de 113 km., som ldgo norr om Gnarp,
en socken liggande ungefar mitt emellan Hudiksvall och Sundsvall.

Ostkustbanans aktiebolag bildas. Den 21 okt. 1905 holls
i Gavle konstituerande bolagsstimma med Ostkustbanans aktiebolag.
Darest de begirda lindringarna i koncessionens bestimmelser for de
113 nordligaste km. erholles, beriknade man, att sjilva bananlaggnin-
gen skulle kriva en kostnad av 17 760 000 kr., vartill komme dels en
beraknad kostnad av 7 000 kr. pr km. for rullande materiell, dels kapi-
talrabatt for obligationsldn och rinteférlust under byggnadstiden.
Hela anliggningskostnaden uppskattades saledes till 21 a 211/2
milj. kr, Vid stimman meddelades, att 71 606 aktier tecknats i bolaget,
av dem 5 280 preferensaktier. Stimman besl6t enhilligt att bilda Ost-
kustbanans aktiebolag men att lita anstd med antagande av bolags-
ordning och val av styrelse. Stimman skulle ajourneras, tills K. M:t
meddelat besked om de begirda lindringarna i koncessionsvillkoren.
Under tiden skulle kommittén funktionera som interimsstyrelse.

Den 2 febr. 1906 beviljade K. M:t den sokta lindringen i konces-
sionsbestaimmelserna, och & stimma i Stockholm den 27 febr. 1906
antogs bolagsordning. Ur denna ma anforas foljande:

§ 2.

— — — Vid jarnvagsanliggningen for bolaget skall iakttagas, dels att banan
direkt anslutes till Gavle—Dala jarnvigs nuvarande eller blivande gods- och
rangeringsstationer i Givle och genom dessa till sdvil Géivle inre hamn som ham-
nen vid Fredriksskans, dels att Gavle sodra station blir slutstation for Ostkust-
banan, s& att Gdvle centralstation begagnas endast for avlimnande och mot-
tagande av resgods men allt annat gods, som pa Ostkustbanan ankommer till
eller avgar frin Gavle, stilles till eller avsiandes frin sodra stationen, dir ock
all vixling och vagnrangering for Ostkustbanan iger rum genom Uppsala—
Margretehill jarnvigsaktiebolags forsorg, dock att gods i helvagnslast, som skall
fran Gavle—Dala jirnvigs norra station eller rangeringsbangard i Givle over-
foras i Ostkustbanan eller tvirtom, ej behover foras via Givle sddra station.
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§ 3

Bolagets styrelse har sitt site i Gavle.

§ 4.

Aktiekapitalet skall utgora minst sex milj. kronor och hégst tio milj. kronor.
Banbyggnaden far dock ej bdrjas utan att dessforinnan forbindelse erhdllits pd
teckning av ytterligare en milj. kronor i aktier utéver minimikapitalet, sex
milj. kronor.

§ 6.

Aktiekapitalet uppdelas i dels stamaktier och dels preferensaktier, dock med
iakttagande, att stamaktiekapitalet.skall utgéra minst sex milj. kronor och att
preferensaktier ej ma utgivas till hogre belopp dn sammanlagt tvd milj. kronor.

§ 7.

Bolagets styrelse bestdr av nio ledamoter med lika antal suppleanter for dem.

Till styrelseledaméter utsigos darefter: landshovdingen greve H.
E. G. Ham1rTON, landshovdingen G. RUDEBECK, generaldirektoren A.
LinpmaN, majoren J. F. CornELL, direktoren M. Fick, dispaschoren
P. E. Huss, grosshandlaren S. NorpSTROM samt direktorerna J. E.
I.arsson och E. A. ENHORNING.

Vid styrelsesammantride den 28 febr. 1906 utsags till ordforande i
styrelsen landshovdingen greve H. HamILToN och till vice ordforande
landshovdingen G. RUDEBECK, vilka var for sig bemyndigades att
teckna bolagets firma.

Vid detta sammantride beslot styrelsen att infordra 55 % av tecknat
aktiekapital att betalas senast den 5 juli 1go6. Ordforanden redogjorde
tillika f6r de férhandlingar, som bedrivits for anskaffande av nodiga
1an, och meddelade dirvid, att ett svenskt bankinstitut forklarat sig
villigt att soka anskaffa den nodiga krediten.

Den 16 juni 1906 meddelade K. M :t faststillelse & bolagsordningen,
och den 28 juni 1907 godkinde K. M:t koncessionens 6verlatande pd
Ostkustbanans aktiebolag.

Frdigan om statsldn dr 1909 och fiorslag om bola-
gets upplisning. Forsoken att anskaffa erforderlig kredit stran-
dade emellertid, och ir 1909 gjorde bolaget darfor framstillning saval
hos K. M:t som motionsvis i riksdagen om ett statslan 4 14 milj. kr.
mot sikerhet av forsta inteckning i banan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som haft fragan pa remiss, till-
styrkte statslin for banans byggande men papekade samtidigt, att de

27. Jirnvagsforeningen. I11.
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foreliggande kostnadsberakningarna for banan vore ofullstindiga.
Statsutskottet hanvisade till detta forhallande och framholl, att en ut-
redning om den inverkan pa statsbanornas ekonomi, som Ostkustbanans
byggande skulle utova, borde foreligga, innan riksdagen toge stillning
1 lz'inefrégan. Riksdagen fattade ocksa beslut i enlighet med detta
utlatande.

K. jarnvagsstyrelsen, som av K. M : t anmodats att yttra sig over bo-
lagets ansokan om statsldn, avgav den 20 nov. 1909 sitt utldtande.
Styrelsen framholl, att ett tillmotesgdende av sidana ansprak pd sta-
tens understod, som i ansokningen framstillts, icke vore tillradligt.

Jarnvagsstyrelsens utlitande framkallade det storsta missmod hos
bolagets aktieigare, och uppfattningen, att Ostkustbaneforetaget icke
skulle kunna realiseras, utbredde sig i sd stor omfattning, att icke
mindre in fem motioner om bolagets upplosning forelago vid bolags-
stimman den 14 juni 1910. Alla motionerna blevo dock utan votering
av stimman avslagna.

Nya planer dren 1910—1912. Vag- och vattenbyggnads-
styrelsens ovannimnda anmarkningar mot planen f6r bananliggningen
foranledde vid 1910 rs bolagsstimma beslut om en sakkunnig revision
av berikningarna och forslagen. Denna revision utfordes av kaptenen
i Vig- och vattenbyggnadskaren K. A. LAGERGREN, som i mars IQII
avlimnade ny plan med kostnadsforslag. Detta forslag avsdg en bana,
for vilken den ursprungliga koncessionens tekniska bestaimmelser i
huvudsak skulle gilla & strickan Gavle—Sundsvall, varemot linjen
Sundsvall—Hirnosand skulle ha maximilutningar om 14 °/4, och mi-
nimiradier om 360 m.

Overgéngspunkten mellan de stringare och mera lindriga tekniska
bestimmelserna hade siledes forflyttats frin Gnarp till Sundsvall.
Terrangen mojliggjorde en dylik omflyttning utan alltfor stora terras-
seringsarbeten, varjimte Gvergingspunkten borde forliggas till en
storre station, dir omrangeringar av tigsitten kunde ske utan storre
olagenhet.

Kostnadsforslaget slutade pa ndgot Gver 24 milj. kr., inberdknat
ranteforluster under byggnadstiden. For att sakerstilla sig mot ogynn-
samma prisfluktuationer, sirskilt & rals och rullande materiell, samt
for erhallandet av nodigt rorelsekapital vid trafikens oppnande, upp-
togs dock i planen det behovliga kapitalet till jimnt 26 milj. kr.

Denna summa fordelade sig, sisom en ar 1912 utarbetad finansie-
ringsplan nirmare angav, med 10 milj. kr. i bolagskapital, 13 milj. kr.
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i bankldn mot forsta inteckning i banan och 3 milj. kr. i statslan mot
inteckning med formansratt efter inteckning & 13 milj. kr.

PA grundval av denna finansieringsplan och med dberopande av de
verkstdllda nya utredningarna ingav bolaget ar 1912 en fornyad an-
sokan om statslin, denna géng 4 ett belopp av endast 3 milj. kr., emedan
bolagets eget kapital ansigs kunna under den narmaste tiden upp-
bringas till 10 milj. kr. och emedan man lyckats traffa preliminart
avtal med ett bankkonsortium om en kredit pa 13 milj. kr. under forut-
sattning att ett statsldn & 3 milj. kr. mot ovan angivna sakerhet komme
att beviljas. Denna ansokan avstyrktes av Riksgéldskontoret men till-
styrktes av Statskontoret, Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt K.
jarnvagsstyrelsen. K. M :t avgav proposition till 1913 ars riksdag, som
beviljade lanet. Innan detta finge lyftas skulle bolaget dock visa, att det
forfogade Gver tillrackliga medel f6r banforetagets genomforande.

Aren 1913—r1915 Den 16 juni 1913 antog bolaget till sin
verkst. direktor kaptenen K. A. LAGERGREN, vilken uppgjort den forut
omnamnda planen jamte kostnadsforslaget for bananliggningen.

Bolagets forhandlingar om enskild kredit hade i juli 1914 framskri-
dit sa langt, att enighet uppnétts med bankkonsortiet om laneavtalets
innehall och formulering. Innan det hann undertecknas, utbrot emeller-
tid vérldskriget, och dirmed avbrétos forhandlingarna i avvaktan pa
lugnare politiska och ekonomiska forhallanden.

Infor denna situation stillde sig bolaget till en borjan avvaktande.
Det drojde emellertid ej lange, f6rrdn civilministern gjorde forfragan
hos bolaget, om detta inom den nirmaste tiden kunde paborja ban-
arbetet till lindrande av den, huvudsakligen pa grund av kriget, befa-
rade arbetslosheten i landet.

Forfragningen besvarades i en till K. M:t hosten 1914 ingiven
framstillning, i vilken bolaget forklarade sig vilja medverka till min-
skande av arbetslosheten. Harfor erfordrades emellertid, att villkoren
for statslanets utbetalande modifierades. Salunda skulle dels arbetena
a banan omedelbart f4 paborjas utan forbehdll, att det aterstiende
kapitalet forst skulle vara anskaffat, dels statslanet till bolaget ut-
limnas, sedan minst 10 milj. kr. av bolagets kapital blivit nedlagda i
foretaget.

Utom riksgildsfullmaktige stallde sig alla myndigheter, som hordes
angdende skrivelsen, valvilliga till forslaget, och 1915 ars riksdag med-
gav 1 anslutning till k. proposition 1 arendet vissa modifikationer i
statslanevillkoren under forutsattning bl. a., att bolaget omedelbart pa-
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borjade arbetet med bananliggningen i si stor utstrickning, som lamp-
ligen kunde ske, sedan K. M :t faststallt arbetsplan och kostnadsforslag.

Ny teknisk plan godkinnes och arbetet pdbirjas
dr 1916. Under tiden hade kaptenen LAGERGREN bearbetat sin ar
1911 framlagda, forandrade plan for jarnvigens byggande. Resultatet
av denna bearbetning blev en ny plan, vilken framlades i febr. 1915
och omfattade nytt kostnadsforslag samt nya plan- och profilritningar.

Enligt denna plan skulle Ostkustbanan med sodra stationen i Gavle
som utgings- och huvudstation i huvudsaklig Gverensstimmelse med
den koncessionerade linjen framdragas till Hudiksvalls station samt
darifran fortsitta norrut over Jattendal, Gnarp och Njurunda till
Sundsvall, vilken strickning benimndes Njurundalinjen. En alternativt
féreslagen och undersokt vastligare striackning mellan Hudiksvall och
Sundsvall genom Bergsjo, Hassela, Attmars och Tuna socknar, be-
nimnd Hasselalinjen, ansigs efter verkstilld utredning icke bora
ifragakomma till utforande.

For banans framdragande genom Sundsvall foreldgo tre alternativ.
Vilket av dessa alternativ borde vinna foretride, finge delvis bli be-
roende av Overenskommelse med Sundsvalls stad och K. jarnvags-
styrelsen.

Fortsittningen av banan norrut frin Sundsvall skulle enligt kon-
cessionen frian overgingen Over Selingersin gd lings stranden av
Alndsundet f6rbi Tunadals, Johannedals och Sunds sagverk och enligt
1911 ars forslag forliggas lingre indt landet forbi Seldngers kyrka
efter den s. k. Selangerlinjen. Nu foreslogs ater, huvudsakligen pd
grund av uppstillda aktieteckningsvillkor, att banan skulle dragas
forbi sagverken vid Alnosundet. Harifran skulle linjen i huvudsaklig
Overensstimmelse med den koncessionerade linjen dragas till sin slut-
punkt vid Harnosand. Jarnvagens lingd skulle bli omkr. 301 km. De
foreslagna tekniska bestimmelserna voro i huvudsak 6verensstimmande
med dem, som uppgjorts ar 19II.

Ett stort antal framstillningar frin intresserade enskilda inlam-
nades till K. M :t, som efter horande av ett flertal myndigheter den 4
febr. 1916 avgjorde arendet.

Den framlagda planen godkindes dérvid i allt vasentligt, dock skulle
banan nirmast norr om Sundsvall icke framgd utmed kusten utan folja
den ar 1911 foreslagna Selingerlinjen, vilken bestimmelse sammanfoll
med bolagets verkliga 6nskan. Vidare skulle fragan om banans dragande
genom Sundsvall limnas 6ppen i avvaktan pa overenskommelse mellan
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K. jarnvagsstyrelsen, staden och bolaget. Banbyggnaden skulle igang-
sattas under mars manad 1916, och & banstrickan soder om Sundsvall
skulle t. v. i huvudsak endast jord-, berg- och stenarbeten bedrivas.

Sedermera eller den 19 juni 1919 faststillde K. M:t under vissa
villkor strickningen av banan invid och genom Sundsvall, dock med
undantag f6r laget av stationen darstddes. Detta lige har senare blivit
faststallt.

Sedan allt sdlunda var ordnat f6r arbetets igdngsattande, paborjades
detta den 6 mars 1916 vid Katrineberg, strax soder om Sundsvall,

Under den forsta byggnadstiden kunde utgifterna for arbetena trots
den av varldskriget foranledda allmanna prisstegringen hallas inom
ramen av den kostnad, som upptagits i forslaget. Orsaken hartill var,
att nigon nimnvird stegring i avloningarna annu ej intriatt och att
dyrbar arbetsredskap, sisom lokomotiv med vagnar, gravmaskiner
m. m., kunde pa grund av gynnsamma kursforhéllanden inképas fran
utlandet till pris, som t. o. m. understego dem, som gallt fore krigs-
utbrottet. Forst under ar 1917 intraffade den tidpunkt, da kostnaderna
ej vidare kunde hallas inom de beraknade beloppen.

Arbetena fortgingo emellertid alltjamt utan avbrott. Men da arbets-
och materialkostnaderna borjade stiga i orovickande grad och ndgot
slut pa kriget icke kunde skonjas, borjade arbetena bedrivas i betydligt
mindre omfattning 4n som ursprungligen varit avsett. Aven frigan,
huruvida icke arbetena borde t. v. helt nedliggas, togs under over-
vagande. Med hinsyn till de stora olidgenheter, som detta skulle valla,
valdes emellertid utvigen att lata banarbetena fortgd, ehuru i minsta
mojliga skala, sd att arbetet skulle kunna med bolagets tillgangliga
medel fortsittas utan avbrott till krisens slut, da ny plan for foretagets
fullbordan kunde framlaggas.

Finansplan och lanefrdgor drvem 1919 och I920.
Med de inskrankningar, som vidtogos i arbetena under dren 1918 och
1919, beraknades dessa kunna fortga utan upplaning till hosten 1920.
Vid denna tidpunkt maste fragan om foretagets fortsatta finansiering
vara klarlagd.

Pa grund harav uppgjordes under ar 1919 en ny finansplan, grundad
pa ett nytt kostnadsférslag. Anlaggningskostnaden f6r hela banbygg-
naden beriknades nu uppga till 51 milj. kr., vilken héga kostnad i
huvudsak betingades av penningvardets fall genom kriget. I finans-
planen foreslogs, att beloppet skulle anskaffas med 20 milj. kr. i eget
kapital, 21 milj. i bankldn och 10 milj. kr. i statslin.
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Genom foredrag infor och direkta Overliggningar med samtliga
landsting samt stads- och kommunalfullmiktige, som voro intresserade
i banforetaget, och genom underhandlingar med ombud for de storre
industriforetagen inom banans blivande trafikomréde lyckades bolagets
representanter anskaffa utfdstelser om aktieteckningar till si stort
belopp, att bolagets eget kapital skulle komma att uppga till 20 milj. kr.
under forutsittning, att det Ovriga erforderliga byggnadskapitalet
kunde anskaffas genom stats- och banklin eller pd annat satt. Som-
maren 1919 anholl nu bolaget, att K. M:t matte foresla riksdagen att
bevilja bolaget ett 14n 4 det belopp, som utdver bolagets egna kapital
4 20 milj. kr. och en bankkredit & 21 milj. kr. enligt av K. M :t godkand
kostnadsberakning erfordrades f6r byggandet av jarnviagen fran Gavle
till Harnosand. Bolaget berdknade detta lanebelopp till 10 milj. kr.

Over denna ansokan hordes vederbérande myndigheter. K. jarnvags-
styrelsen avstyrkte ansokningen och framstillde i samband darmed
vissa erinringar mot de antaganden, som bolaget gjort i sina kostnads-
berakningar betriffande fallande arbets- och varupriser samt uttalade
den meningen, att byggnadskostnaden borde sittas till minst 55,6 milj.
kr. Vidare framholl styrelsen, att trafik skulle komma att genom Ost-
kustbanan avledas frin Statens jarnvagar icke endast till Ostkustbanan
utan dven till Uppsala—Givle jarnvig. Inga bestimmelser om stats-
inlosen av denna jarnvig funnes intagna i koncessionen, och den skulle
bli dyrare for staten att inlésa, om den genom Ostkustbanan gjordes
mera barkraftig. Av dessa skil foreslog jarnvigsstyrelsen, att vill-
koret for eventuellt statslan at Ostkustbanans aktiebolag skulle vara,
att detta bolag skulle forete bindande erbjudande fran agarna till Upp-
sala—Gavle jarnvag om statsinlosen till godtagbart pris, vilket icke
finge paverkas av okningen i banans affirsvirde genom Ostkustbanans
tillkomst.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrkte ansckningen och for-
klarade sig kunna godtaga det uppgjorda kostnadsforslaget men fore-
slog tillika, att K. M:t och riksdagen dock skulle bevilja ett reservldn
4 ett belopp av 2 milj. kr. ut6ver det belopp, som bolaget berdknat vara
erforderligt, for den hindelse kostnaden skulle uppga till 53 milj. kr.,
vilken summa berdknats av statens kontrollant vid banbyggnaden.

Riksgaldsfullméktige och Statskontoret avstyrkte ansokningen bl. a.
darfor, att kostnaderna for jarnvigsanliggningen knappast torde
kunna begrinsas till de av bolaget beraknade.

I maj 1920 beslot emellertid K. M:t att avlata proposition till riks-
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dagen om ett 1dn & 6 milj. kr., inbegripet f6rut beviljade 3 milj. kr. i och
for fardigbyggandet av bandelen Sundsvall—Héarnosand. Utbyggan-
det av 6vriga bandelar stilldes pa framtiden. D4 kostnaden for denna
bandel beraknades till 15 & 16 milj. kr. foreslogs dven, att sakerheten
for statslanet skulle utgoras av inteckningar i bandelen ifrdga med
formansratt efter inteckningar a4 5 milj. kr., vilka skulle f& anvandas
for anskaffande av enskild kredit & samma belopp.

Vid samma ars riksdag vacktes dven tre motioner angdende stats-
lan for Ostkustbanan, alla i huvudsak gaende ut pa bifall till bolagets
ansokan.

Sedan bolagets verkst. direktor under fragans behandling i stats-
utskottet bl, a. forklarat, att stark tvekan radde hos bolagets intressen-
ter om lampligheten av att skuldsitta bolaget for si stort belopp som
11 milj. kr. f6r fardigbyggandet endast av bandelen Sundsvall—Harno-
sand, vilken icke kunde beraknas lamna nigon nimnvird nettoavkast-
ning for ldnets forrantande, beslot riksdagen pa statsutskottets for-
slag att hos K. M :t begira en allsidig utredning av hela Ostkustbane-
fragan.

Samtidigt beslots, att det tidigare beviljade statslanet & 3 milj. kr.
skulle for banarbetets fortsiattande utbetalas till bolaget i avvaktan pa
utredningens slutforande.

Kommitté for allsidig utredning av Ostkustbane-
frigan och 1922 drs riksdag. Med anledning av riksdagens
ovannimnda beslut uppdrog K. M:t den 30 juni 1920 at en kommitté
att verkstilla den onskade utredningen. Till medlemmar av kommittén
utsdgos landshovdingen M. SaHLIN, ordférande, overstelojtnanterna
Fr. ExBLoM och HJy. FOGELMARCK, majoren SVEN LYBECK, direkto-
ren A. KampH, ordforanden i Gavleborgs lans landsting, riksdagsman-
nen E. LINDLEY, och bolagets verkst. direktor, majoren K. A.
I.AGERGREN.

Kommittén avgav den 3 febr. 1922 sitt utlatande, ur vilket f6ljande
har ma anforas. N

Inledningsvis berérde kommittén statens dittillsvarande stdndpunkt
till Ostkustbanefrigan och framholl direfter, att banans trafikomrade
vore rikt utvecklat; att folkmingden inom detsamma pr bankm. rak-
nat vore storre endast i de bada lan, som inneslote Stockholm och
Goteborg; att trafikomradet utmarktes av ett ovanligt rikt naringsliv
med en produktionsférmaga, som knappast hade sin motsvarighet inom
nigon annan del av landet; att banan komme att framga genom en av
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de folkrikaste och klimatiskt gynnsammaste jordbruksbygdernai Norr-
land; att betraffande naturtillgdngarna sirskilt borde observeras, hu-
rusom omkring 25 % av landets oanvinda vattenkrafttillgdngar vore
sd belagna, att de med tiden torde komma att till vasentlig del finna
anvandning inom Ostkustbanans trafikomrade; att en av de mest av-
gorande anledningarna till att de stora naturliga forutsiattningarna for
en rik utveckling i dessa trakter icke fullt kommit till sin ratt vore
bristen pd goda jarnvigsfdrbindelser, varigenom foretagsamheten
himmats och exploateringen forsvirats, att behovet av banan och det
berittigade i densammas tillkomst siledes till fullo ddagalagts och att
darfor kraven pa statens medverkan vid genomforandet av foretaget
vore av sadan art, att deras uppfyllande icke lingre kunde tillbaka-
hallas.

I sitt betinkande upptog kommittén vidare flera olika alternativa
forslag for jarnvdgsforetagets realiserande, namligen: 1) alternativ
I a, vilket avsig banans utbyggande i hela densammas langd under ett
begrinsat antal ar under den nirmaste tiden, 2) alternativ 1 b, vilket
avsig banans byggande sektionsvis med vissa avbrott mellan utbyggan-
det av de olika sektionerna, 3) alternativ 2, som avsag byggandet av
strackan Ljusne(So6derhamn)—Harnosand, och 4) alternativ 3, vilket
avsdg byggandet av strickan Sundsvall—Harnosand, Iggesund—Hu-
diksvall och Ljusne—Stugsund. Kommittén hade funnit, att alterna-
tivet 1 a vore det enda, som vore ekonomiskt genomforbart, varemot
de ovriga forslagen skulle medfora forhallandevis sé stora kostnader for
staten och bliva sa foga ekonomiskt barkraftiga, att de maste forkastas.

Kostnaden for genomforandet av alternativ 1 a uppskattade kom-
mittén till 47 milj. kr. under forutsittning, dels att Statens jarnvagar
helt bekostade anliggningen av Sundsvalls station, dels att bolaget
finge atnjuta s. k. anstindsranta 3 statslinet under hela byggnads-
tiden. Denna kostnadssumma skulle bestridas med 19 milj. kr. eget
kapital, 14 milj. kr. bankldn och 14 milj. kr. statslan, vilket senare i
avseende 4 inteckningssikerhet skulle placeras efter banklanet. Ned-
sattningen av det egna kapitalet fran forut pariaknade 20 milj. kr. till
19 milj. kr. var en £6ljd av ekonomiska svérigheter f6r en del industri-
foretag, som utlovat aktieteckningar i banbolaget.

Betriffande mojligheten f6r byggnadskapitalets forrantning fram-
holl kommittén, att den trafikekonomiska utredningen for alternativ
I a give vid handen, att redan nagra fa ar efter banans fullbordande
kunde under vissa angivna trafikforutsittningar pardknas en trafik-
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inkomst, som icke blott tackte driftkostnaderna och méjliggjorde av-
skrivningar utan aven vore tillricklig f6r bestridande av rantor & alla
lan. Dessutom kunde en icke obetydlig avkastning 4 det egna kapi-
talet vintas.

Darefter omnamnde kommittén ett av Uppsala—Gavle jarnvags-
aktiebolag godkint forslag om ratt till statsinlosen av bolagets jarn-
vag, vidare mojligheterna for erhallande av banklinet och de konse-
kvenser, som ett uppskjutande av statens stillningstagande till Ost-
kustbanefragan skulle medfora.

Utom i ett par punkter av huvudsakligen formell natur, i vilka tva
ledamoter reserverat sig, hemstallde kommittén enhalligt, att K. M:t
dels ville godkanna och lata a statens vagnar underteckna avtalet om
ratt till statsinlosen av Uppsala—Gavle jarnvag, dels foresld 1922 ars
riksdag att at Ostkustbanans aktiebolag, utover tidigare beviljade be-
lopp, 3 milj. kr., i ytterligare statslan bevilja ett belopp av intill 11
milj. kr. att utga i poster och pa villkor, som av kommittén i betankan-
det narmare angivits.

Kommitténs forslag om statslan tillstyrktes av statens arbetsloshets-
kommission, Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och Statskontoret, var-
emot riksgaldsfullmiktige avstyrkte detsamma. K. jirnvagsstyrelsen
ater ifragasatte i sitt utlatande ett uppskjutande av tidpunkten for Ost-
kustbanans slutfinansiering och hemstallde, under forutsattning av dy-
likt uppskov, att till provning matte upptagas utvigen att i forsta hand
genom erforderliga statsatgarder mojliggora utbyggande inom den nar-
maste framtiden av bandelarna Harnosand—Sundsvall, Hudiksvall—
Tggesund och Stugsund—Ljusne.

K. M:t foreslog darefter 1922 ars riksdag att bevilja bolaget ett
nytt statslan 4 endast 3 milj. kr. att anvindas for arbetenas fortsat-
tande & namnda bandelar.

Emellertid vicktes i riksdagens saval Forsta som Andra kammare
likalydande motioner, undertecknade av inalles 145 riksdagsledamoter,
med forslag, att riksdagen ville at Ostkustbanans aktiebolag utover
tidigare beviljade laneunderstod & 3 milj. kr. i ytterligare statsldn be-
vilja ett belopp av 11 milj. kr. att utga i poster och pa villkor, som fore-
slagits av kommittén.

Under statsutskottets behandling av Ostkustbanefragan framkom
emellertid ett nytt forslag, vilket i huvudsak innebar, att det kapital,
som komme att atgd for hela banforetagets finansiering utover bola-
gets eget till 19 milj. kr. berdknade kapital, helt skulle bestridas av
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staten och att staten i samband
hiarmed skulle tillforsakra sig ett
sidant medinflytande Over ba-
nans forvaltning, att de intres-
sen av olika slag, som det ankom-
me pa staten att i detta fall till-
varataga, bleve behorigen beak-
tade. Statens kapitalinsats i bo-
laget skulle enligt forslaget utga
dels i form av ldn pa vanliga vill-
kor ur allminna jarnvagslane-
fonden, dels genom teckning av
aktier, vilka med avseende a ut-
delning och andel i bolagets till-
gangar skulle medfora battre ratt
an ovriga aktier.

Darjamte foreslog statsutskot-
tet, att riksdagen skulle i skrivelse
till K. M :t hemstilla, att K. M :t
ville i enlighet med angivna rikt-

‘linjer och efter férhandling med

banbolagets styrelse lata utarbeta
definitivt forslag i drendet och
framligga detsamma for 1923
ars riksdag.

Detta statsutskottets forslag
blev av riksdagen bifallet, var-
jamte riksdagen besl6t att i och
for banarbetenas bedrivande un-
der nirmaste tiden bevilja bola-
get ett ytterligare statslan a 3
milj. kr.

Ostkustbanefragan in-
for 1923 drs riksdag och
indringar 1 jarnvigsbo-
lagets ordning. Med anled-
ning av 1922 ars riksdags beslut
vidtogo langvariga forhandlin-
gar mellan delegerade, som ut-
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setts av vederborande departementschef och bolagets styrelse, dels an-
giende erforderliga dndringar i géllande bolagsordning och i bestam-
melserna betraffande statens eventuella inlosen av Ostkustbanan, dels
angdende sittet och villkoren for statens medverkan till banforetagets
finansiering.

I samband med dessa forhandlingar framlades dven forslag till revi-
dering av ett mellan Uppsala—Gévle jarnvigsaktiebolag och Ostkust-
banans aktiebolag &r 1915 inganget avtal om gemensam trafikforvalt-
ning, vilket forslag sedermera godkants av de bada bolagen.

Efter forhandlingarnas slutférande avgav K. M :t den 26 jan. 1923
till riksdagen proposition i drendet, avfattad i huvudsaklig Overens-
stimmelse med de av 1922 ars riksdag angivna riktlinjerna. I propo-
sitionen foreslogs, att bolaget skulle for arbetenas fortsatta bedrivande
under budgetiret 1923—1924 beviljas ett ytterligare statslan a 5 milj.
kr. Darjamte foreslogs, att staten skulle bidraga med det belopp, be-
raknat till hogst 28 milj. kr., som utover ett bolagskapital av minst 19
milj. kr. beraknats vara erforderligt £or hela banans fullbordande. Av
det forstnamnda beloppet, 28 milj. kr., skulle intill 15 milj kr. utga for
statens teckning av aktier i bolaget av en ny serie, C, och aterstoden sa-
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gets ordning skulle 4ndras pa det
satt, som angavs i propositionen.

Den mest ingripande forand-
ringen 1 K. M :ts forslag till and-
ring av bolagsordningen avsag
bestimmelsen om styrelsens sam-
mansattning. Styrelsen skulle be-
sta av nio eller elva ledamoter, och
av dessa skulle K. M:t utse fyra
ledamoter, darest styrelsen besto-
de av nio ledamoéter, och fem, om
styrelsen bestode av elva ledamo-
ter, varjamte en ledamot skulle
utses av Riksgaldsfullmaktige.
Ovriga ledamoter skulle viljas av
de privata aktieagarna. Aktie-
kapitalet bestimdes till minst 30
och hogst 9o milj. kr., av vilka
preferensaktier ej finge utgivas
till hogre belopp 4n av serien B 12
milj. kr. och av serien C 15 milj.
kr. Riksdagen bifoll forslaget.

Vid staimmor den 18 maj 1923
och den 25 april 1924 andrade bo-
laget sin ordning enligt K. M :ts
forslag, varefter K. M:t den 23
maj 1924 faststillde 4ndringarna.
Vid stimma den 18 maj 1923
medgav bolaget f6r sin del den av
K. M:t pafordrade dndringen av
villkoren for statens ratt att in-
16sa banan.

I juni 1924 tecknade staten ak-
tier i bolaget av hktietypen ser. C
for ett belopp av 15 milj. kr.
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Vid ordinarie stimma den 20 juni 1924 valdes for forsta gangen
styrelse enligt den dndrade bolagsordningen. Darvid meddelades, att
styrelsens samtliga ledamoéter och suppleanter stéllt sina platser till
stammans forfogande. Styrelsens ordinarie ledamoter utgjordes da av
ordféranden, f. d. landshévdingen greve H. HamILTON, vice ordféran-
den, generalkrigskommissarien F. E. BERGENHOLTZ, landshovdingarna
K. StensTrROM och S. H. KvArRNZELIUS, byrachefen A. B. GArpE (den
sistnaimnde utsedd av K. M:t), majorerna K. A. LAGERGREN och A.
LunpstrOM, direktorerna E. A. ENHORNING, V. TrHAM, B. HAGBERG
och H. von EckERMANN samt lasarettslakaren F. Karyser. De flesta
av styrelsens ledamoéter hade dd i manga ar tillhort styrelsen, greve
HaMmirtoN och hr ENHORNING anda sedan bolagets bildande.

Vid stamman meddelades, att K. M :t utsett till ledamoter i styrelsen
f. d. landshovdingen greve HamILToN, ordférande, generalkrigskom-
missarien BERGENHOLTZ, vice ordforande, landshovdingen KvArN-
ZEL1US, byrachefen GARDE och distriktschefen C. A. ScuULTZ, och att
fullmaktige i Riksgaldskontoret utsett riksgialdsfullméktigen, fil. dr
K. E. H. HILDEBRAND.

Av bolaget valdes till ledamé6ter majoren LLAGERGREN, verkst. direk-
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tor, direktorerna ENHORNING, HAGBERG och THAM samt lasaretts-
lakaren KAIJSER.

I den sdlunda utsedda styrelsen har ej annan andring darefter skett,
an att K. M:t efter distriktschefen ScuuLTz, som avlidit, utsett till
ledamot distriktschefen H. G. ABEr.

Nyitt kostnadsforslag och nya statslan. I enlighet med
K. M:ts och riksdagens foreskrifter ldt styrelsen genom sin verkst.
direktor hosten 1924 uppritta ett nytt kostnadsforslag for jarnvags-
byggnaden mellan Gavle och Harndsand. Detta kostnadsforslag slu-
tade & en totalsumma om 49 milj. kr. I denna var bolagets andel i kost-
naden f6r utbyggandet av Sundsvalls station inrdknad, vilken andel
icke var upptagen i Ostkustbanekommitténs kostnadsforslag, men dar-
emot icke kostnaden for inkop av viss rullande materiell, som antagits
skola kunna erhdllas fran Statens jarnvagar. _

Med éberopande av nimnda kostnadsforslag och av bolagets verkst.
direktor utarbetat betinkande angaende banbyggnaden anhdll bolagets
styrelse hosten 1924 i skrivelse till K. M:t, att K. M :t matte avlata
proposition till 1925 ars riksdag angdende beviljandet at bolaget av ett
statslan for budgetiret 1925—1926 4 11,5 milj. kr. Sddan proposition
blev ocksa avlaten och av riksdagen bifallen.

Vid sammantriade den 30 sept. 1925 beslot styrelsen att inga till
K. M:t med anhallan om ett ytterligare statslan & dels 3 milj. kr., dels
det belopp, vartill en eventuell kostnad f6r inlésen och ombyggnad av
Norra Hilsinglands jarnviag kunde komma att uppga, samt att lane-
beloppet métte stallas till bolagets disposition under budgetaret 1926—-
1927, dock med ratt £6r bolaget att fa disponera intill 500 ocoo kr. redan
fore den 1 juli 1926, K. M:t har sedermera avgivit proposition till
riksdagen i enlighet med bolagets framstallning.

Byggnadsarbetet. Di banan gir fram vid kusten och dar kor-
sar savil ett flertal av de stora vattendragen som mellanliggande hojd-
strickningar, ha terrasserings- och brobyggnadsarbetena blivit mycket
stora. Den storsta skarningen har innehdllit omkr. 75000 kbm. jord
och 29 000 kbm. berg. Hogsta hojden i denna skiarning ar 25 m. Bro-
arnas antal ir 40 st., bland vilka mérkas broar 6ver Ljusnan, Ljungan
och Indalsilven. Vid sistnamnda bro har storsta spannet en langd av
84 m. och en hojd av 21 m., riknat fran balanslinjen till medelvatten-
ytan. En del broar dro utférda av betong, delvis bekladd med sten.
Bland dessa markas bron over Iggesundsan med ett spann a 58 m.
och tvi mindre spann om vartdera 25,5 m. I Hudiksvall har f6r banan
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anlagts en betongtunnel under stadens huvudgator. Nyanlaggning av
Sundsvalls centralstation och utvidgningar av andra foreningsstatio-
ner ha dragit betydande kostnader. Enbart Sundsvalls station berak-
nas komma att i fardigt skick kosta omkr. 2,5 milj. kr. Alla banans
stationer ha forsetts med vixel- och signalsikerhetsanordningar. Vissa
tag kunna darfor framga over stationerna utan bevakning.

Ralsvikten pa olika striackor av banan samt kurv- och lutningsfor-
hallanden aro avpassade for en storsta tdghastighet av 8o km/t. soder
och 70 km/t. norr om Sundsvall.

Som statens kontrollant vid banbyggnaden har Gversteldjtnanten W.
PrinzencrEUTZ hela tiden fungerat. Bolagets verkst. direktor har
forutom direktorskapet aven uppehéllit tjinsten som Gveringenjor vid
banforetaget.

Banarbetena aro i huvudsak utférda under bolagets direkta ledning.
Dock ha en del storre sten- och betongarbeten samt husbyggnaderna
utforts pa entreprenad.

Under den forsta byggnadstiden forekommo en del ganska lang-
variga arbetskonflikter. Genom dem har dock jirnvigens fardigbyg-
gande icke forsenats, di bolaget under sagda tid saknade medel att
bedriva arbetet annat an i ganska inskriankt omfattning. Bland storre
arbetskonflikter kan sarskilt nimnas den byggnadslockout, i vilken bo-
laget blev indraget pa grund av sitt medlemskap i Svenska arbetsgiva-
reforeningen och som utbrét den 1 april 1920. For bolagets vidkom-
mande blev denna konflikt 16st f6rst den 1 juni 1921. Fran denna tid-
punkt har 1 stort sett arbetsfred varit oavbrutet rddande vid ban-
byggnaden.

Forsta tiden, sedan arbetet den 1 juni 1921 dterupptagits, bedrevs
detsamma huvudsakligen pa strackan Ljusne—Stugsund, for vilken
sarskilda medel intill visst belopp funnos reserverade, och & strickan
Sundsvall—Harnosand, for vars byggande det beviljade statslinet a
3 milj. kr. uteslutande fick anvandas.

Dessutom igangsattes nagra fd enstaka arbeten, vilkas utforande
beraknades taga sa lang tid i ansprak, att de maste komma att avsevart
forlanga byggnadstiden, ifall de icke finge fortga oavbrutet.

Det drojde emellertid ej lange, forran representanter fran stader
och landskommuner vid de delar av banan, dir arbeten ej pagingo,
framstallde forfragningar, om bolaget vore i stind att pAborja arbeten
inom resp. orter for lindrande av den radande arbetslosheten.

Som svar pa dessa forfragningar forklarade bolaget, att det vore
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berett till samarbete i den utstrickning, bolagets disponibla medel till-
late, men att bolaget av ekonomiska skil ansage sig icke kunna direkt
i sin tjanst anstalla ovana arbetare, varfor det syntes nodvandigt, att
kommunerna bleve mellanhinder eller ett slags entreprendrer for arbe-
tenas bedrivande. Det kunde ock anses skiligt, att kommunerna atoge
sig en del korslor och naturaprestanda med hansyn till de rantefor-
luster bolaget finge vidkdnnas dirigenom att vissa arbeten maste ut-
foras for tidigt.

Efter en del underhandlingar utférde i enlighet med dessa direktiv
staderna Gavle och Hudiksvall samt Hille, Hamrange, Soderala, En-
angers, Njutangers, Harmangers och Gudmundri kommuner pi en-
treprenad banarbeten for en sammanlagd kostnad av 910 ooo kr., till
vilka arbeten resp. kommuner genom aktieteckning i bolaget tillslippte
halva kostnaden och bolaget av andra medel den andra hilften. For
att satta bolaget i stand till okat samarbete med kommunerna besléto
landstingen i de bada lin, banan genomlGper, att inbetala 500 0oo kr.
av sina villkorligt utlovade aktieteckningar, ehuru villkoren vid tiden
ifraga annu icke voro uppfyllda.

Trafikavtal med Uppsala—Gavle jarnvig. Sasom re-
dan omtalats, har bolaget med Uppsala—Géivle jarnvigsaktiebolag
traffat avtal om gemensam trafikering av de bada bolagens jirnvigar,
nar Ostkustbanan i sin helhet blir firdig. De bada bolagen ha dven
gemensamt bildat ett dotterbolag, bendmnt A.-b. Trafikférbundets
verkstader, som i Gavle uppfort nédvandiga reparationsverkstidder och
forradsbyggnader.

Rullande materiell. 1T mars 1925 godkidnde styrelsen ett pre-
liminart traffat avtal om inkdp fran Statens jarnvigar av 15 lokomotiv
och ett storre antal godsvagnar. Det behovliga antalet person- och
motorvagnar har levererats fran eller bestillts vid svenska och tyska
verkstader. Person- och motorvagnarnas korgar och underreden dro
helt konstruerade av jarn. Motorvagnarna dro utforda enligt system
»Nydqvist» med hydraulisk kraftéverforing medelst centrifugalpump
och turbin. All rullande materiell ar utrustad med anordningar for
tryckluftbromsning.

Oppnade bandelar och banans fardigbyggande. Den
2 dec. 1923 Oppnades bandelen Ljusne—Stugsund f6r allmin trafik.
Bandelen trafikeras t. v. av Statens jarnvagar.

Den 6 sept. 1924 oppnades bandelen Iggesund—Hudiksvall for all-
méan trafik. Aven denna del trafikeras av Statens jarnvigar.
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Greve H. HAMILTON, A. LINDMAN, K. A, LAGERGRIEN,
f. d. landshovding. konteramiral. verkst. direktor.

»Iforsta spadtaget.»

28+ — II1I.



518 Svenska Jirnvigsforeningen r876—1926

Bren Over lggesundsan.

Bron over Indalsilven.
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Den 17 dec. 1925 oppnades bandelen Njurunda—Sundsvall—H drni-
sand for allman trafik. Bolaget skoter har sjilvt trafiken med trafik-
chefen for Harnosand—>Sollefted jirnvag, frih. G. S. LEIJONHUFVUD,
som t. f. chef. Nagon godssamtrafik f6r bandelen ér £. n. icke anordnad.

De 6ppnade bandelarna utgéra ungefér en tredjedel av banans hela
langd. Bandelen Gavle—Ljusne berdknas bliva firdig under ar 1926
och dterstaende strickor i slutet av dr 1927 eller under forsta hilften
av ar 1928.

Om banan blir fullt firdig vid ndgondera av de sistnamnda tidpunk-
terna, ha omkr. 30 ar forflutit fran den tid, di forsta sammantradet i
Ostkustbanefragan holls. Det ar sdledes en ldng tid, som atgatt for
att bringa detta banforetag till fullbordan, men sa har vil 4 andra sidan
ingen svensk jarnvag under sin tillblivelse motts av s ménga och stora
svarigheter som denna. Den storsta svarigheten blev givetvis varlds-
krigets utbrott och langvarighet. Genom detta krig sonderbrots den
uppgjorda och efter davarande forhallanden sakerstallda finansplanen,
och byggnadskostnaden uppdrevs till ett i det nirmaste fordubblat be-
lopp. Men oaktat banans hoga anlaggningskostnad saknas ingalunda
forutsattningar for att den skall kunna bliva ett barkraftigt foretag,
darest den far tillfalle att fritt utveckla sina stora trafikmojligheter.

Styrelse och chef ar 1926.
Styrelse.

HawmiLton, H., greve, f. d. landshovding, ordfsrande,*
BercenHOLTZ, F. E., f. d. generalkrigskommissarie, vice ordfirande}
Kvarnzenius, S. H., landshévding,®

GArDE, A. B., byrichef,?

Aperc, H. G., distriktschef,r

Hirpesranp, K. E. H., fil. dr,?

LAGERGREN, K. A., major i V. V. K., verkst. direktor, se nedan,3
ExuorNiNG, E. A., direktor,3

HacBERG, B., verkst. direktér i Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag,3
Kayser, F., lasarettslikare,3

Tuam, V., direktor.3

Verkstallande direktor.
LAGERGREN; Ky major i Vi Vs K uimsiims et o I1913—

1 Utsedd av K. Mit. — 2 Utsedd av Riksgildsfullmiktige.— 3 Utsedd av Ostkustbanans jirnvigs-
aktiebolags privata aktiedgare,

28. Jarnvigsforeningen. I11.
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Balansrakning.

Tillgdngar den 31 dec. 1925. *Skulder den 31 dec. 1925.
Kassabehallning ........ 318: 75  Stamaktiekapital........ 12 406 600: —
Resterande inbetalning a Preferensaktiekapital:

tecknade aktier ...... 105 700: — Ity B s S o e 5 345 100: —
Fordringar av  diverse PG e S 15 000 000: —
PELSONEE T %, 25 Bt vus 61 172: 40 Reservionden............ 976 000: —
Aktier 1 frammande bolag: Dispositionsfonden ...... 581 202: 74
3 750 aktier 3 nominellt Tecknat, icke inbetalt ak-
100 kr. 1 A.-b. Trafik- tiekapital ....c.ceevin. 105 700: —
forbundets verkstider 375 000: —  Skulder till diverse perso-
T banker innestiende .... 2548 819:87 TIET 0e) + wlemons A0S nraatosie 125 278: 77
Mot reverser utlamnade Statslinen - coviws i o 8 930 000: —
L e e 366 048: 96  Vinst och forlust ........ 78 691: 07
Jarnvagsbyggnaden...... 38 590 608: 76
Eotradet ... ... csva o 1 500 003: 84
S:a kr. 43 548 572: 58 S:a kr. 43 548 572: 58






