RO

NASSJO-OSKARSHAMN S
JARNVAG

Signatur: N.OJ.—Spédrvidd: 1,435 m.
Agare: Nissjo—Oskarshamns Nya jarnvigsaktiebolag, Eksjo.

en av regeringen 1855 tillsatta jirnvigskommittén foreslog i
sitt foljande dr avgivna utlatande bl. a. en linje fran Varnamo
over Hvetlanda till Oskarshamn sdsom lamplig bibana fran
sodra stambanan. Samma ar framlades pa enskilt initiativ forslag till
en jarnvag fran Oskarshamn vasterut inat Smaland. Den drivande
kraften i detta fOretag var ryttmastaren J. Fr. HuLTENHEIM, sedan
mitten av 1840-talet ledare av Déderhults kommunalforvaltning, 1 vil-
ken egenskap han tog verksam del i stravandena att utverka stadsrattig-
heter at Doderhultsviks koping. Under namnet Oskarshamn intradde
denna 1856 bland stadernas antal. Jarnvagsforslaget, som avsag att for-
ena Oskarshamn med den bordiga och pd naturalster rika Hvetlanda-
trakten, uppdrog linjen genom Emadalen, »en trakt, omvixlande av
skog och fruktbara dalar med manga bruk och anliggningar jamte gyn-
nande tillfallen till flera dylikay». Till bestridande av kostnaderna for
erforderliga undersokningar sammanskoto jordbrukare och andra na-
ringsidkare i orten néra 6 000 rdr bko, varefter chefen for Ostra vig-
och vattenbyggnadsdistriktet, majoren frih. G. D GEEr, upprittade
fullstandig arbetsplan med tillhérande kartor och ritningar samt alter-
nativa kostnadsforslag. Enligt dessa beriknades kostnaderna for den
8 1/2 mil langa jarnvigen till 5§ 063 0oo rdr rmt £6r en bana med samma
sparvidd som statshanorna (fem fot) och till 3 999 0oo rdr rmt for en
siddan av fyra fots sparvidd.
For foretagets utforande enligt sistnimnda alternativ besloto intres-
senterna att bilda aktiebolag och begarde vid riksdagen 1856—1858
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anslag av statsmedel till tva tredjedelar av den beriknade kostnaden
eller 2666 000 rdr rmt. Ehuru framstallningen férordades av lins-
styrelserna i Jonkopings och Kalmar lin samt av Vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen, avslogs det begirda lanet. Detta skedde huvud-
sakligen av det skilet, att s6dra stambanans strickning annu icke var
bestamd.

Denna avgjordes genom riksdagens beslut 1860, men frigan upptogs
anyo genom petitioner fran Kalmar, Jonkopings och Ostergotlands lan,
som framhollo fordelen av Ostra stambanans dragning Oster i st. f.
vaster om sjon Sommen, sisom foreslagits. Av denna fordandring i
ostra stambanans riktning skulle nimligen folja en dnnu Ostligare
strackning genom Sméland f6r sddra stambanan, si att den frin sjon
Salen (Alvesta) ej skulle riktas mot Nissjo utan over Eksjotrakten
mot sydostra hornet av Sommen. For denna linje drevs en kraftig agi-
tation med talrikt besokta méten i de av den foreslagna banan berorda
trakterna. Att bland ivrarna for den Ostligaste strickningen av stam-
banorna dven intressenterna i jarnvagen Oskarshamn—Hyvetlanda voro
att finna, var helt naturligt. Sivél dessa som tecknarna av bidrag till
undersokningskostnaderna f6r jirnvagslinjen oster om Sommen sam-
mankallades av ryttmistaren HurtenHEIM till ett jirnvigsmote i
Eksjo den 16 april 1862. Har undertecknades ansokan till K. M:t om
undersokning om mdjligheten av den foreslagna strickningen. Under-
sokningen kom &ven till stind, men det befanns, att den ostligare strick-
ningen var mindre fordelaktig.

Tiden var nu inne att aterupptaga fragan om jarnvagsforbindelse
mellan Oskarshamn och det inre av Smaland. Denna jarnvagsforbin-
delse var i sjalva verket ett livsintresse for Oskarshamn. Allt eftersom
fullbordandet av sddra stambanan genom Smaland fortskred, upptog
densamma allt mera av den trafik, som Oskarshamn forut formedlat,
sarskilt med de ostra delarna av Jonkopings lidn, trakterna kring Eksjo
och Hvetlanda. Det gillde diarfér numera icke blott att forena Oskars-
hamn med den rika bygden kring Hvetlanda utan frimst att sitta
Oskarshamn i f6rbindelse med stambanan och darigenom med jarnvags-
natet 1 ovrigt.

Oskarshamns stadsfullmaktige utsigo en kommitté, bestaende av
ryttmistaren HuLTENHEIM, konsuln P. DEURELL och rektorn C. A.
DAHLSTROM, och denna kommitté utlyste ett jarnvigsmote i Klovdala
den 27 juni 1865. Motesdeltagarna forklarade enhalligt, att en jarn-
vag vore av behovet pakallad och borde anlaggas av staten »med det
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bidrag av kommunerna, dessa kunde astadkommay, Sasom den lamp-
ligaste anknytningspunkten mellan den planerade jarnvagen och sodra
stambanan fann man Nassjo, dir sodra och 6stra stambanorna skulle
forenas, »helst hirigenom landets viktigaste punkt pa vastkusten, Gote-
borg, genom den kortaste vig komme att forenas med den pa en gang
narmaste och biasta hamn vid rikets sydostra kusty. Slutligen fattades
beslut om att verkstélla undersokning och anskaffa medel hartill, En
styrelse utsdgs for vidtagandet av erforderliga atgarder, och till med-
lemmar av denna valdes ovannimnda kommitterade jamte tre supp-
leanter.

I enlighet med de vid nimnda jirnvigsmote fattade besluten verk-
stillde kaptenen i Vag-och vattenbyggnadskidren G. NERMAN samma ar
en undersokning. De av plan- och profilritningar atféljda kostnadsbe-
rakningarna upptogo alternativa forslag, av vilket det ena innebar
samma byggnadssitt som f6r stambanorna, det andra avsag en over-
byggnad med samma spirvidd som stambanorna men i 6vrigt anpassad
for lattare trafik i huvudsaklig likhet med det byggnadssatt, som kom-
mit till anvindning vid nigra enskilda skidnska jarnvagar. Kostnaden
beriaknades for det forsta alternativet till 6 893 297 rdr och for det
andra till 5091 054 rdr. P& nytt sammantride i Klvdala den 11 jan.
1866 godkandes kaptenen NErRMANS plan och uttalades onskemalet, att
jirnvigen méatte byggas efter planens forsta alternativ. At styrelsen
uppdrogs att verka for jirnvigens anliggande sisom stambana.

Vid riksdagen 1865—1866 viacktes motioner, i borgarstindet av
borgmistaren i Oskarshamn S. TRAGARDH och i bondestandet av C. J.
SveENSEN i Sinnerstad, att stambanan frin Goteborg over Falkoping
och Jonkoping till Nissjo skulle pd statens bekostnad utstrickas till
Ostersjon vid Oskarshamn, men motionerna avslogos av standerna,
emedan den foreslagna jarnvagen hade egenskapen av bibana.

Genom upprepade petitioner hos regeringen, motioner vid riksda-
garna och artiklar i pressen arbetades emellertid ihardigt for planens
genomforande. Bland de skal, som hirvid dberopades, anfordes i en
motion av SVENsEN foljande: »Med Oskarshamn sdsom jarnvagens
dndpunkt skall denna stads fortriffliga hamn, som de flesta vintrar
varit s3 isfri, att fartyg dari kunnat inlépa och finna en siker och rym-
lig ankarplats, bliva fornimsta villkoret for kommunikationens utveck-
ling Gsterut vintertiden, sirdeles vidkommande Gotland och Oland samt
kusterna pa andra sidan Ostersjony.

Vid riksdagen 1867 upprepade SVENSEN sin motion fran foregdende
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riksdag, varjamte styrelsen for jirnvagens dstadkommande till K. M:t
ingav en ansokning i enahanda syfte, men riksdagen avslog sivil dessa
som liknande framstéllningar, emedan alla tillgingliga medel behovdes
for arbetet pa nordvistra stambanan. Vid 1868 ars riksdag gjordes
nya framstéllningar om jiarnvigens utforande pi statens bekostnad i
skrivelser fran den ovannimnda styrelsen, frin Oskarshamns stad
samt frdn 52 kommuner i Kalmar, Jonkopings och Kronobergs lin.
Darjamte vackte SVENSEN for tredje gingen motion i drendet. Allt
var dock forgives.

Planen pd stambanans utstrickande till Oskarshamn, varigenom en
bekvam forbindelseled skulle skapas mellan Visterhavet och Ostersjon
med ena andpunkten i Goteborg, hade dven i denna stad vunnit livlig
anklang, men jirnvigsfragans 16sning syntes alltjimt lika avligsen.
Att av egna krafter dvdgabringa det erforderliga kapitalet var otink-
bart. Staten, som under 1850-talet till och med riksdagen 1862—1863
understott enskilda jarnvigsanliggningar, vanligen till tva tredjedelar
av anliggningskapitalet, hade upphort med sin frikostighet och vig-
rade att vilja betrakta Nassjo—Oskarshamnslinjen som stambana.
Det aterstod di endast en utvig: att intressera utlindskt kapital for
jarnvagen. Savil tyska som sirskilt engelska jirnvigsentreprenorer
sokte vid denna tid £6rbindelse med malsmin for sidana enskilda jirn-
vagsanlaggningar i Sverige, i vilka de kunde placera ledigt kapital.
Sédant fanns i riklig mén, sirskilt i England. Samtidigt hade de svara
dren 1867 och 1868 medfort stor arbetsloshet i Sverige, som for det all-
manna nodvandiggjorde beredande av arbetstillfalle for att forebygga
ytterligare arbetsloshet. Harigenom okades utsikterna att fran sivil
stat som kommuner erhdlla bidrag f6r det under dessa omstindigheter
i dubbel matto allminnyttiga foretag, som den planerade jirnvigs-
anldggningen utgjorde.

Styrelsen for jirnvigen bestod sedan ett jarnvagsmote 1 Oskarshamn
1867 av ryttmistaren HULTENHEIM, rektorn DAHLSTROM och bruks-
patronen O. E. TRAGARDH. Underhandlingar inleddes nu med ingenjo-
ren J. WILKINSON, vars firma, Lucas & WILKINSON, i forening med
en engelsk entreprenérfirma, MorToN & Sons, framlade forslag om
banans byggande. Den 24 aug. 1868 avslot styrelsen med firman
MortoN & Sons ett prelimindrt kontrakt om byggandet av jirnvigen,
enligt vilket for varje engelsk mil av banan skulle betalas 5 550 pund,
motsvarande for hela jarnviagen, dock utan rorlig materiell, omkr.
9 260 000 kr. Summan skulle erliggas med 1,/3 kontant och 2/3 i obliga-
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tioner och preferensaktier till parikurs. Innehavarna av firman Lucas
& WiLkinson skulle vara chefsingenjorer for jarnvagsbyggandet och
tillerkandes sasom sadana »rattighet att anligga jarnvagen, varest de
anse den bista linjen vara, dock att ingen visentlig differens a4 den
redan bestamda viaglangden bor uppsta, berorande de stider och platser,
som bolaget anser vara de formanligaste, med utgangspunkt fran
Nissjo och slutpunkt i Oskarshamny». Dessutom inneholl kontraktet tek-
niska bestimmelser om jirnvagsbyggnaden, enligt vilka banan skulle fa
byggas med dnnu svagare dverbyggnad an de for en jamforelsevis latt
trafik avsedda skinska jarnvagarna. »Ehuru jirnvagen, byggd pa satt
nu ar Overenskommet, bliver vida dyrare, dn det av kaptenen NERMAN
uppgjorda kostnadsforslaget utvisar, samt erfordrar vida kannbarare
uppoffringar frin kommunernas och de enskildas sida, 4n darest fore-
taget av staten understoddesy, fann sig ortspressen foranliten att upp-
mana allminhet och kommuner till deltagande i den stundande aktie-
teckningen. Ryttmastaren HurTENHEIM lit direfter majoren CL.
ADELSKOLD granska kontraktet. Denne avradde i en skrivelse pa det
bestamdaste frin jarnvigens byggande pd foreslaget sitt, emedan
banan beriaknades fi en stor och tung trafik. Han framholl aven
oligenheten av att icke tillrickligt detaljerade bestammelser inginge
i kontraktet och faran av likvid medelst aktier och obligationer, varige-
nom entreprendren, som maste forvandla dessa i penningar, sakert
skulle komma att jobba och utsitta styrelsen for manga obehag. Pa
grund hédrav forsikrade sig HULTENHEIM om ADELSKOLDS bitrade vid
det slutliga kontraktets uppgorande.

Redan innan detta utlitande foreldg, hade styrelsen kallat saval de
enskilda personer som ombud fran de kommuner, vilka voro intres-
serade av fOretaget, till ssmmantrade 1 Malilla den 15 sept. 1868. Har
beslots att pd de i kontraktet angivna grunderna vidtaga atgarder for
bildande av ett bolag. En interimsstyrelse utsags, till vars medlemmar
valdes ryttmastaren HuLTENHEIM, rektorn DAHLSTROM, brukspatro-
nen C. W. SyOGREEN, haradsskrivaren R. PETERsSON och borgmastaren
L. DAHLSTROM.

Enligt kaptenen NErMANS forslag skulle linjen g fran Nassjo over
Katteryd och Hvetlanda. Emellertid meddelade ombud f6r Eksjo vid
det ovannimnda métet, att Eksjo kommun vore villig att teckna aktier
for minst 200 0oo rdr, om linjen droges Nissjo—Eksjo—Katteryd—
Hvetlanda. Nir det kom till avgorande, vigrade dock Eksjo att teckna
sig for bidrag till linjen Nassjo—Eksjo—Hrvetlanda—Oskarshamn,
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och i stallet vacktes forslag om byggande av jirnvig mellan Nidssjo och
Eksjo pa stadens bekostnad. Emellertid fanns ett starkt intresse, som
onskade en helt ny strackning, nimligen fran Nassjo till Eksjo och dar-
ifran over Bruzaholm, Hultsfred och Melby till Oskarshamn. For denna
linje intresserade personer lito under hosten 1868 pa egen bekostnad
genom en engelsk ingenjor verkstalla okuldrundersokning av vagen mel-
lan Eksjo och Oskarshamn, under det Eksjo stad 14t genom 16jtnanten
i Vag- och vattenbyggnadskiren W. GAGNER undersoka linjen Nissjo
—Eksjo. Pa nytt jarnvagsmote i Klévdala den 4 dec. 1868 forordades
denna linje, varvid brukspatronen H. M1LNE & Virum sisom ombud f6r
MortoN & Sons limnade det medelandet, att di linjen Nassjo—FEksjo
—DBruzaholm—DMelby—Oskarshamn vore till anliggningskostnaden
betydligt billigare d4n den forut patankta linjen, ville firman for den
bestimda summan 5 550 pund for varje fardighyggd engelsk mil jarn-
vag aven tillslappa den for jarnvagslinjen erforderliga rorliga materiel-
len. Kostnaden for denna berdknades till T 300 coo rdr, och firmans
anbud innebar saledes en vasentlig kostnadsminskning. Dessutom var
storre aktieteckning bade fran Eksjo stad och de vid denna linje belagna
kommunerna, bruken och storre egendomarna att pardkna med den nya
strackningen. Hartill kom, att denna erbjod formaénligare drift, enar
den framgick genom en stor del ororda skogar, medan avsevird avverk-
ning dgt rum i skogarna kring Emadalen. Under sddana omstandighe-
ter var det naturligt, att forslaget om den dndrade strickningen god-
kindes. Vid sammantridet antogs slutligen bolagsordning, varjamte
styrelsen fick i uppdrag att gé i forfattning om utsindande av listor for
aktieteckning.

Koncession beviljades, och den 26 febr. 1869 faststéllde K. M:t bo-
lagsordningen. Aktiekapitalet skulle utgora minst 7 milj. rdr, fordelat
4 70 000 aktier. Av dessa skulle hilften utgora preferensaktier, serien
A, & vilka aktiebrev skulle utfirdas i den min beloppet £6r dem till fullo
inbetaltes antingen kontant eller med motsvarande jarnvagsbyggnad.
A de Gvriga aktierna, serien B, skulle aktietecknarna vid bolagets bil-
dande dels fullgbra forsta inbetalningen med 10 %, dels avldmna skrift-
liga forbindelser for inbetalningen av den dterstiende teckningssum-
man, vilken skulle erliggas under loppet av tre ar. For ett belopp, mot-
svarande en tredjedel av jirnvigens anliggningskostnad. dgde bolaget
att utfirda ouppsigbara obligationer, 16pande med 5 % é&rlig ranta.
Sedan vissa avsittningar blivit gjorda, skulle aktierna av serien A vara
berittigade till 5 % utdelning av den Aterstdende behallningen, innan
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nigon utdelning kunde ifrdgakomma for aktierna av serien B. Bolagets
angeligenheter skulle handhavas av en styrelse eller direktion pa sju
ledaméter med fem suppleanter, av vilka ett visst antal arligen skulle
avgd. Dock skulle den forst valda styrelsen kvarstd, tills jarnvagen far-
digbyggts och avsynats. Styrelsen skulle ha sitt site i Oskarshamn.

Aktietecknarna sammankallades till bolagsstimma i Hultsfred den 19
mars 1869. Stimman beslot att uppdraga at den blivande styrelsen att
vidtaga erforderliga atgarder f6r bolagets konstituerande och att med
entreprendrfirman MorToN & SoNs uppgora kontrakt om jarnvagens
byggande. Till medlemmar av styrelsen valdes ryttmdstaren J. F.
HurrenmeiM, Oskarshamn, kronofogden, hiradshévdingen C. A.
Brerraortz, Gronlid i Misterhults socken, brukspatronen C. W.
Sj6GrEEN, Mariannelund, kammarherren H. ar HarmEexs, Berga,
kronofogden Epv. GAGNER, Eksj6, samt brukspatronerna TH. SUBER,
Bruzaholm, och H. MILNE, Virum. Styrelsen utsig inom sig till ord-
forande ryttmistaren HurteNHEIM och till vice ordférande harads-
hovdingen BREITHOLTZ. ’

Vid sammantridet avsindes till majoren CL. ADELSKOLD ett telegram
med anmodan att pa telegrafisk kallelse avresa till Oskarshamn. Da
styrelsen nigra dagar senare ater sammantridde, infunno sig aven mr
JorN MorTON och ingenjéren JaMEs WILKINSON, och vid sammantra-
dets slut var verenskommelsen triffad mellan styrelsen och MorToN &
Sons om jarnvagens byggande. Foljande dag, den 25 mars, underteck-
nades kontraktet, varefter till majoren ADELSKOLD telegram avsandes
med underrittelse, att styrelsen »av omstindigheter nodgades att i dag
underteckna kontrakt med MORTONY.

Vad hade d3 intraffat, som kunnat formé styrelsen att trots alla var-
ningar sluta avtal med MorTON & SoNs? ADELSKOLD berattar hiarom i
sina »Levnadsminneny : »Herr WiLkInsoN infann sig i séllskap med
Mr. MorToN men hade férmodligen genom sin landsman Mr. MILNE,
som inlett underhandlingen mellan WILKINSON och jarnvagsstyrelsen,
fatt kinnedom om min skrivelse och att meningen vore att tillkalla mig
sasom radgivare it jirnvigsstyrelsen, nir entreprenadkontraktet skulle
uppgoras. Och di vederborande forutségo, att detta antagligen skulle
korsa deras planer, framstillde Mr. WILKINSON genast vid ankomsten
till Oskarshamn det ultimatum, att jirnvagsstyrelsen inom tvd timmar
skulle antaga hans och Mr. MorTONS anbud, annars forfoll detsamma
ohjilpligt. Och jirnvagsstyrelsen, som befarade, att jarnvagsfragan
skulle forfalla, om WILKINSONS forslag icke antoges, och som icke alls

24. Jarnvigsforeningen. I11.



446 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—19260

tankte pa foljderna av att limna sig i hinderna pd entreprendren i fraga
om arbetets utforande, den svaga konstruktionen av banan, den fasta
och rullande materiellens beskaffenhet och otillracklighet m. m. samt
likviderandet medelst papper, tyckte det vara ett alltfor gott tillfdlle att
f4 den 14 mil ldnga banan byggd for ett jamforelsevis obetydligt kon-
tant tillskott och jord jamte naturaeffekter, som kommuner och enskilde
finge bestd (aktierna och obligationerna kostade ju inte mera an pappe-
ret och tryckningen), antog efter en kort 6verlaggning herr WILKIN-
soNs anbud, varefter kontraktet i en handvandning avgjordes med
Messrs. MorToN & SoNs om arbetets utforande.»

Kontraktet mellan Nissjo—Oskarshamns jarnvégsaktiebolag och
Morton & Sons inneholl bl. a., att jarnvigen skulle byggas med samma
sparvidd som statens jirnvigar, med en storsta lutning av 16,67 ° /o0, med
en minsta krokningsradie av 304,8 m. och med skenor, vigande 22,3
kg./m. For jirnvagen erforderlig jord skulle betalas av entreprenoren,
men om kostnaderna hirfor overstege 100 pund pr engelsk mil, skulle
det overskjutande beloppet betalas av bolaget och om de understege
niamnda summa, skulle skillnaden gottgoras bolaget av entreprenoren.

Till jarnvigen skulle 6verlimnas 5 lokomotiv, 19 personvagnar och
126 godsvagnar (enligt for svenska jarnvagar i allmidnhet gillande be-
rikningsgrund behovde jirnvagen 15 lokomotiv och 300 godsvagnar).
Jarnvigen skulle i sin helhet vara fullstindigt fardighyggd for begag-
nande inom tre dr frin arbetets borjan.

Nissjo—Oskarshamns jirnvagsaktiebolag skulle till entreprenorfir-
man betala 5 550 pund for varje engelsk mil av jirnvagens lingd, vilket
belopp skulle erliggas med 1,/3 kontant och 2/3 i preferensaktier och obli-
gationer en ging i méinaden frin arbetets borjan emot ingenjorernas
certifikat for fardiggjort arbete och limnad materiell. Detta kontrakt
innehsll i huvudsak samma bestimmelser som prelimindrkontraktet med
tilligg av forteckningen pa rorlig materiell. P4 tvd punkter hade dock
entreprendren lyckats utverka lindrigare villkor, namligen i friga om
ralsvikten, 22,52 kg. i st. f. 27,2r kg., och banvallsbredden, 4,75 m. i
gt.of. 5im

Innan vare sig planer, profiler eller konstruktionsritningar uppgjorts,
innan bolaget Annu var konstituerat, lingt mindre f6rfogade 6ver nagra
penningmedel eller 6verhuvud visste, varifran sddana skulle erhéllas, pa-
borjades jarnvigsarbetet den 1 april 1869 vid Oskarshamn med »skarpa
springskott, ackompanjerade av fanfarer och véldiga hurrarop».

Bréadskan med entreprenadkontraktets avslutande och jarnvagsarbe-
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tets paborjande framkallade senare skarpa anmarkningar mot styrelsen.
Till sitt forsvar androg denna, att tillstandet i Smaland efter den svéra
missvaxten 1868 pékallade Ogonblicklig hjalp genom anordnande av
arbetstillfallen at ortens nodlidande befolkning. Utan tvivel bidrog det
snabba beredandet av arbetsfortjanst dt de arbetare, som efter hand i
ganska stort antal antogos vid jirnvigsbyggnaden, avsevirt att minska
arbetslosheten, men for bolagets ekonomiska utveckling hade forfa-
ringssittet 6desdigra verkningar.

Efter avslutandet av entreprenadkontraktet blev styrelsens framsta
uppgift att vidtaga atgdrder for bolagets konstituerande. Inbjudan till
aktieteckning hade utfardats redan den 12 dec. 1868, och for att gora
aktieteckningen mera lockande utsinde man en »prospectus» over den
beriknade trafiken, vilken skulle adagaligga, »att ifragavarande jarn-
vigsanliggning bor giva kapitalister anledning att uppmarksamma
detta foretag».

Trafikberakningarna visade, att en utdelning av omkr. 7 % pa hela
aktiekapitalet kunde paraknas. Hartill kom, att i berakningen icke upp-
tagits vare sig importtrafiken 6ver Goteborg eller Oskarshamn, repre-
senterande omkr. 70 000 rdr rmt, eller »den utan tvivel ganska betydliga
inkomst, som bor harrora fran det transitogods, som & denna linje kom-
mer att fraktas mellan England och Ryssland; att denna jarnvag kom-
mer att upptaga denna trafik kan med full visshet antagas». Med vil-
ken grad av tillforlitlighet berdkningarna i Gvrigt uppgjorts, framgér
av det forhallandet, att den ovan nimnda exporttrafiken inalles upp-
skattades till 217 000 ton om aret, medan hela godstrafiken under de
tjugufem forsta dren efter jirnvigens oppnande, 1875—1899, endast
under periodens tva sista dr oversteg 150 000 ton men under den fore-
giende tiden var av avsevirt mindre omfattning.

Men icke endast genom forespeglingar om god vinst sokte man upp-
muntra till aktieteckning. De utmed jarnvigslinjen beligna kommu-
nerna sokte man forma att bidraga till jirnvigens astadkommande ge-
nom att stilla i utsikt for dem, att jarnvagsarbetet skulle bereda under-
hall it deras arbetslosa, och for att giva ytterligare eftertryck at denna
synpunkt beslot styrelsen tillerkinna de kommuner, som tecknat bidrag
till jarnvigen och fullgjort sina forpliktelser, ritt att fa sina arbetare
anstallda vid jarnvigsarbetet.

Aktieteckningen omfattades ocksd med ganska livligt intresse av be-
folkningen. Forutom stdndspersoner deltogo ménga mindre hemmans-
4gare, torpare, hantverkare och arbetare genom att limna fri jord eller
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dagsverken eller materialier, och manga kommuner blevo pa samma satt
aktiedgare. Kontanta bidrag tecknades huvudsakligen av de storre
kommunerna, framst av Oskarshamn med 200 0ooo rdr och av Eksjo
med 100 000 rdr. P& bolagsstimman den 19 mars 1869 uppgick aktie-
teckningen till 383 795 rdr i penningar, i dagsverken och jord 452 800
rdr, »varav en del dock sannolikt ej torde utga», samt i materiell 101 405
rdr eller inalles 938 000 rdr.

Huru stort intresset for jarnvagsforetaget dn var i orten, visade det
sig dock omdjligt att hir uppbringa det erforderliga minimikapitalet, i
synnerhet som besluten om teckning av bidrag till jairnvigen 6verklaga-
des inom flera kommuner och upphivdes pa grund av formfel. Styrel-
sen traffade di med firman MorToN & Sons en Overenskommelse, en-
ligt vilken firman pd vissa villkor tecknade det resterande aktiekapitalet,
148 600 rdr. Forst direfter kunde Nissjo—Oskarshamns jirnvigs-
aktiebolag halla konstituerande bolagsstimma, den 17 juni 1309.

Byggnadshistoria och ekomomi dren 1869—18098.
Den del av anlidggningskostnaden, som bolaget hade att kontant betala,
utgjorde omkr. 3 086 000 rdr, vartill kommo extra utgifter och rantor
pa det kontant utbetalta kapitalet under anliggningstiden m. m., vilka
tillige beriknades 6ka summan till omkr. 3 350 000 rdr rmt. Haremot
svarade ett tecknat aktiekapital pa icke fullt en milj. rdr. Det var under
sddana omstindigheter uppenbart, att bolaget icke med egna krafter
skulle kunna genomféra jarnvigsforetaget. Redan i jan. 1869 véckte
O. HepENBERG med instimmande av C. J. SVENSEN motion i riksdagen
om statsbidrag pi en milj. rdr for jirnvigens byggande, vilket belopp
foreslogs utgd antingen utan aterbetalningsskyldighet eller mot Gver-
tagande av stamaktier till motsvarande belopp. Motionen avstyrktes av
statsutskottet och avslogs av Forsta kammaren, varemot Andra kam-
maren besl6t att anvisa en milj. rdr p villkor, att jirnvagen forst skulle
byggas firdig, bolaget under samma ar anvinda minst lika stor summa
till arbetets bedrivande och silunda tillfalle till utkomst beredas at or-
tens nu nodlidande och arbetsfortjanst saknande befolkning. Slutligen
skulle bolaget i 6vrigt uppfylla de villkor, som K. M:t kunde komma
att foreskriva. Vid gemensam votering blev med 164 roster mot 111
Andra kammarens beslut dven riksdagens.

Detta riksdagens beslut var synnerligen betydelsefullt for jarnvags-
foretaget. I ekonomiskt avseende forbattrades dirigenom utsikterna
for jarnvigens fullbordande, och i friga om det tekniska utforandet
erholls betryggande sikerhet mot ett mindre noggrant utférande.
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De villkor for statsbidragets atnjutande, om vilka K. M:t agde att
bestimma, faststilldes genom k. brev den 18 juni, och den 15 okt. fast-
stilldes den av entreprendren uppgjorda planen med vissa dndringar.
Samtidigt forordnades chefen i Ostra vig- och vattenbyggnadsdistriktet,
majoren A. GRAFSTROM, att & statens vignar Gvervaka jarnvagsarbetet.

De av K. M:t foreskrivna andringarna i planen for jirnvagsarbetet
nodvindiggjorde avvikelser fran entreprenadkontraktet, vilka 6kade bo-
lagets kostnader for jirnvagsbyggnaden. Med storre bekymmer emot-
togos dock av bolaget de i riksdagsbeslutet innefattade villkoren for
statsbidragets dtnjutande. »Hade miljonen redan néstlidna &r bekom-
mits», klagades det i styrelseberittelsen 1870, »skulle bolaget kunnat
under samma &r upparbeta icke en utan enligt kontraktet tre miljoner,
emedan det d& dgt den kontanta tredjedelen att utbetala till entrepreno-
reny. Att denne dirigenom ocksa fitt fria hander att utfora jarnvags-
arbetet efter godtycke eller limna detsamma oavslutat, betinkte man
icke. Men icke nog med att statsbidraget forst efter jarnvagens full-
bordande skulle utbetalas, bolaget skulle for att erhalla detsamma dess-
utom under Arets lopp anvinda minst en milj. rdr pd jirnvagsbyggna-
den. En tredjedel av detta belopp maste betalas kontant eller med jord,
materiell eller arbete, men sivil anskaffandet av kontanta medel som
indrivandet av 6vriga tecknade prestationer var forenat med stora sva-
righeter. Den del av betalningen, som skulle erliggas med materiell eller
arbete, kunde nimligen tagas i ansprik forst da jarnvigsarbetet natt
de trakter, dir tecknarna av dessa aktier voro bosatta. Hartill kom, att
storsta delen av kommunernas teckningar pa grund av formfel icke
kunde indrivas. Endast Oskarshamns och Eksjo stiders teckning, till-
sammans 300 000 rdr, samt enskild teckning till ett belopp av omkr.
100 000 rdr kunde kontant uttagas under loppet av tre ar, sdledes lam-
nande en tillgAng av omkr. 133 000 rdr om dret. For att uppbringa de
medel, som erfordrades for anvindande av en milj. rdr pd jarnvagsar-
betet under aret, fann bolaget sig dirfor nodsakat att belana de av sta-
derna Oskarshamn och Eksj6 utgivna skuldforbindelserna for aktie-
teckningen samt att emot styrelsemedlemmarnas personliga borgen upp-
taga 1an. Endast genom att dsamka sig en skuldsumma utover utgivna
aktier och obligationer av nira 300 000 rdr kunde bolaget bedriva arbe-
tet pa sadant sitt, att vid slutet av dret 1869 de pa jarnvagsarbetet ned-
lagda kostnaderna kunde visas uppgd till 1 145 229 rdr 19 ore rmt. Se-
dan denna utgiftsberikning utan anmirkning granskats av Vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen, blev den godkind av K. M:t.
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Aven om bolaget sdlunda hade lyckats att fylla de ndrmaste villkoren
for att i sinom tid komma i atnjutande av statsanslaget, hade det icke till
entreprenoren kunnat fullgora likviderna i den utstrackning, som er-
fordrades for jarnvagens fullbordande inom loppet av tre ar. Redan
den 15 sept. sag sig bolaget nodsakat att underratta entreprenoren, »att
sadana svarigheter uppstatt f6r anskaffande av nodiga medel till jarn-
vagsarbetets bedrivande, att direktionen f6r nirvarande icke sig nagon
utvag att fullfélja nimnda foretag efter den plan, som av entrepreno-
rerna blivit uppgjord». Med aret 1869 voro de tillgingliga medlen i
det narmaste forbrukade, och frin den 1 mars till den 1 juni saknades
penningar f6r de ménatliga avbetalningarna till entreprenoren.

For att uppbringa ytterligare medel hade styrelsen redan pa hosten
1869 gatt i forfattning om upptagande av ett 1an pa en milj. rdr rmt
mot hypotek av det beviljade statsanslaget. Forst i juli 1870 lyckades
styrelsen f4 denna transaktion till stind genom att med bankirfirman
GuiLLETMOT & WEYLANDT i Stockholm avsluta ett 1dn pa en milj. rdr,
som forfoll till dterbetalning den 1 juli 1872, di jirnvigen planenligt
skulle vara firdig. Sisom sakerhet for linet maste bolaget icke blott
overlita statsanslaget pd den langivande firman utan aven till densam-
ma dels pantforskriva 1 500 preferensaktier, vilket icke kunde ske utan
entreprendrens sirskilda medgivande, dels verlimna av bankirfirman
godkind borgensforbindelse for jirnvagsarbetets fullbordande pd be-
stimd tid, si att statsmiljonen verkligen skulle komma att utbetalas.
Genom sina engelska forbindelser lyckades bolaget under formedling
av brukspatronen MILNE erhilla sidan borgen av Messrs. ALBERT
Ricarpo och E. CLarRk i London. De bida engelsminnen fingo pa
grund av denna borgensforbindelse stora intressen att bevaka i jarn-
vigsbolaget, och sirskilt Mr. Ricarpo, som var finansman och ansigs
4ga en betydande f6rmdgenhet, blev efter hand allt djupare engagerad
i jarnvigsforetaget. Av lanebeloppet erholl bolaget endast omkr.
700 000 rdr kontant, sedan avdrag gjorts for rinta och kommissions-
arvoden. Bland de sistnimnda utgjorde 40000 rdr ersittning till
Ricarpo och CLARK for deras borgensforbindelse (vardera 2 % av
lanet) och 21 600 rdr ersittning &t styrelseledamoten brukspatronen
MILNE, f6r ombesorjandet av transaktionen i London. Att med sddant
tillvigagingssitt for kapitalanskaffning kostnaderna harfor skulle
stiga till betydande belopp ar icke agnat att forvana.

Medan underhandlingarna om belining av statsanslaget pigingo,
vande sig bolaget anyo till statsmakterna med anstkan om hjilp till
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jarnvagens fullbordande. Av ledamoten i bolagets styrelse brukspatro-
nen C. W. Sj6GREEN vacktes vid riksdagen 1870 motion om dndring i
villkoren for uppbirandet av det beviljade anslaget, si att av detta
500000 rdr matte utgd, nar en fjardedel av vigen, och ytterligare
500 000 rdr, nar halva vagen fardigbyggts och 6ppnats for trafik. I
nagot andrad form bifoll Andra kammaren detta yrkande med 86
roster mot 80, men vid gemensam votering avslogs motionen med 153
roster mot 144. Vid foljande riksdag vicktes av samme motiondar med
tio instammanden ny motion, att riksdagen métte bevilja bolaget an-
tingen ett 1an pa 1 300 000 rdr mot pant av stamaktier eller ett anslag
pa en milj. rdr utan aterbetalningsskyldighet. Det forsta alternativet
samlade 1 Andra kammaren 104 roster mot 68 men avslogs vid gemen-
sam votering med 161 roster mot I134.

Bolaget var saledes hinvisat att med egna krafter fullborda jarn-
vagsforetaget. For att skaffa medel hartill, sedan det genom bela-
ningen av statsanslaget erhéllna beloppet tagit slut, 6verenskommo bo-
laget och entreprendrfirman att pa en gang utfirda alla bolagets obli-
gationer, vilka si gott som samtliga vid jirnvigsarbetets slut skulle
vara entreprenorens egendom. Harmed borjade f6r bolaget en f6ljd av
de mest invecklade finansiella manipulationer, vilka det icke ir mojligt
att hir i detalj skildra. Endast huvuddragen skola har beroras.

For forsaljningen av obligationerna foretogs forst en dndring i bo-
lagsordningen for att gora obligationerna mera begirliga for den
engelska allminheten. Enligt denna dndring skulle ett belopp arligen
avsattas till obligationernas amortering, motsvarande 1 9% av nomi-
nella beloppet, och inlosningen dga rum genom arlig utlottning i Lon-
don, i den min amorteringsavgiften sidant medgave. For att ombe-
sorja obligationsforsiljningen utsindes dnyo brukspatronen MILNE
till England. Han vinde sig till Mr. R1cArDO, och denne, som sdg sig
stalld infor utsikten att pd grund av sin borgensfdrbindelse gora be-
tydlig forlust, om jarnvigsarbetet av brist pd medel icke kunde full-
bordas, 6vertog i forening med Union Bank i London obligationerna,
utgdrande ett belopp av 3 240 000 rdr rmt, till ett pris av 78 % och
med villkor, att ett belopp, motsvarande obligationsrintan under tre ar,
deponerades i banken. Den 30 mars 1871 utbjodos direfter obligatio-
nerna pa marknaden i London med bankens garanti av rinta under tre
ar eller den uppgivna byggnadstiden. I det prospekt, i vilket obligatio-
nerna utbjodos till allminheten, framstilldes jarnvigen sisom ett syn-
nerligen givande affirsforetag, och, lockad av den hdga rantan och
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bankens garanti, kopte allmanheten obligationerna till stigande priser,
anda till 100 1/2 %, intill dess svenska ministern i London fann sig for-
anliten att vederlagga de vilseledande uppgifterna i prospektet. For
de obligationer, som vid forsaljningen dnnu tillhérde bolaget och icke
overlamnats till entreprenoren, erholl bolaget emellertid endast 65 %,
utgorande en kapitalrabatt pa inalles 526 680 rdr, varjamte bolaget till
Union Bank méste med 225 720 rdr inbetala de tre arens forskotts-
ranta 4 samma obligationer, vilka det dock enligt kontraktet var entre-
prenorens skyldighet att forranta under byggnadstiden. Avdragen a
bolagets obligationer uppgingo saledes till 50 %, vartill kom ersattning
till styrelseledamoten brukspatronen MILNE med 42 342 rdr. De me-
del, som erhollos vid forsaljningen av de bolaget tillhoriga obligatio-
nerna, deponerades i Union Bank, dar de fingo av entreprencoren lyftas
1 den man hans certifikat for verkstallt arbete godkandes av bolagets
styrelse.

Bolagets styrelse hade medgivit forsiljningen av sina obligationer
till 35 9% under pari for att hjalpa entreprenoren ur en, sisom det trod-
des, tillfallig forlagenhet och icke funnit nagon risk vara forenad dar-
med, di entreprencren i alla fall miste taga obligationerna i likvid till
parikurs och forlusten genom forsaljningen till underkurs ensamt
skulle drabba honom. Emellertid kom firman MorToN & Sons inom
kort, sommaren 1872, pa obestdnd och maste lamna arbetet, varigenom
bolaget utom forlusterna pa obligationsforsiljningen, 752 400 rdr, for-
lorade 64 763 rdr for uppburen likvid utéver utfort arbete och 226 000
rdr for rorlig materiell, som skulle 6verlamnats av entreprenoren. Inal-
les uppgick bolagets forlust pd firman MorToN & Sons till 1 068 635
rdrtmt

Vid samma tid, den 1 juli 1872, forfoll det pd statsanslaget erhallna
lanet till betalning, de i Union Bank deponerade medlen voro forbru-
kade, och jirnvigsbolaget sig sig forsatt i en synnerligen prekar stall-
ning. Aterigen sindes brukspatronen MILNE over till England for att
med hjilp av de engelska intressenterna bringa reda i forhallandena.
Genom bemedling av Mr. Ricarpo triffades den 1 aug. 1872 med
Messrs. E. CLARK och W. H. Pu~ncuarp (Crark & Co.) en preliminar
overenskommelse, varigenom dessa atogo sig att firdigbygga jarnva-
gen & strickorna Oskarshamn—THultsfred och Nissjo—Eksjo. Pa
samma gang dtog sig Mr. Ricarpo att till GUILLETMOT & WEYLANDT
inbetala det forfallna lanet mot pant av de bolaget dnnu tillhoriga pre-
ferensaktierna. Bolagets tillgingar utgjordes darefter av stamaktier
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for omkr. tre milj. kr. samt pantsatta preferensaktier for nagot over
en och en halv milj. kr. Samtidigt hade bolaget ganska betydande sva-
vande skulder.

For att ordna de invecklade finansiella forhallandena och bereda ut-
vig till jirnvigens fullbordande i densammas helhet foretogo tre sty-
relseledaméter jimte bolagets sekreterare en resa till London. Icke
utan svarighet lyckades man har komma till en uppgorelse. Genom
kontrakt av den 29 mars 1873 mellan bolaget samt Mr. Ricarpo och
Crark & Co. forbundo sig emellertid dessa att Gvertaga jarnvagsarbe-
tet och fullborda detsamma fore utgingen av ar 1874 i huvudsaklig
overensstimmelse med det ursprungliga kontraktet med MorToN &
Sons, vartill dock gjordes bl. a. det tilligget, att bolaget utover de
i det ursprungliga kontraktet stipulerade 5550 pund pr engelsk mil
skulle betala en summa av 264 0oo kr. for de av K. M:t foreskrivna
avvikelserna fran entreprenadkontraktet, utvidgning av skirningarna
och kning av dimensionerna pa sliprarna, varjamte entreprenoren be-
friades fran skyldigheten att leverera gods- och passagerarevagnar.
Diremot bestimdes, att 159 begagnade vagnar skulle av Mr. RICARDO
efter jarnvigens firdigbyggande dverlimnas till bolaget mot en arlig
avgift under sex &r av 54000 kr. Samtidigt traffades overenskom-
melse om ordnandet av bolagets skulder och nirmaste utgifter. Lanet
4 statsanslaget overtogs av Mr. Ricarpo och Crark & Co., som dess-
utom forbundo sig att for bolagets rikning betala ranteutgifter for
miljonlanet till den 1 aug. 1874 och for obligationerna under tva ar
samt ett belopp av 322 000 kr. till gildande av den svivande skulden
och bolagets forvaltningskostnader till jirnvagens fardigbyggande.

For likviderandet av dessa dtaganden saknade bolaget numera, sedan
obligationerna forbrukats, andra tillgingar an preferens- och stam-
aktier. Kostnaderna for jirnvigen, som forst berdknats till 9 190 440
kr., hade p& grund av indringarna i planen och ovriga 1 kontrakten den
29 mars 1873 intagna extra utgifter, okats till 10 070 836 kr. Harav
hade MorToN & Sons intill den 1 aug. 1872 uppburit 5 314 989 kr., var-
£6r Mr. Ricarpo och CLark & Co. efter jirnvigens firdigbyggande
voro berittigade till ett belopp av 4 755 897 kr. att betalas 1 preferens-
och stamaktier till parikurs. DA bolaget till sitt férfogande fortfarande
agde tillrackligt antal aktier for att tdcka detta belopp, kunde jarn-
vigens firdigbyggande fore utgéngen av ar 1874 med sikerhet emot-
ses. Dessa bolagets ekonomiska besvirligheter inverkade i hog grad
menligt pa jirnvigsarbetets jimna fortgang.
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Samtidigt med avslutandet av entreprenadkontraktet med MorTON
& Sons antog styrelsen till bolagets verkst. direktor 16jtnanten i Vag-
och vattenbyggnadskiren W. GAGNER. Dennes forsta uppgift blev att
uppga den blivande jarnvagslinjen tillsammans med de engelska ingen-
jorer, som hitkommo for att leda jarnvigsarbetet. Sa snart ske kunde,
paborjades direfter utstakningen och avvigningen av linjen, varjamte
arbetet med utarbetandet av plankartor och konstruktionsritningar be-
drevs med all flit, sirskilt sedan K. M:t den 18 juni 1869 i samband
med faststillandet av villkoren f6r utbetalandet av statsanslaget fore-
skrivit, att planen for arbetet skulle inlimnas for granskning. K. M:t
faststillde planen den 15 okt., i vilken dock sedermera foretogos smarre
andringar.

Arbetena med jirnvigens byggande togo sin borjan vid Oskars-
hamn den 1 april 1869. I mitten av juni paborjades de dven vid Nassjo,
varifran de dock senare flyttades till Eksjo, och under slutet av dret
utfordes jordschaktningsarbeten vid Mariannelund for att uttaga den
aktieteckning i arbete, som verkstillts dar i trakten. Vid arets slut
voro av den 148 km. 1anga linjen omkr. 26 km. firdigterrasserade.

Under 1870 hindrades arbetena betydligt genom bolagets finansiella
svarigheter, vartill kom, att huvudmannen f6r firman MorTON & Sons,
Mr. Jou~N MortoN, avled i februari minad. Firmans verksamhet fort-
sattes dock under ledning av Messrs. PAuUL MorTON och ALFRED DAVIS.
Sedan transaktionen med beliningen av statsanslaget fullbordats, kunde
arbetena nu fortga med storre fart.

Med ar 1871 gjorde sig dter de ekonomiska svarigheterna géllande,
s& att jarnvigsarbetet under manaderna januari—april endast kunde
bedrivas med en mindre arbetsstyrka. Den 1 febr. 1871 6ppnades strac-
kan Oskarshamn—DBerga for godstrafik.

Den tekniska ledningen av jirnvigsbyggnaden handhades av ingen-
jorsfirman Lucas & WiLkinsoN. Dennas utférande av arbetet foran-
ledde emellertid upprepade klagomal fran statens kontrollant. Sarskilt
vid arbetets borjan synes silunda terrasseringen ha verkstillts utan
omsorg.

Ifriga om arbetenas planering anmirktes varen 1871, att det
singer icke synnerligt fortroende for ledningen av detta jarnvagsar-
bete, och verkar detsamma, ordnat pd detta sitt, ej heller gott pd de
arbetare, som dirvid anvindas». Mellan bolagsledningen samt hrr
Lucas och WILKINSON uppstodo stridigheter, som slutade med att bola-
gets styrelse i nov. 1871 fann sig foranldten skilja dessa ingenjorer
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fran all befattning med jiarnvigens byggande. De ersattes med ingen-
joren RICHARD GARDNER.

Under ar 1872 fortsattes arbetena men bedrevos pa grund av de
ekonomiska forhillandena tamligen lamt intill mitten av september, da
den nya entreprenoren, CLaARK & Co., genom sin representant och ar-
betschef, ingenjoren H. R. McKEONE, satte en forut okiand kraft och
energi i jarnvagsforetaget. Statens kontrollant fann dven hos honom
sett allvarligt bemodande att verkstélla arbetet pd ordentligt satts, och
bade arbete och kostnader nedlades pa att avhjilpa den foregdende
tidens forsummelser.

Den 7 maj 1873 kunde antligen bandelen Nissjo—Eksjo 6ppnas for
allmin trafik, och p3 sektionen Oskarshamn—Hultsfred oppnades i
nov. godstrafik till Hultsfred. Lange fick den emellertid icke fortgd
ostord. Efter ett par manader, under vilka godstrafiken pagédtt med
synnerlig livlighet, avbrots densamma av entreprendren pd grund av
tvist mellan Oskarshamns stad och jarnvagsbolaget. Bolaget hade
1870 f6r anliggning av jarnvigsstation och bangird inkopt négra
tomter jimte en nedanfoér dem intill sjon beldgen plan, avsedd att be-
reda jarnvigen fordelen av egen hamnplats for direkt in- och utskepp-
ning. For att hir bereda bittre tilliggsplats for fartyg verkstélldes
invid den grunda stranden en utfyllning i sjon, vilken utfyllning for-
sags med en provisorisk strandskoning. Tvisten géllde nirmast denna
strandskoning eller kajbyggnad, men dven andra fragor kommo att
indragas i densamma. Rittegingar och brik av alla slag forbittrade
forhallandet mellan de bida parterna i mer an sjutton ar. For tillfallet
traffades i april 1874 en Overenskommelse, varpa godstrafiken dter
oppnades.

Under ar 1873 aterupptogos dven terrasseringsarbetena & strackan
Hultsfred—FEksjo, dir endast en del jordarbeten utférts under forsta
arbetséret, och vid ingangen av 1874 aterstodo & bandelen Oskarshamn
—Hultsfred endast vissa kompletteringsarbeten. Den 29 juni 1874 6pp-
nades bandelen Oskarshamn—Hultsfred for allman trafik. Darefter
drbjde det icke linge, forran jarnvigen i sin helhet kunde avsynas.
Den 4 nov. 1874 6ppnades jirnvigen Néssjo—Oskarshamn f0r allman
trafik, och den 11 nov. dgde den hogtidliga invigningen rum. Hogsta
tillitna hastigheten 4 banan blev 32 km/t.

Vid slutbesiktningen gjordes vissa anmirkningar mot 6verbyggna-
den. Bankarna 6ver Skripple ingar och Tulunda mader skulle forstar-
kas och ballasten kompletteras.
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Stationshusen voro oansenliga byggnader av tra, och anstalterna f6r
godstrafiken voro ganska ofullkomliga. Godsmagasin funnos endast
vid fyra stationer och lastkajer vid tvd. Banvaktsstugorna voro upp-
forda till ett antal av 18 men synnerligen ojamnt fordelade. Enkel
telegrafledning hade anlagts. Den rullande materiellen bestod av 5
lokomotiv av Fairlies patent, 13 personvagnar och 124 godsvagnar.
Saval lokomotiv som vagnar voro i behov av reparationer eller kom-
pletteringar.

Avhjalpandet av de brister, som vid avsyningen anmarktes pd jarn-
vagen, berdknades av besiktningsménnen draga en kostnad av 160 000
kr., vilket belopp innehdlls av statsanslaget, tills jairnvigen forsatts i
fullstandigt skick. Detta skedde efter hand under de foljande aren,
och 1877 utbetaltes den sista delen av den innehillna summan.

En omfattande nyanskaffning av materiell var oundgingligen av
behovet pédkallad, och redan pa sommaren 1874 hade bolagsstimman
uppdragit at styrelsen att for detta dndamal anskaffa medel. Det lyc-
kades ocksa styrelsen att erhdlla ett banklin pi 250 coo kr. mot per-
sonlig borgen av styrelsens ledaméter, varefter 4 lokomotiv, 10 person-
vagnar och 88 godsvagnar bestilldes i England. Emellertid anholl vid
samma tid Mr. Ricarpo, som enligt kontraktet av den 29 mars 1873
skulle inlosa bolagets svivande skulder, att bolaget for att underlitta
hans penningtransaktioner skulle inlésa under hostens lopp i Sverige
forfallande vaxlar pé tillsammans 116 000 kr., varemot han forband
sig att betala motsvarande belopp till den firma, hos vilken bolaget be-
stallt lokomotiv. Under hostens lopp blevo tva lokomotiv fardiga, men
firman vagrade att leverera dem, da likviden icke fullgjorts. Vid un-
dersokning av forhallandet befunnos Mr. Ricarpos affirer under ad-
ministration, och for att forskaffa bolaget ersattning savil for de av
styrelsen inlosta vixlarna pd 116000 kr. som for de aterstdende
110 000 kr. av bolagets skuld, som Mr. Ricarpo skolat betala, lyckades
bolaget emot erliggande av resterande likvid med 21 600 kr. fi pa sig
overlitna de 159 jirnvdgsvagnar, som eljest enligt kontraktet skulle
betalas till Mr. Ricarpo under loppet av sex ar med 54 ooo kr. om aret.
Bolaget blev saledes pa en ging genom kvittning' med Mr. RicARDO
agare av de 159 jirnvagsvagnarna, som pa detta sitt kostade bolaget
247 600 kr. :

For att skaffa medel till nodvandiga utgifter lyckades styrelsen ge-
nom formedling av Messrs. DENT, PALMER & Co.,vilka sedan 1874
voro bolagets agenter i London och sjdlva innehavare av ett stort antal
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av jarnvagens aktier, att med ett under namn av The Nissjo—Oskars-
hamn Rolling Stock Company bildat konsortium avsluta kontrakt,
varigenom konsortiet mot 16sorekop av jarnvagens rullande materiell
stallde till bolagets forfogande ett belopp av 38 ooo pund. Medlem-
marna i konsortiet utgjordes uteslutande av personer eller banker, som
innehade betydliga belopp av bolagets saval stam- som preferensaktier.
Transaktionerna angaende den rorliga materiellen blevo icke slutforda
forran under ar 1875, och 1 samband darmed vidtogos betydande for-
andringar i bolagets ledning.

Enligt bolagsordningen skulle den forst valda styrelsen kvarsta, tills
jarnviagen fardigbyggts och avsynats, men under byggnadstiden in-
traffade flera forandringar i den 1869 valda styrelsens sammansatt-
ning. En stor forlust led bolaget, da styrelsens ordforande, ryttmasta-
ren HULTENHEIM, 1869 avled. Han eftertraddes pa ordforandeposten
av haradshovdingen C. A. BrerTHoLTZ. Genom andring i bolagsord-
ningen minskades styrelsemedlemmarnas antal fran sju till fem, i den
mén antalet redan valda minskades genom avgang ur styrelsen. Denna
bestaimmelse hade redan forut en gang tillimpats, nimligen vid bruks-
patronen MILNES avging. Denne hade bl. a. genom bristande redovis-
ning for obligationsforsiljning dsamkat bolaget forluster, for vilket
forfarande han visserligen genom Mr. Ricarpos bistand undgick att
stillas till ansvar men for vilket han dock i enlighet med en mellan
hiradshovdingen Brerrmortz och Mr. Ricarpo i dec. 1872 traffad
overenskommelse nodgades avgd. Da det var engelsmiannen som nu-
mera voro de storsta deligarna, var deras beslut att sjalva taga
affirerna om hand ganska naturligt. P& bolagsstimman 1875 valdes
Mr. GEorGE GosLETT frin Manchester, forut agent f6r The Midland
Railway Company dirstides, marinldjtnanten CECIL BROOKE PALMER
och Mr. CuristopHER THOMAS MOORE att jimte hiradshovdin-
gen BrEITHOLTZ och brukspatronen SJOGREEN bilda bolagets styrelse.
Till verkst. direktor utsigs Mr. GOSLETT.

Kostnaderna for jarnvigsbyggnaden uppgingo vid slutet av 1874
till 10 934 594 kr. 57 6re, vartill kommo 234 321 kr. for rorlig materiell
och inventarier och 55 297 kr. for reparationsverkstad. 1875 ars bok-
slut upptog bolagets skulder till den ansenliga summan av 12 708 763
kr. Hirav utgjorde aktieskulden for stamaktier 3 202 728 kr. och for
preferensaktier 3499 200 kr., obligationsskulden 3 139 200 kr., skuld
till The Nissjo—Oskarshamn Rolling Stock Company I 022 696 kr.
samt 1&n hos E. H. PALMER & Morr1soN i London 281 413 kr. Stam-
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aktierna agdes till ett belopp av 482 828 kr. av kommuner och enskilda
personer i Sverige. De ovriga, som uppgingo till ett belopp av 2 719 goo
kr., voro utlimnade till Mr. Ricarpo.

Nar Nassjo—Oskarshamns jarnvagsaktiebolag den 4 nov. 1874
overtog jarnvagen mellan Nassjo och Oskarshamn, var styrelsen over-
tygad om, att jarnvagen skulle gd »en ljusare framtid till motes an de
flestay. Dessa forhoppningar kommo snart pa skam. P& rorelsen un-
der 1875, bolagets forsta verksamhetsar, uppstod en forlust av 269 192
kr., 1 vilket belopp forfallna rantor ingingo med 231 514 kr. Inkom-
sterna under aret tickte siledes icke ens bolagets kostnader for trafi-
kens uppehallande. I stort sett visade trafiken ingen utveckling under
de tva forsta decennierna efter jarnvagens fullbordande.

Négon storre betydelse for trafiken pad Nissjo—Oskarshamns jarn-
vag hade icke de anknytningsbanor, som under denna tid anlades. Vim-
merby—Hultsfreds jarnvig oppnades 1877 for allman trafik, och Nas-
sjo—Oskarshamns jarnvagsaktiebolag Gvertogs trafikeringen mot viss
ersittning, som dock icke tackte kostnaderna f6r trafikeringen. Forlu-
sten ansags dock bli tickt genom den trafik, som fran Vimmerby—
Hultsfreds jarnvag tillfoérdes huvudlinjen. Hultsfred blev aven an-
knytningspunkt for en smalspirig jarnvag till Vistervik, som 1879
oppnades f6r allmin trafik. Genom den smalspariga Kalmar—DBerga
jarnvag sattes Nidssjo—Oskarshamnsjarnvigen i ndra forbindelse
med kusttrakterna i mellersta Kalmar lan.

Godstrafiken omfattade till 6verviagande del skogsprodukter, hu-
vudsakligen timmer men aven bearbetade trdvaror, som till stor del
utskeppades over Oskarshamn eller 6ver Nassjo forsiandes till Malmo
och Goteborg. For att befordra den senare trafiken triffades 1876
med K. trafikstyrelsen overenskommelse om fraktnedsittning & Sta-
tens jarnviagar for travaror, kommande fran Nassjo—Oskarshamns-
jarnvagens stationer oster om Bruzaholm och géende direkt till Malmo
och Goteborg. Gynnandet av trafiken dver Nissjo lande givetvis ro-
relsen i Oskarshamn till avbrack.

Forhéllandet mellan jarnvagsbolaget och staden hade under fortgén-
gen av den 1871 uppkomna tvisten alltmera fOrbittrats, sarskilt sedan
densamma kommit att dven gilla dganderitten till den av bolaget verk-
stillda hamnplansfyllningen. For att ova patryckning pd staden till
medgivanden &t jirnvigen borttog bolaget vid ett tillfdlle alla rabatter,
som beviljats for frakter till Oskarshamn, »i och f6r betickande av de
igenom dessa tvistigheter fororsakade kostnader», och avstingde tra-
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fiken pd ett till hamnen anlagt stickspar. Att dven jarnvigen blev
lidande harpa, ligger i 6ppen dag. Slutligen kom genom formedling av
landshoévdingen V. L. GrorLL i Kalmar en overenskommelse till stand
1889, varigenom bolaget forband sig att trafikera hamnsparet mot
bl. a. nyttjanderatt till det omtvistade omradet, som forut av Hogsta
domstolen tilldomts staden. Denna overenskommelse ar i huvudsak
annu gallande. Jarnviagens huvudkontor och styrelsens site forlades
1878 fran Oskarshamn till Eksjo.

Efter det forsta verksamhetsiret med forlust pa driften lamnade
trafiken visserligen arliga overskott, men dessa forslogo icke till betal-
ning av rantorna pa bolagets stora gald, langt mindre till ndgon utdel-
ning at aktiedgarna. Boksluten visade darfor standigt forlust pa ro-
relsen, och dessa forluster ticktes genom lan. D& denna upprepade
skuldsittning i lingden maste bliva fordarvlig for bolaget, traffades
1878 med obligationsinnehavarna en 6verenskommelse om nedsattning
av rantan pa bolagets obligationer pa det sittet, att obligationsinneha-
varna under fem ars tid endast skulle erhilla hilften av den for obliga-
tionerna bestimda réintan eller 2 1/2 9. For den andra halften skulle
bolaget avlamna skuldsedlar, 16pande med 5 % rianta och forfallna till
betalning vid obligationernas utlottning. Den behéllning, som mojligen
kunde forefinnas efter denna rintebetalning till obligationsinnehavar-
na, skulle lika fordelas mellan bolagets 6vriga fordringsigare. Emel-
lertid réackte icke ens ddrefter inkomsterna att betala rdntorna pa bola-
gets 1an, och skulden vixte hastigt — fran 1878 ars slut till 1880 ars
slut med 348 ooo kr. Vid sistnimnda tidpunkt representerade de utom
obligationerna utfirdade skuldsedlarna i kapital och upplupen ranta
nira tva milj. kr., och efter avslutandet av 1880 ars rakenskaper pro-
testerade styrelsen mot att ytterligare 6ka bolagets skuld genom kapi-
talisering av rintor. Hittills hade endast obligationsinnehavarna er-
héllit ndgon kontant ranteutdelning, alla 6vriga fordringsigare hade
fatt néja sig med att vid varje ars slut i stillet £or kontant rantebetal-
ning emottaga reverser. Detta kunde icke i lingden fortfara, sarskilt
som dessa fordringsagare med full 4ganderitt voro i besittning av all
bolagets rorliga materiell.

Till konvertering av bolagets skulder framlades darfor 1880 ett for-
slag, att bolagets fordringsigare skulle i utbyte mot reverser och ov-
riga sikerhetshandlingar erhalla s. k. income bonds, ett slags obligatio-
ner med faststilld maximirdnta och med foérbindelse for innehavaren
att atndja sig med den utdelning, som fOretagets nettoinkomst verkli-
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gen medgav, om foretagets inkomster icke rickte till utdelning av
maximirantan. For bolagets hela skuldbelopp skulle utfardas ouppsag-
bara income bonds med 3 % maximirdnta. Om nettoinkomsten skulle
medgiva hogre utdelning dn 3 9%, skulle Gverskottet fordelas mellan
innehavarna av dessa obligationer och preferensaktierna intill hogst
5 % utdelning, varefter pa stamaktierna skulle, i den man behdllningen
sadant medgéve, utdelas hogst 5 %. Detta forslag antogs saval av bo-
lagsstimman som av de engelska fordringsigarna. Under senare halv-
aret 1882 genomfordes konverteringen genom upplaggande av ett nytt
obligationslan mot inteckning i jirnvagen 4 5999 850 kr. eller 333 350
pund. Med dessa obligationer, income bonds, inlostes savil de aldre
obligationerna som alla av bolaget fore konverteringen utfardade
skuldsedlar, och di dven The Nassjo—Oskarshamn Rolling Stock
Company tog de nya obligationerna i utbyte mot sin fordran, blev aven
den rullande materiellen bolagets egendom. Genom denna konvertering
forvandlades all bolagets svavande skuld med sina hoga rantor till en
ouppsigbar skuld utan annan rinta dn den, som nettoinkomsten verkli-
gen kunde medgiva. Styrelsen ansig sig ock med fog kunna pastd, att
bolagets stillning numera var »en av de basta och solidaste ibland en-
skilda jirnvagar i vart land».

Behallningen av driften forslog emellertid endast i undantagsfall till
den ranta, som obligationerna utlovade. I genomsnitt utgick rantan
under &ren 1882—1895 med 2,58 %, och for att denna utdelning skulle
kunna iga rum, maste driftsbehillningen tagas i ansprdk i sidan ut-
strickning, att jirnvigen endast nodtorftigt kunde underhallas. For
dven ganska nodvindiga forbittringar och nyanskaffningar saknades
medel. Att jirnvigen skulle raka i lagervall, om detta forfaringssatt
fortsattes nigon langre tid, 1ag i 6ppen dag.

Jarnvigen var byggd med jarnskenor av omkring 22 kg/m., och
detta i forening med Sverbyggnadens beskaffenhet i dvrigt tillit endast
en tdghastighet av hogst 32 km/t. Sivil for mojliggorande av okad
taghastighet som framfor allt for erhallande av storre trafiksakerhet
visade det sig ganska snart erforderligt att utbyta skenorna mot tyngre
sadana av stil. D& utgifterna for jirnvigens underhall inskrédnktes
s& mycket som mojligt, kunde detta utbyte ske endast mycket langsamt.
For strickan Nissjo—Emarp, 65 km., erholls 1891 tillstand till en hog-
sta hastighet av 45 km/t.

Liksom jirnvigslinjen holls dven den rullande materiellen endast
nodtorftigt i stind, och nyanskaffning foretogs icke i erforderlig ut-
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strackning." De jarnvigsvagnar, som 1875 inkommo frin England,
voro vid framkomsten i det skick, att de £or att f3 inga pd Statens jarn-
vagar mdste med stora kostnader undergd fullstindig reparation. Med
fullt fog klagade ocksd styrelsen, att »de oupphorligt dterkommande
reparationerna av denna materiell komma att under manga ar bliva en
tarande krafta pa trafikinkomsterna». En Okning av denna materiell
var emellertid alldeles oundganglig, och f6r de medel, som upplanades
hos The Naiassjo—Oskarshamn Rolling Stock Company, byggdes
1877 vid jarnvagens egen verkstad 25 godsvagnar, vilka dock forblevo
langivarnas egendom, tills linet aterbetalts, och endast forhyrdes till
bolaget liksom den ovriga rullande materiellen. Ytterligare nagra vag-
nar anskaffades diarefter. Annu simre stallt var det med personvag-
narna. Under de f6rsta tjugo aren efter jirnvigens 6ppnande maste
man noja sig med de gamla vagnarna, som dock efter hand undergingo
en del forbattringar. Ursprungligen uppvirmdes personvagnarna icke
vintertiden, men 1877 inférdes uppvirmning med het sand, for vilket
andamal s. k. sandugnar byggdes i Oskarshamn, Hultsfred och Eksjo.
Ar 1883 nyinreddes en del personvagnar och forsdgos med kaminer
for vintertrafiken. I samband hirmed inskrinktes antalet klasser till
tvd, 1:a och 3:e. Men dnnu limnade den rullande materiellens be-
skaffenhet mycket ovrigt att onska.

De vid jirnvigen begagnade lokomotiven, av Fairlietyp, voro gan-
ska olampliga for forhillandena hir. For den 1891 Oppnade snalltags-
trafiken anskaffades fran Munktell & Co. i Eskilstuna 3 stycken 23
tons fyrkopplade tanklokomotiv. Sedan K. jirnvagsstyrelsen 1896 med-
delat forbud for en hel del av bolagets vagnar att anvindas pd Statens
jarnvagar, blev en storre nyanskaffning nodvandig.

Aven i friga om de till jirnvagen horande byggnaderna, stationshu-
sen, godsmagasinen m. fl., utférdes endast de oundgangligen nodvan-
diga underhillsarbetena, och behovliga nybyggnader och utvidgningar
uppskotos 1 allmanhet.

Enligt 1896 ars bokslut uppgingo bolagets skulder till omkring 13
milj. kr., dirav omkring 6,7 milj. kr. i aktier och 6 milj. kr. i income
bonds. De emot dessa skulder svarande tillgdngarna utgjordes huvud-
sakligen av jirnviagsbyggnaden, upptagen till omkring 11,2 milj. kr.,
och inventarier med rullande materiell och forradsartiklar, upptagna
till omkring 1 milj. kr. For anskaffning av ny rullande materiell och
for nodiga reparationer & linje och byggnader skulle erfordras omkring
I 200 000 kr.

25. Jarnvagsforeningen. I11.
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Jirnvagsbolagets rekonstruktion. Emellertid intraffade
hindelser, som inom kort skulle omgestalta bolaget. Bankiren C. A.
WEBER, innehavare av bankirfirman L. R. WEYLANDT i Stockholm, fick
under vistelse i London av engelska affirsvinner sin uppmarksamhet
riktad pa de stora mangder av Nissjo—Oskarshamns jarnvigsaktiebo-
lags aktier och income bonds, som voro placerade i England, nominellt
representerande ansenliga belopp men realiter, for aktiernas vidkom-
mande, en obetydlighet i forhéllande till nominalvirdet eller, vad in-
come bonds betraffade, ett djupt under pari sjunket virde. Av engels-
mannen framkastades forslag att rekonstruera bolaget och darigenom
skapa ett livsdugligt foretag, vilket for de engelska fordringsagarna
skulle medfora den fordelen, att de darigenom skulle kunna aterfd at-
minstone en del av det i bolagets aktier och income bonds placerade kapi-
talet, medan de under for handen varande forhallanden nappeligen
kunde parikna ens nagon rantebetalning.

Bankiren WEeBER hanskot forslaget till tvd av sina ndrmaste affars-
vanner i Stockholm, bankiren Carr CervIN och bankdirektoren J. H.
PaLME. Dessa besloto att tillsammans med bankiren WEBER soka ge-
nomfora detsamma. Bolaget skulle pa en ging fullstindigt rekonstrue-
ras och jirnvagen skyndsamt forsittas i fullgott stind. Da bankdirek-
toren PALME var Inteckningsbolagets verkst. direktor, ansag han sig
icke bora sdsom personlig deligare inga i ett aktiebolag, vid vars finan-
siella rekonstruktion Inteckningsbolaget sannolikt skulle komma att
medverka, varfor det konsortium, som bildades f6r ink6p och forsalj-
ning av Nassjo—Oskarshamns jarnvigsaktiebolags aktier och skuld-
forbindelser, kom att bestd av Inteckningsbolaget samt bankirfirmorna
C. G. CerviN och L. R. WEvLANDT. For ett belopp av omkr. 240 000
kr. inkopte konsortiet aktiemajoriteten i jirnvigsbolaget, och i mars
1897 avreste PALME, CERVIN och WEBER till London for underhand-
lingar med innehavarna av income bonds, vilka virdepapper den nar-
mast foregdende tiden & Londons fondbors noterats till pris av om-
kring 35 %.

Vid dessa underhandlingar, berattade bankdirektoren PALME senare,
framlades det uppgjorda rekonstruktionsforslaget, som innefattade,
att ett nytt 1an & 3,6 milj. kr. skulle av forslagsstillarna anskaffas mot
i jarnvigen intecknade obligationer, 16pande med rinta av 4 % for ar
och si stillda, att de efter utlottning skulle inldsas med 110 %. De
1 200 000 kr., som hirigenom erholles, skulle anvandas till jarnvagens
istandsittande, allt mot villkor, att innehavarna av income bonds av-
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limnade dessa mot erhallandet av 40 9% av nominalbeloppet, antingen
kontant eller i 4 9, obligationer, tillhorande det nya jarnvagslanet.

Efter svart och langvarigt arbete, som mer an en gang syntes oge-
nomforbart och av sir ERNEST CassEL framholls sasom utsiktslost, upp-
gjordes slutligen den 23 april ett avtal, som dock strandade pa en enda
person, som innehade ett i och f6r sig icke mycket betydande belopp i
income bonds men som vagrade ihdrdigt att bitrida forslaget. Da
samtliga obligationsinnehavares anslutning fordrades, blev det for re-
konstruktionens genomforande nu nodvandigt att efter PALMES,
CerviNs och WEBERS dterkomst till Sverige exekutivt forsdlja jarn-
vigen. Forsiljningen begirdes for utebliven likvid av ndgra korta
1&n, som under tiden limnats &t jarnvigen for bestridande av de ound-
gangligaste underhallskostnaderna.

Vid auktionen inropades jarnvagen av PALME, CERVIN och WEBER
f6r en milj. kr., vilket belopp jaimte nigra markomraden och fordringar
av obetydligt virde vid bolagets slutlikvidation representerade det-
sammas tillgingar. For de obligationsinnehavare, som bitratt Over-
enskommelsen om konvertering, var denna utgang utan betydelse, da
konsortiet ansvarade for 40 % utdelning & obligationernas nominal-
belopp. Den ende, som forlorade, var den obligationsinnehavare, som
vigrat inga pa overenskommelsen, da den vid auktionen erhallna mil-
jonen endast utgjorde omkring 8 % av bolagets skulder.

Den 2 febr. 1898 konstituerades i Stockholm Ndssjo—Oskarshamns
Nya jirnvigsaktiebolag. Bolagsordningen hade stadfasts den 28 jan.

Enligt denna skulle aktiekapitalet utgora minst 1 725000 kr., hogst
5175000 kr., fordelat i likaberattigade aktier a 100 kr. Styrelsen
skulle ha sitt site i Stockholm. Vid den konstituerande stimman fast-
stalldes aktiekapitalet till 2 100 000 kr. Jarnvigen Gverlammades for
inkGpspris till det nya bolaget, vars tillgingar beraknades till 5 milj.
kr., mot vilka det nya obligationslédnet a 3 milj. kr. och aktiekapitalet
svarade.

Till medlemmar i styrelsen valdes bankdirektoren J. H. PALME, ban-
kiren CARL CERVIN och bankiren C, A. WeBer. Till ordférande ut-
sags bankdirektoren PALME.

Tj4nsteminnen och personalen i det gamla bolaget G6vergingo i det
nya bolagets tjanst.

Nagra fi stamaktier i det gamla jarnvagsbolaget funnos kvar i lan-
det, huvudsakligen hos kommuner, som varit intresserade av jarnva-
gens tillkomst. Dessa aktier fingo pd vissa villkor utbytas mot aktier i



464 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

det nya bolaget. I febr. 1898 var hela den stora affaren slutford, och
f6r Nissjo—Oskarshamns jirnvig borjade dirmed ett nytt skede.

Det var vid en synnerligen gynnsam tidpunkt, som Nissjo—Oskars-
hamns Nya jirnvigsaktiebolag tridde i verksamhet. Den svenska in-
dustriens linge forberedda overging fran mera hantverksmassiga for-
mer till stordrift genomfordes under 18go-talet och astadkom frén se-
nare hilften av decenniet en vixande livaktighet i affarsrorelsen, som
fordelaktigt inverkade pd kommunikationsmedlens, sarskilt jarnvagar-
nas utveckling. Icke minst Nissjo—Oskarshamns jarnvag ronte pa-
verkan hirav. Savil person- som godstrafiken visade alltifrdn 1397
och 1898 en i stort sett jamnt fortgaende stegring. Konjunkturvax-
lingarna inom trivarurdrelsen gora sig emellertid starkt méarkbara for
Nissjo—Oskarshamnsjarnvagen.

Den vixande trafiken var utan tvivel till en del framkallad av de nya
kommunikationslinjer, som under denna tid tillkommo i Nassjo—Os-
karshamnsbanans trafikomride och gjorde denna bana till en viktig
huvudstam for det smalspiriga jirnvigsnitet i ostra Smaland. Genom
aktieteckning & 100 000 kr. och garanti pa obligationslin understodde
jarnvagsbolaget anliggningen av Hvetlanda—Malilla jarnvag. Jarn-
vigen 6ppnades for trafik 1906. Likasd bidrog jarnvagsbolaget genom
aktieteckning & 110 000 kr. till dstadkommandet av Eksjo—Osterbymo
jarnvig, som oppnades 1915. Den 1897 Oppnade Kalmar—Bergaba-
nan fick stor betydelse for Nassjo—Oskarshamns jarnvag, och aven
jarnvigen Anneberg—Ormaryd, 6ppnad for trafik 1909 och huvud-
sakligen avsedd for virkestransporter till Annebergs tandsticksfabrik,
bidrog att tillféra Nissj6—Oskarshamnsbanan trafik. Av normalspa-
riga jirnvigar tillkom 1902 med aktieteckning fran Niassjo—Oskars-
hamns jirnvig linjen Linkoping—Vimmerby, som ages av Ostra Cen-
tralbanans jarnvigsaktiebolag och sedermera forenades med Vimmer-
by—Hultsfreds jirnvig. Denna hade 1899 pa exekutiv auktion for-
varvats av Nissjo—Oskarshamns Nya jarnvagsaktiebolag, som drev
densamma i sju ar, varefter den forsaldes till Ostra Centralbanan.

Bana, materiell och byggnader. Redan fore rekonstruk-
tionen av bolaget hade arbetena med istandsdttandet av jarnvagen
tagit sin borjan med medel, som konsortiet tillhandaholl, och de fort-
gingo si raskt, att redan 1899 taghastigheten kunde okas till 50 km/t.
Omfattande forstirkningsarbeten erfordrades emellertid for att bola-
get genom anvandande av tyngre materiell skulle kunna tillfredsstal-
lande tillgodose den vixande trafiken. Ballasteringen, som fran jarn-
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vagens borjan var av underhaltig beskaffenhet, har kompletterats over
hela linjen. 2 :

Under aren 1906—1912 och 1920—1924 inlades ny rils, 34,5 kg/m,
a 99 km. och 27,5 kg/m. 4 49 km. Moderna vixlar av 34,5 kg. rils ha
inlagts.

De tranga bangardarna ha utvidgats, forbattrade sakerhetsanord-
ningar ha inforts med vixelforregling, Aga klippljussignaler m, m,
Vagbroar ha anlagts och automatiska vighbomsanliggningar ha utforts
vid ett antal stationer. :

Den gamla reparationsverkstaden i Eksjo forstordes genom eldsvada
1922, och 1 stallet uppfordes 1923 en ny, som anlades for successiv ut-
byggning. Den nya verkstaden har en golvyta av 1 800 kvm., ett ut-
rymme, som medgiver samtidigt intagande av 4 lokomotiv och 8 vagnar,

Den del av jarnvagen, som vid det nya bolagets Gvertagande av den-
samma mest var i behov av férnyelse, var den rullande materiellen.
Endast de otillrackliga nyforvarven sedan 189o-talets borjan voro fullt
anvandbara. Redan innan rekonstruktionen genomférts, hade med
konsortiets medel anskaffats nigra moderna lokomotiv, och de gamla
egenartade Fairlielokomotiven med tva skorstenar forsvunno efter
hand fran banan. De till storsta delen obrukbara godsvagnarna slopa-
des, och nya av solid byggnad anskaffades. Forbattrad inredning, bl. a.
skinnbekladnad & sofforna i 3:e-klassvagnar, har genomforts under de
senaste dren. Den viaxande trafiken har stillt 6kade krav pa den rul-
lande materiellens mingd och beskaffenhet.

De svara lutningsforhéllandena vid jarnvagen ha stallt stora ford-
ringar pa dragkraften. Banan byggdes med en storsta lutning av
16,67 ° /00, vilken i stor utstrickning anvandes for att undvika kostnader
genom jordschaktning.

T r a fik. Genom anskaffning av lampliga lokomotiv och genom for-
battring av sakerhetsanordningarna blev det md6jligt att utan okad hog-
sta tdghastighet ytterligare forkorta restiden pd banan. Medan den
snabbaste forbindelsen mellan Néssjo och Oskarshamn 1875 erford-
rade 7 timmar och efter den vid 18go-talets borjan inforda snalltags-
trafiken 5'/. timmar, forkortades restiden ytterligare efter det nya bo-
lagets overtagande av jarnvagen till 4. timmar (dr 1900) och direfter
till 4 timmar, vilken tid f. n. erfordras for resan mellan banans slut-
punkter. Samtidigt har tdgligenheternas antal dkats, och genom in-
sittande av direkt vagn i vissa tig mellan Oskarshamn och Goteborg
6ver Nissjo har bekvam forbindelse erhallits mellan ost- och vastkusten.
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En stark konkurrent har jarnvagen under senaste tid fitt 1 den re-
gelbundna automobiltrafik, som inréttats pa vissa strackor. Samma
kommunikationsmedel har emellertid tagits dven i jirnvigens tjanst,
sedan bolaget upprittat en automobilomnibuslinje mellan Marianne-
lunds station och Rumskulla kyrkoby.

Jarnvigens nirmaste trafikomride utgores till huvudsaklig del av
skogsbygd och endast pa ett par begrinsade omraden av odlade trak-
ter. Skogsprodukter utgora ocksi jirnvigens viktigaste transportarti-
kel, och godstrafikens siffror visa sig synnerligen kinsliga for fluk-
tuationerna inom travarurorelsen.

Vad transporterat gods betriffar, utgora de f6rnamsta godsslagen i
lokaltrafik sigade trivaror, rundvirke, trimasseved, aspvirke, bygg-
nadssnickerier, trimassa och papper samt i samtrafik sdgade travaror,
aspvirke, byggnadssnickerier, trimassa, papper, tandstickor och kalk.

Ekonomi. Aktiekapitalet, som i det gamla bolaget var 6 701 928
kr. och 3 vilket ingen utdelning erholls, sattes i det nya bolaget, sdsom
forut omtalats, till 2 100 0oo kr. Redan ar 1899 utdelades 8 %, dren
1900 och 1901 9 %, de tvd f6ljande aren 8 9 och dren 1904—I907
resp. 9 %, 9%, 10 % och 9 %.

Ar 1908 dkades aktiekapitalet till 3 150 000 kr. genom utdelning av
en gratisaktie & tvd aktier. Utdelningen var detta och de foljande aren
6 %, steg sedermera till 7 % och 8 9, for att 1920 ater nedgd till 6 %.
Redan 1922 var utdelningen uppe i 7 % och har bibehéllits vid denna
siffra.

Under bolagets forsta verksamhetsar var trafikinkomsten omkr.
800 000 kr. Den steg efter hand och utgjorde under tiden narmast fore
krigsutbrottet omkr. 1 200 000 kr., men detta belopp okades betydligt
under krigstiden och nidde ett ar nira fyra ganger denna summa.
Krigsaren och den dirpa foljande kristidens toppsiffror pd inkomstsi-
dan motsvarades emellertid av sidana pa utgiftssidan, da arbetsloner
och kostnaderna for forbrukningsartiklar, sirskilt for bransle, hogst
avsevirt okades och bolaget dirjimte genom inforandet av atta tim-
mars lagstadgad arbetsdag &dsamkades en arlig utgiftsokning av over
100 000 kr. Den forsiktiga ledningen under de forsta aren av bolagets
verksamhet hade emellertid konsoliderat affirsstillningen, varigenom
den kunde g3 oforsvagad genom krisen efter virldskriget.
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J. F. HULTENHEIM, C. A. BREITHOL1Z, 0. G. NORDENSKJOLD,
ryttmistare. hiradshovding. overste.

J. H. PALME, W. GAGNER, C.W. SJOGREEN,

bankdirektor. l6jtnant 1 V. V. K. brukspatron.

G. GOSLETT, I, GosLrlT, C. CERVIN,
verkst. direktor. verkst. direktor. bankir.
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C.T.R. CERVIN, J. M. LINDHE, G. A. MONTEN,
bankir. trafikchef. trafikchef.

A. BERGMARCK, U.E. L. SWENSON, C. A. 5
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

IForsta grustaget.
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Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

Paume, J. H., bankdirektér, ordfirande,
Runbpquist, C. A., rddman, vice ordforande,
CerviN, C. T.R., bankir, verkst, direktér, se nedan.

Verkstillande direktor.
CerVIN, C. T.R., banKir ..............ccccoccoiiiii 1919—

TONSSON, Co Al i unsiommsmsiuims s saiss s e aabisais o st 1914—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Nissjo—Oskarshamns Nya jidrnvigsaktiebolag.

Verkstallande direktor.

CrrvIN, €. Dankie® i vt i s e 1898—1919
Traftkchefer.

N DR N e e e o i i hd e e ey o e i 1872—1875

MONTEN, (Ga Al i s somsass s g s esasass & 1875—1880

BERGMARCK ;LAY ot o e i St o ot b 1880—1896

SWENSON,. Fo. .o iiiiiionsienmnin s iminmnns s snsnnss s oo s e sine 1896—1914

Nissjd—Oskarshamns jarnvigsaktiebolag.

Ordforande.
HurtENaEDT; . F. EyEmMEstare . ..o cvmmvtoms o 1869—
Brerrgortz, C. A., hiradshovding ........................... 1870—1887
NORDENSKJOLD; G, OVEISEe ........0..omsemnmmmmamisenin 1887—1898

Verkstallande direktorer.

GacnEr, W., 16jtnant 1 V. V. KL 1869—1872
BreitHoLTZ, C. A., hiradshévding ......................... 1872—1874
SJOGREEN, C. W., brukspatron ...............ccccccceeeeei.n. 1874—1875
GOSTRTT, Gt o it s s Sl om g St 1875—1893
(€013 5 e e St U S 1894—1897

Nissjo—Oskarshamns jiarnviag, 148 km. De trakter, som Néssjo—Oskars-
hamns jarnvag genomléper, erbjuda foga omvixling.

Fran Nissjo, foreningsstation med statsbanan, Kalmar och Halmstad—Nas-
sjo jarnvigar, gar jirnvigen mot norr men tager darefter i en stor kurva Ostlig
riktning genom skogiga och mossiga marker till Ormaryds station. Harifran ar
en smalsparig jarnvig lagd till Annebergs tidndsticksfabrik, och stora upplag av
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huvudsakligen aspvirke pd Ormaryds
station visa, att Nissj6—Oskars-
hamnsbanan har en icke obetydlig
trafik fOr rimaterialets befordran.
Aven de firdiga produkterna gi den-
na vig ut i marknaden. Fridn Orma-
ryd fortsatter jarnvigen genom mera
oppen trakt till Eksjo, site for en
del smirre industriella anliggningar,
sdsom snickeri- och mobelfabriker, en
mek. verkstad m. m. Hirifrdn utgir
en smalspdrig jarnvig till Osterbymo
i Ostergbtland genom en skogrik
trakt med snickerifabriker, sigar och
kvarnar.

Frin Eksjé fortsitter banan ge-
nom lovskogstrakter till Hults sta-
tion, en bergig skogstrakt med ma-
ger jordméin, och vidare till Bruza-
holm med industriella anlaggningar,
sdsom metallduksvaveri, mek. verk-
stad och gjuteri. Forbi Hjdltevads
station, med trafordadlingsfabrik, gar
jarnvagen fortfarande genom skogs-
trakter till Ingatorp, ett ganska an-
senligt sambhille, och darefter in 1
Hissleby socken med Vallnis, Mari-
annelunds och Emarps stationer.
Trakten ar skogrik, varfor trdindu-
strien utgér en viktig niringsgren,
och sigverksrorelse drives vid alla
tre stationerna. Den betydligaste in-
dustriella anliggningen ar Bruzafors
tramassefabrik i narheten av Marian-
nelund. Kring denna station har ett
blomstrande samhille vaxt upp. 2
km. dirifrdn ligger Hassleby sanato-
rium, tillhérande Oscar II:s jubile-
umsfond. Mellan Mariannelunds sta-
tion och Rumskulla kyrkoby har jarn-
vagsbolaget Oppnat regelbunden auto-
mobilomnibustrafik. Jarnvigen ta-
ger direfter en mera sydostlig rikt-
ning och inkommer i Kalmar Iin.
Hiar ligga Linneberga station och
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Rdsa hill- och lastplats, den senare formedlare av jarnvagstrafiken med Halle-
fors pappersbruk. Over jimn furumo nir jarnvigen darefter Hultsfreds stora
stationssambhille vid Hulingens strand. Héir finnes en del industriella anlaggnin-
gar, sisom froklingningsanstalt, gasverk for tillverkning av aceton-acetylen,
mek. verkstider samt snickeri- och mobelfabriker. Hultsfred dr féreningsstation
med Ostra Centralbanan samt Norsholm—Vistervik—Hultsfreds och Vixjo—
Aseda—Hultsfreds jarnvigar.

Genom odlade filt leder jirnvagen fran Hultsfred i sydlig riktning in i Ma-
lilla socken med Hagelsrums och Mdlilla stationer. I socknen finnas flera indu-
striella anliggningar, sdsom mobel- och trdfoéradlingsfabriker, kvarnverk, sag,
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tegelbruk och mek. verkstider. I Malilla, som har vaxt ut till ett betydande
samhille, centralpunkten i en odlad, titt bebyggd trakt, anknyta Hvetlanda jirn-
vigar fran Sivsjo 6ver Hvetlanda genom Emadalen. Fran Malilla f6ljer jarn-
vigen Eméins bordiga, ganska breda dalging med stora dkerfilt och nir Rosen-
fors station, i vars grannskap Rosenfors bruksegendom med gjuteri och mek.
verkstad, valskvarn, foderkvarnar, sig- och grynverk dr beligen. Nista sta-
tioner dro Morlunda och Rymingsnis, vid vilka triindustrien utgor en viktig
niringsgren. Efter Ryningsnids station atertager trakten sin karaktir av skogs-
bygd. I Hogsby socken med stationerna Lillsjodal, Berga och Bohult intaga
travarurorelsen, snickerier och trivaruhandel ett betydande rum bland narin-
garna. Berga ir foreningsstation med Kalmar—Berga jirnvag, vilken sat-
ter Nassjo—Oskarshamnsbanan i f6rbindelse med kusttrakterna i mellersta
Kalmar lin. Genom bergig trakt f6rbi Mdackhults och Forshults stationer och
efter en stark sving 4t nordost ndr jirnvigen sin slutpunkt, Oskarshammn, f61-
eningsstation med den smalspariga Ruda—Oskarshamns jarnvig.

Staden har en god hamn, och en omfattande utskeppning av triavaror éig:er rum.
Oskarshamn dr dven site for betydande industriell verksamhet sdsom mek. verk-
stad, varv och skeppsdocka, kopparverk, Jungners ackumulatorfabrik m. fl. an-
laggningar.

Direkta vagnar g i vissa tdg mellan Oskarshamn och Goteborg 6ver Nissjo.

Trafikdiagram.
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Persontagsiitt ar 1898.

Persontagsitt ar 1923,

Aldsta personvagn. Gammal godsvagn.

111
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Eksjo jarnvigsstation ar 1887.

Utsikt fran linjen mellan Bruzaholm och Hjiltevad.
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Eksjo stationshus ar 1920.

Viadukten vid Hultsfred.
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Oskarshamn med gamla stationshuset.

Oskarshamns nya stationshus fran bangdrden.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1874 Ar 1925
13)5%:7 4o s (o SR m. 1,435 1,435
Sparldngd i huvudspdr .........................cce km. 148,4 148,4

» LSLAOSPAL ..o s o bt asom s » 11,4 (1884) 24,1
Storsta lutning i huvadspdr ......................... 0/ 5 16,7 16,7
Minsta krokningsradie i huvudspar................. . m. 300 300
RAISVILE oo int B et i movs s 2 it kg/m. 22,32 34,5
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 4 7

» » tdghastighet ... km/t. 32 50

Rullande materiell.

Anglokomotiv, £ANKIOK ..o rs i canmiossmmspmmeds don st. 5 3

» tenderlok ............coiiiiiiiiiiiiniins » —_ T3
Personvagnar med 2z axlar............................ » 13 18

» BB W e e e e » — 2

» P = ot TN e N R e DT » — 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.......... > . 124 484
Postvagnar, hela eller komb., med 2z axlar...... » o 3

Personal, antal.

@FdinarieCilime® cim £ m o= LWl BERESE W oo A0 RN oleol | 50n 175 226
Extratiel N o k. e . 10 47
Nerkstadsarhetare e e e e 25 45
Banarbetare ..............ccciiiiiii e e e aaaeas 105 45
Balansrikningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1875.
Kontant i- KEaASSAN o i o s ie s sl s o o s ot o o 55578 5000 a7ar000 7 666: 02
» i Smélands Ensk. Bank ................. ... 14 454: 69
» i Stationernas wexelkassor .................. 625: — 22 745: 71
Fordringar af Atskillige personer .................... 1774: 71
> Herr A« Ri€afdor s ool sidniin & sy di s 28 951: 65§
» N. O. Rolling Stock C:i for 16s6rekdp .... 780 400: —
» for icke inbetald teckning af Aktier af Se-
3] CT R i 2 Wt T Ly A L P T 466 203: 66 277 330: 02
Inventarier wid Banafdelningen .......... 3947: 69
Lokomotivafdelningen .... 33 800:78
Trafikafdelningen  ...... 692: 16
StatiOnNerng. i’y e s otos 29 019: 36
Kontoren i Eksjo och Oskars-
hamn. % 'se ok o s GEhte 3772:53 y1232:52
Forradet, Stenkol m. m............... 118 356: 88 189 589: 40

Jerniwagshygenadenn & wecinsesive s bome s s wan s s @ s wen s s 10932 622: 59

Fran Reveny Konto:
forlust pa. Trafiken Ar 1874 .. oisissonlwimmams von b 17 283: 48

» » AT ESIT v /5ia18 % 105 1l o b olerier sTor sk ool ke, 269 191: QO 286 475: 38

Kronor 12708 763: 10
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Skulder den 31 dec. 1875.

Till Atskillige personer och konton
Herrar Clark Punchard & C:o
N. O. Rolling Stock C:ni

......................

Herrar E. H. Palmer & Morrison. .
Obligationsranta fran 1/, till 31/4,

med kommission
Expropriationer
Arbetsqwittencer

Ofwerteckning af B-Aktier
Aktieskuld for B-Aktier

» for A-Aktier

Obligationer
Riksdagens anslag (utbekomne)

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanliggningen .... 5265 000:
Rullande materiell ...... 1777 671:
Inventarier. :::uieccosss 81 580:
Foérradsartiklar .......... 25 688:
Fordran mot reverser .... 788 719:
Trafikuppbord .......... 105 566:
Diverse fordringar ...... 17 298:
Aktier i:
Ostra Centralbanans a.-b.,
nom. kr. 100000 a 10 % 10 000:
A.-b. Hvetlanda jirnva-
gar, nom. kr. 130000
1 (0 AR e 13 000:
Eksjo—Osterbymo jarn-
vags a.-b., nom. kr.
110000 3 10 % ...... 11 000:
Kalmar verkstads a.-b.,
nom. kr. 28 ooo al pari 28 000:
Banker och kassa ........ 194 471:

............................

47

S:a kr. 8317 995:

81

.............................. 38 755: 04

................ 25 048: 35

1 022 696: 37

281 413: 99

80173:80  3613587:79 1 409332: 51

13 316: 15
2535t = 15 851: 15

186 424: 40

3 500 000: — 3 686 424: 40
3499 200: — 5 185 624: 40
3 139 200: —
......................... 920 000: —
Kronor 12 708 763: 10

Skulder den 31 dec. 1925.

Obligationslanet ........ 1751130 —
Diverse personer ........ 08 948: 61
K. jarnvagsstyrelsen...... T13 172431
Aktiekapitalet .......... 3 150 000: —
Reservfond ............ 315 000: —
Dispositionsfond ........ 778 420: —
Fornyelsefond .......... I 230 305: 28
Amorteringsfond ........ 164 620: 49
Skattefond ... o oniiemin 100 000: —
Vinst- och forlustkonto.... 616 399: 12

Garantifér Hvetlanda—Ma-
lilla jiarnvigs a.-b. obli-
gationslan & kr. 316 ooo.

Garanti for Nissjo—Oskars-
hamns jiarnvigs pensions-
kassas pensiondrers och
deldgares pensioner.

Ovriga forbindelser kr.

34 000: —,

S:a kr. 8317 995: 81

i





