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NORSHOLM-VASTERVIK—
HULTSFREDS JARNVAGAR

Signatur: N.V.H.J. — Spdrvidd: 0,891 m.
Agare: Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jirnvagsaktiebolag, Vastervik.

byggandet av en s6dra stambana mellan Jénkoping och Malmo,

och ar 1857 vacktes forslag i Vastervik att genom en jirnvags-
anlaggning satta staden i forbindelse med stambanan och det inre lan-
det for att darigenom kunna oka sjéfarten. Man tinkte da pd en sam-
manbindning mellan Jonk6ping och Viastervik. Chefen i 6stra vig- och
vattenbyggnadsdistriktet, majoren frih. G. DE GEER, verkstillde en
forberedande undersckning, och ett stort mote dgde i anledning diarav
rum i juli namnda dr i Vimmerby. Enligt det av DE GEER avlimnade
betankandet borde jirnvigen gi 6ver Eksjo till Viastervik.

En interimsstyrelse av nio personer utsags, vilka ingingo till K. M :t
med ansokan om anslag till fullstindigare undersdkning. Med anled-
ning harav kallade tva ledamoéter av den dav. kungl. jarnvagskommit-
tén, den ovannamnde majoren frih. DE GEER och sedermera general-
direktoren C. O.TRroILIUS, ortens invanare till sammantriade i Vastervik
i aug. 1858. Jarnvagskommittén fann dock icke for gott att upptaga
jarnvagen till Vistervik bland de banor, som forordades att av staten
utforas eller understddjas. Jarnvagsfragan fick darfor vila men levde
ater upp, da dr 1862 Kalmar lins norra hushéllningssallskap i skrivelse
till K. M:t framholl fordelarna av Ostra stambanans framdragande
oster om Sommen, varigenom utférandet av tviarbanan till Vistervik
skulle betydligt underlittas.

Vid 1856—1858 ars riksdag framlade regeringen proposition om



416 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1026

D3 underhandlingar med engelska kapitalister 1868 inleddes om byg-
gandet av Nadssjo—Oskarshamns jirnvag, fick frigan om jarnvag till
Vastervik nya utsikter. Majoren CL. ADELSKOLD gjorde fullstindiga
undersokningar £0r en jirnvig frin Vistervik 6ver Vimmerby, alterna-
tivt till Ingatorp vid Néssjo—Oskarshamns jirnvig eller till Lovsta
(Trands) & Ostra stambanan, men efter ett mote i nov. 1869 blev
jarnvagsfriagan dter vilande. Emellertid vacktes redan foljande &r
frdga om att draga jirnvigen frin Vistervik i nordlig riktning, var-
igenom fragan kom i ett annat skede, och kaptenen i Vag- och vatten-
byggnadskaren J. M. EXSTROMER uppgjorde forslag for jarnvig med
1,067 m. sparvidd fran Vistervik forbi Gamleby, Overums bruk och At-
vidaberg till Linghem & §stra stambanan. Framstillning om stats-
anslag till jairnvigen gjordes men avslogs av riksdagen. Ar 1873 bilda-
des emellertid pa mote i‘Gamleby ett bolag f6r byggande av denna jarn-
vag, vars slutpunkt dock dndrades till Linkdping, varjimte kontrakt
om utforandet uppgjordes mellan bolaget och de engelska ingenjorerna
MiLNE & Co. och J. BEALTEE i London. Statens jarnvagsstyrelse ville
dock ej upplata bron 6ver Stingdn vid Linkoping &t en smalsparig
bana, varfor sparvidden dndrades till bredsparig. De engelska ing,én—.
jorerna kunde ej uppfylla sina &taganden, och arbetet, som E('jrjat
vid Gamleby, avstannade.

Nagon tid harefter eller i juli 1874 holls ett mote i Norrkoping, var-
efter inbjudning utfirdades till teckning av aktier for en jirnviag fran
Norrkoping soder om Motala strém Gver Soderkoping, Valdemarsvik
och Gamleby till Hultsfred & Nissjo—Oskarshamns jarnvag med bi-
bana till Vastervik och Verkebick. Denna omkr. 200 km. linga bana
skulle utforas av svenska ingenjorer och med svenskt kapital. Aktier
tecknades vid motet till ett belopp av 500000 kr. Emellertid skulle
denna bana komma att triffa den férut omniamnda Viastervik—Lin-
kopingslinjen vid Gamleby i en mycket spetsig vinkel och banorna pa
sd satt komma att gd ndstan parallellt med varandra. Detta befanns
olampligt, vartill kom, att Norsholm—Ristens kommunikationsaktie-
bolag redan var bildat och dess bolagsordning faststilld av K. M:t i
maj 1874. Denna kommunikationsled 1dg naturligtvis hindrande i
vagen for en bana Norrkoping—Hultsfred.

I betraktande av alla dessa omstandigheter funno intressenterna i de
tre bolagen Vastervik—Linkoping, Norrkoping—Hultsfred och Nors-
holm—Risten, att en sammanslutning maste komma till stind, om ett
gott resultat skulle vinnas.



Norsholm—Vidistervik—Hultsfreds jarnvigar 417

Vid extra bolagsstimma med Vistervik—Linkopings jarnvagsaktie-
bolag den 10 sept. 1875 beslots nu, att banan borde byggas med 0,8: m.
sparvidd fridn Vistervik over Gamleby och Overum till Atvidaberg
samt darifran, med inlosande av redan befintlig jarnvag, till Bersbo,
dit Norsholm—Ristens kommunikationsaktiebolag borde framdraga
sin bana med enahanda sparvidd, och att anslutning till stambanan sa-
ledes skulle aga rum vid Norsholm i stillet for Linkoping (bandelen
Atvidaberg—Bersbo byggdes ir 1856 av baroniet ADELSWARD med
Cr. ApELSKOLD som byggnadschef i och f6r transport av kopparmalm).

Norsholm—Ristens kommunikationsaktiebolag beslét i anledning
harav att utstracka sin bana till Bersbo, och koncession hara erhélls den
22 sept. 1876. A Vistervik—Atvidaberg—Bersbolinjen erholls slutlig
koncession den 31 dec. 1875. Bolaget Norrkoping—Hultsfred, som
den 12 nov. 1875 fatt koncession pé linjen Hultsfred—Jenny, overlat
sedermera denna pa Hultsfred—Visterviks jarnvigsaktiebolag.

Sedan Kalmar lins norra landsting ytterligare iklitt sig villkorlig
garanti for dessa jarnvagars fullbordande och f6r riantor och avbetal-
ningar & de upptagna lanen och sedan statsanslag beviljats samt aktie-
teckning agt rum, var utférandet av jarnvagarna omsider betryggat.

Styrelsen for Norsholm—DBersbo jarnviag utgjordes vid banbyggna-
dens borjan av brukspatronen C. EKMAN, ordférande, frih. C. O. SiL-
VERSKJOLD, godsagaren N. FOsSER, kaptenen C. F. THEORELL och frih.
G. BaANER.

Styrelsen £6r Vistervik—Atvidaberg—Bersbo jarnvig utgjordes vid
banbyggnadens borjan av frih. A. ADELSWARD ordforande, samt frih.
V. FLEETwoOD, brukspatronen C. RypsTrOM, lektorn C. E. BERLIN,
overstelojtnanten O. LILJENSTOLPE, kaptenen A. ABELIN och premier-
l6jtnanten C. F. TENGER.

Styrelsen for Hultsfred—Vasterviks jarnvig utgjordes vid ban-
byggnadens borjan av brukspatronen G. pE MARE, ordforande, bruks-
patronen A. DE MARE, vice konsuln G. MAEcHEL, kronofogden C. A.
BreITHOLTZ, 16jtnanten O. NORDENFALK, konsuln R. FOGELMARCK,
godsagaren E. Key och den av K. M:t forordnade ledamoten frih.
G. LYBECKER. :

Jarnvagsbyggandet borjade vid Norsholm—Bersbolinjen i april
1877, och banan oppnades for allman trafik den 20 nov. 1878. Vid
Vistervik—Atvidaberg—Bersbolinjen borjade byggandet i maj 1877,
och banan 6ppnades den 16 aug. 1879. A Hultsfred—Vasterviksbanan
borjade arbetet i dec. 1876, och trafiken dppnades den 16 nov. 1879.
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Byggnadschefer voro: f6r Norsholm—Bersbo 16jtnanten i Vag- och
vattenbyggnadskiren C. G. BorgsTrOM, f6r Vistervik—Atvidaberg—
‘Bersbo 16jtnanten i samma kir P. Perersson och for Hultsfred—
Vastervik ingenjoren C. SUNDBLAD.

Banornas byggnadskostnad uppgick i runda tal: f6r Norsholm—
Bersbo jarnvig till 1 152 9oo kr., for Viastervik—Atvidaberg— Bersbo
jarnvag till 3 346 300 kr. och for Hultsfred—Vistervik (Jenny) till
2983 000 kr. De harfor erforderliga byggnadskapitalen anskaffades
sdlunda: for Norsholm—Bersbo jirnvig 400000 kr. i aktier och
800000 kr. i obligationer, for Vastervik—Atvidaberg—Bersbo
1 237 600 kr. i aktier, 1 865 000 kr. genom statsldn och 241 ooo kr. i
obligationer samt f6r Hultsfred—Visterviks jarnvag 1 036 165 kr. i
aktier, 1 750 000 kr. genom statslan och 165 0oo kr. i obligationer.

Alla tre jarnvagarna hade var sin styrelse, men de gemensamma
drendena handlades av en trafikforvaltning, i spetsen for vilken stod
en trafikkommitté av fem ledamoter, valda av de sirskilda bolagens
styrelser.

Ar 1914 férenades de tva sodra bolagen till ett pa sadant satt, att
Vistervik—Atvidaberg—Bersbo jairnvagsaktiebolag inkopte Hultsfred
—Vasterviks jarnvag, vars bolag upplostes genom likvidation. Kopesum-
man var 1036 165 kr. (aktiekapitalet i Hultsfred—Visterviks bolag)
och erlades med aktier i Vistervik—Atvidaberg—Bersbo jarnvags-
aktiebolag, varvid aktierna i de bada bolagen ansigos lika mycket
varda. Det sistnamnda bolaget dndrade sitt namn till Hultsfred—
Vistervik—Atvidaberg—Bersbo jarnvagsaktiebolag. Ar 1920 inkopte
detta bolag for en summa av 1 300 000 kr. Norsholm—Bersbo jarnvag
med allt vad till densamma horde, varefter Norsholm—Ristens kom-
munikationsaktiebolag upplostes genom likvidation ar 1924. Fran och
med detta ar utgores den forna trafikforvaltningen av ett enda bolag,
Norsholm—1V dstervik—Hultsfreds jarnvigsaktiebolag.

Detta bolag arrenderar och trafikerar med sin rullande materiell tva
andra jarnvigar, namligen Vimmerby—Spangends och Vimmerby—
Ydre.

Bana och materiell. Samtidigt som det ritt si omstindliga
arbetet att forena de tre olika bolagen till ett jarnvagsbolag och en
jarnvigsenhet pigick under aren 1913—1923, utférdes en omfattande
ny- och ombyggnad av jarnvigens rullande materiell, av verkstaden
samt av jarnviagsanliggningen i sin helhet.

Salunda inlades ny réls pd de strackor av linjen, dir dldre sddan
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fanns, nya vixlar anskaffades, nya signaler uppsattes och ballastens
h6jd okades. Genom dessa forbattringar kunde hastigheten ckas upp
till 5o km/t., vilket efter vederborlig besiktning genomfordes under ar
1914.

Den rullande materiellen, som genom f6r langt driven sparsamhet
rakat i forfall, forsattes i ett gott skick genom inkop av nya gods- och
snalltdgslokomotiv samt vagnar av olika slag, tryckluftbroms insattes
i persontagen, alla dldre vagnsaxlar utbyttes mot nya, varigenom storre
lastformaga & godsvagnarna uppndddes, verkstaden om- och tillbygg-
des samt forsdgs med nya verktygsmaskiner, morsetelegraf infordes a
linjen, nya vagnvagar inlades m. m. Med andra ord, jirnvigen for-
sattes i ett modernt och fullgott skick, och kostnaderna hirfér upp-
gingo till i runt tal 2 milj. kr. For att anskaffa denna betydande pen-
ningsumma maste man anvianda Gverskottet av trafikmedel, men dar-
igenom blev det ocksd omdjligt att under denna nydaningsperiod in-
betala de drliga annuiteterna 3 statsskulden, vilken darfor viaxte. Var-
det av nyanskaffningar och férbittringar var dock avsevart hogre an
okningen av skulden till staten. '

Trafik. De godsslag, som huvudsakligen transporteras 4 banorna,
aro skogseffekter, jarn och stdl, tegel, gédningsidmnen, spannmal m. m.
Skogseffekterna uppga till omkr. 70 % av all trafik. I samband med
jarnvagsdriften idkar Norsholm—Vistervik—Hultsfreds bolag aven
sjofartsrorelse, omfattande saval gods- som persontrafik, a sjoarna
Risten, Saken och Storsjon invid Lakvik och. Storsjo stationer och
ager fordenskull erforderligt antal bogser- och passagerarbatar samt
pramar.

Ekonoms. Hela skuldsumman till staten uppgick den 1 jan. 1924
till 5 171 981 kr., och genom riksdagens beslut och K. M :ts resolution
den 6 juni 1924 bestimdes sattet for amortering och forrantning av
skulden. Tva amorteringslan upplades till sammanlagt nyssnamnda
belopp och med annuiteterna berdknade efter 5,4 %. De sammanlagda
annuiteterna uppga till 279 287 kr.

Samma ar, 1924, ordnades dven bolagets skuld till Kalmar lans norra
landsting pa sa sitt, att tva lan bildades, ett & 785 214 kr., utgorande
landstingets kapitalfordran den 31 dec. 1924 samt ett & 622 359 kr.,
utgorande landstingets rantefordran den 31 dec. 1924. Den arliga
annuiteten a det forra uppgar efter 4 9% ranteberakning till 31 408 kr.
och erlades forsta gangen den 31 dec. 1925. Tills detta lan ar slutamor-
terat, loper det andra lanet utan ranta men drager darefter 5 % ranta.
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Aktiekapitalet var i Norsholm—Ristens kommunikationsaktiebolag
fran borjan 400 000 kr. och okades ar 1919 till 794 700 kr. genom ut-
slippandet av gratisaktier. Utdelningen a aktierna var under aren
1901—1903 resp. 5 % samt under aren 1915—1919 resp. 6 %.

I Hultsfred—Vasterviks jarnvagsaktiebolag var aktiekapitalet
1036 165 kr. och i Vistervik—Atvidaberg—Bersbo jarnvigsaktiebo-
lag 1 237 600 kr. DAa dessa bolag sammanslogos, blev aktiekapitalet i
det nya bolaget den sammanlagda summan av de bada bolagens kapital
eller 2 273 765 kr. Nagon utdelning har icke férekommit i ndgot av
de sistnamnda bolagen.

Vimmerby—Spangenés jarnvig.

Signatur: V.S.J. — Sparvidd: 0,891 m.
Agare: Vasterviks stad.
Trafikeras av Norsholms—Viastervik—Hultsfreds jarnvigs-
aktiebolag, Vistervik.

Koncession & Vimmerby—Spangenis jarnviag erholls den 24 juli 1903
av enskilda personer, varefter koncessionen den 26 jan. 1906 6verflyttades
pa Vimmerby—Spangenis jirnvagsaktiebolag, som konstituerats i okt.
1903. Ritningarna voro uppgjorda av baningenjoren vid Norsholm—
Vistervik—Hultsfreds jirnviagar Hy. MALMSTEDT, som aven blev ar-
betschef vid banbygget. Arbetet paborjades 1904, och banan oppnades
for trafik den 26 jan. 1906. Banan ir 17 km. lang, med samma tek-
niska bestammelser som huvudbanan, och byggnadskostnaden utan rul-
lande materiell uppgick till 400 ooo kr., av vilka 200 ooo kr. utgjorde
aktiekapital och den andra halften statslan. Bolaget upplostes dr 1908,
da jarnvagen inkoptes av Visterviks stad f6r en summa av 200 000 kr.
Staden ar saledes dgare till banan. Sedan namnda ar arrenderas jarn-
vigen av Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvigsaktiebolag.

Vimmerby—Ydre jarnvag.

Signatur: V.Y.J. — Spédrvidd: 0,891 m.
- Agare: Vimmerby—Ydre jarnvagsaktiebolag, Vistervik.
Trafikeras av Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvigsaktiebolag,
Vistervik.

Vimmerby—Ydre jarnvag, som ar 30 km. ling, erholl sin forsta
koncession den 13 juni 1908 och den andra, som innebar ny strackning
a linjen, ar 1916. Ritningarna voro uppgjorda av kaptenen i Vag- och
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vattenbyggnadskaren J. V. Martsson, trafikchef vid Norsholm—
Vistervik—Hultsfreds jairnvag. Byggnaden péborjades ar 1922 med
kaptenen MATTssoN som arbetschef, och i slutet av ar 1923 var
banan si firdig, att den kunde 6ppnas for provisorisk godstrafik i
vagnslaster. Under &r 1924 fullbordades arbetet, och den 11 okt. s. a.
oppnades banan for allmén trafik. Byggnadskostnaden, utan rullande
materiell, uppgick till 1 600 000 kr., av vilka halften var inbetalt aktie-
kapital och hilften statslin. Banan, som ages av Vimmerby—Ydre
jarnvigsaktiebolag, konstituerat i febr. 1917, trafikeras av Norsholm
—Vastervik—Hultsfreds jarnvag.

Ydrebanan utgdr en fortsittning pa Vimmerby—Spdngends jarn-
vag och var dmnad att byggas samtidigt som denna, men planen stran-
dade di pi grund av penningbrist. Andamalet med banan ir att ex-
ploatera de rika, nistan ororda skogsmarker som genomkorsas och da
nigon avsevard persontrafik icke kan paraknas, har banan blivit ut-
byggd huvudsakligen med tanke pi transport av skogsprodukter. De
tekniska bestammelserna aro darfor klenare an vid huvudbanan, endast
skenvikten och syllavstinden dro desamma, si att samma hjultryck
kan hallas men pa bekostnad av hastigheten.

Styrelse och chefer ar 1926.

Norsholm —Vistervik—Hultsfreds jarnvig.
Styrelse.

Rung, Ax. O., borgmistare, ordfirande, _
NorpsTROM, BR. A. A., hiradshévding, vice ordfirande,
NvGreN, Ax., bruksforvaltare,
SPANBERG, Sv. G., bruksigare,
ANCKARMAN, O., nimndeman,
Vicrorw, J. V., bankdirektor.

Verkstallande direktor och trafikchef.
MartTssoN, J. V., kapten i V. V. K., vd. 1926—, tc 1912.

Vimmerby—VYdre jarnvig.
Styrelse.
Rung, Ax. O., borgmistare, ordfirande,

Martsson, J. V., kapten i V. V. K., verkst. direktor och trafikchef,
E. C:son HALLER, jigmistare, sfafens ombud.
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Forutvarande styrelseordforande och chefer.

Vistervik— Atvidaberg—Bersbo jarnvig.

Ordforande.
ADELSWARD;, Ay TN 2 cvvvnmmavsmsnsssnssnseras mpsssensuansys 1876—1893
LYBECK;: C3; GOASABATE. ... cvunssvssossmssmmennusunsiasasinnsimmnns 1893—1905
ADELSWARD A IS NG A e siinsnas s s 1905—IQII

Verkstallande direktor.

ADEISWARD Al DG - e v it meua o gt iivseiasies 1906—1911

Norsholm—Bersbo jidrnvig.

Ordforande.

BRMAN, (Gl DYGRSAZATE! | .. 6 0o sessfodirs somsssssarsasssssmnion 1875—1904
KriNgsPoR, PH., greve, hovmarskalk ................c....... 1904—1921
Hultsfred—Visterviks jarnvig.

Ordfiorande.

DE MARE, G., bruksigare...........cccceeerrriiivnmnnniiiiennennn 1876—1882
DE MARE; A, 'DEUKSHGATE ......:o.ocommnassshonsissgons s 1882—1898
AHIMARK ;S5 W, DOXEMESEATE .oicivauscsmnvmisinsssivnsonsinins 1898—1899

VICANDER; < Es; ANBEDIOL RS ot cencsomonisnsam disandonivrintatens 1899
Hammarskiorp, H., f.d. statsrdd........ccccoccveeeinninnnns 1899—1914
Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvigar.
Verkstdllande direktor.

RuNE, Ax. O., borgmistare ...........ccccoovviiiiiviinnnnnnen. 1912—1926
Trafikchefer.
(Gemensamma for alla bandelarna.)
PETERSSON, P., major i V. V. K. ....iniiiiiininrannne. 1878—1883
STiHiE, A. G, major i V. V. Koo inmandaii 1883— 1912

Norsholm— Vistervik—Hultsfreds jarnvégar, Hultsfred—Vistervik, 70 km.,
Vistervik—Norsholm, 118 km.

Fran Hultsfreds foreningsstation for Norsholm—Vistervik—Hultsfreds och
Vixjo—Aseda—Hultsfreds jirnvigar samt for Ostra Centralbanan och Nissjo
—Oskarshamns jirnvigar framgéir den férstnimnda banan till storsta delen ge-
nom skogs- och hagmarker till Vena station i grannskapet av Vena by, dir en
vidstrickt odlad mosse utbreder sig till en for dessa trakter ovanligt stor slatt,
omgiven av barrskogbevuxna héjder. Frén Vena gir vigen genom smdbrutna,
sjorika skogsbygder till Viderums station och fortsitter genom ett landskap av
ungefir samma karaktdr som forut, overgar en vik av Mockeln, beror Kvarn-
sj6n, och framkommer till Tuna station nira egendomen Tuna, vilken av Karl IX
forlanades till Peder Mickelsson’ Hammarskold och dnnu ar i sldktens dgo.
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A-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTET
tionen utgir en bibana till kolhuset Oversiktskarta av Norsholm—Vistervik—Hultsfreds

och malmbackarna. Jirnvigen fort- Jemvigs.

satter till Fdrhult, i vars narhet Torsfalls koboltgruva dr beldgen, och férbi Val-
stads anhaltstation utmed en leende dalgang till Verkebicks station, tillika hamn-
och lastplats vid en av dessa orters inskjutande, smala vikar av Ostersjon. Frin
Verkebick stiger jirnvigen oavbrutet uppat utmed viken, inda tills den vinder
pd en udde, dirifrdn en synnerligen vacker utsikt dppnar sig 6ver fjirden med
Gunnebo jarnbruk pi den motsatta stranden. Direfter fortsitter den genom
smébrutna skogstrakter f6rbi sédra dndan av sjon Hjorten och genom ett land-
skap med rik odling och I6vskogsvaxtlighet dnda till stationen Jemny. Dirifran
fortsitter banan utmed stranden av sjon Kvinnaren forbi det ena ticka lant-
stillet efter det andra till Vastervik, vars prydliga stationshus, liksom det i
grannskapet beldgna liroverkshuset jimte kyrkan och lasarettet intaga ett domi-
nerande lige. Staden dr huvudsakligen en industristad med flera triindustrier,
stenhuggerier, varv, tindsticksfabriker m. m., m. m.

Da det skulle ha véillat onddig kostnad, om bade Hultsfred—Visterviks samt
Vistervik—Atvidaberg—Bersbo jarnvigsbolag, frin banornas naturliga métes-
plats Jenny, var for sig och utmed varandra byggt det korta vigstycket lings
den utskjutande udde, pa vilken Vistervik dr beliget, Gverenskoms, att det forra
bolaget skulle bygga och bekosta stationen Jenny, men det senare bygga banan fram
till Viastervik. Hultsfred—Visterviks bolag skulle trafikera dven denna bandel.
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 Nir man dirfér frin Vistervik reser
4 jirnvagen norrut, firdas man samma
linje tillbaka till Jenny, varifrdn vagen
sedermera géir genom odlade trakter och
férbi sjon Hjortens norra dnda.

" Strax innan man uppnar f6ljande sta-
tion, Almwvik, utbreder Gamlebyviken sin
spegel i ett blanande fjirran med lovrika
strander och barrskogsbevuxna hojder.
Fran Almvik till Gamleby fortloper va-
gen utmed denna fagra vik av Ostersjon
med vixlande landskapstavlor, stundom
av Overraskande skonhet, alltid av tickt
behag.
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C. EKMAN, Greve PH. KLINGSPOR, ['rih. A.T. ADELSWARD.
bruksiigare. hovmarskalk.

A. O. RUNE, A. DE MARI, H. HAMMARSKIOLD,
borgmiistare. bruksagare. f. d. statsrad.

P. PETERSSON, A. G. STAHLE, J. V. MATTSSON,
trafikchef. trafikchef. verkst. direktor, trafikchef.

2

31 — III.



asterviks station.

Adelsnis slott, Atvidaberg.
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23. Jarnvigsforeningen. I11.
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Gamleby station ar anlagd strax utanfor Gamleby koping, som &dr beligen vid
foten av berget Garpedans. I Gamleby bedrives sedan linge en betydande sort av
travaror.

Jarnvigen fortsatter genom kopingen norrut till Overums station, vid vilken
Ater naturskona utsikter, med sjéar, branta skogiga hoéjder, lummiga uddar och
nids mota Ogat. Nira stationen ligga Overums herresite och jiarnbruk, vilket
sistnamnda erholl sina privilegier samma &r som Ankarsrum. Overums bruk
har under senare &rtionden huvudsakligen bedrivit tillverkning av &kerbruks-
redskap. Banan passerar genom bruket och f6rbi en méngfald av byggnader,
som omgivas av tridgardar och parkanliggningar. Fran Overum gér banan forbi
sjon Saduggen och genom tvd tunnlar till Storsjo station, beligen alldeles pa
stranden vid norra dndan av Storsjon. Frén stationen har man en praktig utsikt
6ver den mellersta delen av denna, for sin skdnhet vittbekanta insjo, tillika en
av de storre i norra Tjust, med vackra strinder, i vilkas rika l6vskogar man pa
avstdnd varsnar det gamla, delvis av Bo Jonsson Grip uppférda herresitet Vi-
nds. I nordvist gér sjon upp till Ukna och i sydost ned till Eds bruk, dit jarn-
vagsbolaget har battrafik for sivil gods som passagerare.

Fréin Storsjo fortsitter banan till stationen Nelhammar, som ligger mitt i den
for bordighet kinda Uknadalen. Emellertid erhdller man frin jarnvdgen icke
pa langt nir samma intryck, som d& man pd den nirbeligna landsvigen aker
upp pa hojden vid Ukna kyrka, frin vilken man under sig ser den odlade dalen,
omsluten av hojder och genomskuren av jarnvigen. Néista station dr Falerum,
vars ldge i figring tivlar med Storsjons och Overums. Fran denna station, be-
ligen hogt upp pa en sluttning, ser man sjon Akervristen och tvad langstrickta
bergshdjder, vilka med sina pd en gidng mjuka och djirva konturer i férgrunden
omgiva sjon. Fran Falerum gir banan till Forsastrém, med gammalt, nedlagt
jarnbruk. Jirnvigen fortsitter forbi Giardserums hogt beligna kyrka och egen-
domen Kvistrums vackra park, utmed branta bergsluttningar, som stundom
nistan lodritt stupa ned i Batsjon. Lings denna har banan, trotsande hindren,
springt sig fotfiste i klipporna och berett sig vdg genom utfyllningar. Fran
stationen finnes stickspér till Batsjon.

Banan ingir nu snart i Osterg6tland och nista station dr Atvidaberg. Har 1dg
forut Atvidabergs kopparverk, vilket dock liksom gruvorna i Bersbo nedlagts,
sedan bergshanteringen & dessa stillen varit i gng frin 4r 1413. Andra indu-
strier ha i stillet vixt upp i Atvidaberg, framfdr allt trivaruindustri, sdsom sig-
verk, mobelfabrik, hjulfabrik m. m.

Hela samhillet har uppforts & baroniet Adelswirds dgor. Baroniet var dven
4dgare till kopparverket och gruvorna i Bersbo, och det innehar fortfarande be-
tydande arealer av skogar och jordegendomar.

Fran Atvidaberg fortsitter banan norrut till Bersbo, dir limningar av gruv-
driften innu synas. Lakwvik ar nista station, beldgen vid en vik av sjon Risten,
vilken genom en kanal sammanhinger med sjon Saken. A bada dessa sjdar id-
kar jarnvigsbolaget bittrafik for sivil passagerare som gods. Direfter folja
Bjorsiters station och Hoversby station. Innan den sistnimnda uppnds, passeras
en tunnel av 50 m. lingd. Till Hoversby stracker sig en vik av Hovern, dit ett
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sidospar frdn stationen dr anlagt. Ndsta station ar Ringstorp, foreningsstation
med Mellersta Osterg6tlands jarnvdg. Vid Halleby gar banan genom vil odlade
nejder med alltmer antagande slittbygdsnatur, hir och var avbruten av berg-
hillar, bjork och ekbevuxna kullar samt barrskogsdungar. Sedan stationen Skdr-
kind lamnats, uppnas Norsholm vid sjon Roxen. Jiarnvdgen passerar Gota kanal
strax invid stationen. Hir ar jarnvégslinjens norra andpunkt och forenings-
station med Ostra stambanan.

Trafikdiagram.
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Tekniska uppgifter.
b Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jarnvig.

Byggnadssatt. Ar 1880  Ar 1925
SpanviddiF o suisintmres mmetlin Ll M W m. 0,891 0,891
Sparldngd 1 huvudspar ....................cccccceiiiiiiiil km. 184 232

» 1 SIHOSPAL s vitlristiorio o ons s > 16 46
Stérsta lutning 1 huvudspar................cccovvvveunneen... /oo 16,67 16,67
Minsta krokningsradie i huvudspar ........................ m. 240 240
RISkt s T8, o oy el NSt BRI < e kg/m. 17,2 17,2
Storsta tilldtng hjultryCk ........c.cooicibuiiimssssoes o ton 3,5 4,25

» » tdghastighet............... cococvvveeeeenen... km/t. 30 50

Rullande materiell,

Anglokomotiv, tanklok ................c.ccoccoeiiviiiieninnn st. 11 i &

» tenderlokp. .ot W0 s TW o, » — 10
Motorvagnar for dng- eller annan drift... .............. » —_ 2
Personvagnar med 2 axlar » 18 20

» > 4 » W — 10
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar » 374 666

> » » » —_— i i
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar............ > 3 5
> » > P » 4 L P — 15
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Personal, antal.

OFdINarIeEy T S b e A s B e e R e 174 199
1 Do L e B el d e T S A VNl B S e B U Ll e 52 5T
VTSt adSaTDETaATE . i, o ot imsn saimn s s a6 S0 o s oW R S 18 46
Banarbetare .......ccooe eeieiiee e e ra e aaane 84 52

Byggnadssiatt. Ar 1925
SPAEVAAL < 2. cnimasmvprss smommmmmpnns ssanswnnssssins ssosissi ssoa 0w m. 0,895
Sparlaingd 1 hUVIASPAT ..ouuemsveaisiimsamimsmamssaens km. 30

» T SIAOSPAT .. covevonnmsmamin emslaesnmenas frnnib b i » o
Storsta. Totning 4 BUVHASDAL. ... cssesssnsessisssmssasrmnies © /o0 16,67
Minsta krokningsradie i huvudspar ..............cccee... m. 290
REATSVIRE. o502 aveamy s aninmsan s nmamme s Sommrt s S S E R e kg/m. 17,2
Storsta tilldtna hjultryck.. .o eeesmmmsmens A NI S ton 4,25

» »  tdghastighet ... km/t. 30

Rullande materiell, trafikeras av Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jirnvig.

Balansrédkningar.
Norsholm— Vistervik—Hultsfreds jirnvig.

Tillgdngar den 3I dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningen .... 6392028:66 Statsldnen .............. 5 111 328: 64
Rorlig materiell ........ 1831 104: 05 Kalmar lins norra lands-

Inventarier .:c.e.sovee. 165 651: 79 AT (R o PSR I 435056: 07
Forradsavdelningen ...... 165 9oo: 35  Aktiedgarnas rikning .... 2273 765: 90
Aktiekonto: 1 050 st. aktier Fond for stindiga avgilder 1 162: 20
i Vixjé—Virserums Diverse kreditorer ...... 61 746: 09
jarnvigsaktiebolag .... 105000:— Reservionden .......... 13 100: —
Separatrikning i Skandin. Disponibla medels konto.. 117250:86
kredit a=ba Som satvaeme we 28790: 11 Vinst- och forlustrikning:
Trafikuppb. & stationerna 716331 23 trafikoverskott ........ 95 317: 82
Diverse debitorer ........ 339 562: 91
Kassan  sw-ss s e sis ansoas 9 056: 48
S:a kr. 9 108 727: 58 S:a kr. g 108 727: 58

Vimmerby—Ydre jarnvig.

Tillgdngar den 3I dec. 1923. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvagsbyggnaden ...... 1567 409: 45 Aktiedgarnas rikning .... 706700: —
Inventarier: s s -mewews 2047:82  Norsholm—Vistervik—

Vinst- och forlustrikning: Hultsfreds jiarnv. a.-b. 302 548: 56
Skulder oOver tillgdngar 62991: 85  Statsldnet.............. 623 200: 56

S:a kr. 1 632 449: 12 S:a kr. 1632 449: 12
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