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NORRKOPING-SODERKOPING—
VIKBOLANDETS JARNVAG

Signatur: V.B. — Spdrvidd: 0,80r m.

Agare: Norrkoping—Soéderkdping—Vikbolandets jirnvigsaktiebolag,
Norrkoping.

anga av de jarnvagsplaner, som sigo dagen under det fo6r sam-
[\ / I fardselns forbattrande i Sverige mirkliga 1870-talet, kunde
av skilda orsaker icke da realiseras, men det arbete som ut-
fordes bar omsider frukt. Detta kan sigas gilla de forsta planerna
for den jarnvig, om vilken nu ar fraga. i
Det forsta forslaget till en jirnvig mellan Norrkoping och Soder-
koping framkom nidmligen i borjan av 1870-talet, di skapandet av en
dylik forbindelse mellan nimnda stider den 3 april 1873 dryftades vid
ett mote i Soderkoping. Frigan vixte dirvid ut till forslag om en
smalsparig jarnviagsanliggning frin Norrkoping over Soderkoping
och Valdemarsvik till Hultsfred i anslutning till Nissjo—Oskars-
hamnsbanan. En interimsstyrelse valdes och ansokan om erhillande
av koncession gjordes av kabinettskammarherren F. A. Funck, Boll-
torp, samt brukspatronerna CarL EKMAN, Finsping, och GUST. DE
MarE, Ankarsrum. Den tekniska undersokningen och utredningen
verkstalldes av ingenjoren O. Kampa. Utredningen gav vid handen,
att hela jarnvagen Norrkoping—Hultsfred skulle draga en kostnad av
9 milj. kr., av vilket hogst avsevirda belopp tredjedelen beriknades
kunna uppbringas genom aktieteckning och tva tredjedelar genom Ian.
Nytt sammantrade holls i Norrképing den 19 juni 1874, darvid for-
slaget framlades samtidigt som meddelande limnades, att en konkur-
rerande koncessionsansokan féreldg for en jarnvidg Linkoping—Vis-



402 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

tervik. Motet beslot emellertid att utfarda inbjud'an till aktieteckning 1
jarnvagen Norrkoping—Hultsfred.

Den 7 dec. 1875 sammantradde ater jarnvagsforslagets intressenter
1 Norrkoping. Harvid meddelades, att aktieteckningen ej kronts med
framgang for banan i densammas helhet. For strackningarna Norr-
koping—Valdemarsvik och Verkeback—Gunnebo—Hultsfred hade
daremot tecknats ungefar en tredjedel av den beraknade kostnaden.
For dessa linjer hade forlangd koncession erhallits. Man beslot nu, att
frigan om jarnviag mellan Norrkoping och Hultsfred skulle £3 vila och
aktieteckningen annulleras. Daremot skulle teckning for banan Norr-
koping—Valdemarsvik sta 6ppen, och med hansyn hartill utsdgos kom-
mitterade, som skulle verka savil {6r denna banstricka som for projek-
tet Verkebick—Hultsfred. Jarnvigsforslaget Norrkoping—Valde-
marsvik beraknades kriva en anliggningskostnad av 2 300 000 kr. och
delstrackan Norrkoping—Soderkoping 660 ooo kr. Vid sammantrade
i Soderkoping den 25 aug. 1876 meddelades, att teckningen for en jarn-
vag Norrkoping—Valdemarsvik uppgick endast till 393 500 kr., darav
for delen Norrkoping—Soderkoping 183 300 kr. Man beslot da att
inskranka arbetet till en jarnvag Norrkoping—Sdderkoping och till-
satte en kommitté for ytterligare atgirder.

Starka krafter hade emellertid borjat framtrida till f6rman for en
jarnvag Norsholm—Vistervik—Hultsfred. Dessutom avsade sig
Norrkopings stads ombud i nyssnimnda kommitté uppdraget och mar-
kerade darigenom stadens ringa intresse for frigan. Aven jirnvigs-
forslaget Norrkoping—Soderkoping var nu i forvag domt att miss-
lyckas. Innan kommittén hann komma till nagot resultat, hade f. 0.
hogkonjunkturen efter fransk-tyska kriget hunnit dala. De ekonomi-
ska forhallandena atstramades och utlostes 1878 i en kris, som gick
valdsamt fram Gver virlden, vallande inom Sverige och ingalunda
minst inom Norrkopings samhille manga grusade forhoppningar och
mangens ruin.

Under senare delen av 1880-talet borjade lantbrukaren Gust. Bot-
VIDSSON pa Vittinge intressera sockenbor i Kuddby och inflytelserika
personer i niarliggande bygd for en jirnvag pa Vikbolandet. Dessa pla-
ner, som motsvarade befolkningens livliga onskan om battre kommu-
nikationer, mottes av forstdelse och sympati av saval stad som lands-
bygd, vilka nu forenade sig i enig samverkan for jirnvagsplanens for-
verkligande.

Vid sammantrade i Hockerstads tingshus den 18 febr. 1889 under
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ordforandeskap av haradshovdingen E. Auc. LANDEGREN motiverade
hr Borvipsson sitt forslag och redogjorde for strickningen. Huvud-
linjen Norrkoping—Grongata—Arkosund skulle bliva 51 km. och bi-
linjen Grongata—Stegeborgs farjplats vid Slatbaken 14 km.

Byggnadskostnaden hade av 10jtnanten i Vag- och vattenbyggnads-
karen C. A. AurLBoM approximativt uppskattats till omkr. 1 340 000
kr., inberaknat mark{forvarv men utan rullande materiell, och man pa-
riknade att erhalla halva beloppet i statslin och andra hilften i aktie-
teckning. For fragans vidare beredning tillsattes en kommitté av tio
personer.

Denna kommitté eller interimsstyrelse sammantradde i Norrkoping
den 19 mars, varvid till ordforande utsdgs borgmastaren C. A. R.
LotrrIGius och till vice ordférande kronofogden CARL GRONLUND.
Sekreterare blev jarnvagsbolagets ivrige foresprikare, lantbrukaren
Gust. BoTviDsson.

Interimsstyrelsen ansag sig emellertid pa grund av det ringa intresse,
som 1 vederborande orter visats forslaget, liksom av den obetydliga tra-
fik, som dar kunde pariknas, bora avstyrka bibanan Grongata—Stege-
borg men beraknade, att en linje Tingstad—Sdderkoping skulle tillfora
jarnvagen storre trafik och 6ka intresset for det hela sivil i Norr-
koping som Soderkoping. Med denna forandring berdknades kostna-
den, inkl. markforvarv och rullande materiell, uppga till 1 450 ooo kr.,
varfor kravdes en aktieteckning av 725000 kr. Interimsstyrelsen ut-
fardade darfor inbjudan till sddan och begirde koncession 4 en jirnvag
fran Norrkoping over Kummelby till Soderkoping och fran Kummelby
till Arkosund. Koncessionen beviljades den 27 nov. 1891.

Sedan bolagets minimikapital tecknats, holls konstituerande bolags-
stamma med Norrkoping—Saderkoping—Vikbolandets jarnvigsaktie-
bolag 1 Norrkoping den 18 maj 1892. Till styrelseledaméter utsidgos
borgmaistaren C. A. R. LotHicius, disponenterna PH. VALENTIN,
C. D. MoBERG och AX. WESTERBERG, haradsskrivaren O. J. MOLLER,
kronofogden C. GRONLUND, kronolansmannen J. E. Erickson samt
godsagarna A. OpEN och G. Borvipsson. Vid sammantridet 6vertog
bolaget koncessionen.

Den 3 juni s. . erholls statsldn till belopp av 653 0oo kr., och den §
nov. 1892 anmaldes till K. M:t, att bolaget férfogade over erforder-
liga tillgangar till jarnvagsanliggningens utforande.

Till entreprencr utsdgs ingenjoren frih. K. FAGERSKIOLD, som atog
sig banarbetet for en kostnad av 760 000 kr., av vilka 100 000 kr. skulle
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likvideras med aktier i bolaget. Som arbetschef anstdllde FAGERSKIOLD
ingenjoren CArRL Huvrr, vilken 1893 fick entreprenadkontraktet pa sig
overlatet.

Linjen Norrkoping—Sdderképing av »Vikbolandsbanany, sasom
strickan Norrkoping—Arkosund i dagligt tal bendmnes, 6ppnades for
trafik den 23 dec. 1893, Kummelby—Ostra Husby den 8 sept. 1894
och Ostra Husby—Arkosund den 15 juni 1895. Sedan under ar 1896
diverse kompletteringar vidtagits 4 bananldggningen, uppgick kostna-
den for densamma vid nimnda ars slut till 1 712 474 kr.

Arkdésund. Detvar frin borjan bolagets avsikt att vid Arkosund
skapa en uthamn for Norrkoping, en uthamn, som under den tid, di
Braviken var isbelagd och Norrkopings hamn foljaktligen med da-
tidens begransade isbrytningsmojligheter var otillganglig, skulle bli av
stor betydelse for stadens handel och industri, samtidigt som den tank-
tes skoja tillféra Vikbolandsbanan ritt sa avsevird trafik. Med denna
plan forenades tanken att vid den av naturen mycket gynnade platsen
med sitt oppna liage vid Ostersjon skapa en trevlig bad- och rekrea-
tionsort. Vid Arkosund byggdes f6r en kostnad av 45 0oo kr. en hamn
med ett vattendjup av omkr. 7 m. och en 45 m. lang kaj med sparfor-
bindelse till jarnvagsstationen. Hotell och restaurantbyggnader upp-
fordes och omradet vid sjon reserverades for villatomter.

Emellertid anskaffade Norrkopings hamnstyrelse ar 1904 ett kraf-
tigt isbrytarefartyg, varigenom sjétrafiken pa Norrkoping kunnat
ostord fortgd aret runt. Arkosunds uppgift som uthamn for Norr-
koping kunde nu ej forverkligas. Hamnen besokes huvudsakligen av
skargards- och kanalingare, varjimte strommingsfisket utanfor Arko-
sund lamnar ett utbyte av 500 a 600 ton pr dr, som till 6vervigande
delen fraktas fran Arkosund. Valdemarsvik, dar fisket lamnar unge-
fir samma resultat, ir detsammas sodras uppsamlingsort.

Som rekreationsort har Arkosund tillvunnit sig ett med aren befastat
anseende. Ett go-tal villor finnas, huvudsakligen dgda av Norr-
kopingsbor.

Linjen Soderkiping—Valdemarsvik. Tillkomsten av
Arkosundslinjen viackte till liv minnena av 1870-talets plan till jarn-
vagsanlaggning genom Hammarkinds hirad, och det gick nu lattare
an tidigare att vinna forstdelse for ett dylikt foretag. Koncession for
en jarnvag fran Soderkoping till Valdemarsvik beviljades den 22 mars
1901 At borgmaistaren C. A. R. LoTHIGIUS, brukspatronen AX.
WESTERBERG, kaptenen L. DE GEER, kronofogden A. G. HALLIN samt
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hemmansigarna A. G. SVENSSON, AuUG. PETTERSSON, S. M. PETTERS-
soN och ALB. JomanssoN. For jarnvagsanliggningens utférande kon-
stituerades den 30 maj 1902 Hammarkinds jirnvagsaktiebolag, vilket
bolag den 30 okt. 1903 pa Norrkoping—Sdderképing—Vikbolandets
jarnvagsaktiebolag overlit sdval koncession som det for den nya jarn-
vagen beviljade statslinet 591 500 kr. Sedan jarnvidgens styrelse be-
slutat att sjalv lata bygga jarnvigen, antog den till Gveringenjor for
arbetet majoren i Vag- och vattenbyggnadskiren E. WESTERBERG och
till arbetschef 16jtnanten i samma kir C. AF KLINTBERG.

Byggandet av Soderkoping—Valdemarsvikslinjen eller » Hammar-
kindsbanan», sdsom den i dagligt tal kallas efter hiradets namn, borja-
des 1 okt. 1903, och hela strickan Sppnades for trafik den 1 okt. 1906.
Det ursprungliga kostnadsforslaget, vilket uppgjorts dr 1898, slutade
pa 1 118 000 kr., men den verkliga kostnaden uppgick den 31 dec. 1907
till 1 996 014 kr., rullande materiell £6r 229 150 kr. inrdknad. Till for-
dyringen bidrogo huvudsakligen oférutsedda grundforhillanden over
mossmarker och kostsamma utfyllningar i och f6r bangirden vid
Valdemarsvik.

Hamnspdaret och stationen 1 Norrkoping. For att
komma i forbindelse med Statens jirnvdgar begirde bolagets intres-
senter koncession pa en jirnvig frin Norrkopings Ostra station till
Kimstad, vilket dock vagrades. Béttre lycka hade Norra Ostergotlands
jarnvagsbolag, som den 3 juni 1903 beviljades koncession sival harfor
som for ett bispar till Norrkdpings hamn.

Ar 1906 triffades dverenskommelse mellan de bida jirnvigsbolagen
och Notrkopings stad om stadens Gvertagande av hamnbanan, som se-
dermera skulle trafikeras av Vikbolandsbanan, och om uppforandet av
en gemensam bangard. Staden utforde sedermera sivil den nimnda
smalspariga hamnbanan som en normalspérig jarnvagsforbindelse mel-
lan Statens jarnvagars station i Norrkoping och sédra hamnplanet,
varigenom direkt forbindelse mellan statsbanan och Vikbolandsbanan
erholls. Den 4 dec. 1915 Oppnades de nya spiren och hamnbron for
trafik. Samtrafiken till och fran Vikbolandsbanan, som sedan ar 1906
gitt 6ver Norra Ostergétlands jarnvag, gir dock annu fortfarande
samma vag.

Pa grund av den okade trafik, som sdvdl Hammarkindsbanan som
den nya jarnviagen Kimstad—DNorrkoping berdknades tillféra Norr-
kopings Ostra station, blev en utvidgning av stationen nodvindig. Ge-
nom resolution av den 10 aug. 1906 lamnade K. M:t tillstdnd till fOr-
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flyttning av Ostra stationen jimte anliggning av ny ingédngslinje till
denna. Forslaget utarbetades forst av ingenjorfirman UNANDER &
JoNsoN men omarbetades r 1908 av bolagets nyanstallde verkst. direk-
tor, ingenjoren CARL CARLSSON, som sedermera var kontrollant for
bangirdsanliggningen. Den nya bangirdsanliggningen togs i bruk
den 3 aug. 1910 efter att ha kostat 555000 kr. Senare ha tillkommit
ett nytt lokomotivstall for 68 oo kr. samt tillbyggnad av godsmaga-
sinet £6r 39 000 kr., varjimte ytterligare terrasseringsarbeten utforts
f6r omkr. 30 000 kr. samt nigra jordomraden inkopts for 60 000 kr.

Linjen Valdemarsvik—Gamleby. Forslag om anslut-
ning vid Soderkoping av en projekterad jarnvag Ringstorp—Mem
vicktes r 1907 men har i likhet med 1913 ars forslag om en bilinje
fran Gropviken till Skdresta ej forverkligats.

For en jirnvig Valdemarsvik—Gamleby, 46 km., beviljades den 17
dec. 1915 koncession, som vid sammantrade i Norrkoping den 21 aug.
1917 Gvertogs av det da startade Norra Tjusts jarnvigsaktiebolag —
aktiekapitalet Ar 860 100 kr. — med direktéren KArRL LUNDBERG som
styrelsens ordférande och ingenjoren CARL CARLssON som verkst.
direktor. Ursprungligen beridknades kostnaden for jirnvagen Valde-
marsvik—Hilgenis, 33 km., som forst var avsedd att utbyggas, till
1 750 000 kr. med rullande materiell men har sedermera omraknats till
omkr. 2 200 000 kr. Linjen Hilgenis—Gamleby ar 13 km., och kost-
naden har beriknats till omkr. 1 milj. kr. Det f6r foretag av denna
art och omfattning otjinliga ekonomiska liget har emellertid villat,
att jarnvigen dnnu ej kunnat piborjas, om dn forslag till frégans 16s-
ning i olika riktningar ej saknats. Bl a. har man féreslagit att ban-
vallen skulle utforas som nodhjalpsarbete etc.

Bispar och markinkop. Ar 1918 byggdes for en kostnad av
omkr. 140 000 kr. ett 4 km. lingt bispar frin Fallingeberg till Birke-
kirrs hdllplats. A detta spar tillfores jarnvigen avsevarda mangder
virke fran delar av Tryserums och Hannis socknar. Fran sjon Yanin-
gens batbrygga gar likaledes till stationen med samma namn ett bispar,
formedelst vilket den ritt betydliga trafiken av travaror och ved frin
sjons omnejd utfraktas.

Till sikerstillande av jirnvigens behov av virke, sdsom sliprar m. m.
‘till skiligt pris, inkoptes for ett pris av inalles 280 0oo kr. under dren
1912—1918 nagra skogsegendomar med en sammanlagd areal av omkr.
1 000 hektar, beligna vid och i nirheten av Slatbaken.

Egendomen Fallingeberg i Ringarums socken inkoptes 19I5 for
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G. BOTVIDSSON, C.A. R. LOTHIGIUS, C. F. ASKER,
lantbrukare. borgmiistare. kapten.

I. SWARTLING, C. G. AT GEIJERSTAM, Greve N.C.A. CRONSTEDT,
disponent. trafikchef. verkst. direktor, trafikchef.

C. CARLSSON,
verkst. direktor, trafikchef.

221 — IIL.
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Motorvagnstag vid Kummelby.

Svangbron Over Gota kanal vid Soderkoping.
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55000 kr. I kopet ingick utom omkr. 200 hektar god skogsmark aven
ett grustag med areal av omkr. 10 hektar och ett djup av 40 a 50 m.,
motsvarande en grustillgdng av flera milj. kbm., vilken f6r ooverskad-
lig tid kan exploateras savil f6r grusning av bolagets jarnvagslinjer
som till forsiljning. Gruset utfraktas & det ovannidmnda bisparet till
Birkekarrs hallplats.

Svarigheterna betraffande stenkolsimporten under virldskriget val-
lade att Vikbolandsbanan i likhet med Ovriga jarnvagar maste pd annat
satt sikerstalla sitt behov av brinsle, som arligen uppgick till omkr.
3 000 ton stenkol. Pa forsck kom darfor ved, trikol och torv till an-
vandning sisom lokomotivbrinsle. For erhallande av torv till skalig
kostnad inkoptes 1916 till en borjan tva mindre torvmossar invid Ham-
markindslinjen. Efter omfattande undersokningar beslot bolaget att
fortgd pa den inslagna vigen och inkopte i mars 1917 Kloomossen,
omkr. 250 hektar, belagen omkr. 2 km. fran Traryds station 4 Skane—
Smalands jarnvag, till ett pris av 70 ooo kr. for att eventuellt har upp-
fora en torvpulverfabrik. Jarnvigsfrakten Traryd—Norrkoping for
torv utgjorde ar 1917 6 kr. pr ton men hade redan tva ar direfter stigit
till 17 kr., varfor torven frin Kloomossen sildes vid Traryd. Anligg-
ningen, som endast utforts for tillverkning av vanlig branntorv, over-
togs sedermera &r 1920 av Stromsnds bruks a.-b. for ett pris av
500 000 Kkr.

Fragan om elektrifiering och motordrivna fordon.
Under aret 1915 verkstilldes utredning av elektrifiering av bolagets
jarnvigsanliggning. D4 det emellertid visade sig, att vid normala
pris pa stenkol elektrisk drift — med den trafikintensitet bolagets jarn-
vigar kunde pirikna — icke innebar ndgon ekonomisk fordel, med
mindre elektrisk kraft kunde erhillas till hogst 3 6re pr kilowatt, har
tanken pa elektrifiering t. v. mast limnas.

En utredning rorande anvindandet av motordrivna fordon for de
littare persontigen hade emellertid verkstallts och resulterade i att bo-
laget i okt. 1916 av Allm. Svenska elektr. a. b. forst forhyrde och se-
dermera for 70 000 kr. kopte en dieselelektrisk motorboggievagn med
75 hkr maskin, innehillande en resgodsavdelning och plats for 36
resande. Sedermera har frin Dieselelektriska vagn-a. b. inkopts yt-
terligare tre 8-cylindriga dieselelektriska motorlok om 120 hkr. Utom
maskinrum innehélla dessa rymliga resgodsrum och kunna medfora
en slipvagnsvikt av intill 50 ton, d. v. s. att dessa lokomotiv kunna
transportera omkr. 100 & 200 resande med tillhorande resgods aven-

22, Jirnvagsforeningen. I11.
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som ilgods och post. Dessa fordon ha visat sig ekonomiska 1 drift
och formanliga for det avsedda andamalet.

Ekonomi. Ar 1910 traffades mellan Norrkopings och Soderko-
pings stader samt Ringarums kommun en 6verenskommelse, baserad pa
kommunernas garantiteckning med inteckningssikerhet, om ett av bola-
get upptaget lan, varigenom bolaget konsoliderades ej blott i ekonomiskt
hanseende utan dven med hinsyn till principen for sin utveckling. De
tre garantitecknande kommunerna, som representera absolut aktiemajo-
ritet, forbundo sig inbordes att enhetligt bevaka bolagets angeligen-
heter. Harigenom har Vikbolandsbanan i viss man fitt en kommunal
karaktar, som tryggar det allmidnnas intressen i jirnvigsforetaget och
skyddar detta for de olagenheter, som kunna uppstd, dd nigot storre
antal aktier dr placerat 4 enskilda hander.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.

Ordférande vakant,

Bjorkman, G. A., borgmistare, statens ombud,

EnrenBORG, H. G., grosshandlare,

ANDERsSsON, A. E., lantbrukare,

CaArLSSON, C., verkst. direktir, se nedan
~ Erickson, O. E., bankdirektér,

Kastensson, K., direktér,

LunpserG, K. M. S., disponent,

WESTERBERG, L. A:sow, disponent,

Janzen, G., fortroendeman.

Verkstillande direkibr och trafikchef.

Carwsson, C., ingenjdér

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordféorande.
Lornicus, C. A.R., borgmistare .......................... 1893—1895
ASKER, C. F., kapten.............cc.oocoooiimiiiiiie 1906—1907
SWARTLING, AX. I, disponent ............................. 1908—1926
Verkstillande direktorer.
Lotuicrus, C. A. R., borgmistare ........................... 1893—1895

CronsTEDT, N. C. A, greve, kapten i V.V.K. ... ... .. 1906—190%
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Trafikchefer.
AR GREITERSTAM (CH Gt sa s vae i el nh. S 1893—1895
SIWERSON, -G e s s s e A s e A e 1896
AR GETERSTAM, €. Givviitinnresuuneiaatscine samoneibovasyeiosumines 1897—1906
CronstEDT, N. C. A, greve, kapten i V. V. K. ... 1907—1908
Norrkoping—Sdderkdping—Vikbolandets R Katrineh
jarnviag, Norrkoping—Valdemarsvik, 55 km, Abyp S

Kummelby—Arkosund, 47 km. Jarnvigen utgar
fran Norrkopings ostra station i sydostligt rikt-
ning 6ver Brdnnestads hallplats till Kummelby
station, dir den delar:sig, dels i en ostlig linje
overt Vikbolandet till Arkdsund, dels i en sydlig
linje 6ver Soderkoping till Valdemarsvik.

Den o6stliga eller d. s. k. Arkdsundslin-
jen framgir med stora krokningar over det se-
dan urildriga tider bebodda Vikbolandet. Nigon
industriifinnes icke utmed denna linje, men dar-

10

emot ett hogt uppdrivet lantbruk med flera stora A-B.KARTOGRAFISKA INSTIUTET
egendomar, av vil- Oversiktskarta av Norrkoping—
oderkoping—Vikbolandet
J  ka dock de flesta Lok OD‘J-ZE“V&;. <o
5| ligga utefter ku- A
-é sten och alltsd pa ritt stort  norrKOPING 6. M
“II avstind fran jirnvigen.
Brannestad
De mest betydande av "
Vel dessa egendomar aro Bré- i
gl borg, Svensksund, Nis, Sérby
K v Furingstad
3} Allons, Rotenberg, Ske-
nis, Mauritzberg, 1.0no, Asvittinge
Broxvik, Gottenvik, Kére- i
holm och Stegeborg, av
vilka flera dro kdnda hi- B:Steotiy
storiska stéllen. OSTRA HUSBY 1
Tu.l .]orf:sberg:s: s.t.z.ltlon T
gar linjen over ratt jamna Hilings
och. mycket bordiga slat- P
ter, men dédrefter antager
landskapet skargérdsna- KATTINGE [°
tur. Arkb’sum.i" ar Norr- Prm——
kopings saltsjobad med
Lingdskala Obnebo
2 il Gasaker

Hsjdskala ARKOSUND U2
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flera vackra anliggningar och y neerapING 6.
skogspromenader, hotell, bad-

Stockholm,

Brannestad

hus m. m.
P KUMMELBY
Den sodra linjen Tingstad
gir frdn Kummelby {f0rbi Korsbrinken

hallplatserna Tingstad och
Korsbrinken 6ver Gota kanal
till den lilla idylliska staden Skénberga
Sdderkoping med vackra om-

SODERKOPING

\Ark&sund

Bolltorp
givningar och bekant vatten-
kuranstalt. Dirifrdn fortsit- Shlcebty
ter linjen forbi nigra hall- Skahoo
platser till Ringarums station
och forbi ytterligare ett par RINGARUM
hallplatser till Gusums sta- Birgaden
tion vid det 250 &r gamla Yxningen
massingsbruket. Sedan dar- GUSUM
efter Birkekdrrs hallpl. pas-
serats, ndr jarnvagen Valde- Birkekarr
marsviks koping, beldgen vid Brarum

nordligaste delen av den sma-
la Valdemarsviken.

Néagon storre industri fin-

A e = JT ej heller i denna trakt ? hojdskala

med undantag av det forut nimnda méssingsbruket vid Gusum och Lundberg-
ska garveriet i Valdemarsvik, som ir ett av de storsta i Sverige.

Av mera betydande egendomar inom jirnvigens trafikomride mirkas, Marie-
hov, Bolltorp, Husby, Hésterum och Angelholm samt det omkr. 5 km. soder om
Valdemarsvik fran Karl Knutssons tid bekanta godset Fégelvik.

VALDEMARSVIK
KALMAR (IA

Tryserums

Lingdskala
[} 5

10 km

Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1895 Ar 1025
5172 e e S S O m. 0,891 0,891
Spérlangd i huvudspdr ... km. 62 10T

» 1 SIdOSPAT ...t » 4 25
Storsta lutning i huvudspdr.................................... °/os 16 16
Minsta krokningsradie i huvudspar........................ m. 300 300
RAISTVAREN - ol ors s i s s oo s e e b e kg/m. 14,5 20 a 24
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 3 4 24,5

» » tdghastighet ................cccoocooil. km/t. 40 40 4 50

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ................................ st. 4 7
Motorvagnar for ang- eller annan drift................ » — 4
Personvagnar med 2 axlar .................................. » II 13
» > 4 e At » 2 14
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.......... » 64 243
» » » » 3 B i » = 5

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar. ... . . .. » 2 4
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Personal, antal. Ar 1895 Ar 1925
(@) o451 (= e T e T 45 115
05 0 - RO LY NSRRI R SR SR o S 10 20
VTS tAASATDELATE 1us o ciinee son st s omswsmerssamembansisinsiesisbussnnn ssasisis 5 10
Banarbetare 7 . ... coemi i o sinm oo s s o AT e s 10 30

Trafikdiagram.
Kro'nor ve. erson-
1000t toron
A i
€ ~j 1000-tal
\
’ = Trafikinkomster
=== Driftkostnader
i Personkilometer
------ Gods(onkilometer} prbanilomster ‘
\\a
N 100
1 N
| AN
AN
A1 1 1 4
padl i WT i ™
- 3 /"/
N i 1] :
[
LT NN
Lty 2 '\
2 $~/ - —— 1 \‘ Ll 1o
AT T
189 18 ﬁlu‘ 1905 1010 1015 1920 025
Balansrédkningar.

Tillgangar den 31 dec. 1895. Skulder den 31 dec. 1895.
Kassabehdllning ........ 87:30 Aktiekapital ............ 718 500: —
Jarnviagsanliggningen .... I 282 440:75 SEatSIANEE ) ol svs s o 653 000: —
Rullande materiell och in- Upplupna réantor hira .... 54 226: 24

ventarier' .ieessei e 204 161: 50 Norrkopings stad ...... 75 000: —

HamnbyggnadeniArkosund 38 465: 35 Skandinaviska Kreditaktie-

Hotell och restaurangbygg- bolaget: s v s i sis srsmne 55 580: 35
nader 1 Arkosund ...... 20000: — Diverse fordringsagare 23 015: 87

Trafikmedel .. s e s eto s 55 838: 44
S:a kr. 1635 160: g0 S:a kr. 1635 160: 90

Tillgdngar den 3I dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Kassabehdllning ........ 18 788: 52  Aktiekapital ............ 1 389 600: —
Jarnvigsanliggningen: Reservfond ..cooovoeens 150 000: —

Norrkoping—Soderko- Fornyelsefond .......... 250 000: —
ping—Arkosund .... I446266:73 Bostadsldnefond ........ 10 000: —
(forts.) (forts.)



414

Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

(Tillgangar 1925, forts.)
Soderkoping—Valdemars-

VK el et ere £ e shetaiare 1716 061: 24
Rullande materiell:
for linjen Norrkoping—
Soderkop.—Arkosund 488 792: 42
for linjen Soderkoping—
Valdemarsvik ...... 383 351: 04
Inventarier:
for linjen Norrkoping—
Soderkoép.—Arkosund 34 686: 65
for linjen Soderkoping—
Valdemarsvik ...... 0046: 51
Lantegendomar ........cc.sie.s 465 000: —
Fastigheter i1 Valdemars-

VIIC iectss e, Sramsussumeraiusosas 39 000: —
ROBEAAN e o oo s o tinsrerede 8 427: 34
Aktier:

1990 st. i Norra Oster-

gotlands jarnv. a.-b... 145 350: —

141 st. i Kalmar verkst.

A5=Dsl & e mitle e e as s e 7 050: —

170 st. i Vikbolandets

elektr. kraft a.-b. .... 170: —
100 st. i Norrkoping

dissousgas a.-b. .... 10 000: —
1 500 st. i Norra Tjusts

jarnvs @a.=bs . i. ... 100 000: —

100 st. i jarnv. a.-b. Ka-

trineholm—Koping .. I 000: —

20 st. i Angfartygs a.-b.

Soderkoping—Skargar-
et oolils et s e s 1 000: —

Fordringar:

av postverket.......... 2 029: 57

» stationerna for ute-
staende frakter .... 14 079: 21
» diverse debitorer. ... 43 903: 09
S:a kr. 4934 002: 32

(Skulder 1925, forts.)
Statslan:
Kapitalskuld (urspr. kr.
I 244 500: —)
Anstandsranta
Upplupen, ej
ranta
Obligationslan (urspr. kr.
250 000: —)
Folkskollirarnas pensions-
inrittning:
Kapitalskuld (urspr. kr.
800 000: —)
Upplupen, ej
ranta
Norrkopings stad
Norrkopings enskilda bank
Vikbolandets sparbank.. ..
Soderkopings sparbank. ...
Valdemarsviks sparbank ..
Ostgota hypoteksforening. .
Norra Tjusts jirnvags a.-b.
Hotellinventariernas repa-
rationsfond ... cei e
Outtagna vinstmedel......
Statens jarnvagar
Diverse kreditorer
Vinst- och foérlustkonto ..

forfallen

forfallen

684 413:

23 0I3:
50 000:
94 903:

124 168:

136 125:

227 883:
45 110:

250 000:

: 16
1 48

: 81

79
41

67
Q0

34
32

: 66

$23
: 68
: 87

S:a kr. 4934 002: 32

g





