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NORRA OSTERGOTLANDS
JARNVAGAR

Signatur: N.O.J. — Sparvidd: o0,89: m.
Agare: Norra Ostergétlands jarnvigsaktiebolag, Norrkoping.

land utefter den landsvig, som sedan lingliga tider tillbaka ut-

gjorde forbindelsen mellan Vistmanlands och Narkes bergslag
samt Osterg6tland och stapelstaden Norrkoping, var det icke genom
odebygder han for fram, ej heller var han ensam pa vandrarestrat. P2
de vagar, dar fordom rovare och stigmin i de milslinga skogarna lu-
rade pa den djirve, som vagade utan manstarkt f6lje draga fram, radde
nu liv och rérelse. Overallt syntes rader av foror med malm, tri, kol,
jarn m. m. soka sig till eller fran de hyttor och verk, som uppstatt var-
helst vattenkraft och skog fanns att tillgd. Det var ej nistgirdsvig att
forsla malm fran bergslagen till sédra Nirkes och norra Ostergétlands
hyttor och hammarsmedjor, men tiderna voro annorlunda, och pi trans-
portkostnaderna lades ej sd stor vikt, liksom ock arbetspriserna voro
liga. Visserligen funnos malm och andra fyndigheter dven i norra
Ostergotlands bergslag, varom de talrika gruvhilen vittna, men fyndig-
heterna voro icke av den kvalitet, att det 16nat sig att bearbeta dem,
aven om forsok t. o. m. i senare tid gjorts, t. ex. vid Sitra svavelkis-
gruvor intill Doverstorps station.

Efter 1870—1871 ars krig £6ljde som bekant i vart land ett miktigt
uppsving for industri och niringar, och frin utlandet var férfrigan pa
jarn och tra storre dn ndgonsin. Till £61jd harav stegrades i motsva-
rande grad fordringarna pa battre transportanordningar. Nir vistra
stambanan Oppnats 1862, insag snart den divarande kraftige och fram-

N ar pa 18y0-talet en resande fardades frin Nirke till Ostergot-
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synte dgaren av de stora Finspdng-verken, brukspatronen CarL EK-
MAN, att de verk, som 13go vid sidan av stambanan, skulle ligga under
i konkurrensen med mer vilbeligna bruk, om icke battre kommunika-
tioner skaffades. Hans kraftiga initiativ astadkom Pdlsboda—DFin-
spangs jarnvig, vilken oppnades 1874. Sedermera byggde han sjalv
Finspang—Norsholms jirnvig, oppnad 1882, varefter Orebro—Pdls-
boda jirnvig tillkom 1901 och linjen Kimstad—N orrképing 1906, alla
nu forenade till ett helt, Norra Ostergditlands jarnvigar.

Palsboda—Finspangs jarnvig.

Sasom namnts, var det hos brukspatronen CARL ERMAN & Finspéng,
som tanken vicktes pa fordelarna att med jarnvag fa forbindelse med
statsbanan, och denna tanke vann livlig anslutning hos innehavarna av
de ménga bruken lings och i nirheten av stora landsvagen Palsboda—
Finspang samt i kommunerna.

Forarbetena hade 1870 framskridit si langt, att ett mote under
brukspatronen ExmaNs ordforandeskap kunde dga rum i Finspang den
30 dec. Sedanm han dir redogjort for liget, uttalade sigt motet for
Palsboda som anknytningspunkt med statsbanan och for utfardandet
av inbjudning till aktieteckning. Kapitalet skulle utgéra 1 400 000 rdr,
fordelade i aktier a 200 rdr. Till interimsstyrelse valdes bruksigarna
C. ExMaN, frih. H. J. Hamivron, greve C. O. MORNER, godsiagaren
frih. J. O. V. LAGERFELT och bruksigaren FR. BERGVALL.

Redan ar 1869 hade ExmAN vint sig till majoren CL. ADELSKOLD
for erhéllande av plan och kostnadsforslag for en jarnvag Palsboda—
Finspang. Uppdraget fullgjordes i febr. 1871, och kostnaden slutade
pé 1 400 000 rdr. Detta forslag upptog en storsta lutning av 16,67 /oo,
en minsta krokningsradie av 800 fot och en skenvikt av 10 skélp. pr fot.

Aktieteckningen uppgick i juni 1871 till ej mindre dn 1 255 000 rdr.
Aterstiende 145 000 rdr tecknades av styrelsens medlemmar.

Genom brukspatronen ExMAN inlimnades till K. M:t anhéllan om
koncession och statslin och om faststillande av bolagsordning. I hand-
lingarna saknas protokollet frin det sammantrade, dd detta beslots,
vadan man ej kan avgora, huruvida i nimnda anhallan avvikelse skett
fran forslaget om aktiekapitalets storlek och varje akties belopp. I den
av K. M :t faststillda bolagsordningen grundades emellertid bolaget pé
7 000 aktier, lydande pd vardera 100 rdr, och bolaget berattigades att
upptaga 1an 4 samma belopp som aktiekapitalet eller 700 0oo rdr.

Bolaget var solidariskt, och i bolagsordningen stadgades: »Aktie-
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agare vare ej skyldig nagon betalning utover tecknade aktiebeloppet,
savida icke drliga behdallningen av jarnvagstrafiken bliver otillracklig
till ranta och amortering av 1an, som av bolaget i och f6r jarnvagsbygg-
naden upptages, for vilket fall aktieagare aro forbundna att i man av
vars och ens andel i bolaget fylla det bristande beloppet som styrelsen
ager uttaxera.» Denna bestammelse spelade en viktig roll i utvecklingen.

Ehuru ingenting darom siges i protokollen, kan man mellan raderna
lasa, att de personer och kommuner, som tecknat aktier i jirnvigen,
fasthallit vid det fére bolagsordningens faststillande anmalda antalet
aktier och sdledes det tecknade beloppet minskats med hilften pi grund
av aktiernas lydande & 100 rdr i stillet f6r 200 rdr.

Den 3 febr. 1872 holls stimma i Finsping under ledning av bruks-
patronen EXMAN. D3 bolaget icke tillerkdnts nigot 1&n av allmdnna
medel, beslots att ett 1an 4 700 ooo rdr skulle upptagas i form av ett
obligationslan att amorteras under 25 ar och 16pande med 5 9, ranta.

Till overingenjor utsigs hr O. Kamph, forut anstalld vid vistra
stambanan, och till bolagets kontrollant majoren Cr. ADELSKOLD. Arbe-
tet torde ha igangsatts i borjan av mars 1872,

Den 5 juni 1872 holl bolaget sin forsta lagtima stimma. Bland aktie-
tecknarna marktes brukspatronen C. EXMAN med 1 500 aktier, frih.
H. J. HamirToN 1 300, Risinge kommun 700, Boo kommun 500, Halle-
stads kommun 420, greve G. O. MORNER 300, Tjillmo kommun 200,
kaptenen O. TRAGARDH 150 aktier o. s. v. Till styrelse valdes medlem-
marna 1 interimsstyrelsen.

Jarnvagsbyggnaden skred emellertid framat. Finspangs styckebruk
levererade skenor och lastvagnar f6r malmtransporter, allt i enlighet
med ADELSKOLDS ritningar. Skenorna, som voro av jiarn, valsades i
Finspdng och voro av sa utmirkt kvalitet, att de delvis kvarligo i
huvudspar anda till &r 1900 och 4nnu finnas kvar 4 nigot mindre tra-
fikerat sidospar.

Ar 1873 borjade pengarna tryta. Det av majoren ADELSKOLD upp-
gjorda kostnadsforslaget var for lagt, och det som Overingenjoren
Kampu pa uppdrag av styrelsen direfter upprattade Overskot det
forra med ej mindre dn 413 0oo rdr. Arets bolagsstimma beslot darfor,
att preferensaktier till ett belopp av 500 0oo rdr skulle kunna utfardas
att 1 forsta hand tecknas av forutvarande aktieigare i forhéllande till
deras innehav. Preferensaktierna Gvertogos till storsta delen av bruks-
patronen EXMAN och frih. HaMILTON, och dirmed kunde bolagets eko-
nomiska stallning anses sdkerstalld.
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Efter alla svarigheter var jarnvagen 1874 fardig att oppnas men
hade med nodvandiga kompletteringsarbeten dragit en kostnad av omkr.
2 001 350 kr. Den stora hojningen berodde bl. a. pa de efter 1870 ars
krig stegrade materiell- och arbetspriserna, pd O0kad vagn- och loko-
motivpark och uppforande av ett flertal, i det ursprungliga forslaget ej
upptagna banvaktsstugor samt slutligen pa ett stabilare byggnadssatt
an ADELSKOLD hade tankt.

Jarnviagen invigdes hogtidligen den 19 sept. 1874 1 narvaro av
konung OsCAR, vilken fardades med invigningstaget frin Palsboda till
Finspang. T ett referat Gver invigningen beskrivas personvagnarna.
1:a klass bestod av fyra kupéer, av vilka tvd hade genomgéng. Sof-
forna voro klidda med gron sammet och vid fonstren och forbindelse-
do6rren funnos grona sidengardiner. Utvandigt voro vagnarna mork-
bld med guldlister. 3:e klass voro, »i motsats till statens, mycket trev-
liga och snygga», hallna i ekfirg samt forsedda med nathyllor »nagot
som styrelsen for Statens jarnvdgar borde tinka pd att anskaffa &
sinay. Den utvindiga mélningen var brun med gula lister. »Nagot 1
sitt slag storartat» var brukspatronen EXMANS egen, vid Atlas tillver-
kade vagn. Den inneholl ett enda rum med toalett samt var forsedd med
soffa och lanstolar, klidda med rod sidendamast, tjock matta, divans-
bord av mahogny, »sd dyrbart och tillika smakfullt inredd, att det ar
svart att taga ogonen darifrany. Pa aftonen gavs pa Finspangs
slott stor middag i stora galleriet, varefter ett praktfullt fyrverkeri
avbrandes.

Under 1875 tog trafiken ett glidjande uppsving med pafoljd, att icke
blott preferens- utan dven de stamaktier, som dgdes av kommunerna
och som enligt bolagsordningen hade foretradesratt, kunde erhalla ut-
delning. Aven aren 1876—187% voro mycket gynnsamma.

Ar 1878 visade sig emellertid de daliga tidernas inverkan, och fol-
jande ar lamnades ingen utdelning. Till {61jd harav foretogs en allman
lonenedsattning. D3 lonerna for s. k. betjante varierade mellan 360
och 600 kr. och for banvakter nedgick till 25 kr. pr manad, ar det svart
att forstd, huru, dven med davarande penningvirde, en familj kunde
draga sig fram, lat vara att den hade fri bostad och bransle. Under de
foljande aren beviljades under hand en f6rhojning av 5 kr. pr manad
till nastan all personal.

Ar 1879 instillde Haddebo bruk, en av jirnvagens storre trafikanter,
sin verksamhet under storre delen av aret, vadan inkomsterna ytterli-
gare sjonko, och i dec. foreldg en brist av 6ver 62 0oo kr. I forhopp-
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ning, att tiderna skulle bli battre, beslot styrelsen att taga ett lan a
120 000 kr., varjamte brukspatronen EXMAN erbjod sig att £or blivande
frakter forskottera vad diarover kunde erfordras. Till £6ljd av bespa-
ringarna i driften kunde ock bokslutet for 1879 fortfarande visa vinst,
ehuru ingen utdelning kunde ske pa stamaktierna.

Ar 1882 lades genom stimmobeslut all makt i ordforandens hander,
vilket med all tydlighet visar det fortroende, som den mirklige mannen
atnjot.

D4 Finspang—Norsholms jarnvag tillkom, var man inom styrelsen
ense om fordelen av gemensam forvaltning. Overenskommelse traffades
att gilla fr.o.m. 1 okt. 1885 eller den dag, da Finspang—Norsholms jarn-
vag oppnades for allmin trafik, fran vilken tid Palsboda—Finspangs
jarnvag arligen skulle erhélla 12 0oo kr. i ett for allt. Summan héjdes
dock snart till 13 ooo kr.  Efter nuvarande grunder for anslutningskost-
nader kan man siga, att Finspang—Norsholms jarnvig slapp ifran oer-
hort billigt. Nagon ersittning for sina anliggningar fick Palsboda—
Finspangs jarnvag salunda ej, endast for rena personalloner.

Finspang—Norsholms jirnvig uppsade emellertid 6verenskommelsen
fran och med 1892 ars slut. Ordforande i bada styrelserna var bruks-
patronen C. ERMAN, och det ar sannolikt, att stridigheter borjat uppsta
inom styrelsen f6r Palsboda—Finspangs jarnvig, nirmast emedan Fin-
spangs styckebruk icke inom utsatt tid betalt sina frakter.

Vid bolagsstamman den 7 juni 1893 anmilde ordforanden, att han
ej onskade omval i styrelsen. Mdjligen medverkade dirtill ett styrelse-
sammantrade kort forut, varvid yrkande gjordes om lagsokning & Fin-
spangs styckebruk for obetalda fraktkreditrakningar till ett belopp av
22 734 kr., vilket yrkande dock av styrelsen avslogs.

Darmed avgick fran bolagets styrelse den man, som med sin enastdende
energi och duglighet och sitt stora inflytande lyckats bringa jarnvags-
bolaget till stind och sedermera under brydsamma ekonomiska forhal-
landen fullbordade banbyggnaden. Emellertid f6rsvann han ej ur jarn-
vagens historia utan kom annu en gang att spela en stor roll i densamma.

P3 grund av den skedda uppsagningen upptogos forhandlingar, vilka
resulterade i att Finspang—Norsholms jarnvigs avgift till Palsboda—
Finspangs jarnvag for den gemensamma forvaltningen bestimdes till
12 000 kr. pr ar och att samtrafiken skulle fortga efter forut gallande
avtal med undantag for trakol.

S4 ingick dret 1895. Det blev markvardigt i flera avseenden. Efter
Palsboda—Finspéngs jirnvags tillkomst hade icke mindre an fyra nya
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jarnvagsbolag bildats for jirnvigar inom omradet Palsboda—Hults-
fred, namligen Finspang—Norsholms, Norsholm—Ristens kommuni-
kationsaktiebolag (innefattande linjen Norsholm—Bersbo), Viastervik
—Atvidaberg—Bersbo och Vistervik—Hultsfreds jirnvagsaktiebolag.
Finspangsbolagen och de tre senare hade var for sig gemensam for-
valtning, och fraga uppstod nu om utredning om forlaggning av de fem
bolagen under en trafikforvaltning. Detta var det forsta forslaget till
projektet om sammanslagning av alla Ostergotlands smalspariga banor
till ett enda foretag. Den beslutade utredningen synes emellertid ha
vackt betankligheter och fullféljdes icke.

Vid stamman sagda ar forelag ett av brukspatronen C. EkMAN vickt
forslag, i vilket disponenten for A.-b. Finspangs styckebruk Ax. Ex-
MAN instamt, om forsiljning av jarnvagen. Motivet harfor var jarn-
vagsbolagets svaga stallning och de daliga framtidsutsikterna.

Stamman beslot ocksd att at styrelsen limna i uppdrag att efter eget
beprovande och péd de villkor, styrelsen funne vara for bolaget fordel-
aktigast, forsilja jirnvagen, dock finge jarnvigen ej avyttras pa lagre
villkor dn att koparen dels »med stamaktiedgarnas befriande» ikladde
sig ansvar f0r bolagets aterstiende skuld till innehavarna av bolagets
obligationer och preferensaktier, dels ock dtoge sig bolagets f6rbindelser
gentemot personalen, darvid koparen sarskilt skulle forplikta sig att
bibehalla pensionsfonden till det med densamma avsedda dndamalet.

P3 urtima stamma s. 4. bekraftades beslutet. Inom styrelsen utsdgos
sedermera frih. H. J. HamirToN jimte brukspatronen Ax. EXMAN
att inga till K. M:t f6r sokande av faststillelse & stimmobeslutet
samt att underhandla med blivande kopare och uppritta forslag till
kopekontrakt.

K. M:t bifdll den 7 nov. 1895 forsiljningen. Norra Ostergotlands
jarnvagsaktiebolag hade under tiden bildats och 6vertog den 1 jan. 1896
jarnviagen samt bl. a. obligationsskulder till ett belopp av 554 000 kr.
och skulder till preferensaktieinnehavare till ett belopp av 500 0oo kr.
Sedan avdrag skett for det belopp koparen mottagit uti vardepapper
och kontant, motsvarande reserv- och pensionsfonden, samt mellan-
avgift 4 virdet & inventarier och f6rrad den 1 jan. 1895 och jan. 1896,
betalades for jarnvigen med tillhdrigheter 1 100 0oo kr. g9 Ore.

Sedan preferensaktierna blivit inlosta, bestod bolaget endast av inne-
havare av stamaktier. De hade att besluta om anvandningen av det
overskott, som uppstatt vid jarnvagens forsaljning, 29 339 kr. 23 ore.
Pr aktie utdelades 4 kr., och resten lamnades till pensionsfonden.
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En overblick av bolagets affirer visar, att betydliga avskrivningar
gjorts och att rinta kunnat betalas & preferensaktier och flera ar pa
kommunernas aktier. Bolagets stallning var alltsa god. Huruvida ned-
liggningen av en del bruk utefter banan skulle medfora de risker, som
befarades, var visserligen svart att da avgora, men kan nu besvaras ne-
kande. Annan trafik kom i stallet, och inkomsterna ha stegrats i av-
sevard grad. Med sikerhet spelade fruktan for det solidariska ansvaret
enligt § 16 1 bolagsordningen den storsta rollen, nar aktieagarna slappte
ifran sig jarnvigen till sd pass billigt pris.

Finspang—Norsholms jdrnvig.

Palsboda—Finspangs jarnvig stod i forbindelse och samtrafik med
den av Fiskeby dngbatsaktiebolag ombesorjda dngbatstrafiken & sjon
Glan, till en borjan mellan Finspang och Fiskeby och darefter, sedan
ostra stambanan blivit fullbordad, med Eksunds station. Denna trans-
portled hade dock sina oligenheter, i det att dels isen var ett hinder
under flera manader, dels den dubbla omlastningen var bade besvarlig
och kostsam. Det var darfor helt naturligt, att den kraftige ledaren av
Finspangsverken och sjilen i Pilsboda—Finspangs jarnvig ej skulle
noja sig med denna forbindelse utan rikta sina tankar pa en jirnvag,
som kunde forena Finspang med nigon punkt vid Ostra stambanan.
Styrelsen for Palsboda—Finspangs jirnvag hyste farhidgor for att en
sddan bana skulle draga trafik fran den dldre banan, och mahanda var
detta oraken till att detta bolag icke byggde ut sin linje. Kanske f6r-
vantade man ocksa, att den nya banan skulle forranta sig vl och att det
darfor icke lage i agarens intresse att samga med Palsboda—Finspangs
jarnviag. Huru som helst bildades ett nytt bolag, i vilket brukspatronen
ExmaN agde nastan alla aktier.

Det formales, att tanken varit uppe att norr om Glan soka forbindelse
med Norrkoping men att initiativtagaren icke av staden mottes med det
intresse, han vantade, och under sadana forhallanden fann det f6rmén-
ligare att ga till Norsholms station, dar forbindelse vanns saval med
statsbanan som med Norsholm—Vasterviks smalspariga jarnvagar.
Harigenom vanns dven trafiken fran Skarblacka pappersbruk.

Plan och kostnadsforslag upprattades av kaptenen i Vag- och vatten-
byggnadskaren P. PETERSSON, vilken ocksa blev kontrollerande ingenjor
vid byggnaden. Kostnadsforslaget upptog ett belopp av 1 131 000 kr.

Vid Kimstad skulle statsbanan korsas, men bade K. jirnvagsstyrel-
sen och Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen onskade korsning vid Nors-



380 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1026

holm. Det egendomliga férhallandet intriffade nu, att K. M :ts resolu-
tion faststallde kaptenen PETERSSONS fOrslag sisom overensstammande
med dessa myndigheters asikter, men dirmed faststilldes aven kors-
ningen i Kimstad. Ett misstag miste ha forelegat och uppticktes, da
planerna av Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skulle f6rses med pa-
skrift. Denna skedde i den av K. M :t avsedda riktningen, enligt vilken
banan mellan Kimstad och Norsholm skulle forlaggas vaster om stats-
banan. Paskriften stred saledes i sin tur mot ordalydelsen, om an icke
mot andemeningen i K. M :ts brev. K. jarnvagsstyrelsen tyckes emel-
lertid ha andrat mening, och pa denna styrelses forslag traffades seder-
mera Overenskommelse om korsning i Kimstad och banans framférande
till Norsholm. Vid Kimstad byggdes och Gverlamnades till Statens
jarnvagar fullstindig station i st. f. den hallplats, som upptagits i
planen.

Den 1 sept. 1882 erholl brukspatronen C. EkmAN koncession a jarn-
vagen, och samtidigt faststdlldes bolagsordning. Den 11 maj 1883 er-
holls pa vissa villkor ett statslan & 500 ooo kr.

Konstituerande sammantriade med Finspang—N orsholms jarnvags-
aktiebolag holls 1 Finsping den 28 sept. 1883.

Till styrelse valdes brukspatronen C. ExMAN, landssekreteraren
A. WALLENBERG, bruksigaren J. OrvALL, dr G. STROMBERG och bank-
direktoren G. HErLENIUS. Ordforande i styrelsen blev brukspatronen
ExMaN, och han kvarstod som sidan, si linge bolaget fortlevde. I
likhet med forhallandet i Palsboda—Finspangs jarnviag fungerade ord-
foranden dven som verkst. direktor.

I aktier hade tecknats 594 0oo kr. och brukspatronen ExmMAN for-
strackte mot inteckning efter statslanet 37 ooo kr. Vidare atog sig hr
Exman att for kostnadsforslagets summa utfora jarnvigsbyggnaden.

Arbetet paborjades omedelbart av den till underentreprenor antagna
16jtnanten 1 Vag- och vattenbyggnadskaren C. G. BorGsTROM och pa-
drevs sa, att banan i hela sin langd, eller 27 km., den 1 okt. 1885 kunde
oppnas for allman trafik. Overenskommelse triffades med Palsboda—
Finspangs jarnvag om gemensam forvaltning.

Genast fran borjan lamnade trafiken Gverskott, och redan 1886 ars
drift medgav 5 9, utdelning. Samma utdelning dgde rum 4dven for
1887 samt hojdes under aterstiende ar av bolagets tillvaro till 6 %.

I skildringen av Palsboda—Finspangs jarnvigs historia har antytts,
att samarbetet inom styrelsen 1892 icke langre var det basta. Styrelsen
hemstéllde darfor till nimnda ars bolagsstimma att fa full frihet att
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vidtaga atgirder ifriga om jarnvigens forvaltning och samtrafik med
andra jirnvigar. Att beslutet skulle gd efter onskan var ju klart, dd
jarnvagen nu till allra storsta delen agdes av brukspatronen EXMAN.

Vart udden var riktad, visade sig snart. Samtrafiken med Palsboda
—Finspangs jirnvag uppsades att gélla fr. o. m. 1 jan. 1893, likasa
overenskommelsen om gemensam forvaltning och begagnandet av Fin-
spangs station. I borjan av 1893 forlingdes emellertid samtrafiks-
avtalet for 3 dr, men avgiften nedsattes frin 13 200 kr. till 12 ooo kr.

Ar 1895 begirde styrelsens ordforande, att extra bolagsstamma
skulle utlysas for att yttra sig om, huruvida bolaget vore villigt att till
ett konsortium silja sin jirnvig mot ett pris, som motsvarade aktie-
kapitalet och bolagets skuld. Styrelsen tillstyrkte forsiljningen under
forutsittning, att aven Palsboda—Finspangs jarnvagsaktiebolag, som
agde Finspangs station, forsilde sin jarnvag till samma konsortium,
varigenom hela strickan Pélsboda—Norsholm erhélle genomgaende
trafik och darigenom de intressen, som foranlett anliggningen Fin-
spang—Norsholm, bleve tillgodosedda. Vidare skulle forsiljnings-
summan minst motsvara aktiekapitalet med tilligg av ett drs ranta
fran 1 jan. 1895 samt koparen iklada sig alla bolagets forbindelser och
forbinda sig att bibehalla pensionsfonden.

A extra bolagsstimmor den 5 aug. och 12 sept. 1895 beslots jarn-
viagens forsaljning pa nimnda villkor med undantag av att rantan,
som motsvarade 6 % utdelning, betalades av siljaren. Sedan K. M:t
godkiant overlitelsen av koncessionen pa det nybildade Norra Oster-
gotlands jarnvigsaktiebolag, fattades vid ordinarie stimma den 27
juni 1896 beslut om det gamla bolagets upplosning.

Liksom brukspatronen CARL EXMAN varit den, som med kraftigt
bistand av kommuner och enskilda avagabragt Palsboda—Finspangs
och genom egen kraft Finspang—Norsholms jirnvagsaktiebolag, sa
var det nu ock pa hans forslag, som bada forenades till en enhet.

Norra Ostergdtlands jdrnvigar.

Den 30 nov. 1895 sammantradde i1 Stockholm foljande personer,
som tecknat aktier i ett bolag benimnt Norra Ostergotlands jarnvags-
aktiebolag med huvudsakligt dndamal att efter forvarvande av Pals-
boda—Finspangs och Finspang—Norsholms jarnvagar trafikera dessa,
namligen: brukspatronen C. EkMAN med 3 0oo aktier, bankdirektoren
B. S6pErBAUM med 2 000, overstelojtnanten frih. G. K. FALKENGREN
med 1 000 och bruksiagaren O. LuNDQVIST med 2 000 aktier.
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Norra Ostergotlands jirnvigsaktiebolag konstituerade sig darefter.
Till styrelse valdes overstelojtnanten frih. G. K. FALKENGREN, bank-
direktoren B. S6pERBAUM och bruksigaren O. Lunpgvist. Till verkst.
direktor utsags frih. FALKENGREN. Enligt bolagsordningen skulle sty-
relsens site vara i Norrkoping.

K. M :t godkinde bolagsordningen den 6 dec. 1895, limnade tillstind
for det nya bolaget att bibehilla statslinet och godkinde Gverlitelsen
av koncessionerna. Ett amorteringslan 4 1 200 000 kr. upptogs direfter.

Under den gangna tiden av de bdda jarnvagarnas tillvaro hade det
skilts s noga pa vars och ens egendom, att genomgiende person-
vagnar ej tillatits, utan ombyte miste ske i Finsping. Det behover
knappast ndmnas, att dndring harutinnan genast vidtogs.

Linjen Pdlsboda—Orebro. Med sammanslagningen av ba-
norna foljde tanken pa utvidgning, och det lig nira till hands att
forst forsoka fa forbindelse med Orebro. Styrelsen drojde ej heller
att gripa sig verket an. Baningenjoren J. GRONVALL, Orebro, erhgll i
uppdrag att verkstalla undersokning av en linje fran Palsboda, som
ginge mellan de torrlagda Kvismarssjoarna till Orebro.

Ansokan om koncession ingavs av bankdirektdren B. SODERBAUM,
landskamreraren N. H. JoacHIMSSON, Gverstel6jtnanten frih. G. FAL-
KENGREN och bruksdgaren O. Lunbpgvist. Vid stimma den 12 april
1898 overtog bolaget koncessionen, varjimte beslots, att behovligt
byggnadskapital skulle anskaffas genom utslippande av 2000 nya
aktier och upptagande av ett obligationslan mot inteckningar i Palsboda
—Finspangs jarnvag och Finspang—Norsholms jarnvig 4 400 000 kr.
i vardera. Genom andra lan skulle de under byggnadstiden erforder-
liga medlen anskaffas.

Emellertid stego arbetspriserna och nytt kostnadsforslag maste go-
ras. Lojtnanten i Vag- och vattenbyggnadskiaren ArRv. BLOMBERG om-
raknade det gamla forslaget och hojde det fran 650 0oo till 730 0oo kr.
Anbud 4 byggnaden utan rullande materiell ingavs nu av 16jtnanten 1
Vig- och vattenbyggnadskdren K. A. LAGERGREN och ingenjoren A.
SjOGREN. Anbudet slutade & 415000 kr., vilken summa emellertid
med 60 000 kr. oversteg det av 16jtnanten BLoMBERG uppgjorda for-
slaget, och ansags darfor icke antagbart. Det visade sig sedermera,
att bolaget skulle ha gjort en avsevard vinst, om anbudet godtagits.
Slutet blev, att bolaget sjalvt skulle bygga jarnviagen. Som arbetschef
anstalldes 16jtnanten BLOMBERG.

Innan arbetet paborjades, ville man emellertid ha klarhet rorande in-
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gangen till Orebro Sédra och Palsboda. Den forra motte inga svarig-
heter, men annorlunda var forhéllandet med den senare. K. Jarnvags-
styrelsen ville ej medgiva korsning i plan. Det beslots, att banan skulle
850 m. vaster om stationen dragas under statsbanan for en kostnad av
35000 kr., och i sammanhang hirmed skulle Palsboda—Finspangs
jarnviag omliggas 4,6 km. Denna omliggning har vallat svarighet for
den genomgdende trafiken. Senare undersokningar ha visat, att om-
liggningen kunnat med synnerligen f6rménlig plan och profil inskran-
kas till 2,0 km.

Arbetena & Orebro—Pélsbodalinjen borjade den 1 april 1899 och
man berdknade, att banan skulle vara fardig den 1 okt. 1900. Kost-
nadsberakningen visade sig emellertid icke halla streck. Dartill kom
aven, att tvist uppstod med Orebro stad om en landsvagsoverging,
vilket fororsakade rittegingar, ur vilka dock bolaget gick segrande.
Harigenom fordréjdes banans fullbordande och uppskov maste begiras
av K. M:t. Jarnviagen Gppnades forst den 5 jan. 19o1 for allmin tra-
fik. Téghastigheten bestimdes till 40 km/t. De slutliga byggnads-
kostnaderna uppgingo till icke mindre dn 1 026 000 kr.

Linjen Kimstad—Norrkoping. Redan 1899 foreldg plan
pa att fran Kimstad utdraga bolagets jarnvig till Norrkoping och kost-
nadsforslag uppgjordes harfor, slutande pa 423 ooo kr.

Det intresse, som A.-b. Finspangs styckebruk forr haft i Finspang
—Norsholms jarnvig, upphorde emellertid genom forsaljningen, och
snart forspordes; att tankar voro uppe att f6rena Finsping med Fiskeby
och darigenom Norrkoping medelst en bana norr om Glan. Det stan-
nade ej endast vid tanken, utan 1902 var stakningen i gdng. D3 for-
verkligandet av en sidan bana skulle utgéra »spiken i Finsping—Nors-
holms jarnvagars likkistay, f6r att anvinda brukspatronen EXMANS
ord, beslot styrelsen att uppritta ett forslag 4 jirnvag fran Finspang
via Fiskeby, dock utan anslutning till statsbanan, till Kneippbaden, dir
den skulle forenas med linjen Kimstad—Norrkopings Ostra. Konces-
sion begardes 1903 av hiradshovdingen P. ORrrE, landskamreraren
J. S. LinDBY och Gversteldjtnanten frih. G. FALKENGREN.

Samma ar ingavo brukspatronen AX. ExMAN, bankdirektoren B.
SOpERBAUM och kaptenen C. W. LOKRANTZ — de tva sista dtertogo
senare sina underskrifter — koncessionsansokan a en jarnviag Fin-
spang—Butbro—Norrkoping. Ej mindre dn tre ansdkningar rérande
smalspariga banor, utmynnande i Norrkoping, funnos nu hos K. M :t,
namligen den nimnda samt forslagen Maspelosa—ILjusfors—Norr-
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koping samt Kimstad—Norrkoping. Den 3 juli 1903 beviljade K. M:t
koncession for sistnamnda, och i dec. 6vertog bolaget densamma.

Vid renstakningen méste tyvirr konstateras, att de berdknade kost-
naderna voro for laga, vartill kom, att bolaget vid ingangen till Norr-
koping syntes f& bereda sig pa svarigheter av oanad art. Bolaget skulle
sjalvt vara byggherre med trafikchefen, 16jtnanten i Vag- och vatten-
byggnadskiren E. LINDGREN som arbetschef.

I koncessionen var en stricka av 5 km. & huvudlinjen och 1,5 km. &
hamnspiret nirmast Norrkopings Ostra undantagna, och diarom ut-
spann sig nu en langvarig och tyvirr dven ganska hetsig strid.

Vad ingangen till Norrkopings Ostra betraffar, hade bolaget helt
naturligt riknat med anslutning till den davarande Ostra stationen.
Emellertid hade i samband med ordnandet av Norrkopings stadsplan
och hamnfriga den bekante tyske ingenjoren O. G. GLEIM anmodats
att uppritta plan for Ostra stationen, och staden anholl 19os hos
K. M:t, att linjen nirmast staden icke matte faststallas. Bolaget, som
fann sig hindrat i arbetets fullbordande, hade emellertid pa egen risk
och efter traffat avtal med jordigarna byggt fram till Kneippbadens
station. Héarunder kom av misstag fyllning att paborjas pa en omkr.
20 m. lang stricka av staden tillhorig mark, vilket i en tidning for-
anledde en artikel med tumshoga rubriker om 6vergrepp m. m. Marken
var pd nigra timmar aterstdlld i sitt gamla skick, men anfallet for-
orsakade officiella forfrigningar, bl. a. fran landshévdingen och civil-
ministern. Denna episod visar bast, hur spand situationen var. I for-
vantan pa avgorande méiste arbetet avstanna och stod stilla flera mana-
der, under vilka bolaget, som icke kunde for si kort tid avskeda sina
ingenjorer, maste avlona dessa.

Sedan staden och Vikbolandsbanan overenskommit om nytt stations-
lige, bestimde slutligen K. M:t, att Kimstadsbanan skulle ansluta till
detta, varigenom Kimstadsbanan patvangs en férlangning av ej mindre
in 600 m. utan nigon motsvarande fordel. Detta har under arens
lopp medfort en ej ringa utgift f6r brinsle, oljor m. m. Forst efter
irslinga tvister blev si frigan om Kimstadsbanans inledande till
Norrkoping klar. Koncessionen & hamnbanan avstods at staden.

Den stora utstillningen i Norrkoping oppnades den 1 juni 1906, och
den 3 juni tog den ordinarie trafiken sin borjan & Kimstad—Norrko-
pings jarnvig. Sedan den 1 juni hade emellertid i vantan pa tillstdnd
persontagen gitt, darvid passagerarna till sin gladje och hiapnad fingo
aka gratis.
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Hirmed var hela strickan Orebro—Norrkoping fullbordad och alla
de smalspariga jarnvigarna i Ostergétland sammanknutna med var-
andra och med Norrkoping samt dess hamn. Fransett de stora ut-
gifterna f6r Norrkopings Ostra station, hade kostnadsforslaget for ba-
nan 1 stort sett kunnat hallas.

I och med fullbordandet av Kimstadsbanan forlorade bolagets jarn-
vagar sin karaktar av lokalbanor med mindre betydelse och blevo en
viktig sammanbindning mellan tva stdrre stider och ett helt smalsparigt
nat. De fordringar, som stilldes pa ett sidant nat, miste ocksa bli
andra och storre dn de forutvarande.

Darmed intradde den tredje perioden i bolagets historia. Till den
forsta kan rdknas tiden fore sammanslagningen till Norra Oster-
gotlands jarnvagsaktiebolag ar 1896, den andra fran detta ar till
oppnandet av Kimstadsbanan 1906 och den tredje frin detta ar till
nuvarande tid, under vilken jarnvigarnas modernisering i stort sett
fullbordats.

Bana och materiell. Pilsboda—Finspings jarnvig hade ur-
sprungligen jarnskenor vigande 15 kg/m. Efterhand utbyttes de mot
stalskenor med kraftigare profil. Ar 1900 var huvudsparet i sin helhet
omlagt med sadana skenor vigande 17,2 kg/m.

Under senare ar omlades hela linjen Finspdng—Kimstad med grovre
rdls och linjen Orebro—Pélsboda erhdll titare syllar. Sedan dven i
ovrigt de dtgdrder vidtagits, som foreskrivits for erhillande av hasti-
gare fart, medgavs 1923 en hastighet av hogst 50 km/t. mellan Norr-
képing O. och Finspang och mellan Orebro och Hjortkvarn. Ar 1925
lamnades medgivande av denna hastighet 4 hela linjen.

Nagra ar in pa det nya arhundradet borjade den allt tyngre trafiken
krava starkare dragkraft. Nya lokomotiv inkoptes och vissa broar for-
starktes. 1908 uppiordes i Finspang en reparationsverkstad.

Den storsta olagenheten med de smalspériga jarnvagarna ar otvivel-
aktigt, sedan barigheten & vagnarna okats till 12 & 15 ton, omlast-
ningen vid anslutning till bredsparig bana. Ar 1921 inkdptes dirfor
fran Tyskland 10 st. transportorer.

Ar 1915 framlade verkst. direktoren forslag om spritmotordrift, och
tvad motorvagnar bestalldes till ett pris av 74 500 kr. pr st.

Sommaren 1917 anlinde antligen dessa vagnar, och de syntes vid
avprovningen fylla de uppstallda fordringarna. Forsta tiden gick allt
bra. Regeringen lade emellertid snart beslag pa all sulfitsprit, varfor
vagnarna fingo std overksamma Over ett ar. Nér sd sprit erholls, vi-
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sade det sig snart, att sirskilt den elektriska utrustningen var bade
kristids- och fuskarbete och den kontrakterade effekten omojlig att
ernd. Fabrikanten sokte visserligen gora allt for att fullgora sina skyl-
digheter men instillde si betalningarna. De rena tillverkningsfelen ha
emellertid avhjilpts, och vagnarna, som nu g& synnerligen val och
driftsikert, uppehilla lokaltrafiken mellan Finspang och Norrkoping
och fylla dir behovet. All den fordel, man hade tinkt sig, vanns dock
icke, vartill aven de orimligt hoga spritprisen efter kriget bidraga.

Friga om banans elektrifiering har varit fore men icke dnnu lett till
nagot resultat.

Utvidgningsplaner. Ar 1901 framlades i Norrkoping plan
till en bredsparig bana Norrkoping—Godegard—Ammeberg—Asker-
sund—Lax3, hotande den smalspériga banans intressen pa delen Norr-
koping—Finspang. Koncession var dock ej begird och kostnaderna
voro avskrickande stora. I Kimstadsbanans styrelse vacktes nu for-
slag att med smalspérig bana frin Borggards hallplats & Pédlsboda—
Finspangs jarnvag forena nyssnimnda orter. Harigenom skulle en av-
sevard vigforkortning vinnas i jimforelse med det bredspariga for-
slaget och all den nya trafiken dragas over bolagets firdiga linje till
Norrkoping. Fullstandigt forslag avlimnades den 8 maj 1906, och
koncessionsansokan inlimnades av bolagets styrelse m. fl.

Intressenter i det bredspériga projektet i Norrkoping begirde emel-
lertid hos K. M:t, att avgorandet skulle uppskjutas, tills aven de
hunnit limna in ansokan, varefter bidda arendena skulle behandlas
samtidigt. Flera ar skulle forflyta, innan fragan blev avgjord.

Genom forslaget Borggard—Askersund—Laxa hade i Vastergot-
land vackts tankarna pa en sammanbindning 6ver Askersund mellan de
smalspariga banniten i de bada landskapen. Trafikchefen, kaptenen
Eric M. LINDGREN, inbjods i borjan av 1907 jamte chefen for Vaster-
gotland—Goteborgs jirnvagar, majoren JoHN NYSTROM, av landshov-
dingen i Skaraborgs lan, frih. F. Dt GEER, till ett sammantraffande 1
Mariestad, dar planen dryftades. I stéllet for till Laxa skulle linjen
dragas till Gardsjo station & vastra stambanan och dar mota den fran
Mariestad redan beslutade fortsittningen av vastgotarnas jarnvag.
Forslaget var ganska tilltalande, och styrelsen lat dirfor under trafik-
chefens Gverinseende uppgora alternativt forslag for linjen Askersund
—Gardsjo.

Den 15 april 1910 beviljades koncession a bandelen Askersund—
Borggéard men avslogs a bandelen Laxd—Askersund, och 1912 overtog
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bolaget koncessionen. Till Norrkopings stad gjordes féljande &r hem-
stillan om teckning av aktier till belopp av 1 milj kr. i jirnvigen Asker-
sund—DBorggdrd. Likasd avlitos till Tjallmo kommun och till A.-b.
Vieille-Montagne framstillningar om tecknande av aktier till resp.
150 000 och 500 000 kr. Innan dnnu svar erhillits, uppstod tanken att
uppdela koncessionen i tvd och forst utbygga delen Godegird—
Borggérd.

Norrképings stad tecknade 1914 500 000 kr. i ett blivande jirnvigs-
bolag Godegadrd—Borggird, och Norra Ostergétlands jarnvigsaktie-
bolag tecknade f6r sin del under vissa villkor rérande trafikens om-
besorjande m. m. 100 000 kr. Den mest intresserade av foretaget borde
ha varit Tjallmo kommun, som 4nnu helt och héllet saknar jirn-
vagskommunikationer. Socknen framstillde f6rst anhillan om en alter-
nativ linje, som dock skulle draga betydligt hogre kostnader, och teck-
nade 100000 kr. men pa fullstindigt oantagliga villkor. Underhand-
lingarna dgde rum med ett kommunalombud, som lovade aterupptaga
frdgan utan villkor men som trots detta 4 nya stimmor foreslog an det
ena, an det andra. Under tiden stego omkostnaderna oupphorligt, tills
forslaget maste uppskjutas i vintan pi bittre tider, och pa denna
stdndpunkt befinner det sig fortfarande. Nu har bilkonkurrensen med
jarnviagarna tillkommit och avskricker frin byggande av nya banor.
Hade Tjillmo genast tecknat det begirda beloppet eller blott 125 000
kr., skulle jirnvigen ha varit firdig och trafikerad i flera ir.

For vinnande av forbindelsen med Mellersta Ostergétlands jarnvigar
uppdrog styrelsen f6r Norra Ostergétlands jairnvig 1916 at distrikts-
chefen, majoren J. EKELUND, att verkstélla undersokning f6r en smal-
sparig jarnvig Norsholm—Linkoping med strickning mellan stats-
banan och Roxen samt med anslutning till Mellersta Ostergétlands
jarnvags spar i LinkGping. Sedan majoren ExeLunD fullbordat sitt
uppdrag, ingick bolaget till K. M :t med anstkan om koncession & jirn-
vag Norsholm—Linkoping, men den avslogs efter avstyrkande ut-
latande fran K. jarnvagsstyrelsen.

Ekonomi. Norra Ostergbtlands jarnvigsaktiebolag startade 1896
med ett aktiekapital av 800 000 kr. och ett obligationslin & 1 200 000
kr. Ar 1898 upptogs ett 1dn & 400000 kr. for att ticka byggnads-
kostnaderna.

Nar koncessionen for linjen Kimstad—Norrkoping beviljats 1903,
okades aktiekapitalet med 300 000 kr., och ett obligationsldn & 1 milj.
kr. upptogs. Anda fran 1899 hade inkomsterna stadigt sjunkit, vartill

21. Jarnvigsforeningen. I11.
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framfor allt bidrog, att Orebro—Palsbodabanans trafik dnnu icke
kunde forranta de hoga byggnadskostnaderna, och den omstandigheten,
att man icke lyckats f4 samtrafiken frin orterna sdder om Palsboda
till sddana norr om Orebro 6ver bolagets bana. -

Ar 1912 beslots att faststilla aktiekapitalet till lagst 1 300 000 kr.
och hogst 3 9oo 0oo kr. Da aktiekapitalet emellertid var val litet 1 for-
hallande till rorelsens storlek, 6kades det 1917 fran 1 300 000 kr. till
1 560 000 kr. genom Gverforande fran dispositionsfonden av 260 000
kr. Av samma skal dkades det ar 1920 till 1 872 0oo kr., likaledes ge-
nom overforandet fran dispositionsfonden av 312 ooo kr.

Utdelningen var 1899 och 1900 9 %, de tva foljande aren 7 % samt
1903—1906 resp. 6 %. Efter en hojning till 6,5 % ar 1907, sjonk den
1908 till 5,5 %, och 1909 till 4 % samt utgjorde 1911 och 1912 2,5 %.
Foljande ar var den uppe i 5 %, 1913 i 5,5 %, och fran 1916 har den
varit 6 9% med undantag for ar 1922, di den utgjorde 3 %.

Frigan om sammanslagning av Ostergiotiands smal-
spariga jarnvdgar. Redan i borjan av arhundradet dryftades
frigan om sammanslagning av de smalspiriga jirnvigarna i Oster-
gotland. Tvriga mélsman f6r denna tanke voro hr PER SwARTZ inom
styrelsen for Norra Ostergétlands jarnviagsaktiebolag och baron TH.
ADELSWARD inom styrelsen for Vistervik—Atvidaberg—Bersbo jarn-
vagsaktiebolag. For att nirmare utréna meningarna sammankallade
landshovdingen i Ostergétlands 1an, greve L. DoucLas, representanter
for de smalspariga bolagen till sammantriade i Link6ping den 16 febr.
1910. En kommitté tillsattes, vilken i sitt utlitande framholl fordelen
av en sammanslagning, vilken borde goras sd intim som mojligt, dar-
igenom att samtliga bolag sammansloges till ett enda.

Kommittén avlimnade 1912 sitt betdnkande. I detta voro bolagens
aktier dsatta foljande jamforelsevdirden, om aktierna i det eventuella
bolaget sattes till 100:

Norra Ostergétland 144, Norrkoping—Soderkoping—Vikbolandet
61, Norsholm—Bersbo 148, Vaistervik—Atvidaberg—Bersbo 10,
Hultsfred—Vistervik 10, Mellersta Ostergotland 28 och Fagelsta—
Vadstena—Odeshog 111.

Dessa varden voro relativa och avsigo att utgéra den norm, efter
vilken en sammanslagning borde ske, men sammanhingde ej med
aktiernas absoluta, d. v. s. deras borsviarde. Efter denna berakning
skulle det nya aktiekapitalet bliva 4 192 500 kr. Berakningarna visade,
att pa detta kapital vinsten skulle bliva sa stor, att den borde for varje
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aktiedgare innebdra en kraftig maning att ansluta sig till det fram-
lagda forslaget till sammanslagning av jirnvagarna eller till nigot an-
nat forslag, som kunde befinnas lampligt.

En ny kommitté tillsattes, vilken emellertid snart fann, att knappt
ndgon av intressenterna vore villig att omedelbart ingd i det nya
bolaget samt att pd en del hdll tungt vagande betinkligheter mot
och missnéje med vardesittningen framkommit. Tiden syntes darfor
annu ej vara inne. Uppslaget paverkade dock partiella sammanslag-
ningar.

For Norra Ostergotlands jarnvagsaktiebolags rikning inképtes 1914
I 143 aktier i Norsholm—Ristens kommunikationsaktiebolag (Nors-
holm—Bersbo jarnvig). Kopet utgjorde ett steg i arbetet pi en sam-
manslutning mellan Norra Ostergotlands jirnvigar och Mellersta
Ostergdtlands jarnvigar, £6r vilket indamal inflytande pa den mellan-
liggande bandelen Ringstorp—Norsholm var erforderligt.

I Vastervik vickte detta aktiekop oro, di man befarade, att Norra
Ostergétlands jarnvig skulle kunna si att saga avstanga Viastervik—
Atvidaberg—Bersbo jirnvig frin anslutningsstationen med statsbanan
1 Norsholm. Béda jirnvigarna hade jimte Vistervik—Hultsfreds
jarnvag samma forvaltning och utgjorde tillsammans ett trafikbolag.
Ett konsortium bildades dirfor, som inképte Gvriga aktier, nigot dver
tvd tredjedelar, alltsd majoriteten, och inledde férhandlingar om for-
varvande aven av Norra Ostergétlands jirnvigsaktiebolags aktier i
banan. Detta bolag stillde sig ej ovilligt, om blott avsikten vunnes.
Utom ett pris av 150 kr. pr aktie begirdes tillstind att utlagga dubbel-
spar Norsholm—Ringstorp. D4 enighet hirom ej kunde triffas, fick
kopet ansta.

Ar 1920 upptogo Norsholm—Bersbo jirnvigs intressenter anyo
frégan om ink6p av Norra Ostergotlands jirnvigs aktier. D3 koparna
forklarade sig villiga att betala 125 kr. pr aktie och dessutom tillfor-
sikra Norra Ostergétlands jarnvigar rittighet att i hindelse av sam-
manslagning med Mellersta Ostergdtlands jarnvigar f3 begagna ban-
delen Norsholm—Ringstorp som egen bana, férsildes aktiepartiet. Dar-
med syntes det med inkdpet avsedda andaméilet vunnet.

En annan dtgard i samma syfte var det forslag till ett for Ostgota-
banorna gemensamt kontrollkontor, som verkst. direktoren i Norra
Ostergétlands jarnvigs a.-b. framlade i syfte att vinna storre enhetlig-
het och aven besparing. Kontoret skulle forldggas till Linkoping. S&-
vl Ostra Centralbanan som Mellersta Ostergdtlands och Fagelsta—
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Vadstena—Odeshogs jarnvagar forklarade sig villiga att bitrada for-
slaget. Ar 1917 tridde kontoret i funktion. Senare har Vikbolands-
banan och Viderstad—Skinninge—Brinninge jirnvag dven ingatt i
kontoret.

Styrelse och chefer ar 1926.
Rawmsay, C.H., borgmistare, ordfirande,
vON DER LANCKEN, V.E., landssekreterare, statens ombud,
Swartz, P., direktor, vice ordférande,
TrorLg, E.B., landshévding,
LinpereN, E. M., major i V. V. K., verkst. direttér, se nedan,
Enreneore, H., grosshandlare,
Djurkrou, G., frih., advokat.

Verkstillande direktor och trafikchef.
LiNnDpGREN, E. M., majori V. V.K. ... t.-c. 1902—, v.d. 1909—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Pélsboda—Finspangs jidrnvig.
Ordférande och verkstillande direktorer.

BRMAN;, €5 DIUKSPALION. .ooicveirs ctmsimmasionm oo St bt 1874—1892
Hamivron, H. J., frih. e, 1892—1895
Finspdng—Norsholms jarnvig.

Ordférande och verkstillande direktor.

Exman, C., brukspatron ...............ccccooiiiiiiiiiiieiin. 1884—1895
Norra Ostergétlands jirnvigar.

Ordforande.

LunpQuist, O., brukspatron..................coeeeveineinnnnn.. 1896—1897
OrrE, P., hidradshovding..................cccooeeieeeeiiii, 1898—1905
Verkstillande direktorer.

BATRENGREN, G Hoj 0IR: oifi i nne smmmisiis i 1896—1905
OrrE, P., hdradshovding ....................ociiveiii 1906—1908

ROAMPEY, RO 17 2 st v i s e et e 1874—1901
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C. EKMAN, Frih. H. HAMILTON, Greve G. O. MORNER,
brukspatron. bruksigare. bruksigare.

Frih. G. H. FALKENGREN, P. ORrRE, C. H. Ramsay,
overstel6jtnant. v. hiradshovding. borgmiistare.

0. KAMPH. E. M. LINDGREN,
trafikchef. verkst. direktor, trafikchef.

21*% — I1I, —
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tt fran 1874.

o

Motorvagnstag.

Godstagslokomotiv ar 1922.
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IFinspongs station.

Fran linjen vid sjon Glan.

Bron over Motala strom invid Skiarblacka.
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Fran linjen vid sjon Dovern.

Fran linjen vid sjon Glan.
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Norra Ostergdtlands jarnvigar,
133 km. Med Orebro Sidra station,
gemensam for de bdda statsbanelin-
jerna Orebro—Hallsberg och Orebro
—Svartd samtOrebro—Pélshoda jarn-
vag, som utgingspunkt gir banan i
sydostlig riktning 6ver Orebrosidtten,
vidare 6ver hojdplatin vid Marks hall-
plats och fortsitter genom skogstrak-
ter till Stortorps station och genom
vixlande terring till Hidingsta sta-
tion med i nérheten liggande tegel-
bruk. Darifran sinker sig banan lang-
samt ned till Kvismaredalen, dir pd
niset mellan de forna sjéarna Vistra
och Ostra Kvismaren, stationen Kvis-
maren fatt sitt lige.

Banan fortsatter i sydlig riktning
forbi Skollersta station, kring vilken
efter jiarnvigens tillkomst uppvuxit
ett icke obetydligt samhille. Sedan
Tarsta station passerats, gir banan
under statsbanan in pd Pdlsboda for
bada banorna gemensamma station.

Banan gér vidare nistan rakt séder-
ut forbi Svennevads station och Glott-
ra hallpl. med sdgverk till Hjortkvarns
station. Till egendomen med detta
namn horde vid jirnvigens anliggan-
de Hjortkvarns masugnar och Gryts
hammar- och manufaktursmide. Allt
ar nu nedlagt. Vattenkraften vid
Hjortkvarns fall dr i stillet tillvara-
tagen av ett kraftverk.

De forna hammarsmedjorna vid
Gryt fordndrades forst till glasbruk,
en filial till Rejmyre, men brunno
1903, varefter ett trdddrageri anlades
hir. Omkring 4 km. frin Hjortkvarns
station ligger Haddebo numera ned-

lagda jarnbruk. Fran Hjortkvarn till Hillestad gar banan genom glest bebyggda
skogsbygder och virkestransporterna darifrn ha fitt utgdra ersittning for de
svunna jarnfrakterna. Mellan Hjortkvarns och Skinnarbo stationer aro last-
platserna Tornfors med bispdr till Bjérnhammar, Trolleflod och Ormon beligna.

Vid Ljusfallshammars station har Ljusfallshammars fabriks a.-b. forlagt sitt
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gjuteri och sina ritt betydande verkstider. Dir ansluter bibanan fran Gryt-
gols bruk, beliget omkr. 4 km. darifr&n. Stingjirns- och manufakturverket
nedlades 1886 och triddrageri med galvaniseringsverk, tradspiksfabrik m. m.
anlades.

Forbi Pristképs station gir banan direfter till Borggdrds héllplats vid bru-
ket med samma namn. A egendomen drevs forr stingjarnshammare och hardar,
men denna verksamhet nedlades i slutet av 188o-talet. Nu anvdndes vatten-
kraften att driva fabriker for tillverkning av hingskruvar, hakar, krokar av
jarn och missing m. m. Frin héllplatsen gir ett lastspir upp till den ndrbe-
ligna sjon Tron. Nista station ir Hillestad. Haillestads gamla klockstapel star
pa Skansen i Stockholm. Jirnvdgen drager sig nu oOsterut till Somstorps och
Finspdngs stationer, den senare vackert belagen vid stranden av Skutbosjon.

Finspings gard och bruk aro av hog &lder. Bruket omtalas vara anlagt ar
1500. Det var baserat pa tillverkning av kanoner. Efter att under dren 1619—
1856 varit i De Geerska sliktens dgo och under iren 1856—1884 innehafts av
bruksigaren Carl Ekman, delades det stora komplexet i bérjan av 19oo-talet i
tre bolag, Stens bruks a.-b., A.-b. Finspangs styckebruk, som 6vertog skogarna,
och Nordiska artilleriverkstdderna. Det senaste inkGptes 1913 av Svenska tur-
binfabriks a.-b. Ljungstrom (Stal). Vapenfabrikationen nedlades och den sista
kanonen provskots 1912.

Aven Stens bruks a.-b. har upphort. Dess egendomar forsildes, dels verk-
staden i Finspdng till Finspdngs metallverks a.-b., som bildades 1914 och for-
lade sin verksamhet till de gamla kanonverkstiderna i Finspang, dels dess skogar
till Finspangs styckebruk och till sist gruvorna i Kantorp och masugnarna i
Graversfors till Boxholms a.-b. Jarnverken i Finsping nedlades for alltid.
Slutligen har Finspings styckebruk 1918 inkdpts av Fiskeby fabriks aktie-
bolag och dirmed har, vad industrien betraffar, dven det gamla namnet
forsvunnit.

Fran Finspidng gir banan utefter det vackra vattendraget, som an smalnar,
an vidgar sig fram till sjon Dovern och Doverstorps station, samt forbi Sitra
svavelkisgruvor, upptagna under virldskriget men ater nedlagda, och lings sjon
Glans strand fram till Ljusfors station. Annu tvd km. och tiget rullar pad en



Norra Ostergitlands jirnvigar 397

PRASTKOP
Borggard
HALLESTAD
SONSTORP
FINSPANG
DOVERSTORP
LJUSFORS
SKARBLACKA
Krokhagen
KIMSTAD
KLINGA
KNEIPPBADEN
KIMSTAD
NORSHOLM

NORRKOPING 0.

bro om 50 m. spann Gver Motala strém in pd Skdrblacka station. Vid denna
ligger bruket med samma namn, dven det frdn borjan jirnbruk men ombyggt
till tramassefabrik och pappersbruk och efter branden 19o3 nyuppfort i stor
skala. Ett bispdr leder till Ljusfors pappersbruk, liksom Skirblacka sedan 1918
tillhorigt Fiskeby fabriks a.-b.

Till Kimstads station Aterstd endast 5 km. Dir korsas statsbanan, och Norra
Ostergdtlands jarnvag delar sig for att dels gd parallellt med statsbanan till
Norsholm, dir forbindelsen sker med Norsholm—Vastervik—Hultsfreds jarn-
vig och dir Gota kanal skir bida jarnviagslinjerna, dels fortsitta till Norrko-
ping. Fo6rbi Lillie och Klinga hallplatser gir banan till Kneippbadens station,
som fétt sitt namn efter den pd sin tid si bekanta men nu nedlagda badanstal-
ten och villa- och industrisamhille med samma namn.

I en bige runt omkring Norrkoping 16per s& jirnvigen in pd Norrkiping Ostra
station, vil den stOrsta stationen i Sverige for smalspdriga jarnvigar och gemen-
sam for Norra Ostergétlands och Norrkoping—Soderkoping—Vikbolandets
jarnvigar. Stationen &dr beligen i den sodra stadsdelen och har spdrvigsfor-
bindelse med den norra stationen.

Trafikdiagram.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1874 Ar 1925
SpArvidd .......oooiiiiiiiieeie e m. 0,891 0,891
Sparlingd 1 huvudspdr ............................. km. 57,8 132,323

> B (G (o020 » 5,022 25,518
Storsta lutning 1 huvudspar.......................... 9o 16,67 16,67
Minsta krokningsradie i huvudspér ............... m. 270 200

24,8
RHIEVIIEL 2 oo ipmisstots s tmomesas s ssamme s kg/m.  15(jarnrals) 22z ((stdlrils)
17,2
Storsta tilldtna hjultryck ............................. ton — 4
» »  tdghastighet ...................... .. km/t. 25 50

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ... st. 3 14

Motorvagnar f6r dng- eller annan drift....... . » = 2

Personvagnar med 2 axlar .......................... » 9 19

» S S > — 8

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... » 89 472

» » » A » e

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar... » I 3

Overforingsvagnar .......................ccccccoeiii. » — 10

SJURVAGNAT ... e » — I
Personal, antal.

Ordinarie ................. .o — 151

B e e ol i v e e s ot e e e — 41

Veetkstadsathetare oo i im e winon it bn o i ssission — 28

Banarbetale!, o o e e st et e s a5 e oo — 16

Balansrikningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1896.

Pa. bankrakningar 1nnestAende . a s e s vomoioms s s s o sis o s oo s s s ais o 114 802:

Pélsboda—Finspongs jirnvig, rorlig materiell, inventarier och mate-

e L g B N T A P tra s e, s Sl 1451503
Finspong—Norsholms jarnvig, rorlig materiell, inventarier och mate-

ETAITETH 50 <is S 51 s 08 513 #1250 olmstos 51800 60 515 528 i Sene o o oo w1 oo st aSars el o o I123590:
Fordringar av diverse personer ................eeuieennenunnnnnn. 1975:
Pensionsfonder: obligationer och pd bankriakning innestiende........ 57920
Omkostnader for undersokning for jirnvig Orebro—Palsboda ...... 1 608:

Kassa jamte obetalda fraktkreditrikningar ..............ovunnn.... 25 416:
' S:a kr. 2796 710:
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Skulder den 31 dec. 1890.

Alkfiekapitalet =i e T S S S T e e 800 000: —
Obligationslinet-aterstaende = & ridadtus s ST S T o e e 1 189 000: —
Utlottade, men ej till inlosen presenterade obligationer och kupongar .. 8112: 50
Riksgaldskontoret Aterstaende:  « ne t fnbiss b sivhoe 515 nue arasiovs s o ibysise 415 522 088: 45
Ko JArNVATSSIYTEISEN.  Seiloiv s mnnrs Sib 45 e tme sisisin ol se B Wiiis lievalis ave m ol 58 16 092: §1I
2R TOEALINGEAPATE sonocinoneneriis s bi-omm Smmarers s s 536 s1e o fospoaTotel Hmetere Tt te FLI2u T T
PensionsSTOMAE. ;i « woes sy ors o) s s wis 506 6 o 55 s §5s o0 wle 508 S wis wi6 wia 85 253: 52
Finspong—Norsholms jarnvigs reserviond ........................ 4 255: 10
Tillgdngar vid drets borjan overskjutande skulderna ................ 37 526: 08
AT TS IVATISETL o\ s V515 5ve0m 10 o, wiol o is3 15} o oot Shmne1/s o) 31 s Mool Sror s B e B Al o e e ALl 127 269: 95
S:a kr. 2 796 710: 22
Tillgéngar den 31 dec. 1925.
JarnvagsanlagPningen . . <. s e s lsmmn e abnse eomts s ame s s e e sise:ee 5857 144: 52
Rullande mMateriellEn. 5 sl oo ssenisistos oraleuiomeis i sedks s et b mheseiae 1 926 051: 81
TAVETEATIEE s ot ois s dons it o ST e fos o Ls s she oo o s il face o o oS mam o poite 198 146: o1
 DE5 e Ve [ oo e B e o L U s Y e LS 159 967: 24
Frimmande aktier:

67 st. i Finspings badbus a=b. ..c.voevcvenciosvin. e 51—

94 » i Kalmar verkstads a-b. ..........cccoiiaiiiat, 4 700: —

47 » i Kalmar verkstads a-b. ......c.cooiiueanonn. 4 700: —

30 » i Pilsboda elektriska a~-b. .................... 100: — g 50K —
Utestaende ERakler Lot s o aiesis aia aieisis a6 o e 103 oy or 5a:a o 1o 5rsis leia fois 100 073: 87
Diverse ToTdTiNGal  cs'si s i sivnis 816 0 sie s sho s wis 810 sim 08 sss vielogs wsel s o 104 680: 54
I T oyt O B T e A s 0y G O G i TS Sy Dl S s Bl e e 13 567: 59

S:a kr. 8369 136: 58
Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvigsbyggnadernas vardeminskningskonto .......... 1524 121: 31
Rullande materiellens konto ..ee-eo:ssesssccssansnns 1024 016: 63
Inventariernas: Konto osies o ofvisiors dole ke oo slie aoiagorers = 174 032: 82 5722 170: 76
Riksgaldskontoret (urspr. 1an 500 000: —):

Kapital o cicins o s sws sroie o wonalsie siars oy s im. o s e A o 259 6541 43

anStANAdSrantal s hesliilsiame daloresein o o diais i s s v 49093:75 308 748: 18
Obligationslén av den 2/1 1896 (urspr. lan 1 200 000: —):

ej mntlottade ©ObHFALIONEr . wo s sie woe woistsl ois wa e Sams rs 517 000: —

utlottade, men ej infriade obligationer ............ 40 000: —

forfallna, oinldsta obligationsrantekuponger ........ 12 532: 50 569 532: 50
Obligationsldn av den 1/4 1911 (urspr. ldn 2 000 000: —):

ej utlottade obligationer ... ..o vsossess o 1 614 000: —

forfallna, oinlosta obligationsrantekuponger ........ 14625: — 1628 625: —
Lopande rikning i Norrkopings enskilda bank, Finspang 171 062: 62
Lopande rakning i1 Skandinaviska kreditaktiebolaget,

NOTEKOPINIZ.  cva v ote sisbons ons 5.0 ous migais olarsié o1 5 675608 $is 286 827: 9o 457 890: 52
Loy B s 1 S e e SR T 36 562: 88
RIENEOT o iiists il et 40 ars shelerotods shaitelohe 1oho aTE a5, Sonelag o Z3 o oo T oaoTsi el e s e 20 175: —
SKALEEE  « o oimaie oosuon s wrbisnssstn o (618 ater s 578 a1 8 i 8ay78 BTS oL S aieial oy s s1ai7a il i Bha ol 6615: 68
VADSTUTOEMING o eiiroftis (ohastosstari e orelie atakatoge i fais e fasel ol obs ey s eelm 5e rreiate 3 104: —

(forts.)
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026

(Skulder 1925, forts.)

1B e el VI (o el st e e e s e s e S e e s e 144 047: 18
A E A AT AN et 5 s s are &) slbias W /o1 aus 578 WSS RLaysZFVe W Im | shiasiia s e To s e A ke Toco 1 872 000: —
Orebro—Palsboda—Finspidngs och Kimstad—Norrko-

pings jarnvagars reserviond .............. 000000 150 000: —
Finspdng—Norsholms jidrnvigs reservfond .......... 100 000: — 250 000: —
DispOSTtiONSEONA. v ivie miesis st s oo o a aie win sva 5in als o1 oo w76 w1e wie o8 suwnas 150 000: —
Vinstmedels konto:

fran foreglende ar Overforda vinstmedel ............ 82 849: 59

TO25: BTSEVITISE. i ois 5araiersis s e wisl s a8 35 st oisl oy wiatsve wiwias 116 815: 29 199 664: 88

S:a kr. 8369 136: 58

Reverser till Sv. Jarnvagarnas arbetsgivarefoérening Kr. 13 000: —.
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