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NORRA SODERMANLANDS JARNVAG

Signatur: Nr.SLL]. — Spérvidd: 1,435 m.

A gare: Norra Sodermanlands jarnvigsaktiebolag, Eskilstuna.

nskemalet att erhalla en jirnvag genom Norra Sédermanland,
vilken skulle forena landskapets stider med jarnvigslinjerna
i Oster och viaster, framtridde tidigt. Sarskilt i den gamla
stiftstaden Strangnis, som under omkr. tusen ar varit landskapets
mest betydande ort, insdg man nédvandigheten av att genom en jarn-
vig skaffa staden mdjlighet att bevara sin stallning och framja utveck-
lingen. Omkr. ar 1870 togs initiativ till atgarder i denna riktning av
domprosten T. STROMBERG, som dirvid kraftigt understoddes av bruks-
agaren F. RONQUIST pd Rocksta. Resultatet hirav blev uppdrag at
majoren CL. ADELSKOLD att staka en bredsparig jarnvag Eskilstuna—
Strangnis—Mariefred—Sodertalje (Saltskog), 82,7 km. ADELSKOLDS
forslag, som avlamnades i dec. 1872, upptog en kostnad av 4 650 000
rdr, men detta forslag var alltfor dyrbart att realisera. Tio ar senare
eller ar 1882 verkstilldes av ingenjoren Frip. ScEaAuMAN undersok-
ning for en smalsparig jarnvag a samma stricka. Koncession soktes
men beviljades ej, dd myndigheterna ej ville godkdnna smalspariga
jarnvagar i dessa betydelsefulla trakter av landet. Strangnisborna
trottnade emellertid icke, och 1889 vicktes inom Stringnis stadsfull-
maktige en motion om jarnvagsfragans upptagande. Resultatet blev
utarbetandet av ett forslag till en jarnvagsforbindelse Strangnis—
Akers styckebruk—Gnesta med 0,80: m. sparvidd och for en kostnad av
960 000 kr. Aktieteckningen syntes i det nirmaste betrygga foretagets
framgang.
Nu forelag dock faran, att den f6r norra Sodermanland och dess
stader viktiga jirnvagsfragan skulle nedbringas till ett ortsintresse
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utan storre betydelse. P3a grund hirav borjade godsagaren, harads-
hovdingen C. ALEXANDERSON, dgare av bl. a. Stalboga bruk, att ivrigt
arbeta for en bredsparig jarnvidg fran Igelstaviken Gver Saltskog till
Mariefred, Strangnis och Eskilstuna. Ursprungligen tinkte han sig
jarnviagen utdragen soder om Hjilmaren till Orebro, men denna tanke
méaste Overgivas. Den 30 maj 1890 dgde ett av landshovdingen
O. PriNTzSKOLD sammankallat jairnvigsmote rum i Striangnds. Vid
detta talade haradshovdingen C. ALEXANDERSON for en jarnvag genom
norra Sodermanland sdsom ett oavvisligt behov. Man hade overtygat
sig om mojligheten av att utan alltfor dryga kostnader anlagga en jarn-
vag fran Eskilstuna 6ver Eklingen och Stilboga samt Akers stycke-
bruk till S6dertélje med bibanor till Stringnis och Mariefred och latit
civilingenjoren V. ENGSTROM uppgora ritningar och kostnadsforslag,
vilka nu framlades och upptogo en summa av 3 600 0oo kr. Forslaget
vann genklang & motet och en kommitté av 12 personer valdes, i vilken
bl. a. landshévdingarna O. PriNTzsSkOLD och O. THEMPTANDER (i
Stockholms 1an) samt forslagsstéllaren, hiradshévdingen ALEXANDER-
soN, invaldes. Denna kommitté utfirdade inbjudan till aktieteckning.
Vid darpd foljande sammantrade i Stockholm den 19 okt. 1890 visade
det sig, att teckningen uppgick till 1 100 000 kr. Halften av kostnaden
tankte man sig erhalla genom statsldn och aterstoden genom ytterligare
aktieteckning.

Kommitterade gjorde darefter ansékan om koncession for jarnvags-
linjen, vilken skulle dragas fran Nybybruk i nirheten av Torshilla till
Eskilstuna och Sodertalje med bibanor till Stringnids och Mariefred
samt fran Sodertalje till Tgelstaviken vid Ostersjon. Koncessionen be-
viljades den 22 maj 1891, och bolagsordningen faststélldes den 18 juli
1891. Ny sddan faststédlldes den 12 aug. 1915.

Den 30 sept. 1891 konstituerades i Eskilstuna Norra Sdodermanlands
jarnvigsaktiebolag. Till styrelseledamoter valdes harvid landshov-
dingen O. PRINTZSKOLD, hovjigmistaren E. BouNsTEDT, fabriksidka-
ren O. ERENBERG, godsigaren A. HEDENSTROM och handlanden AuG.
SOpERHOLM. Dessutom valdes fyra representanter for de kommu-
ner och bolag, vilka till den ursprungliga jirnvagsanliggningen bi-
dragit med minst 150 000 kr. och vilka enligt bolagsordningen hade
ratt att tillsiatta en ledamot i styrelsen, dvensom en suppleant for denne,
sa lange vederborande kunde visa sig innehava motsvarande aktier.
Dessa representanter blevo bruksigaren L. L. LiBerc for Nyby bruks
a.-b., disponenten C. A. VranG for Akers styckebruks intressenter,
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rektorn AX. KarLsson for Eskilstuna stad och lektorn A. VIDEBECK
for Strangnas stad. Diérjamte tillsattes ett forvaltningsrad, bestiende
av styrelsen och sd méinga andra sirskilt utsedda ledamoter, att hela
antalet uppgick till 15 st. I radet invaldes f. d. statsministern greve
A. Possg, ryttmistaren F. A. BostrOM, godsigaren O. GREVESMUHL,
rddmannen E. A. LunbpBLAD, brukspatronen F. MANNERSTRALE och
fabriksidkaren Auc. STALBERG. Till verkst. direktor utsigs hirads-
hovdingen C. ALEXANDERSON, vilken emellertid avgick 1892. Efter
honom utsags kaptenen i Vig- och vattenbygenadskiren P. LAURELL
att fungera som verkst. direktér under byggnadstiden.

A bolagsstimman besl6ts vidare, att den koncessionerade jirnvigs-
linjen skulle indelas i ett antal distrikt och att nigra av styrelsens eller
forvaltningsradets medlemmar skulle inom varje distrikt underhandla
med kommuner och enskilda om okad teckning av aktier m. m. Resul-
tatet blev Okade teckningar och uppldtande av fri jord, men & andra
sidan foretogos prutningar, si att hela foretaget var nira att g om-
kull. Sadan var stallningen vid det styrelsesammantride, som borjade
pa formiddagen den 10 nov. 1891 och slutade forst efter midnatt, men
dagen dirpd beviljade Eskilstuna stadsfullmaktige med stor pluralitet
ett ytterligare bidrag av 20 0oo kr., varjimte enskilda personer ckade
sina teckningar.

P4 landshovdingedmbetets begiaran utlystes vidare stimmor inom
kommunerna, dir de utsedda ombuden nirvoro och pivisade de stora
fordelar, anldggningen av jarnvagen innebure. Flertalet kommuner
besloto ock teckna storre eller mindre belopp, kanske dock med nigon
tvekan. Uti en kommun, som syntes mycket ovillig, infann sig till en
stimma landshovdingen PRINTZSKOLD sjilv. P3 ett overtygande sitt
framholl han jirnvigens stora betydelse, men ingen av stimmans leda-
moter visade sig tillmotesgdende. Man upptickte snart, att de pd for-
hand hade lovat varandra att under alla f6rhillanden siga nej till varje
anslag. Jarnvigens ombud féreslog di, att stimman skulle ajourneras,
sd att ledamoterna kunde 16sa varandra fran det ingfingna avtalet.
Efter en stund fortsattes stimman, och den begirda summan beviljades.

Till entreprenér for jarnvigsbyggnaden antogs ingenjoren C. J.
JEHANDER, vars anbud lydde & 1 560 000 kr., vilket dock ej var det
lagsta. I anbudet ingick emellertid 6vertagandet av stamaktier for
241 400 kr. och preferensaktier for 40 ooo kr.

Till 6veringenjor utsigs majoren i Vig- och vattenbyggnadskiren
G. Linpegvist. Forslag om fordelaktigare strickningar vid Marie-
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fred framkommo, men di kostnadsforslaget skulle Gverskridas med
160 000 kr., kunde de av brist pad medel ej realiseras. Vid Sodertalje
gjordes en andring av jarnvagens strackning, varigenom denna an-
slots till statens jarnvigar vid Saltskog. Ar 1891 erhills statslan a
1 800 000 kr.

Den 30 sept. 1895 invigdes jirnvigen av konung OSCAR, och den I
pafoljande okt. 6ppnades banan for allman trafik.

Jarnvagslinjens utstrackning fran Nyby bruk till Malaren beslots av
bolagsstimma den 18 juni 1898. Kostnadsforslaget slutade a 60 ooo kr.
Koncession soktes och erhélls, och bandelen Nyby bruk—D>Mdlarbaden
oppnades den 1 juni 1899. Vid dndpunkten anlades hamn, och jarnva-
gen har siledes angbatsforbindelse savil vid Malaren som vid Saltsjon.

Bana, materiell och byggnader. Genom den ar 1912 be-
slutade omlaggningen av Vistra stambanan vid Sodertilje, varigenom
ny linje & strackan Igelsta—Strom maste byggas och Saltskogs station
indragas, andrades dven Norra Sodermanlands jirnvags anslutning till
statsbanan. Genom K. M:ts resolution av den 24 nov. 1916 erholl
bolaget sidan andring av sin koncession, att den nya stationen, Soder-
talje sodra, blev inom Sodertilje stad andpunkten for jarnvigens
huvudspar, varigenom utgifterna for trafikering av linjen Sodertélje
sodra—Sodertalje och bidraget f6r sistnimnda station kunde inbespa-
ras. Stationen Sodertdlje sddra Gppnades for trafik den 1 okt. 1922
och Norra Sodermanlands jarnvags nya ingangslinje den 11 okt. s. .

Frin Sodertalje sodra har lagts ett forbindelsespér till bilinjen Soder-
talje—Sodertilje uthamn, vid vilken sistnamnda station lokomotivstallar
jamte bostadshus med Gverliggningsrum for personalen uppforts.

Efter jarnvagens oppnande for trafik har successivt pi en stricka
av 10,52 km. fran Sodertilje sodra riknat den gamla 21,5 kg. rilsen
utbytts mot tyngre rils av 30 kg. vikt. Fyra broar ha utbytts mot
kraftigare 6verbyggnad, varjimte bron 6ver Eskilstunadn forstarkts.
Den kraftigare bro6verbyggnaden har foranletts av att det storsta till-
ldtna hjultrycket & banan hojts fran 5 till 6,5 ton.

A samtliga bangirdar ha sparforlingningar verkstillts. Forreg-
ling mellan huvudsignal och sparvaxlar har anbragts, dir si ansetts
erforderligt. Samtliga med sidospir forsedda lastplatser ha sidan
vaxelforregling.

Agabelysning har anordnats i samtliga lokomotiv. De flesta person-
vagnarna ha forsetts med gasbelysning i stallet for de tidigare anvinda
fotogenlamporna. Tryckluftbroms eller ledning (Kunze-Knorr) har
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O. H. R. PRINTZSKOLD, E. BOHNSTEDT, C. A. VRANG,
landshévding. hovjigmastare. disponent.

G. A. NYBLALUS C. ALEXANDERSON, P. L. LAURELL;
generalmajor. bruksigare. major.

C. A. STALBERG, C. O. W. BACKSTROM, A. KAMPH,
direktor. trafikchef. trafikchef.

19%% — I11.
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F. C. BURENSTAM, Striingnis station 1890.
trafikchef.

Banans invigning den 30 sept. 1893.
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inmonterats & ett flertal person- och godsvagnar. Ar 190z okades den
tillitna tdghastigheten fran 45 till 50 km/t.

Trafik. De mest forekommande godsslagen i den egna trafiken
och i samtrafik dro jirn- och stilvaror, maskingods, spannmal, samt
lantmannaprodukter, ved och virke; transport av sand och grus i egen
trafik samt av papper och pappersmassa i samtrafik ar dven betydande.

Ekonomi. Aktiekapitalet, 1 803 900 kr. har under alla ar for-
blivit oforandrat. Nigon utdelning till aktieigare har icke forekommit.

I enlighet med riksdagens beslut har av K. M:t den 14 juni 1917
medgivits, att de vid detta ars slut forfallna annuitets- och rantebelop-
pen, 1065 515 kr. 2 6re, & det jarnvigen ar 1891 beviljade statslanet
% 1 800 000 kr. finge fr. 0. m. ar 1918 kapitaliseras sasom sarskilt 1an.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

Nveravus, G. A., generalmajor, ordforande,
KumuiN, E. W., godsigare, vice ordforande,
EncLunp, L. G., byrichef, statens ombud,

Armqvist, K. F. G., godsdgare,

Hok, C. G., direktor,

SunpeL, E.J., disponent,

STALBERG, C. A., werkst. direktér, se nedan,
GustarssoN, TH. G., handlande.

Verkstillande direktor.
STALBERG; ‘€A, direktOrs. . ol v ieiian s kol 1895—

BURENSTAM, FBE. €. . i iiiiisumioinsomss vmbuninsimmmesamssbnsssasass 1902—

Férutvarande styrelseordfdrande och chefer.

Ordférande.
PrinTzskorp, O. H. R., landshovding ..................... 1891—1912
BouNsSTEDT; E., hovidgmastare ., ... ccossesmnsmsesssins 19I2—IQI4
VrRANG, C. A., disponent .............cccoccoeeers ceiinneaiins I19I14—1918
Verkstillande direktirer.

ALEXANDERSON, C., hdradshévding ........................... 1891—1892
Laurery, P. L., kapten i V. V. K. ... 1892—1895
Trafikchefer.

BicksTtrOM, C. O. W., kapten i V. V. K. ... 1894—1899

KAMPH ALB.  onirssiis i d000a0 s s st s Somhlea S s oo ehis 1899—1902
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Norra Soddermanlands jdrnvag,
i | 118 km. Jarnvigen utgéres av den
‘ 04,5 km. ldnga huvudlinjen Mélarba-
dens hamn—ZEskilstuna—Saddertilje
sodra med bibanor Eskilstuna sédra—
Eskilstuna norra, 2 km., Akers stycke-
bruk—Stringnds 14, km., och Lag-
gesta—Mariefred, 3, km. En sar-
skild, 2,0 km. lang linje gér frdn S6-
dertalje till Sodertilje uthamn vid
Igelstaviken av Saltsjon och har, 0,8
km. fran sistnimnda station, genom
ett 1,0 km. langt sammanbindnings-
spar direkt anknytning med huvudlin-
jen vid Sodertalje sodra station.
Terringen ir i allminhet smakupe-
rad. Genom den rika omvixlingen pé
skogbevixta hojder mellan sinkor av
16vingar, bordiga akerfilt eller har
och var sj6 med skogbevixta strinder
och holmar, framtrider flerstides den
typiska Sérmlandsnaturen. Synnerli-

orsberga /¥

pinga l “

~
TAXINGE-NAS

Russio brin §/

12 gen idyllisk ar tavlan, dir jirnvigen
\% mellan Liggesta och Taxinge-Nasby
el tangerar Malaren. De viktigaste sta-
\ J|| tionerna, hall- och lastplatserna dro
\ ~2| foljande.
2C|l  Mlarbadens hamn, hall- och last-
P 5\ plats, ligger pa en i Milaren utskju-
il ed| tande skogig halvd vid Visbyviken,

Al badort och vackert villasamhille. Ham-

?,..

e e nen, som anlades i samband med jarn-
vigens framdragande dit och sedermera utdkats, vintas fi storre betydelse for
transporter dirdver till och frAn Eskilstuna, sedan Milarens vattenstand regle-
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rats och farlederna upprensats. Darefter foljer Malarbaden vid Visbyholms
herrgard, som 1899 koptes av A.-b. Milarbaden for utstyckning till villatomter.
Nyby lastplats dr beligen vid Nyby bruks stora industriella anliggningar, med
martinugnar och valsverk, klippspiksfabrik m. m. och Nybybruk ir station sival
f6r det moderna fabrikssamhillet med samma namn som staden Torshilla. Nasta
station ar Hdillbybrunn vid bad- och brunnsorten Hillby, dir vattenkuranstalt,
jarnkilla och ett vackert beldget skogssanatorium finnas; stort villasamhalle.

Direfter nir banan Eskilstuna, Sodermanlands storsta industristad och kind
langt utom landet for de berémda Eskilstunasmidena.

Eskilstuna Central ar gemensam station for Norra Sodermanlands och Oxelo-
sund—Flen—Vistmanlands jarnvigar.

Frin Eskilstuna centralstation gir jarnvdgen pd en 111 m. ldng bro over
Eskilstunadn till Eskilstuna Sodra station, varifrdn utgdr den 2 km. ldnga sido-
linjen till Eskilstuna Norra station, dir jarnvagens reparationsverkstad med loko-
motivstallar dro forlagda.

Efter tre mindre stationer foljer Stdlboga station, fridn vilken Mellersta
Soédermanlands jarnvag utgdr. Stilboga har vackert lige vid sjon Eklangen och
ar livligt frekventerat som vistelseort under sommarméinaderna. I nidrheten lig-
ger Holmens bruks triullsfabrik. Néista stOrre station ar Akers styckebruk vid
bruket med samma namn. Bruket bestir av masugn, gjuteri, mek. verkstad,
sagverk, lddfabrik m. m. Genom en 14 km. ldng, smalspirig jarnvig stdr bruket
i forbindelse med gruvor pa dess dgor. Ej ldngt frdn stationen ligger det staten
tillhoriga Akers krutbruk.

Frén Akers styckebruks station utgdr bibanan till Strdngnds, och frin Stringnds
station leder ett o,s km. l1angt spar till lastageplatsen Visholmen. Som stifts- och
skolstad utgér Stringnis sedan gammalt ett kulturellt centrum for stora omraden.

Vid den dérefter foljande Liggesta station utgér bibanan till Mariefred. Sta-
dens maktiga granne, Gripsholms slott, utgdr framfor allt den stora dragnings-
kraft, som dtminstone sommartiden forser staden med en jamn stréom av fram-
lingar. Ovriga viktigare stationer dro Taxinge-Nisby niara Taxinge-Nisby
egendoms statliga corps-de-logi och Nykwvarn i nirheten av Nykvarns betydande
pappersbruk samt Nykvarns gods.

Sdodertilje Sodra station ar gemensam for statsbanan och Norra Soderman-
lands jarnvdg och sistnimnda jarnvags andpunkt.
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Fore denna stations
tillkomst gick banan fran
Strom i rak linje till den
nu nedlagda Saltskogs sta-
tion, varifrin gemensamt
med Statens
trafikerades den likaledes
nu nedlagda linjen Salt-
skog—>Sodertilje.

Fran Sodertilje central-
station utgdr en 3 km.
lang bilinje forbi de stora
industriella anlidggningar-
na A.-b .Scania-Vabis och
Nya a.-b. Svenska maskin-
verken, vilka ha egna fa-
briksspar i forbindelse med

jarnvigar

denna linje, vidare under statsbanan vid niset till Sddertilje Uthamns station

vid Igelstaviken i kanalmynningens nédrhet.

Genom sjokommunikationerna tillsammans med invid hamnen beligna stora
industriella och andra anliggningar, dr jarnvigens godstrafik hir icke obetydlig.
Tre dagliga tiglidgenheter finnas i vardera riktningen Milarbaden—Eskilstuna
—Stringnis—Mariefred—Saodertéilje Sodra med genomgiende personvagnar

mellan Stockholm och Eskilstuna.

Tekniska uppgifter.
Byggnadssatt.

SPArVIAd coeee i m.
Sparlingd i huvudspar ................................... km.
» 1 SIAOSPAT .. .evveeieviie e »

Storsta lutning i huvudspar..............................

Minsta krokningsradie i huvudspdr ..... ............ m.
Ralsvikt ..o
Storsta tilldtna hjultryck foér vagnar ... ton
» » tdghastighet............................ km/t.
Rullande materiell
Anglokomotiv, tanklok .....................c.......... st.
Personvagnar med 2 axlar ..................... ... »
» B0 WA W ke nenie s s e »

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... . »
Postvagnar, hela eller komb. med 2 axlar ... . »

T 102,462 km. 2 3,730 km. 3 7,028 km., 4 2,502 km,

Ar 1896 Ar 1925
1,435 1,435
116 118
18 2%
16,67 16,67
300 300
121;511 27;82
#5 | 308, gt
5 6,5
45 50
7 12
i 8
2 9
100 217
3 3
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Bron over Eskilstunaan.

Saltskogs station ar 1921,




Sadertilje gamla uthamn.

Sodertilje nya uthamn.

Tag med tva lokomotiv och 46 godsvagnar lastade med lokomobiler for Ryssland
ar 19o0.
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Personal, antal.
ONAINATIE. iy i s B e o e e s v 116 178
) 57 - el RS I ot et Rl I o b 16 34
VeTkStAASATIOIATE: . .. o s sbieiaste S it sndo i m st 5 e R 10 23
Banarhetare « ..o smisinmisssssssmaimmess simnsessesmssagss — 17
Balansrédkningar.
Tillgingar den 31 dec. 1896.
Kontant behdllning:  (ssimar or v senim ie os 95 56 avd w we e &6 5739: 54
Milarprov. Ensk. bank, upp- och avskr. ................ 13 644: 79
A/B. Nordiska kreditbanken, dep.-rakn. .............. 16 000: — 35 384: 33
Eskilstuna sparbank, sparkasserdkn. .................. 101: 88
Div. fordringar och EOrSKOtE .« s s v s om ansm s o 3819: 50 3921: 38
Jarnvagsanlaggningen ... e 3981 471: 81
Fordfingar Friin STAtIOMEE . . i b s e ssiaiore sie sl s ooieTeie 576 075 sisis inisn ofs. oks §25: 02
BOTTAT. v ete s e s sre a0 61s s Bs s G0 e o s B s s B o e e sl o o 35 826: 63
S:a kr. 4057 130:07
Skulder den 31 dec. 1896.
Aktiedgarna: stamaktier .......................... I 515 300: —
» preferensaktier’ . .. .owcooncaeoansioon. 287 300: — 1802 600: —
Statslant Kapital | . csms s wessom s o 56 s o ais o oo 1 800 000: —
anstandsrdnta ............ ... ... 184 022: 50
raAnfa i el e o nilehe e el el 19 883. — 2003 905: 50
Milarprov. Ensk. bank, kapital och rinta .............. 206 050: 02
Botesmedels konto ............ . 101: 88
Fraktskulder ' oo commmomsos aen sos wie s s eism s s 14 052:73
Fonden for underhdll och reparation .................. 2 117 46
Vinst- och férlustkonto .............................. 28 302: 48 30 419: 94
S:a kr. 4057 130: 07
Tillgdngar den 31 dec. 1925,
Kontant behdllning .........cuieiiiennnnnn.. 5 1560: 23
A SpATKASSETARMING 555555 0ims = voscs oreisrhoe vis soak 500 Thorabor w b 5 917575 11 073: 98
Jarnyagsanlaggningen Con, Sul o il s St e G e e 5618 807: 61
Fordringar av statiomer .............c.... ittt 38743: 50
Onbygenad. av Stationshus| o aus e s st o555 5% moelais il siateraiors sharsidle 53 280: OI
Forrad av stenkol, ved, smorjamnen, syllar m. m. .................. 115 I51:29
Trafikens konto: forlust, kvarstiende frin 1921 och 1924 65 372: 53
AFETS HOEISE . viovie o on b Posismmsam s 106 547: — 171 919: 53
S:a kr. 6008 975: 92
Skulder den 31 dec. 1925.
Aktiedgarna: stamaktier .........c.cciviioiimeoe oo I1515600: —
preferensaktier s sevswsvevnnde s 288 300: — 803 900: —
1801 ‘ars statslan: Kapital ......onen sien s we o vo e e 1371 864: 15
anStANdSEANtA «ios vrmw e S selnden 184 022: 50
tanta, UPPIUDEN . .o sore s siskece nnce 143 539: 72 1 699 426: 37
(forts.)

20. Jarnvigsforeningen. I11.
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(Skulder 1925, forts.)

TN 7: 2o s statSIAn Iapital™ e i s v vmivms snc ous sve sissoms ore o sroh 1031 582: 47

ranted, UPPIUPEN . sivviv s simeississs 95 196: 38 1 126 778: 85
Skandinav; Kreditbolaget. §oe. ohri e s o v s 5us i Famevs b Biste sl 6 e etskoe s 168 503: 39
Botestiedel s lontons e Fet on fo oo s 5550 1 s 057 5 550 8805 1008 fevalars s gl 5917:75
Sveriges: statShanor;ssamtrafile. s . .is v sue ve i svas o slaite $0 4is: sus s s i s 99 848: 36
DIVETSE PELEOMEE v oot eusrsis sis sie aio s 35865 i a8 .60 /8 & 2808 6 8 18 58 oo 6 3 om0 5 102 917: 48
SKuld Il SEATIONET oc o s w6 s wio s ams s s 5845w 6 0 o 500 o1 555 4]0 518 618 616 4 67818 8 1683:72
Fonden for underhdll och reparation av bana och materiell .......... 1 000 000: —

S:a kr. 6008 975:

i
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