
Norra Södermanlands Järnväg

Signatur: Nr.Sl.J. — Spårvidd: 1,435 m.

Ägare: Norra Södermanlands järnvägsaktiebolag, Eskilstuna.

Önskemålet att erhålla en järnväg genom Norra Södermanland,vilken skialle förena landskapets städer med järnvägslinjerna

i öster och väster, framträdde tidigt. Särskilt i den gamla

stiftstaden Strängnäs, som under omkr. tusen är varit landskapets

mest betydande ort, insåg man nödvändigheten av att genom en järn

väg skaffa staden möjlighet att bevara sin ställning och främja utveck

lingen. Omkr. är 1870 togs initiativ till åtgärder i denna riktning av

domprosten T. Strömberg, som därvid kraftigt understöddes av bruks

ägaren F. Rönquist pä Rocksta. Resultatet härav blev uppdrag ät

majoren Cl. Adelsköld att staka en bredspärig järnväg Eskilstuna—

Strängnäs—Mariefred—Södertälje (Saltskog), 82,7 km. Adelskölds

förslag, som avlämnades i dec. 1872, upptog en kostnad av 4650000

rdr, men detta förslag var alltför dyrbart att realisera. Tio är senare

eller är 1882 verkställdes av ingenjören Frid. Schauman undersök

ning för en smalspårig järnväg ä samma sträcka. Koncession söktes

men beviljades ej, dä myndigheterna ej ville godkänna smalspåriga

järnvägar i dessa betydelsefulla trakter av landet. Strängnäsborna

tröttnade emellertid icke, och 1889 väcktes inom Strängnäs stadsfull

mäktige en motion om järnvägsfrågans upptagande. Resultatet blev

utarbetandet av ett förslag till en järnvägsförbindelse Strängnäs—

Åkers styckebruk—Gnesta med 0,891 m. spårvidd och för en kostnad av

960 000 kr. Aktieteckningen syntes i det närmaste betrygga företagets
framgång.

Nu förelåg dock faran, att den för norra Södermanland och dess

städer viktiga järnvägsfrägan skulle nedbringas till ett ortsintresse
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rektorn Ax. Karlsson för Eskilstuna stad och lektorn A. Videbeck

för Strängnäs stad. Därjämte tillsattes ett förvaltningsråd, bestående
av styrelsen och så många andra särskilt utsedda ledamöter, att hela

antalet uppgick till 15 st. I rådet invaldes f. d. statsministern greve
A. PossE, ryttmästaren F. A. Boström, godsägaren O. Grevesmuhl,
rådmannen E. A. Lundblad, brukspatronen F. Mannerstråle och

fabriksidkaren Aug. Stålberg. Till verkst. direktör utsågs härads
hövdingen C. Alexanderson, vilken emellertid avgick 1892. Efter
honom utsågs kaptenen i Väg- och vattenbyggnadskåren P. Laurell
att fungera som verkst. direktör under byggnadstiden.

Ä bolagsstämman beslöts vidare, att den koncessionerade järnvägs
linjen skulle indelas i ett antal distrikt och att några av styrelsens eller
förvaltningsrådets medlemmar skulle inom varje distrikt underhandla
med kommuner och enskilda om ökad teckning av aktier m. m. Resul
tatet blev ökade teckningar och upplåtande av fri jord, men å andra
sidan företogos prutningar, så att hela företaget var nära att gå om
kull. Sådan var ställningen vid det styrelsesammanträde, som började
på förmiddagen den 10 nov. 1891 och slutade först efter midnatt, men
dagen därpå beviljade Eskilstuna stadsfullmäktige med stor pluralitet
ett ytterligare bidrag av 20 000 kr., varjämte enskilda personer ökade
sina teckningar.

På landshövdingeämbetets begäran utlystes vidare stämmor inom

kommunerna, där de utsedda ombuden närvoro och påvisade de stora
fördelar, anläggningen av järnvägen innebure. Flertalet kommuner
beslöto ock teckna större eller mindre belopp, kanske dock med någon
tvekan. Uti en kommun, som syntes mycket ovillig, infann sig till en
stämma landshövdingen Printzsköld själv. På ett övertygande sätt
framhöll han järnvägens stora betydelse, men ingen av stämmans leda
möter visade sig tillmötesgående. Man upptäckte snart, att de på för
hand hade lovat varandra att under alla förhållanden säga nej till varje
anslag. Järnvägens ombud föreslog då, att stämman skulle ajourneras,
så att ledamöterna kunde lösa varandra från det ingångna avtalet.
Efter en stund fortsattes stämman, och den begärda summan beviljades.

Till entreprenör för järnvägsbyggnaden antogs ingenjören C. J.
Jehander, vars anbud lydde å i 560 000 kr., vilket dock ej var det
lägsta. I anbudet ingick emellertid övertagandet av stamaktier för
241 400 kr. och preferensaktier för 40 000 kr.

Till överingenjör utsågs majoren i Väg- och vattenbyggnadskåren
G. Lindeqvist. Förslag om fördelaktigare sträckningar vid Marie-
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fred framkommo, men då kostnadsförslaget skulle överskridas med

160000 kr., kunde de av brist på medel ej realiseras. Vid Södertälje

gjordes en ändring av järnvägens sträckning, varigenom denna an

slöts till statens järnvägar vid Saltskog. År 1891 erhölls statslån å
I 800 000 kr.

Den 30 sept. 1895 invigdes järnvägen av konung Oscar, och den i

påföljande okt. öppnades banan för allmän trafik.

Järnvägslinjens utsträckning från Nyby bruk till Mälaren beslöts av

bolagsstämma den 18 juni 1898. Kostnadsförslaget slutade å 60 000 kr.

Koncession söktes och erhölls, och bandelen Nyby bruk—Mälarbaden

öppnades den i juni 1899. Vid ändpunkten anlades hamn, och järnvä

gen har således ångbåtsförbindelse såväl vid Mälaren som vid Saltsjön.

Bana, materiell och byggnader. Genom den år 1912 be

slutade omläggningen av Västra stambanan vid Södertälje, varigenom

ny linje å sträckan Igelsta—Ström måste byggas och Saltskogs station

indragas, ändrades även Norra Södermanlands järnvägs anslutning till

statsbanan. Genom K. M:ts resolution av den 24 nov. 1916 erhöll

bolaget sådan ändring av sin koncession, att den nya stationen, Söder

tälje södra, blev inom Södertälje stad ändpunkten för järnvägens
huvudspår, varigenom utgifterna för trafikering av linjen Södertälje

södra—Södertälje och bidraget för sistnämnda station kunde inbespa-

ras. Stationen Södertälje södra öppnades för trafik den i okt. 1922

och Norra Södermanlands järnvägs nya ingångslinje den 11 okt. s. å.
Från Södertälje södra har lagts ett förbindelsespår till bilinjen Söder

tälje—Södertälje uthamn, vid vilken sistnämnda station lokomotivstallar

jämte bostadshus med överliggningsrum för personalen uppförts.

Efter järnvägens öppnande för trafik har successivt på en sträcka

av 10,52 km. från Södertälje södra räknat den gamla 21,5 kg. rälsen
utbytts mot tyngre räls av 30 kg. vikt. Fyra broar ha utbytts mot
kraftigare överbyggnad, varjämte bron över Eskilstunaån förstärkts.

Den kraftigare broöverbyggnaden har föranletts av att det största till-

låtna hjultrycket å banan höjts från 5 till 6,5 ton.

A samtliga bangårdar ha spårförlängningar verkställts. Förreg-
ling mellan huvudsignal och spårväxlar har anbragts, där så ansetts
erforderligt. Samtliga med sidospår försedda lastplatser ha sådan
växelförregling.

Agabelysning har anordnats i samtliga lokomotiv. De flesta person
vagnarna ha försetts med gasbelysning i stället för de tidigare använda
fotogenlamporna, Tryckfuftbroms eller ledning (Kunze-Knorr) har
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inmonterats å ett flertal person- och godsvagnar. År 1902 ökades den
tillåtna tåghastighetenfrån 45 till 50 km/t.
Trafik. De mest förekommande godsslagen i den egna trafiken

och i samtrafik äro järn- och stålvaror, maskingods, spannmål, samt
lantmannaprodukter, ved och virke; transport av sand och grus i egen
trafik samt av papper och pappersmassa i samtrafik är även betydande.
Ekonomi. Aktiekapitalet, 1803900 kr. har under alla år för

blivit oförändrat. Någon utdelning till aktieägare har icke förekommit.
I enlighet med riksdagens beslut har av K. M;t den 14 juni 191?

medgivits, att de vid detta års slut förfallna annuitets- och räntebelop
pen, I 065 515 kr. 2 öre, å det järnvägen år 1891 beviljade statslånet
å I 800 000 kr. finge fr. o. m. år 1918 kapitaliseras såsom särskilt lån.

Styrelse och chefer år 1926.

Styrelse.

NybLvEUS, g. a., generalmajor, ordförande,

Kumlin, E. W., godsägare, vice ordförande,

Englund, L. G., byråchef, statens ombud,

Almqvist, K. F. G., godsägare.

Hök, c. g., direktör,

SuNDELL, E. J., disponent.

Stålberg, C. A., verkst. direktör, se nedan,

Gustafsson, Th. G., handlande.

Verkställande direktör.

Stålberg, C. A., direktör 1895—

Trafikchef.
Burenstam, Fr. C. 1902—

Förutvarande styrelseordförande och chefer.

Ordförande.

Printzsköld, o. H. R., landshövding 1891—1912

Bohnstedt, E., hovjägmästare 1912—1914

Vräng, C. A., disponent 1914—1918

Verkställande direktörer.

Alexanderson, C., häradshövding 1891—1892

Laurell, P. L., kapten i V. V. K 1892—1895

Trafikchefer.

Bäckström, C. O. W., kapten i V. V. K 1894—1899

Kamph, Alb 1899—1902







Svenska Järnvägsföreningen 18/6 — ip 2 6

Trafikdiagram. Före denna

Trafikinkomster

Driftkostnader

Personkilometer

6odstonkilometer
>pr bankilometer

Trafikdiagram. Före denna stations
tillkomst gick banan från

Person-

resp. Ström i rak linje till dentonnm -•

looitai nu nedlagda Saltskogs sta
tion, varifrån gemensamt

med Statens järnvägar
trafikerades den likaledes

nu nedlagda linjen Salt

skog—Södertäl j e.

Från Södertälje central-

™ station utgår en 3 km.

^ lång bilinje förbi de stora
industriella anläggningar-

40 na A.-b .Scania-Vabis och

Nya a.-b. Svenska maskin-

1895 1900 1905 1910 1915 1920 1925 verkcn, vilka ha egna fa

briksspår i förbindelse med

denna linje, vidare under statsbanan vid näset till Södertälje Uthamns station
vid Igelstaviken i kanalmynningens närhet.

Genom sjökommunikationerna tillsammans med invid hamnen belägna stora

industriella och andra anläggningar, är järnvägens godstrafik här icke obetydlig.
Tre dagliga tåglägenheter finnas i vardera riktningen Mälarbaden—Eskilstuna

—Strängnäs—^Mariefred—^Södertälje Södra med genomgående personvagnar
mellan Stockholm och Eskilstuna.
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Byggnadssätt.

Tekniska uppgifter.

» i sidospår
Största lutning i huvudspår.
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Rälsvikt

tåghastighet.

Ar 18g 6 Jr iges

m.

km.

1)435

116

1)435

118

»

/ 00

18

16,67

27

16,67
m. 300 300

kg/m.
ton

km/t.

21,5

5

45

21)5') 27,

303, 314
6)5

50

Rullande materiell.

Personvagnar med 2 axlar
» » 4 »

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar
Postvagnar, hela eller komb. med 2 axlar ...,

' 102,462 km. ^ 3,730 km. 3 7,928 km. 4 2,592 km.
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Saltskogs station år 1921.
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Södertiilje s^-amla iithamn.

Tåg- med två lokomotiv och 46 godsvagnar lastade med lokomobiler för Ryssland
år 1906.
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(Skulder 1925, forts.)
1917 års statslån: kapital 1031582:47

ränta, upplupen 95 196: 38 1126778:85
Skandinav, kreditbolaget 168503:39
Bötesmedels konto 5 917: 75

Sveriges statsbanor, samtrafik 99 848: 36
Diverse personer 102917:48
Skuld till stationer i 683: 72

Fonden för underhåll och reparation av bana och materiell i 000000: —

S:a kr. 6008975: 92




