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Norra Hälsinglands

Järnväg

Signatur: N.H.J. — Spårvidd: 0,891m.

Ägare: Norra Hälsinglands järnvägsaktiebolag, Hudiksvall.

Befolkningen i trakterna mellan Hudiksvall och Bergsjö sockenmed närliggande byar hade länge känt behovet av tidsenliga kom

munikationer som ett livsvillkor, emedan den behövde avsättning

av sina rika tillgångar på skogsprodukter o. d. Först omkr. år 1890

fick detta behov uttryck i en plan på järnväg mellan Bergsjö kyrkby i

norra Hälsingland och Hudiksvall. Förslaget framlades av borgmä

staren Sv. J. Sandqvist i Hudiksvall. Den 26 april 1890 hölls där

städes med intresserade ett sammanträde inför landshövdingen i Gävle

borgs län, C. A. T. Björkman, och en styrelse av tio personer tillsat

tes med landshövdingen som ordförande och borgmästaren Sandqvist

som vice ordförande. Denna styrelse utfärdade inbjudan till aktieteck

ning. Bland aktietecknarna märktes Bergsjö kommun, som tecknade
aktier för 100 000 kr.

Koncession begärdes av borgmästaren Sv. J. Sandqvist, vice kon

suln P. Ahrbom och bandirektören J. Norrman å en järnväg med

endast 0,60 m. spårvidd enligt ritningar och kostnadsförslag av löjt
nanten J. G :S0N Crafoord. Kostnaden beräknades till 870 000 kr.
Koncession beviljades den 22 dec. 1892. Emellertid ansåg man, att en
järnväg med 0,891 m. spårvidd skulle ha avsevärt större trafikförmåga
och då merkostnaden endast skulle uppgå till 30000 kr., begärdes
ändring i koncessionen. Den 16 aug. 1895 fastställdes ändringen.

Konstituerande bolagsstämma med Norra Hälsinglands järnvägs
aktiebolag hölls i Hudiksvall den 30 okt. 1894, varvid till styrelse val
des borgmästaren Sv. J. Sandqvist, bruksägaren Ad. Unger, hand-
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eller gruvstöttor, men i den mån härför lämpliga dimensioner uthug-

gits ur skogarna och skogslagen trädde i kraft, har denna transport
vara i det närmaste upphört. I stället har genom den vid Iggesund
av Aktiebolaget Iggesunds bruk under ären 1912—1914uppförda cellu
losafabriken en ny transportvara tillkommit, nämligen massaved, som
under ären 1918—1922 uppdrevs till i medeltal i 700 vagnslaster pr
är om en medelvikt av 8 500 kg.

Ekonomi. Till följd av dryga räntor var järnvägens ekonomi un
der de första tio trafikären rätt sä bekymmersam, men är nu avsevärt

bättre. Å järnvägens tvä stora obligationslän, tillsammans 500 000
kr., ha amorteringar och räntor betalts. Ingen utdelning har varit
möjlig.

Styrelse och chefer år 1926.

Styrelse.

Rissler, H. g. E., borgmästare, ordförande och verkst. direktör, se nedan,
Sundblad, G., disponent, vice ordförande,
Söderlund, J., bankdirektör,

Eriksson, O., grosshandlare.
Westberg, M., bankdirektör.

Verkställande direktör.

Rissler, H., borgmästare 1907

Trafikchef.

Ohde, t jg24—

Förutvarande styrelseordförande och chefer.

Ordförande och verkställande direktör.

Sandqvist, Sv. J., borgmästare 1894—1907

Trafikchefer.

Graaford, i. G:son, löjtnant 1896 1899
Carlén, a 1899—1924

Norra Hälsinglands järnväg, 40 km. De trakter, genom vilka järnvägen
framdragits från Hudiksvall till Hånicks by i Harmånger socken, en sträcka på
31 km., äro glest befolkade. På denna sträcka går järnvägen huvudsakligast
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ford, fran vilken ansenliga kvantiteter, 2 500 a

3 000 vagnslaster sågat virke och pappersved, årligen transporteras. I det natur
sköna Bergsjö, järnvägens ändpunkt, finnes en del industriella anläggningar,
bland vilka må nämnas en tröskverksfabrik, en yxfabrik, en velocipedfabrik och
en snickerifabrik, av vilka de två förra ha avsättning för sina tillverkningar,

förutom i Sverige och Norge, även i Ryssland.

Kronor

1900-tal

Trafikdiagram.

Trafikinkomster

Driftkostnader

Personkiiometer

Oodstonkilometer
Ipr bankitometer

1895 1900








