e i

NORDMARK-KLARALVENS
JARNVAGAR

Signatur: N.KL.]. — Sparvidd: 0,891 m.
A gare: Nordmark—Klarilvens jarnvigsaktiebolag, Uddeholm.

met for tillgodoseendet av egna och darefter i allmanhetens in-

tressen kraftigt bidragit till skapandet av de jarnvagar, som i
det foljande skola berdras. I forsta hand giller detta de jarnvagar,
som fran Filipstad framdrogos norrut 6ver skogsbygderna till Udde-
holm for att berora gruvfalten i Nordmarks socken samt de spridda
Uddeholmsverken i Gustav-Adolfs kapellforsamling och Norra Rada
socken. Dessa jarnvigar omfatta moderjarnvigen, Nordmark—Klar-
dlvens jirnvag eller huvudlinjen Nordmark—Bjorndalsbron med bi-
linjerna Taberg—Nordmark, Geijersholm—Starrkarr och Sjogrand—
Edeback, oppnad for allman trafik 1877, linjen Filipstad Vdstra—N ord-
mark, oppnad 1876 och inkopt fran Filipstads Norra Bergslags jarn-
vagsaktiebolag, linjen Bjorndalsbron—Munkfors, dppnad 1890 och in-
kopt fran Skymnias—Munkfors jarnvagsaktiebolag, linjen Munkfors
—Karlstad Ostra med bispér till Karlstad yttre hamn, 6ppnad 1904
och inkopt fran Karlstad—Munkfors jarnvigsaktiebolag, och linjen
Karlstad Ostra—Skoghall, éppnad 1915 och inképt fran Karlstad—
Skoghalls jarnvagsaktiebolag. Som enhet kallas jarnvagssystemet
Nordmark—Klardlvens jarnvagar.

Det ar till stor del Uddeholms maktiga bolag, som i framsta rum-

Nordmark—XKlaridlvens jarnviag.

Uddeholms bolag (sedermera aktiebolag) dgde fran borjan samtliga
aktier 1 Nordmark—Klarilvens, Skymnas—Munkfors och Karlstad—
Skoghalls samt omkring 40 % av samtliga aktier i Filipstads Norra
Bergslags och Karlstad—Munkfors jarnvagsaktiebolag.
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Stora delar av de orter, genom vilka dessa jarnvagar nu aro fram-
dragna, voro linge sardeles vanlottade pa andra kommunikationer an
lands- och bygdevagar, och f6r den inom dem befintliga industrien ham-
mades utvecklingen av betungande transportkostnader. For underlattan-
det av dessa borjade man darfor att i mitten av forra arhundradet an-
lagga nya transportleder, bestdende av omvaxlande batleder dver sjoar
och efter floder samt histbanor eller s. k. rallbanor mellan vattendragen
och forbi forsarna. For undvikande av omlastningar voro de & vatten-
dragen anvanda farkosterna forsedda med sparanordningar, pa vilka
rallvagnarna med sin last 6verfordes.

En del dylika kommunikationer blevo som bekant pa sin tid upprat-
tade inom Varmland mellan Klardlven i vaster och linets Gstra grans.
Bland dem var transportleden Persberg—Kristinehamn pa sitt satt
foregangare till en av ortens jirnvigar. Trafiken & densamma, huvud-
sakligen malmer fran Persbergs gruvor, formedlades med rallvagnar
till sjon Yngen, 6ver denna sjo pa pramar till Vinterniset, darifran med
rallvig till Filipstad, varifran angbétsled vidtog 6ver sjon Daglosen och
over de med denna medelst slussar forbundna sjoarna Aspen, Stora
Lungen, Ojevettern, Hyttsjon och Bergsjon till Sj6indan, varifran
ater rallviag ledde till Kristinehamn och Vinern. Denna transportled
ersattes i mitten av 1870-talet av Ostra Varmlands jirnvig mellan
Kristinehamn och Persberg med bibana fran Nyhyttan till Filipstad
och Finnshyttan. Andra for orten icke mindre viktiga transportleder
upprattades av Uddeholms bolag mellan detsammas gruvor, masugnar
och hammarsmedjor, men om jarnvigar i modern mening blev icke pa
allvar tal, forrin nordvistra stambanan framdrogs genom provinsen.

Dessforinnan hade man visserligen ifragasatt en bana fran Sandsjon
till Motjarnshyttan (1856), men planen hade strandat bl. a. pa forsok
i annan riktning, vilkas utgang icke saknar sorglustiga sidor. Forvalt-
ningen hade namligen fatt kunskap om det vid samma tid nyuppfunna
fortskaffningsmedlet med s. k. anghistar pd vanlig korvag och hade
dari trott sig finna ett uppslag, vars resultat i praktiken borde avvaktas,
s4 mycket mera som ryktet formélde, att en foretagsam person amnade
inforskriva dylika maskiner for att anvandas i Sverige. Da emellertid
ingenting avhordes, sindes en av Uddeholms bolags tjansteman, seder-
mera professorn C. A. ANGsTROM, till England for att narmare taga
reda pa den nya uppfinningen. Besiktningen utfoll till sa stor belaten-
het, att ett landsvagslokomotiv om 10 hkr. bestédlldes att mot ett pris av
8 000 rdr levereras i sept. 1861. Utforandet forsenades likval, sd att
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maskinen ej framkom till Géteborg forrdn i nov., di sjofarten redan
delvis var stingd av is. Pa grund av ovanligt hiaftiga stormar var det
emellertid mindre radligt att frakta »anghisten» 6ver Vinern, iven om
den sena arstiden medgivit, att den med sikerhet inkommit till Kristine-
hamn. Till £61jd hiarav £6rdr6jdes ankomsten till bestimmelseorten till
pafoljande sommar, men detta var dock endast en forsmak av vad
komma skulle. Sdsom man kunnat vénta, befunnos nimligen de vigar,
pd vilka lokomotivet skulle gé, alltfor bristfilliga och svaga. Man bitt-
rade nu pa dem, men knappt hade detta arbete hunnit verkstillas, forrin
»dnghdsten» vid ett f6rnyat forsok stjalpte i ett dike och tog sidana
skador, att ytterligare experiment for en tid oméjliggjordes och icke
heller upprepades.

Dé siledes projektet ntt med landsvigslokomotiv transportera mal-
men frin Sandsjon till Motjarnshytte masugn gick om intet, nedlades
stora kostnader pa andra, mera lampliga platser f6r ptt upphjilpa kom-
munikationerna. Silunda inrittades en transportled mellan Uddeholms-
hyttan 6ver de medelst sluss forbundna sjéarna Upplund och Deglund
till Traneberg, varifran rallvag ledde till Dragsjon, samt 6ver denna
sjO till Uvans inflode i sjon Amten. Sedan slussar anlagts, kunde Uvan
begagnas for pramfart frin Gustavsfors till Starrkirrs lastplats och
Geijersholms bruk. Forbi forsarna vid Geijersholm och Malta ledde
rallbanan till Uvans lugnvatten vid Gillstad, varifran batfart forsig-
gick till Hagforsen, vilken kringgicks medelst rallvig, som slutade vid
sjon Vermullens Gstra strand. Dirifrin var det batled éver denna s jo
samt & Uvdn till Stjirnfors, vars forsar forbigingos med rallbana,
och vidare & Uvan 6ver Radasjon till Ards faktori. Fran ett annat av
Uddeholmsverken, nimligen Sunnemohyttan, beligen nira sundet mel-
lan Lidsjon och Grissjon, forde bétled till Ards faktori. Frin detta
kordes fororna per hést 9 & 10 km. till Skymnisbodens faktori vid Klar-
alven, och harifran ledde batled till Munkfors bruk, som iven tillhérde
Uddeholms bolag. Forbi forsarna vid detta bruk anvindes ater rall-
bana till Klardlvens lugnvatten, varefter batfart vidtog till Mons last-
plats och faktori vid Klarilven i nirheten av Dejeforsfallen, som ater
passerades medelst rallbana. Darefter var Klarilven segelbar till Karl-
stad och Skoghalls hamn vid Vinern.

En hel del dylika mindre transportleder av samma slag, som i detta
sammanhang kan vara on6digt namngiva, f6renade Uddeholmsbolagets
olika verk, gruvor och andra inrittningar med varandra for att slut-
ligen upptagas i den nyss nimnda langa transportleden till Vinern.

18. Jdrnvigsforeningen. I11.



330 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Med tanke pa de svarigheter och kostnader dylika primitiva kommu-
nikationer vallade den inom orten beldgna industrien, var det icke un-
derligt, att vederborande i Uddeholms bolag sigo sig om efter battre
och billigare forbindelser ut 1 varlden.

D4 nordvistra stambanan i slutet av 1860-talet framdrogs genom
Virmland, ansigo Uddeholmsbolagets ledande midn, disponenterna
E. G. DanIELssoN och E. HoLMBERG, tiden mogen att vidtaga atgar-
der for att medelst jirnvig sitta Uddeholmsverken i forbindelse dels
med varandra, dels med andra samtidigt projekterade jarnvagsforetag.
Man beslét darfor 1866 att 1ita verkstilla undersckningar angdende
fordelaktigaste strickningen av en bibana, vars anlaggning kunde for
bolaget medfora nytta. Undersokningen, som var slutfoérd i borjan av
ir 1868, visade att kostnaden for en smalsparig jarnvag fran bolagets
lastplats vid Klarilven till Mon skulle uppgé till 560 coo rdr och for
en normalsparig till 656 000 rdr. Tanken var di att 6ver denna bibana
och stambanan vinna utfart f6r bolagets tillverkningar till Kristiania
hamn. Nigon aktieteckning i foretaget kom dock ej da till stdnd.

D3 Uddeholmsverkens kommunikationer med nodvindighet behovde
forbattras, beslots emellertid i febr. 1870, att bolaget skulle med 75 000
rdr bidraga till en jirnvigsforbindelse mellan Filipstads bergslag och
nordvistra stambanan vid Fryken, vilken jirnvig dven komme att be-
rora bolagets lastplats vid Mon, men tanken pa denna forbindelse over-
gavs, di forslag om byggandet av en jirnvdg frin Falun till hamn i
Bohuslin framlades. Denna bana skulle nimligen beréra Mons lastplats.

Samtidigt med att Uddeholmsbolagets styrelse salunda sorjde for
att intet forsummades for planerande av utfartsvigar till hamnar vid
havet, vidtogos dtgarder for att modernisera transportlederna mellan
bolagets verk och gruvor.

Ar 1870 erholl 16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskdren E. SAN-
DELL i uppdrag att verkstalla understkningar for en smalspdrig jarn-
vig dels frin Tabergs och Nordmarksbergs gruvfalt till Grassjon, dels
fran Sandsjon, som genom kanal stod i forbindelse med Taberg, till
Lidsjon ovanfor Grassjon. Foéljande drs bolagsstimma beslot att ett
bolag skulle bildas under forutsittning att statslin kunde erhdllas. 1
annat fall skulle frdgan &nyo provas av en kommitté, bestdende av
bergmistaren A. SJOGREN, prof. C. A. ANGSTROM samt bruksigarna
C. F. BernDES, TH. SvEDBERG och C. F. AF GEIJERSTAM.

Emellertid forfoll jarnvagsforslaget, da en plan att bygga ett storre
jarnverk vid Ridasjon overgavs. Den nimnda kommittén avlamnade
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daremot till 1872 rs bolagsstimma ett nytt forslag, gillande jirnvigs-
linjer Taberg—Motjirnshyttan samt Motjirnshyttan—Starrkirr—
Sjogrand, Edebick— Sjogrand— Ards— Skymnis och Skymnis—
Munkfors—Dejefors. Bolagsstimman beslét att efter undersokning
bygga jarnvigen Taberg—Motjirnshyttan och att undersdka de
ovriga.

I detta sammanhang torde bora nidmnas, att Tabergs, Nordmarks-
bergs och Finnmosse gruvfalt liksom den 1 3/4 milnorr dirom liggande
Motjarnshytte masugn dro beligna i Nordmarks socken. Starrkirr
ligger i Gustav-Adolfs kapellférsamling och utgjorde vid ifragava-
rande tid ut- och inlastningsplats f6r bitfarten pi Uvan. Inom Norra
Réda socken ligga Edebick och Skymnis, och de voro vid samma tid
ut- och inlastningsplatser vid Klarilven, den forra for batfart uppat
alven till de vid Halgd och Likand beligna Uddeholmsverken, den se-
nare f0r bdtfart nedat dlven till det likaledes Uddeholmsbolaget tillho-
riga Munkfors bruk. Sjogrand i Norra Rida socken vid Radasjons
nordvastra ande skulle utgéra foreningsstation for de projekterade
bada jarnvigslinjerna.

Vid extra bolagsstimma med Uddeholms aktiebolag den 27 mars
1873 beslots att pd grundvalen av undersokningar, som utforts av
kaptenerna SPARRE och PALM bygga en jirnvig med 0,8: m. sparvidd
mellan Taberg—Motjirnshyttan—Sjogrind och mellan Edebick—S jo-
grand—Skymnas. Detta skulle ske i den man tillging pd arbetsfolk
och ovriga omstindigheter sidant medgive. Terrasseringen av jarn-
vagen mellan Taberg och Motjarnshyttan, 17 km., bedrevs med en ar-
betsstyrka av omkr. 500 man. D3 arbetena betydligt understego de
berdknade, anvindes besparingarna till anskaffandet av skenor med
15 kg/m. i stillet fér den f6rut bestimda vikten av 11,45 kg /m.

Ett obligationslan & 3 milj. rdr upplades, varigenom siker tillgang
av medel f6r jarnvigsbyggnadernas fullbordan kunde pariknas.

Arbetet fortgick med sidan kraft, att linjen var klar och fardig for
ralslaggning, nar den av K. M:t den 10 april 1874 beviljade konces-
sionen for linjen Taberg—Motjirnshyttan anlinde. For linjerna Mo-
tjarnshyttan—Sjogrind och Edebiack—Skymnis hade koncessioner ej
begirts, emedan dessa strickor endast framgingo 6ver bolagets egen
mark. Foretaget i sin helhet behandlades f. 6. ej sjalvstaindigt utan
endast som en del av det stora bolagets verksamhet, varfor jarn-
vagsforetaget fran bérjan endast benimndes Uddeholms aktiebolags
jarnvag.
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Provisorisk godstrafik, huvudsakligen med malmer och kalksten till
Motjirnshytte masugn, kunde borja hosten 1874. Samma ar paborja-
des terrasseringsarbetena & strickorna Hagfors—Edeback och Sjo-
grind—Skymnas. D& Uddeholms aktiebolag huvudsakligen onskade
vinna littnader i sina transporter, lamnades till en borjan passagerare-
trafiken 2 sidan. Sélunda hade vederborande till en borjan ej tankt sig
uppforandet av stationsbyggnader, ej heller anskaffandet av passage-
rarevagnar.

Emellertid hade vederborande under arbetets fortskridande, sanno-
likt med tanke pd samarbete med den samtidigt pdgéende jarnvagsan-
laggningen Filipstad—Nordmark, ansett, att komplettering av de egna
bandelarna vore nodvindig for att erhélla tillstdnd till befordring av
savil resande som gods. Med hinsyn hartill beslots pa 1876 ars bo-
lagsstimma, att koncessionsansckan skulle inlamnas for linjerna Mo-
tjarnshyttan—Sjogrind och Edeback—Skymnds och att jarnvagen i
sin helhet skulle kompletteras, si att den kunde upplitas for allmin
trafik. ,

Pi grund av dessa beslut bedrevos arbetena under ar 1877 sa kraf-
tigt, att jarnvigen, som den 17 aug. s. a. erhallit koncession, redan
den 17 dec. kunde i sin helhet Oppnas for allman trafik.

Under den tid jirnvigsbyggnaderna bedrevos hade kaptenen E. SAN-
pELL hogsta ledningen med forste ingenjoren J. A. ATTERBERG och dar-
efter ingenjoren E. NorDWALL som arbetschef.

Efter nigra fa &rs trafik visade det sig, att nyanskaffning av rul-
lande materiell var oundviklig. Uddeholms aktiebolag beslot darfor
1880 att £6r underlittandet av inteckningar forsilja jirnvagen till ett
nybildat bolag, Nordmark—Klardlvens jarnvigsaktiebolag, i vilket
Uddeholms aktiebolag tecknade alla aktierna, 3000 st. a I 000 kr.
Koncessionsoverlatelse beviljades i vanlig ordning. Bolagets forsta
styrelse utgjordes av bruksigarna E. HOLMBERG, ordforande och verkst.
direktor, C. F. ar GeryersTAM och C. A. BACKSTROM.

Jarnvagen blev nu sé att saga mera s jalvstindig gentemot andra fore-
tag, och som en foljd harav traffades avtal med Filipstads Norra Bergs-
lags jarnvigsaktiebolag, att detta bolags jarnvag fran den 1 juli 1830
skulle som sjilvstindigt foretag skétas av forvaltningen vid Nordmark
—Klarilvens jarnvig. Sedan adven Skymnas—Munkfors jarnvag
efter 6ppnandet for allmin trafik den 1 okt. 1890 arrenderats av Nord-
mark—Klarilvens jirnvigsaktiebolag, vars jarnvag darigenom be-
traktades sisom utstrackt till Munkfors, lag handhavandet av hela
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jarnvagsstrickan Filipstad—Munkfors jamte bibanor under detta bo-
lags forvaltning.

Filipstads Norra Bergslags jarnvig.

For att bereda bekvdmare utfart, huvudsakligen for de malmtill-
gangar, som forekommo i Nordmarks socken, och samtidigt £a forbin-
delse med den av Uddeholms aktiebolag planerade jirnvagen till Ta-
bergs gruvor, borjade redan 1872 dtgarder vidtagas for astadkomman-
det av smalsparig jarnvag frian Filipstad till Nordmark. Samtidigt
arbetades for en normalsparig jarnvag till Nordmark 6ver Finnshyttan
fran Nyhyttan 4 den planerade jirnvigen mellan Kristinehamn och
Persbergs gruvor.

Emellertid triffades den 5 april 1873 avtal mellan de ledande man-
nen i dessa bida foretag, att den planerade normalspariga jarnvigen
fran Nyhyttan skulle sluta vid Finnshyttan och den planerade smalspa-
riga jirnviagen skulle framdragas fran Filipstad 6ver Finnshyttan till
Nordmark, dar den skulle ansluta till den likaledes smalspariga Udde-
holms jarnvag.

Koncession erholls den g maj 1873 och konstituerande bolagsstamma
med Filipstads Norra Bergslags jirnvigsaktiebolag holls i Karlstad den
15 sept. s. 4. Till bolagets forsta styrelse utsdgos harvid bergmastaren
A.Sj6GREN samt brukspatronerna JAK. FrR. GEIJER och CHR. R. GEIJER.

Undersokningen for banan skedde genom ingenjoren E. QVISTGAARD
och byggnadsarbetet leddes av ingenjoren C. J. NiLssoN. Som kontrol-
lant fungerade majoren Cr. ADELSKOLD. Arbetet 4 banbyggnaden pa-
borjades i febr. 1874. Egendomligt nog utlades alla broars landfasten
och pelare f6r dubbla spar. Lokomotiv inkoptes fran England. Den 3
april 1876 oppnades jarnvagen i sin helhet f6r allman trafik.

Da jarnvagens ekonomi nédvandiggjorde utgifternas inskrankande,
traffades 1880 avtal med styrelsen for Nordmark—Klaralvens jarn-
vagsaktiebolag om oOvertagandet av Filipstadsbanans forvaltning.

Skymnids—Munkfors jarnviag.

Ehuru Uddeholms aktiebolag genom sin smalspariga jarnvag stod i
forbindelse med landets 6vriga jarnvagar over Filipstads Norra Bergs-
lags jarnvag, framstod likvil {6r bolaget behovet av battre kommu-
nikationer med bolagets verk vid Munkfors.
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Vid bolagsstimman den 7 juni 1889 meddelade styrelsen, att den-
sammas medlemmar personligen sokt koncession £6r en jirnvagsanlagg-
ning frin Bjorndalsbron mellan Myra och Skymnés till Munkfors och
samtidigt anhallit om statsldn. Bolagsstimman besl6t att uppdraga at
styrelsen att bilda ett sarskilt bolag, bendmnt Skymnis—>Munkfors jirn-
vigsaktiebolag, med aktiekapital av minst 150 000 och hogst 250 000
kr., vilket bolag skulle 6vertaga koncessionen, och att Uddeholms aktie-
bolag skulle 6vertaga alla de 150 aktier 2 1 000 kr. som till en borjan
skulle tecknas, avensom att Uddeholms aktiebolag skulle som lan till-
skjuta vad utover namnda aktiebelopp komme att erfordras for jarn-
vagens skyndsamma fullbordan.

Koncessionen meddelades den g aug. 1889 och ett statslin & 9o 835
kr. erholls. Arbetena med jarnvigsanliggningen fortgingo under 6ver-
inseende av trafikchefen E. NorRDWALL och den 14,+ km. langa linjen
oppnades for allman trafik den 1 okt. 18go. Samma dag Overtogs jarn-
vagen pa arrende av Nordmark—XKlarilvens jarnvagsaktiebolag, med
vars jarnvag den sedan dess sammanfaller i administrativt och trafik-
tekniskt hanseende.

Karlstad—Munkfors jarnviag.

Forut har omtalats, att de ledande minnen vid Uddeholms bolag pa
ett si tidigt stadium som i slutet av 1860-talet haft sina tankar riktade
pa en jirnvigsforbindelse frin Skymnis f6rbi Munkfors till ndgon
plats i narheten av Deje och att forsta linken av denna jarnvagsfor-
bindelse eller mellan Bjorndalsbron och Munkfors fullbordades ar 1890.
Det visade sig dock ganska snart, att den dngbdts- och pramforbin-
delse, som skulle formedla fraktfarten mellan Munkfors och Bergs-
lagernas jarnvagar vid Deje ej var tillfyllest, varfor tankarna pa en
jarnvagsforbindelse mellan Munkfors 6ver Deje till Karlstad och hamn
vid Vanern togo form.

Séavil styrelsen for Uddeholms aktiebolag, foretradd av brukspatro-
nerna C. DANIELsSON och R. GEIJER, som Karlstad stad genom borgmas-
taren C. MOBERG, bankdirektoren L. TJERNELD, disponenten I. WALL-
BERG m. fl. jimte domhavanden i Alvdals domsagor, haradshovdingen
K. ARRHENIUS, upptogo denna jarnvigsfrdga och uppdrogo ar 1897
4t majoren i Vig- och vattenbyggnadskiren C. H. OENELL att uppratta
kostnadsforslag for en jirnvig av 0,8 m. sparvidd. Tre ganger fick
majoren OENELL med hinsyn till kostnaderna omarbeta sitt forslag.
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Slutligen antogs ett av hans alternativ, och nimnda personer, med vilka
landshévdingen A. MALMBORG forenade sig, inldimnade koncessions-
ansbkan for en jirnvig mellan Munkfors och Karlstad jamte bibanan
till yttre hamnen. Koncessionen beviljades den 19 okt. 1900.

Vid linjens renstakning, som utfordes av f. baningenjoren J. GRON-
vaLL, f6ljdes i huvudsak majoren OENELLS forslag utom vid Deje, dar
banan pi en viadukt framdrogs over Bergslagernas jarnvagar i stéllet
for att enligt majoren OENELLS forslag upptaga korsning i plan.

Den 26 april 1901 faststallde K. M:t bolagsordning for Karlstad—
Munkfors jirnvigsaktiebolag och konstituerande sammantrade holls
den 29 juni s. 4. Aktier voro vid detta tillfalle tecknade f£6r 1 208 500
kr. Till styrelseledaméter valdes bruksidgaren C. DANIELSSON, ord-
forande och verkst. direktor, bankdirektoren L. TJERNELD, disponenten
I. WALLBERG, disponenten REINH. GEIJER och hiradshovdingen K.
ARRHENIUS.

Vid 1906 &rs slut utgjorde aktiekapitalet 6 200 aktier eller 1 550 000
kr., vilket belopp darefter blev bestiaende.

Jarnvagsbyggnaden utbjods pa entreprenad, men da antagligt anbud
ej kunde erhillas, beslots, att bolaget sjalvt skulle utféra samtliga med
jarnvagsanlaggningen forenade arbeten. Till arbetschef antogs ingen-
joren E. LINDHE och samtidigt uppdrogs at trafikchefen vid Nordmark
—Klarilvens m. fl. jirnvigar, H. LJUNGGREN, att vara styrelsens tek-
niska radgivare och kontrollant.

Redan hdsten 1901 paborjades arbetena efter s gott som hela linjen.
Vad de bada stora brobyggnaderna 6ver Klardlven vid Dejefors och
Forshaga betraffar, beslots, att bron vid Dejefors skulle utforas i ett
enda spann om 8o m. och bron vid Forshaga i tvd spann om resp. 46 och
63 m. spannvidder.

Linjen Munkfors—Deje 6ppnades for allman trafik den 1 okt. 1903
och den aterstiaende delen av jairnviagen den 1 mars 1904.

Jarnvagens drift och riakenskaper skottes direfter fullt sjalvstandigt
genom de vid Nordmark—Klarilvens jarnviag anstillda tjansteman-
nen, tills denna jarnvigs aktiebolag inkopte banan.

Karlstad—Skoghalls jadrnvig.

Tillkomsten av denna jarnvag var ett nytt led i Uddeholms aktie-
bolags utveckling. Sedan bolagets hela travarurdrelse med sagverk och
tramassefabriker forlagts till Skoghall vid Vanern, blev det av vitalt
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intresse att erhalla direkt jarnvigsforbindelse mellan Skoghall och de
ovriga smalspériga jarnvagarna norr om Karlstad Ostra.

Vederborande i Uddeholms aktiebolag besloto darfor redan den 22
april 1913, att jarnvig skulle anliggas, och sedan Gverenskommelse
traffats med K. jirnvagsstyrelsen om nedliggandet av en tredje skena
i stambanans huvudspar mellan Karlstad Ostra station och Strand, dar
den nya jarnviagen skulle vidtaga, samt om trafiken & sparet, soktes
koncession. Denna beviljades den 2 april 1914, och omedelbart dar-
efter paborjades arbetet av ingenjoren A. ANDERSSON, som erhallit det-
samma pa entreprenad. Den 20 sept. 1915 kunde linjen oppnas for
godsbefordran. Trafikrorelsen utstracktes till personbefordran den 1
juni 1917.

Jarnvagens drift och rakenskaper ombesorjdes fullt sjalvstandigt
genom forvaltningen vid Nordmark—XKlaralvens jarnvag, tills banan
inkoptes av denna.

Nordmark—Klarélvens jadrnvégar.

Under tiden fran resp. jarnvagars oppnande for allman trafik och
till den 1 jan. 1909, hade, med undantag fo6r Filipstads Norra Bergslags
jarnvag, som under eget trafikbefdl sjalvstandigt omhanderhade egen
drift intill den 1 juli 1880, jarnvagarnas skotsel visserligen legat hos
forvaltningen vid Nordmark—XKlarélvens jirnvag, men i ovrigt hade
de egna inkomsterna och utgifterna redovisats sirskilt. Fran nimnda
dag redovisade varje jarnvag sina inkomster, men alla driftkostna-
derna fordes gemensamt och fordelades sedermera banorna emellan i
forhallande till & varje bana tillryggalagda bruttoton km. Denna upp-
gorelse, som innefattade Filipstads Norra Bergslags, Nordmark—Klar-
alvens och Karlstad—Munkfors jairnvigar, rackte betraffande Filip-
stads Norra Bergslags jarnvag till och med ar 1914 och betraffande
Karlstad—Munkfors jarnvag till den 1 jan. 1920, efter vilken dag
Nordmark—XKlaralvens jarnviagsaktiebolag pa arrenden 6vertog ifraga-
varande bdada jarnvagar. S var dven forhdllandet med Karlstad—
Skoghalls jarnvag, vilken Nordmark—Klaralvens jarnvig, efter att
tidigare endast ha administrerat densamma, den I jan. 1920 Gvertog
pa arrende. Samtliga smalspariga jarnvagar mellan Filipstad och
Skoghall blevo salunda frin 1920 ars borjan sammanfoérda under
Nordmark—XKlaralvens jarnvigsaktiebolag, dock fyra endast genom
arrenden,
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L. HOLMBERG, (. R. GEIJER, C. DANIELSSON,
bruksigare. bruksigare. bruksigare.

S. G. A, GEIJER, J. H. R. KJELLBERG, A. HERLENIUS.
generalmajor. bankdirektor. kabinettskammarherre.

G. E. NORDWALL, C. H. LJUNGGREN, K. A. PALLIN,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.
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Hagfors nya station. Aldsta lokomotivet, n:r 1 UA.

Godstagslokomotiv fore elektrifieringen.

°

Elektriskt tag i gang uppfor stigning av 12 /.
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For att slutligt sammanfora alla dessa jirnvdgar till ett enda bolag
beslot Nordmark—XKlaralvens jairnvagsaktiebolag, sedan det fatt samt-
liga koncessioner pa sig Overldtna, att inkdpa de dvriga bolagens jarn-
vagar. Pa grund av detta beslut forvarvades Filipstads Norra Bergs-
lags jarnvag genom kopebrev den 28 okt. 1920 samt Skymnas—Munk-
fors, Karlstad—Munkfors och Karlstad—Skoghalls jarnvigar genom
overlatelsehandlingar den 1 okt. 1921. Dessa jirnvigars forutvarande
bolag upplostes darefter.

Bana, materiell och byggnader. De ursprungliga tradver-
byggnaderna till de storre broarna ha utbytts mot jarndverbyggnader.
Den ursprungliga ralsen har i tva repriser ersatts med nya av hogre
vikt, senast med skenor av 24,5 kg/m.

Da avsevarda transporter av trikol fran trakter belagna efter nor-
malspariga jarnvagar arligen forekomma till hyttorna vid de smalspa-
riga banorna, inképtes for undvikande av omlastning ar 1910 tio styc-
ken s. k. overforingsvagnar, genom vilka de normalspariga godsvag-
narna kunde transporteras & de smalspiriga banorna.

For nedbringandet av driftkostnaderna anskaffades under aren 1911
—1913 tre bensinelektriska motorvagnar for framférande av de littare
persontagen. Dessa motorvagnar hade forutom plats for maskineriet
aven rum for 2:a och 3:e klass resande och visade sig ganska ekono-
miska. De voro dock for svaga f0r att kunna anvindas vid de storre
personforande tagen.

Luftbroms av New York-air-brake-systemet har inforts 4 samtliga
person- och godsvagnar, da samtidigt dven insattes sjilvkopplande
buffrar av Berglund-Lindencronas system.

I anledning av de under virldskriget enormt uppdrivna stenkols-
prisen beslots att overga till elektrisk drift medelst kontaktledning, och
sedan koncession harfor den 10 dec. 1920 blivit beviljad, sattes arbetena
darmed 1 gang. Den 2 okt. 1921 var hela strickan Filipstad—Karl-
stad Ostra jamte bibanor, tillsammans 160 km., tagen under elektrisk
drift.

Kraften erhilles fran den i narheten vid Klardlven belagna Krake-
ruds kraftstation. Denna ar byggd for 12 500 hkr. och samkores den
med 5 st. kraftstationer, av vilka Forshult ir den storsta med en fall-
hojd av 13,5 meter samt utbyggd for 21 0ooo hkr. Samtliga kraftstatio-
ner aro belagna vid Klaralven och dennas tillflode Uvan samt dgas av
Uddeholms a.-b.
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Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

KjeLLBERG, . H. R. C:son, bankdirektor, ordforande,
HerLENIUS, A., kabinettskammarherre, wverkst. direktor, se nedan,
Ar Geperstam, C., bruksigare,

Exman, G., bankdirektor,

CarLssoN, M., direktor.

Verkstdallande direkior.

HerLENIUS, A., kabinettskammarherre

Trafikchef.

Paruin, K. A., civilingenjor

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordférande.
HoLMBERG, E., bruksigare .............c..cccoveviiiiveinnnennnn. 1880—1885
GEPER, G. R., bruksigare ..............cccocevenenvecnnnnnn. 1886—1904
DANIEESSON; (€5 DYUKSHTATE ... oo i romiss sdomagmnss 19o5—1I917
GEOER; S+GUA,; PENCTAIMAJOL . . . snstis o Srsvsihusas 1918—1920
Verkstillande direktorer.

HormBERG, E., bruksidgare .................ccccccoeivevinnneennn. 1880—188s
GepEer, G. R., bruksigare ..o 1886—1910
Trafikchefer.

NORDWALE; LGl b e s e s 1880—1897
TIONGEREN G .. i s sissnmpimesibooss e e 1898—1924

Nordmark—Klarilvens jarnvdgar, 160 km. Frin Filipstad Vastra sta-
tion, som ir gemensam for Bergslagernas och Nordmark—XKlarélvens jdrnvagar,
gir banan i nordlig riktning samt uppnar snart den for statens och Nordmark—
Klarilvens jirnvigar gemensamma stationen Finnshyttan. Hirifrdn gar ett s. k.
treskenigt spar till det intill och vister om stationen beligna bruket, vilket ages
av A.-b. Finnshyttan. Bruket omfattar masugn, gjuteri och mek. verkstad. Fran
Finnshyttan gir banan genom skogs- och bergstrakt och passerar dirvid Ang-
gruvornas hall- och lastplats. I dessa trakter finnes ett flertal jarngruvor, av
vilka dock ingen for nirvarande bearbetas. Skogsbygden limnas nu for en kor-
tare stricka, och banan inkommer i en odlad dalging. Fogdhyttans hall- och
lastplats passeras och strax direfter 6vergdr banan ett mindre vattendrag, pé
vars vistra sida den stora skogklidda Knisshojden ligger med Finnmossens sta-
tion vid jirngruvorna med samma namn. Till gruvorna, som dgas av Finnmosse
gruvbolag, har anlagts ett kortare sidospér.
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Banan, som fortfarande soker sig fram i dalgingen, 6vergdr nu det nimnda
vattendraget for andra gingen och skall under de nirmaste 12 km. banan genom-
loper, ytterligare tvd ginger g& Over samma vattendrag, vilket allt efter den
trakt det genomgér benimnes Fogdhyttedlven och Stjilpetsilven. Sedan jarn-
vigsbron passerats, uppnis snart Nordmarks station. Sisom ett dnnu synligt
bevis pd den tanke om banans framtida utveckling, denna bandels byggherrar
hade, kan omndmnas, att samtliga broars landfisten byggdes f6r dubbelspar.

Fran Nordmark utgir en sidobana till Taberg och Nordmarksbergs gruvor,
vilka dgas av Uddeholms a.-b. Sidobanans lingd ar § km. med en héjdskillnad
mellan Nordmarks och Tabergs bangardar av 61 m. Taberg ir en av Sveriges
djupaste jarngruvor med ett djup av 400 m. Frin Nordmark utgdr dven ett
sidospar till Limkullens kalkstensbrott, vilket likaledes dges av Uddeholms a.-b.

Huvudbanan frdn Nordmark fortsitter nu i nordvistlig riktning uppfér starka
stigningar och genom en storslagen skogs- och bergstrakt samt uppnir snart
Motjirnshyttans station. Hir har sedan gammalt drivits bruksrorelse, men drif-
ten ar sedan ett drtionde nedlagd. Den gamla hyttan stir fortfarande kvar, min-
nande om en tid av liv och rorelse, om bruksfolk och kolbonder.

Fran Motjarnshyttan fortsitter banan i starka stigningar, och banans hogsta
punkt, 274 m. 6. h., passeras. Linjen gir dirpd in i Klardlvens vattenomrade.
Sedan h6jdpunkten uppnitts, ar det icke 1&ngt till Sundsjons hall- och lastplats.
Banan gir nu i nordvistlig riktning och foljer slingrande de vister om den-
samma liggande bergshojderna. Efter Deglundsbickens station framkommer ba-
nan till sin nordligaste punkt, Geijersholms station.

Hirifran gr ett sidospér till den norr dirom beligna Starrkdirrs lastplats vid
Uvan. Uddeholms a.-b. har darifrdn byggt en s. k. skogsbana till det 11 km. dar-
ifrdn belagna Gustavsfors.

Huvudbanan gér fran Geijersholm i nira nog sydlig riktning till Hagfors, be-
laget mellan den skogklidda Vermuilsdsen och sjén Vermullen. Hagfors ar jarn-
vagens huvudstation med site for forvaltningen, och dro hit forlagda banans stor-
sta lokomotivstation samt reparationsverkstider. Héir finnas tvd bangérdar, av
vilka den ena dr avsedd huvudsakligen for rangering. Bada bangdrdarna std i for-
bindelse med brukets spirsystem. I Hagfors ligger 4ven Uddeholms a.-b:s storsta
jarnverk. Det omfattar bl. a. 5 st. elektriska masugnar, martinugnar, bessemer-
verk, manganugnar, valsverk, mekanisk verkstad och gjuteri samt fabrik for till-
verkning av skruv.

Frin huvudbangirden gir en 7 km. 1dng, Uddeholms a.-b. tillhorig skogsbana,
till den sydost om Hagfors beldgna sjon Stora Ullen.

Fran Hagfors huvudbangird gir banan runt sddra d4ndan av sjon och foljer
sjons vistra strand, tills den uppnir sjons utlopp Uvan, vilken den Gvergir.
Den f6ljer darefter Uvdns dalging, i vilken Stjdrnfors station ligger.. Tidigare
var 4 denna plats stor industri. Hir byggdes 4 1670-talet Uddeholmsverkens
forsta jarnbruk, »Uddeholms hammare», sdsom det kallades. I senare tid och
till endast f6r ndgra ar sedan drevs hir en stor cellulosafabrik. Nu finnas tra-
kolsugnar med tillhérande anldggningar for tillvaratagande av vid trikolstillverk-
ningen uppkommande biprodukter.
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Ej langt fran Stjirnfors ir Uddeholms station beligen. Ett kort stycke frén

denna ligger Uddeholms aktiebolags huvudkontor.

Banan gér nu i nordvistlig riktning foljande Rédasjon, vars norra dnda den
kringgér. Hirifrin visar sig en vacker tavla over den l&ngstrickta sjon, som i
sin sodra inda hoptringes mellan hoga berg. Vid sjons norra dnda ligger
Sjogrinds station, varifrdn en sidobana gér till den vid Klarilven 5 km. darifran
beligna Edebdicks station. Alven ar hirifrdn segelbar omkring 100 km. norrut.
Under vissa tider av sommaren forsvidras emellertid seglationen pa grund av
lagt vattenstdnd. En del forslag till jirnviag i norra Klardlvsdalen finnas, men

denna frdga har dnnu ej funnit sin l0sning.
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Huvudbanan fortsitter frin Sjogrind efter Radasjons vastra strand, passerar
sjons utlopp i Uvan 4 en hig bro och uppndr Rdda station vid Klarilven, i vars
dalgdng den i huvudsak framgir till Skived.

Fran Réida soker sig banan fram efter den & Ostra sidan beldgna skogklidda
bergshdjden till Myra station. Denna station dar anmarkningsvard i det avseen-
det, att det ar harifrin, som den elektriska strémmen tillféres banans kontakt-
ledning.

Nu lamnar banan mer och mer bergsnaturen, och storre odlade filt mota ogat.
Klarédlven synes i sin lugna ging gora stora vindlingar, sd att den mot soder
rinnande dlven pd sina stillen fringdr sin huvudriktning och i stéllet rinner i
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Oster eller vaster. Utsikten 6ver den miktiga dlven ar hir storslagen. Hdije sta-
tion passeras, och banan soker sig in mot Klardlvstranden samt uppnar Munk-
fors station.

Munkfors samhille domineras av jirnverket. Detta tillhoér Uddeholms a.-b. samt
omfattar bl. a. martinugnar, varmvalsverk, fjiderfabrik, trdddrageri samt kall-
valsverk. Tillverkningarna av bl. a. stdl till rakhyvelblad dro varldsberyktade.

I och med att banan limnar Munkfors, lamnar den ocksd i huvudsak Udde-
holms a.-b:s dominer, vilka den nu si gott som uteslutande genomfarit fran
Nordmarks station eller under omkr. 74 km. Vilket inslag i livet i de trakter,
som banan genomgar, dessa skogsarealers skotsel utgéra, skulle vara for lingt
att har skildra. Storsta delen av virket framforslas givetvis efter de utmarkta
flottlederna, men en del, som ej kan tagas denna vag, tillika med diverse ej
flottningsbara skogsprodukter, tillféra banan betydande frakter.

Fran Munkfors gér banan &ter intill Klarédlven och inkommer nu i en av Virm-
lands minnesrika trakter, Ransdter. En kort stricka gir banan direfter genom
moss- och skogsmark. Bergshdjderna tringa nirmare mot dlven, och snart pas-
seras Olsdters station. Sedan banan genomgétt en trakt med praktiga akerfalt,
gér den i en kurva intill det mot banan brant stupande Asberget samt framkom-
mer till Owre Ulleruds station. Klarilvens strander dro hir delvis mycket liga
och G6versvimmas ofta vid hogvatten. I kurvor soker sig nu banan upp mellan
skogsdsarna och inkommer till Dejeforsbruks station, beligen vid Klardlven.
Har bildar dlven ett stort fall. Fallets dgare, Dejefors kraft- och fabriks a.-b.»
har delvis utbyggt fallet, och kraftstationen limnar 6 goo hkr., vilken kraft i
huvudsak kommer traktens industri till godo. A platsen finnas samma bolag till-
horiga sagverk samt snickeri- och trimassefabrik, varjamte ett 16nande laxfiske
drives. Banan gar hir ovanfér fallet 6ver dlven 4 en bro i ett spann med 80 m.
spannvidd samt inkommer i Deje municipalsamhille.

I Deje, som ar féreningsstation mellan Bergslagernas och Nordmark—Klar-
alvens jarnvagar, ha de bida banorna egna stationer, beligna intill varandra.
Frdn bidda banorna gi spir ned till A.-b. Mdlnbacka—Trysils sulfatfabrik och
pappersbruk.

Nir banan fortsitter frdn Deje, 6vergdr den strax soder om denna station
Bergslagernas jarnvigar och fortsitter i sydlig riktning. Direfter soker den sig
fram i skarpa kurvor mellan den lilla Syrsjon och det intill denna sj6 liggande
berget och gir dirvid genom en mindre tunnel. Négra km. hirifrin uppnés
Kwarntorps hdll- och lastplats. Banan ndrmar sig nu dter dlven och pi avstind
synes Forshaga municipalsamhille med Forshaga och Klarafors fabriker. Har
drives en betydande industri, bl. a. A.-b. Mélnbacka—Trysils sulfitfabriker och
pappersbruk. Klardlven bildar hir ett fall, och vid sidan om detta har byggts
en sluss, sd att alven gjorts segelbar frdn Karlstad till Dejefors.

Pa den motsatta stranden ligger Skiveds station, dit banan gar & en bro i tvi
spann om resp. 46,0 och 64 m. spinnvidd. I och med att Skived limnas, limnar
ocksd banan Klarilvsdalen.

Skogs- och myrmark tager nu mer och mer ¢verhand, och odlad mark skonjes
forst 1 narheten av Ulwsby station. Banan framkommer nu i niarheten av den
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vackra sjon Alstern. P& vistra sidan synas priaktiga girdar och pd den Ostra
efter sjostranden en del villor, varefter Edsgatans station uppnds. Harifrin gir
banan genom skogsmark, men snart bebdda de mdnga smi egna hemmen nirheten
av Karlstad. Sedan banan f6r tredje gingen Overgétt Klardlven, denna ging
den 6stra grenen pd en 219 m. ling bro i 9 spann, inkommer den till Karlstad
Ostra station, som ar foreningsstation mellan Statens och Nordmark—Klaril-
vens jarnvigar och byggts i s. k. O-form med stationshus mellan de bida banor-
nas sparsystem.

Fran Karlstad Ostra fortsitter banan treskenigt & Statens jirnvagar till tra-
fikplatsen Sjotullen vid Klardlvens vistra gren, en stricka om 1, km. Ej lingt
harifrdn ligger Vdwnds station, och nu gir banan i sydlig riktning 6ver delvis
ldglant mark till den vid Vinern liggande slutstationen Skoghall. Innan denna
station uppnds, har banan passerat en gren av Klarilven, den s.k. Dingelsundsadran.

I Skoghall dro de stora industriella anliggningarna Skoghallsverken, till-
horiga Uddeholms a.-b., beligna. De omfatta bl. a. ett elektriskt drivet sigverk
om 12 ramar, sulfatfabrik, sulfitfabrik, pappersbruk. sulfitspritfabrik samt
elektrokemisk fabrik for framstillande av klorkalk. Hir finnes ett stort spir-
system, till stor del elektrifierat, som ar forbundet med banan. Foérbindelsen
har uppnatts genom en Over Klardlvens Skoghallsgren byggd betongbro och
svangbro. For att sjéledes mojliggora utfraktning har anlagts en stor och rym-
lig hamn inom vigbrytare.
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Tekniska uppgifter.

Linjen Filipstad —Nordmark.
Byggnadssatt.

Spamvidds e e et e e m.
Sparlangd 1 huVudsPaAr ..o vcecasinninnenennsossss os km.
» S AOSPATIE . i b e »
Storsta lutning i huvudspar.............cccccoeeiieiinnnnnen. 95
Minsta krokningsradie i huvudspar........................e.. m.
RIS K o L o oot e msien 2 e e kg/m.
Storsta Hllatna hjulTy ek ........ cioiismmesmsmmarassnsssnes ton
» » tdghastighet............ccooooooiiiiiiinne km/t.
T 1000 fot. — 2 Jirnriler.
Linjen Nordmark—Klarilven.
Byggnadssatt.
SPAIAS o e e e s S S A m.
Spérlingd i huvudspar ..............cccoovviviiiiiiiiieeeeee km.
» 1 SIAOSPAr ... ..o »

Storsta lutning 1 huvudspar..................cccccvvviieeennn.
Minsta krékningsradie i huvudspér
RAISVIKE B 0 g it et S e S e
Storsta tilldtna hjultryck ................

> » taghastighet

Ar 1876 Ar 1925

0,891 0,891
16,8 16,8
3,7 4,1
16,67 16,67
300" 300!
17,22 17,2
4,733
21,4 45

Ar 1877 Ar 1925

0,891 0,891
72,2 70,6
6,8 14,6
20% 20!
3002 4 30062 4
14,673 17,2—25
4,733
21,4 45

T En lutning i bispdr 22,7 /oo — 2 1000 fot, — 3 Jirnriiler. — 4 En kurva med 240 m. radie.

En kurva med 270 m. radie.

Linjen—Skymnis— Munkfors
Byggnadssatt.

O DALV e e e b i s i B St S o e T m.

Sparlingdid DUVHASPAT"....ousibnessasams ssmsgsesses sanmmmss km.
> 1B A OSP ATzt iy vt Blnsevs s smsesmssaniasm oie »

Storsta, Tutning: 1 ThuVHASDAL.....ocio it me s avassissis %o

Minsta krokningsradie i huvudspér ....................... m.

R S R e L ) s s o i e e i e S kg/m

Storsta tilldtna hjultryck ...

» » taghastighet

Linjen Karlstad—Munkfors.
Byggnadssatt.

T A e L L m.
Spérldngd 1 huvudspar .............ccoovviiiiiiieiiiieennn km.

» 1 SIAOSPATL ......vviiiiiiiiiiiiieeeieeeceeeeeeee e, »
Storsta lutning 1 huvadspar................ccccoveeeeiiii... oo
Minsta krékningsradie i huvudspar ........................ m.
Bl Sl e min ety o o T e T e IS kg/m.
Storstac AN MIUIEVCK. i ioniwramssnsssmss s onsnmsosnstanss ton

» » LATHASHENEL . ocinerevens vimmssisinen b dinion km/t.

Ar 1890 Ar 1925

0,891 0,891
14,6 14,6
0,7 2,5
12,5 12,5
300 300
14,3 25
4,733
35 45
dr .
1003—04 Ar 1925
0,891 0,891
61,1 61,1
6,1 13,5
10 I0
300 300
19,85 19,85—25
4,733
50 50
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Linjen Karlstad—Skoghall. .
Byggnadssatt. Ar 1915 Ar 1925
2 01:h ooa (a (s (NI SISERE TN T ¢ - U Rt m. 0,891 0,891
Sparlangd 1 BuvudSpar .. . .i..cicuitaeiivsmsanenaresessvssans km. T8 e
» 1 STAGSPAY oom oot dlodes et romen » 0,9 242
Storsta lutning 1 huvudspar............coooeeiieeeeeniiiinnnn. ol 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspar ..............c........ m. 300 300
REISVIKE ..oeouveieiieiiiiieiieeeeteeeiieeeiiee s sieaeesnneeens kg/m 19,85 19,85
Storsta tillatha hIMEy ek ......ccoermvommine soimmssmsasinssass ton 4,733
» » taghastighet. ... oo e e km/t. 30 30
Nordmark—XKlarédlvens jarnvigar.
Rullande materiell. Ar 1925
Anplolomotiv, TRRIGK ... . oo seisississmisssidesss s o st. 11
» teNAEIIOK oottt » 9
DI S ut) i i (o) AU D L P e e L R » 15
Motorvagnar, elektriska med stromtillférsel utifran........................ » I
Motorvagnar fér dng- eller annan drift..................... » 2
Personvagnar med 2 [aXIar ..o ves sresessonsvammmemsinishe svassse s o asss » 20
» N Tt N P ] e B e » 10
Sjuk- och inspektionsvagn med 4 axlar...................o » I
Fangvagh med 2  aXlal .o sasmssssmsmmmsssesvssssesmsasssyes » I
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.................ccoiiiinn, » 872
» » » R R Cr A o o » 19
» » » ¥ B aeeaen srememereesen sty v anentenee RN » 23
Postvagnar, hela. eller komb.;, med 2 axlar......ouevsmssiimssmsmse > I
» » » » » 4D Gienvieiseassnisbevaedneeiemais » 2
Personal, antal.
OFAINATIC oo s iR aniiwe e RA TR RS e S AR 245
155 - O N S e Ve R T or S e AR 5I
LTI o e s mh e Fodssnnnmtee sh e e s B R TR e A R A B 30
Verkstadsarbetare ... . comsumvsmsovsissiim st et ravssssvastasbenne s smsmamsans 37
BANATDELATE: . vt ettt smlsdile maisisoiolseserisiis sobsis i omeiar Saa s o E T e T 54
Kvinnliga grindvakter. .. ..o ssvssiamsssassssnsvistssssosiirsasansrs 16
Balansrakningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1921. Skulder den 31 dec. 1921.
Bananmedhusbyggnaderm.m. 8724050  Statsldn, till betalning ej for-
Ovriga  anldggningar och fallet: I6pande med en ranta
fastigheter sammanhangan- ay, #4ts B wwenismimai meln 67 803
de med jarnvagsrorelsen: Anstandsrinta 4 statsldn.... 7 288
Fastigheter ..i.cociomss 704 336  Upplupen, ej gulden ranta 2
Luftbroms- och sjalvkopp- SEALSIAN: o viimi o me s 1517
lingsanordningar ...... 9o 000  Obligationslan: lanekapital 16-
Jarnvagens elektrifiering.. 4874337 pande med en rinta av 41/, % 2 300 000
Ny rorlig materiell ...... 84 600 EO6 T < s o omi bt o g 25 3 000 000
Rullande materiell ........ 4 688 336 D20 6 % cvewiavmsnssimon 4 000 000
(forts.) (forts.)

19. Jirnvigsforeningen. I11.
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(Tillgdngar 1921, forts.)
[nyentatier=aniiaien svai v oo 252 918
1E0) 7 o e S I S 502 492
Svenska jirnvagarnas garanti-

FOMAP i o Smavaisie de wie st 9175
Fraktfordringar .......... 79 522
Diverse fordringar ........ 335 722
I banker innestiende medel

samt kassa ... oivsaiesve 796

S:a kr. 20436 284

Tillgangar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsbyggnaden 8773 670: —
Rorliga materiellen 4 790 000: —
Reserver. t. rorliga mate-

piellem™ or .t e e - 212 600: —
Diverse inventarier 169 000: —
Forbrukningsartiklar .. .. 309 224: 81
Fastigheter ............ 700 000: —
Sv. jarnvagarnas garanti-

(030 (s LN N Q175 —
Kassabehallning ........ 232133
Trafikfordringar ...... 60 957: 11
Materiell for frimmande 443: 20
Avloningsavdrag ...... 6 649: 95
Luftbroms och koppel .. 53 600: —
Nya byggnader ........ 29 895: 14
Jarnvagens elektrifiering 4 450 000: —
Kungl. telegrafverket. ... 381 701: 90
Egnahemlantagare ...... 7 244: 91
Diverse personer........ 61 600: 39

S:a kr. 20015 994: 74

(Skulder 1921, forts.)
Summa upplupna ej guldna

rantor & obligationslan. ... 188 810
Reverslan: lanekapital 16pande

med en ranta av 5§ % .... 112 464
Summa upplupna ej guldna

rantor & reversldn ........ 3749
Fraktskulder .............. 155 440
Ovriga skulder (vixelskulder

och bankrikningar m. m.) I 594 146
Aktiekapitall cainese s ae s 9 000 000
Arets vinst .............. 5 067

S:a kr. 20436 284

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet ........ 0 000 000: —
Reservfonden .......... 1000: —
Trafikskulder ..z :veeos 173 899: 36
N. KI. J. obl.-lan 1920.. 4 110000:—
F. N. B. J. obl.-lan 1906 50 000: —
K. M. J. obl.-lan 1909 .. 2087 540:—
K. M. ]J. obl.-lan 1920 .. 3 060 000:—
Ki M Js & Fi N: Bi .

okdnda aktiedgare .... 2 010: 08
F. N. B. J. outdelad vinst 100: —
Pensionskassan ........ 70 786: 95
A.-b. Molnbacka—Trysil 51 738: 29
Uddeholms a.-b. ........ I 387 421: 26
Vinst- och férlustkonto .. 21 498: 80

S:a kr. 20 015 994: 74

niin





