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NORA BERGSLAGS JARNVAG

Signatur: N.B.J. — Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Nora Bergslags jarnvigsaktiebolag, Goteborg.

och Karlskoga bergslagers produkter av malm och tackjarn

fran brytnings- och tillverkningsorten landsvigsledes till Ske-
bicks lastageplats vid Hjidlmaren nira Orebro, till Arboga vid Mélaren
eller till hamnar vid Vinern och dirifran sjoledes till resp. destinations-
orter. D3 landsvigstransporten under vissa tidsperioder emellertid blev
oskiligt dyr, uppstodo i borjan av 1840-talet planer pa att astadkomma
en bétled mellan Jarle, omkr. 1 mil frin Nora, och Skebacks lastage-
plats. Denna plan miste dock uppgivas, emedan intressenterna icke
kunde anskaffa enskilt kapital och 1844 ars riksdag avslog en fram-
stillning om statsbidrag. Nu borjade man i stallet inrikta sig pa att
genom en hastbana, som stillde sig billigare, soka erhdlla bekvamare
kommunikation mellan Nora och Orebro. Detta var borjan till det
komplex av jirnvagar, som nu kallas Nora bergslags jirnvag och som
uppkommit genom sammanslagning av Nora—Ervalla och Nora—
Karlskoga jarnvagar med bilinjer jimte den till normal sparvidd
ombyggda linjen Bredsji—Striberg.

ﬁ v gammal hiivd gick pa 1840-talet transporten av Nora, Hjulsjo

Nora—Ervalla jarnvig.

Det torde hava varit bergmistaren C. O. TRoOILIUS, som tog initiativ
till fragan om en hastbana Nora—Orebro, och det var med sakerhet
han, som vid brukssocietetens inom Orebro och Skaraborgs lin sam-
mantrade den 28 april 1847 upptog planen. Vid ett senare samman-
trade framlade han en »vordsam inbjudany, i vilken den tilltankta



284 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

banan motiverades med »dels 6kad malmuppfordring och jarnproduk-
tion inom bergslagerna, dels jordbrukets och ladugirdsskotselns ut-
veckling pa slattbygden, varigenom effekternas mangd tilltagit i samma
man, som antalet av forman och f6r malmtransporten disponibel kor-
kraft minskats, dirutav forlonernas stegring jimte okade svarigheter
att pd bestamda tider fullgora leveranser blivit en naturlig foljd».
I samband hiarmed upplystes, att de drliga kostnaderna f6r forloner
for landsvigstransporten Nora—Orebro uppgingo till minst 60 ooo
rdr bko, av vilka omkr. 80 9, utgingo for transporter av malm, jarn
och spannmal.

I borjan av ar 1848 uppdrog brukssocieteten at greve A. E. voN
RosEN att verkstilla preliminar undersékning for en »jarnbana for
hastkraft emellan stiderna Orebro och Nora». Kostnadsforslaget for
en 4 mil 425 alnar lang bana slutade pa 460 ooo rdr bko. Brukssocie-
teten beslot darefter att ingd till K. M:t med ansOkan om ett anslag
av 2 000 rdr bko for upprattande av fullstandigt byggnads- och kost-
nadsforslag. Denna ansckan blev sedermera av K. M :t bifallen.

Vid sammantriade i Orebro den 25 april 1849 med intressenter fat-
tades beslut om jarnvagens byggande och utsiags en provisorisk direk-
tion.

Det ar givet, att de svarigheter, som initiativtagarna hade att over-
vinna for att vacka intresse for den nya kommunikationsleden och
sedan fa detta omsatt i handling, ej voro sma, men tack vare god vilja
och seg energi lyckades det till slut. Det forsta allvarliga steget till
forverkligande togs vid ett sammantrade med intresserade sommaren
1851 1 samband med ett lantbruksmote vid Breven. Beslut fattades
harvid, att en hastbana skulle byggas och aktieteckning paborjas. Prins
Gusrav, hertig av Uppland, var nirvarande vid moétet och deltog i
aktieteckningen. Senare intridde 4ven kronprinsen, sedermera konung
Karr XV, som delagare i bolaget.

Den provisoriska direktionen hade under tiden ingétt till K. M:t
med anhallan om statsbidrag med 150 0oo rdr bko och statslan till lika
stort belopp. 1851 ars riksdag beviljade 75 000 rdr bko i anslag och
150 000 rdr bko som lan med 4 9 rianta. Nu kunde man skrida till
konstituerandet av Nora—Ervalla jarnvigsaktiebolag, vilket skedde
den 10 sept. 1851. Bolaget konstituerades som solidariskt bolag. Vid
sammantradet, dd 196 aktier voro tecknade, beslots, att aktieigarna
skulle tillskjuta 100 000 rdr bko och att ett lan & 135 ooo rdr bko skulle
upptagas. Till direktionsmedlemmar valdes: frih. H. HamirTon, Boo,
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oversten A. ANCKARSVARD, Karlslund, bergmastaren C. O. TroILIUS,
Nora, brukspatronen A. WEDBERG, Nora, riksdagsmannen P. PERSSON,
Jarnboas, brukspatronen G. E. AF GE1JERsTAM, Frosvidal, och kamrera-
ren L. WipEsTRAND, Orebro.

Vid bolagsstimma den 26 jan. 1852 anmaldes, att 16jtnanten CLAES
ADELSKOLD blivit engagerad som arbetschef, varjimte man dryftade
fragan om samgaende med det under bildande varande bolaget for an-
laggande av jirnvig Koping—Orebro—Hult. Dirigenom skulle endast
en bana behova byggas mellan Dylta (Ervalla) och Orebro.

Underhandlingar inleddes darefter med intressenterna i Koping—
Hults jarnvig, direktionen fér Nora—Ervalla jarnvag lit greve
voN ROSEN uppritta ett nytt kostnadsforslag avseende lokomotivbana
fran Nora till Dylta (Ervalla), 17,42 km. lang och med samma sparvidd,
som planerades for Koping—Hults jarnvag. Kostnaden berdaknades
till 413 ooo rdr bko och for rullande materiell till 60 8oo rdr bko.

Sedan Koping—Hults jarnvagsbolag 1852 erhallit K. M :ts »privi-
legium» och det syntes troligt, att denna jarnvag inom kort skulle
komma att paborjas, beslot Nora—Ervalla jirnvagsaktiebolags stimma
den 27 jan. 1853, att banan skulle byggas efter von Rosens forslag, att
ansokan skulle ingivas till K. M :t om ratt att f6r lokomotivbanan Nora
—Ervalla £a behalla de anslagsmedel, som blivit beviljade £6r hastbanan,
att for varje tecknad aktie skulle tillskjutas 333 1/3 rdr bko eller till-
sammans 75 000 rdr bko och att ovriga f6r banbyggnaden nédiga medel
skulle anskaffas genom forsiljning i England av bolagets aktier. Detta
uppslag gav emellertid endast till resultat, att ett halvt ar forlorades
pa fafanga underhandlingar med den tilltinkte entreprendren for
Koping—Hults jarnvag, Mr. G. BURrGE, vilken dven var patinkt att
entreprenera byggandet av Nora—Ervalla jirnvag. Pa grund av af-
farskris 1 England fanns det icke nagon mojlighet att vid denna tid
forsalja svenska jarnvagspapper och Mr. BURGE drog sig under svep-
skal tillbaka.

Vid stamma den 20 sept. 1853 beslots att faststilla aktiekapitalet till
404 400 rdr bko, fordelat pa 6 740 aktier a 60 rdr bko, av vilka 5 840 st.
skulle vara preferensaktier med ratt till 4 9 utdelning och dterstoden,
I 260 redan tecknade aktier, skulle vara stamaktier.

A ny stimma s. 3. godkidndes entreprenadkontrakt med brukspatronen
Fr. SUNDLER, Vargdrda. Entreprenoren skulle bekosta hela jarnvags-
anliggningen med undantag av »forberedande kostnader, jordldsen
samt ingenjors- och direktionskostnaders», och detta mot ett vederlag
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av 208 000 rdr bko kontant och 3 810 st. preferensaktier a 6o rdr bko
med 4 9, formansritt eller tillsammans 228 ooo rdr bko i aktier.

Banans byggande. Innan dnnu entreprenadkontraktet under-
tecknats och arbetsplanen godkants av myndigheterna, vilket skedde
forst i dec. 1853, paborjades byggnadsarbetet och synes ha pdgatt
ostort under senaste delen av &r 1853 och hela 1854 under kontrollant-
skap av engelska ingenjoren T. C. WaTsoN. Ar 1854 uppstodo ekono-
miska svarigheter, i det att sival jarnvigsbolagets kontanta medel
voro forbrukade som entreprenorens kredit uttomd. Det hade namligen
visat sig lika omojligt for entreprendren som tidigare for jarnvags-
bolagets styrelse att kunna forsilja nigra preferensaktier i England
eller annorstides, och man sig sig nu nodsakad att upptaga ett lin pa
150 000 rdr bko for att dirmed inkopa rils, skarvjarn, bult, vixlar och
svandplitary. I sammanhang hirmed befriades entreprendoren fran
skyldigheten att inkopa denna materiell, men samtidigt minskades det
nominella beloppet av de preferensaktier han skulle erhalla till 179 500
rdr bko.

Darefter pagick byggnadsarbetet i lugn och ro till den 25 okt. 1855,
da ett allvarligt och, som det senare skulle visa sig, mycket kostsamt
missode intriffade, i det att den tre veckor tidigare av statens kon-
trollerande ingenjor besiktigade, provbelastade och godkanda bron over
JarleAn nira Jarle station helt plotsligt rasade. Bron, som var uppford
i ett spann med 6verbyggnad av trd med 110 fots (32,67 m.) spannvidd,
uppbars av tvi hoga landfisten pd pélar. Det ena landfastet kunde
emellertid ej motstd trycket frin den 35 fot héga banken bakom det-
samma utan gled 32 fot fram emot det andra landfastet, svangde dar
omkr. go° och stjalpte omkull. Detta missdde var sa mycket forarg-
ligare, som bolaget tinkt fi borja med provisorisk trafik inom nar-
maste tiden och dirigenom erhilla medel till jarnvigsbyggnadens full-
bordande; hirav blev emellertid intet. I stallet byggdes en provisorisk
bro omkr. 20 m. soder om det gamla brolaget, vilket kostade bolaget
omkr. 25 000 rdr bko. Arbetet med den provisoriska linjeforingen over
Jarlean bedrevs emellertid raskt liksom ock 6vriga arbeten pa banan,
och den 7 mars 1856 kunde ett invigningstdg framgé frian Orebro till
Nora samt ater. Jarnvagen Oppnades med vederborligt tillstind for
godstrafik den 17 mars 1856 och f6r persontrafik den 2 juni samma
ar, med tillimpande av en av K. M:t faststalld provisorisk taxa.

Att gladjen over oppnandet av Sveriges forsta jarnvag var stor icke
blott inom jarnvagens direktion och aktiedgare utan dven hos allman-
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heten framgir ofortydbart av f6ljande artikel i »Nerikes Allehanda»
for den 8 mars 1856.

»I onsdags avgick frin Orebro till Nora lokomotivet ’Oscar’, med-
forande fyra passagerarevagnar och tvenne vagnar for fraktgods.
Jarnvagsdirektionens hiarvarande ledaméter, som sjilva deltogo 1 far-
den, hade inbjudit samtliga jarnvigsingenjorer dvensom, sa lingt ut-
rymme medgav, dtskilliga borgare och i staden bosatta tjansteman att
daruti dven deltaga. Klockan 10 min. fore elva sattes tringen i gang
under hurrarop bide frin de talrikt f6rsamlade dskddarna och passage-
rarna. Under vigen gjordes nagra uppehall, dels for att intaga vatten,
dels for att bese den beryktade nedrasade Jarlebron, som nu var ersatt
med en provisorisk av tra, dels ock till f6lje av ett tillfalligt hinder &
Norabanan. Med avdrag av uppehéllen skedde ankomsten till Nora (om-
kring 3 1/4 mil) efter cirka en timmes fird, under kanonskott, hurra-
rop och andra glddjebetygelser frin den dar forsamlade folkmassan.

Brukspatronen och riddaren A. WEDBERG hade den artigheten att
till middag inbjuda jarnvigsdirektionen, 6vriga honoratiores avensom
i farden deltagande husarofficerare m. fl. Pluraliteten av de svenska
jarnvagsingenjorerna ater uppsokte och valkomnades av kallarmastaren
PaLLIN, som, ehuru mojligen nigot oférberedd pa det stora antalet
nya kunder, gjorde sitt basta for att tillfredsstilla deras lekamliga
behov. Under intagandet av denna ’middag efter omstindigheterna’
blev denna avdelning av passagerarna inbjuden till handlanden BERG-
LUND, diar under sang och glidje *dnda till taket’ balar tomdes hogtid-
ligheten till 4ra. Aterkomsten till Orebro skedde efter en lika snabb
fird omkring kl. 5 em.»

Vid den festliga kollationen i Nora i samband med jarnvagsinvig-
ningen sjongs foljande (den gamla stavningen bibehallen) :

Jernvigsvisa

forfattad med anledning af forsta festtiget mellan Nora och Orebro den 7/; 1856.

Den gamla SVEA fir ej standa still, Och alla backar skola plattas ner,
Om hon med verldskulturen f6lja vill. Men alla dalar fyllas mer och mer,
Hon maiste stindigt trampa nya fjit, Ty menskosliktet nu, som man har sport,

Och skaffa sig ett vidstrickt jernvagsnat. Vill lefva raskt och dirfor dka fort.

Som &drorna frin menskohjertat ga Den gamla vigen slingrar som en tok,
Till hjessan opp och ned till fotens ta: Och gor liksom en drucken méngen krok.
S& skola maskor fran en enda knut Men nya vigen, den skall 16pa ratt,

Till alla rikets delar lopa ut. Och ligga efter vattenpasset slitt.
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Farvil, du bondekarra da, farval, D4& kan man ata frukost hir i stan,

Som skakar oss till bide kropp och sjil.  Och berga sig ett stycke fram pa dan,

I vagnar, som pa fjedrar gunga sig, Tills middagssupen fas kring Askersund,
Man &ker mera glad och lustelig. Och sexan sedan hos en vin i Lund.
Och histar fir man utaf jern och stal, Nir kusken spanner for och betslar opp,
Som icke ata ho och gris — men kol. D4 bir det sedan af uti galopp.

De frusta eld och springa som en vind, Bestort skall bonden svilja ner sin buss
Och firden himmas ej af nidgon grind. I hipenheten f6r en sadan skjuts.

Men nar skall denna hirligheten ske,
Det fir de goda prostar knappast se,

Ty méngen har da akt uppa den vagn,
Som gjort pd jorden hir det sista gagn.

Banan byggdes med en storsta lutning av 10 °/4 och en minsta kurv-
radie av 356 m. Rilsen var av jirn, s. k. U-rils, vilken till storre delen
vigde 28 kg/m. och kostade i inkdp i engelsk hamn ar 1855 6 1/2 pund
pr ton=omkr. 118 kr. Den var foga ingenjorsmissigt konstruerad,
i det for mycket material lagts i »livet», d. v. s. de vertikala delarna
av rilsen. En annan svag del var skenskarven, och det var huvud-
sakligen pa grund av denna svaghet i konstruktionen, som ralsens
livslingd blev relativt kort. Redan i borjan av 1860-talet borjade nam-
ligen rilsutbytet, dock med anvindande av samma slags skenor, men
ir 1869 beslot man sig for att overg till vignolrils, d. v. s. sddana
av ungefir nu bruklig typ, vigande 23 kg/m. Detta utbyte fortsatte
sedan si gott som varje ar t. o. m. 1881, di hela banan var belagd
med vignolrls.

Emellertid voro vid banans oppnande for allmin trafik alla arbeten
icke avslutade. Det aterstod stingsel for hela banan, telegraf, stations-
och andra husbyggnaders komplettering, ja till och med en del jord-
arbeten samt ballastering och delvis ralsliggning, vilket allt kostade
nirmare 83 0oo rdr utom uppforandet av en permanent bro vid Jarle
i stillet for den rasade. Och dartill kom, att f6r oguldna rantor m. m.
krivdes omkring 25 0oo rdr bko, att kassan var tom och entreprenoren
bankrutt, varfér man ej kan siga, att den forsta starten var alltfor
lysande eller lovande.

P3 egen begiran befriades entreprendren fran skyldigheten att far-
digbygga banan. Han erhdll vid avtradet ytterligare nom. 15000 rdr
bko i preferensaktier, men detta var icke tillrackligt for att ridda hans
ekonomi. Han gick i konkurs och slutade sedermera som stins pd
Vargarda station.
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Direktionen upptog ett 1an 4 75000 rdr bko, och kompletterings-
arbetena, vilka nu utfoérdes i egen regie, igingsattes. Ehuru de hindra-
des och forsenades av penningbrist och den pagaende ordinarie tra-
fiken, kunde banan dock den 11 dec. 1856 avsynas och — med négra
villkor — godkinnas. Denna avsyning verkstilldes av majoren i Vag-
och vattenbyggnadskiren C. E. NorsTROM och 16jtnanten i samma kar
M. GriLL. Slutavsyning drojde anda till den 2 dec. 1861, da jarnvagen,
med undantag av Jirlebron, var fullt firdig. Arbetet med denna pi-
borjades viren 1860. Bron uppfordes nu i tvd spann med 6verbyggnad
av jarn och kostade fullt firdig 83 8oo rdr bko, vartill kommo omkr.
7 000 rdr for bankfyllnad intill landfastena. Byggnaden pagick i 1ang-
samt tempo under aren 1860—1863, och sistnamnda ar blev bron tagen
i bruk.

Redan mot slutet av byggnadstiden uppdelades den 18 km. linga
jirnvigen i sex banvaktsstrickor med tvd banvakter pd var stricka,
och dessa vakter voro understillda tva banmastare. Det var siledes en
synnerligen noggrann bevakning, som Sveriges forsta jirnvag var
underkastad, men det torde ocksd hava behovts, da det ser ut, som om
man vid byggandet slarvat atskilligt med banvallens avdikning.

Trafikering. Banans trafikering Overtogs enligt avtal i dec.
1855 av Koping—Hults jarnvig och ombesorjdes dr 1856 med tva tig
i vardera riktningen mellan Orebro och Nora.

Trafikeringen skedde under aren 1856—1857 mot ett vederlag av
66,67 Y% av bruttoinkomsten av trafiken & Nora—Ervalla—Orebro jarn-
vagar, aren 1858—1874 mot 40 %, och aren 1881—1883 mot 50 % av
trafikinkomsterna 2 Nora—Ervalla jirnvag. Koping—Hults jarnvag
hade skyldighet underhélla bolagets bana och avlona dess personal.

Sedan Nora—Karlskoga jarnvag blivit 6ppnad for trafik, atog sig
Nora—Karlskoga jarnviagsa.-b. trafikeringen av Nora—Ervalla jarn-
vag aren 1875—1880 mot 35 % av trafikinkomsterna och aren 1884—
1885 trafikering och underhall f6r 50 % av inkomsterna, efter vilken
tid Nora—Karlskoga jarnvag arrenderade Nora—ZErvalla jarnvag
forst for 38 200 kr. och darefter for 36 712 kr. pr ar.

Sveriges forsta lokomotiv. Da Koping—Hultbolaget
skulle Overtaga trafikeringen av Nora—Ervalla jarnvag, skaffade
jarnvagsbolaget ingen annan rullande materiell an lokomotivet »Forst-
lingeny» samt ett mindre antal grusvagnar.

Lokomotivet »Forstlingeny eller, som det ocksa av folkhumorn be-
namndes, »Grisen» — formodligen pa grund av sitt ihdrdiga snorv-

16. Jarnvigsforeningen. I111.
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lande vid gdng — var sisom det ordinarie namnet antyder, det forsta
lok som byggts i Sverige och troligen ocksa det forsta, som dar fun-
nits. Koping—Hults jarnvag importerade nimligen sina lok frin Eng-
land. Det byggdes ar 1848 pid Theofron Munktells mek. verkstad i
Eskilstuna och var avsett for en kortare smalsparig malmbana med
891 mm. sparvidd i Norberg, men hade dir aldrig kommit till anvand-
ning pa grund av felkonstruktion betraffande vevstakarna. Entrepre-
noren SUNDLER inkopte loket, skickade det kanal- och sjovagen till dess
fodelseort, dar det blev ombyggt f6r normal sparvidd, varefter det ar
1853 sjoledes forslades till Arboga och dirifrin landsvigsledes till
Stora Mon i niarheten av Nora. Detta underverk vackte stort upp-
seende, nir det, rullande pi sirskilt monterade breda landsvagshjul,
framdrogs av fyra par oxar och en stor kontingent manskap. Loket
vagde 17,7 ton och kunde framdraga en gruslast, vagande 16 a 17 ton.

Till att borja med var vattentanken anbragt under maskinen, och da
tanken rakade i olag, méste en grop gridvas i banan, i vilken foraren
krop ned for att avhjilpa felaktigheterna. Sa smdningom fann man
emellertid detta tidsédande och obekvimt och riggade till en slags
tender, som med slangar stod i forbindelse med maskinen.

Efter en samtida tidning &tergives hir en berittelse om ett ritt sa
allvarligt aventyr, for vilket »Forstlingen» var utsatt i grusgropen vid
Stora Mon.

»De tva forsta veckorna fanns som forman péa grussittet en man vid
namn EHRLING. Denne skulle en gang fora maskinen fram till de pa
nagot avstind stiende vagnarna. Han klimde till pd en utanpd maski-
nen liggande sting, varmed loket sattes i gang, men klammen var for
stark och maskinen satte igang med si ursinnig fart, att vid stoten

“flera vagnar hoppade ur sparet — och 'Forstlingen’ sjalv gav utseende
av en ving- och benbruten hona, i det att bade plattform och atskilligt
annat ramponerades. Den djarve mannen holl pd att sjalv mista livet,
men genom en underbar forsynens skickelse ramlade han ned mellan
vagnarna och kom oskadad undan. Byggnadsentreprenoren SUNDLER,
som befann sig i nidrheten och horde braket, kom springande och grat
over 'Forstlingens’ olycka, och efter honom kom foraren PERSSON.
Efter en hastig undersokning forklarade denne senare, att intet vasent-
ligt var skadat av maskineriet. S var det dven, och efter nodtorftig re-
paration fortsatte 'Forstlingen’ sina resor. Vid ett annat tillfalle hade
nigra lastade grusvagnar kommit i drift och som banan hade stark
lutning, satte de ivig med vinande fart. PErRssoN kom med ’Forst-
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lingen’ for att himta dessa vagnar och sig dem pa detta sitt komma
tillmotes. Nu voro goda rad dyra. Vid sammanst6tningen skulle icke
blott maskinen krossats, utan mahianda dven foraren och eldaren ihjal-
slagits. Snabbt som tanken slir PErssoN stopp och back, slapper pa
full Anga och ilar undan, allt vad tygen kunde hélla, med vagnarna
hack i hil efter sig. Den vilda jakten pagick en stund och vagnarna
vunno pi honom allt mera. Slutligen stotte de ihop med maskinen, men
stoten var mattlig, och ingen skada skedde. Men nu var det PERSSON,
som borjade bromsa och fick snart bukt pd flyktingarna, vilka direfter
ordentligt fordes till bestamd plats.»

Mellan Aventyren tjinstgjorde »Forstlingen» under hela tiden for
banans firdighyggande, men lir di ha varit timligen uttjint. Emel-
lertid reparerades maskinen nodtorftigt och anvindes sedermera tidvis
for arbetstag Anda till ar 1869, d& den utdomdes sasom alldeles oduglig.
Under tiden hade bolaget gjort flera fafdnga forsck att silja loket,
vilket emellertid lyckades forst ar 1871, di Halldins verkstad i Orebro
kopte detsamma for 800 kr. och skrotade ner det. Det ar beklagligt, att
man den tiden icke hade sinne for det kulturvarde, som Sveriges forsta
lokomotiv innebar.

Personal- och expeditionsfoprhdllanden. Jarnvagens
hela personaluppsittning utgjorde till en borjan 14 man vid banavdel-
ningen och 10 vid trafikavdelningen. Den ordinarie avléningen »anses
uppga till 40 rdr bko per dag».

Niagon maskinavdelning behovdes ej, dd Koping—Hultbolaget om-
besorjde trafiken och holl ej endast lokpersonal utan aven konduktorer
samt ombesorjde och bekostade den rullande materiellens underhall.

Vad tjinsteman & Nora station betrdffade, anstéllde styrelsen under
de forsta aren endast en stationsforestindare, vilken i sin tur fick
engagera och avlona for tjinstens behoriga skotande erforderliga bi-
triden. I och for godsemottagning, utlimning och omlastning fanns
dessutom en speditionsaffir, som leddes av stationsforestandaren med
bitride av hans underordnade och som hade till uppgift att pa upp-
drag av trafikanter verkstélla omlastning av gods fran jarnvagsvagn
till magasin eller upplag och omviant i de fall, dd sd onskades, av-
hamta och hemforsla gods samt dirjamte forsla malm fran gruvorna
till stationen. Stationsforestdndaren eller, sisom han i denna egenskap
kallades, kommissionaren, engagerade for detta dndamal dels behovliga
forbonder och dels ett mera permanent omlastarelag, dven kallat »Last-
nings Compagniety», vars ackord ar 1867 var fixerat till 1/2 oOre pr
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centner (11,8 6re pr ton) omlastat gods. Den inkomst, som harav upp-
stod, sedan omlastare och forbonder liksom ock plats- och magasins-
hyror likviderats, tillf6ll kommissiondren. I 1866 édrs protokoll finnes
en uppgift, att nettointikten for denne skall ha uppgétt till 4 a 5000
rdr bko pr 4r. Fran och med 1867 dvertog jarnvagsbolaget kommis-
sionsrorelsen, men frin 1870 ikliddes kommissiondren skyldighet att
ansvara for all eventuell forlust av affiren ifraga, vilket torde hava
varit ritt sa riskabelt, d, enligt vad anteckningar i styrelsens protokoll
giva vid handen, det visade sig svart att indriva fordringarna. I medio
av 1870 resterade silunda trafikanter for oguldna omlastningskost-
nader med ej mindre dn 11 629 rdr. Fran och med ar 1875 begrinsades
kommissionirens andel av vinsten pa speditionsrorelsen till 2 500 kr.,
vilken summa dven garanterades som minimum.

Sasom niamnts, fick stationsforestindaren-kommissiondren, eller, som
han ocksa kallades, »Stations Chefen», sjilv avlona sina bitraden. Detta
forhallande upphorde fr. o. m. 1875, da de forutvarande bitradena an-
stilldes av bolaget med foljande Ioner: forsta bokhallaren 1 500 kr.,
andra bokhallaren 960 kr. och telegrafbitridet 600 kr. férutom 15 %
till var och en i inkvarteringspengar.

De bestimmelser, som under senare delen av &r 1866 utfirdades for
stationsforestindaren i Nora, torde ha sitt intresse. De lydde:

»I och for skotseln av alla till en jirnvigsstation horande goromél
dvensom allt, vartill en kommissionirs befattning i 6vrigt horer, an-
tages en Stations Inspektor vid Nora station, at vilken utgéir en arlig
16n av 3 500 rdr samt dirutover halva beloppet av samtliga de kom-
missionsavgifter, som vid stationen inflyta. At honom upplates sta-
tionskontoret jimte dir bredvid beligna boningsrum, vilket skulle tapet-
seras m. m., samt anslis ett drligt belopp av 1oo rdr till bransle for
nimnde rums och véntningssalens uppvirmande den kalla arstiden.

Den person, som till denna befattning antages, skall

a) till sikerhet for uppborden stélla av direktionen godkand borgen
for en summa stor 20 000 rdr rmt.

b) forbinda sig att ej gora nigra enskilda affirer ej heller dtaga
sig enskilda kommissioner av vad namn de vara mi. Bryter han dar-
emot, ar han sin tjanst forlustig.

¢) Han skall ansvara for virden av allt & stationen emottaget gods,
dvensom for undervikt och undermal, varemot den mdjligen uppkom-
mande 6vervikten tillfaller honom, med undantag endast for malm,
vid vilken sivil over- som undervikt tillgodokommer varans agare.
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d) P4 sitt hittills skett, skall malmens nedforsling frén gruvorna av
inspektoren ombesorjas, malmen vigas och malmforlonerna utbetalas.
Bolaget anskaffar dirtill erforderlig malmvag.

e) Han betalar hilften av den bevillning, som pafores bolaget i och
£6r kommissionsrorelsen. Han antager och avlonar samt ansvarar till
alla delar f6r den kontorsbetjianing, han behdver, och skall han dven-
ledes bekosta lyshillning & kontoret, journal samt avrakningsbocker £6r
kommissionsaffaren samt dvriga skrivmaterialier.

f) Den inflytande trafikinkomsten skall inspektoren var 10:e dag
redogdra for att avlamna beloppet till kassadirektoren.

For kommissionsrorelsen med allt vad dartill horer dvensom for in-
flytande stationshyra skall han vid borjan av varje kvartal avgiva
fullstindig redogdrelse for de tre sista ménaderna till herr verkst.
direktoren.

All nédig brevvixling i och for trafiken och kommissionsrorelsen,
utskrivning av rikningar m. m. skall han med punktlighet och ordning
ombesorja och i Ovrigt g& verkstillande och kassadirektorerna till-
handa i allt, som kan i och for deras befattning bliva av noden.»

Ekonomi. For de 16sa skuldernas och skuldrintornas likvidering
uttaxerades aren 1857—1859 135 rdr per aktie, vilket torde hava in-
bringat omkr. 180 000 rdr. For Jarlebrons ombyggnad m. m. erford-
rades ytterligare medel, som under aren 1861—1864 uttaxerades med
go rdr per aktie, vilket torde hava inbringat omkr. 120 000 rdr. Slutli-
gen uttaxerades aren 1864—1867 85 rdr per aktie, varigenom omkr.
114 000 rdr infloto.

Lanen forrintades och amorterades samvetsgrant. Statslanet nr I
& 150000 rdr bko liksom privatlinet & 150 0oo rdr bko infriades med
utgdngen av ir 1869. Statslinet nr 2 & 75000 kr. inbetalades den
31 dec. 1883, och dirmed var bolaget skuldfritt.

Fran och med ar 1870 kunde bolaget lamna sina deligare vinst-
utdelning, vilken for aren 1870—1879 uppgick till: 25, 30, 30, 35, 20,
25, 25, 25, 20 och 15 kr. pr aktie och f6r 1880—1887 till: 22 kr. 50 ore,
25, 25, 25, 25, 25, 25, 25 kr. pr aktie. Saledes hade for varje aktie
t. 0. m. 1887 utdelats 447 kr. 50 ore. Vid uppkép under hand under
dren 1883—1885 betalades for Nora—Ervalla jarnvigs aktier 500 kr.
pr styck.

Jarnvigens forsiljning. Den forsta tanken pd jarnvagens
forsiljning uppkom i anledning av de ekonomiska svarigheter, som
uppstodo genom Jarlebrons instortande, och 1859 drs stimma beslot
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att uppdraga at styrelsen att ing till K. M :t med hemstallan om jarn-
vigens inlésande av staten. Hérav blev emellertid intet. Ar 1864 lat
den franska bankiren Cr. Daucny gor forfrigan om priset pd jarn-
vigen, och i samband hirmed meddelades, att planer voro & bane att
inkdpa och sammansld Nora—Ervalla, Koping—Hults och Gavle—
Dala jirnvigar, men mera hordes icke om denna sak. Ar 1872 beslot
bolaget ing4 till »Vestra Bergslags jernvigsbolag» — troligen Bergs-
lagernas jarnvigar — och utbjuda sin bana till kop, men icke heller
dessa planer ledde till nagot resultat.

T mitten av ar 1878 debatterades inom Nora—Ervalla jarnvags sty-
relse ett forslag till jarnvagens forsiljning till icke nimnd kopare, men
troligen var denna Nora—Karlskoga jarnvigs intressenter. Bolags-
stimmorna i sept. 1878 och i april 1880 besloto att begira en kopeskil-
ling av 500 0oo kr. per mil, men dven detta f6rsok strandade.

D& Nora—Karlskoga jirnvags affarer i borjan av 1880-talet voro
ganska déliga och styrelsen holl f6r sannolikt, att en battring skulle
kunna intrida, om konkurrensen om gods fran Nora till Kristinehamn,
fran Nora—Ervalla jirnvig, Koping—Hults jirnvig och Statens jarn-
vagar kunde bortelimineras, beslot styrelsen fér Nora—XKarlskoga
jarnvig ir 1883 inkopa jirnvigen. Kopet bedrevs si pass raskt, att
~styrelsen for 1885 4rs bolagsstimma kunde anmila, att de tvd sista
av Nora—Ervalla jirnvags aktier voro inlosta. Kopeskillingen var
680 000 kr. eller 500 kr. per aktie. Den officiella forsiljningen agde
emellertid rum forst den 14 okt. 1893, di kopeskillingen angavs till
810 000 kr., eller 505 kr. 59 ore per aktie. Bolagets upplosning agde
rum den 31 dec. 1893.

Nora—Karlskoga jarnviag.

Bandelen Nora—Strimtorp. Redan i borjan av 1850-talet
framtridde tanken pa en jirnvigsforbindelse mellan Karlskoga bergs-
lag, inom vilken bl. a. Bofors och Degerfors bruk voro beldgna, och
Nora bergslag, i vilken den for bruken erforderliga malmen och kalk-
stenen fanns att tillgd. Av K. M:t erholls ock ett anslag pa 2000 rdr
bko som bidrag till undersckningars verkstallande. Huruvida dessa da
kommo till stand, ir ej kint. Planerna gingo emellertid ut pa att medelst
fiarjor pa sjoarna Vikern och Mockeln samt hdstbana mellan dessa
sjar vinna dels nimnda mal, dels erhélla anslutning till den ndgot ar
tidigare planerade jirnvigen mellan Orebro och Hult (vid Vénern),
varigenom man skulle erhilla en bekvim utfartsled for de vid bruken
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tillverkade jarnvarorna. Planerna torde emellertid ha strandat dar-
igenom, att tanken pa linjen mellan Orebro och Hult 6vergavs.

Sedan byggandet av den s. k. nordvistra stambanan, Laxa—Char-
lottenberg, i borjan av 1860-talet blivit beslutad, ventilerades jarnvags-
planerna anyo och avancerade nu si langt, att 16jtnanten i Vag- och
vattenbyggnadskiren A. G. SVEDELIUS upprittade plan till en jarnvag
samt kostnadsforslag, vilket slutade pd en summa av I 115000 rdr.
Man utsinde vidare en inbjudan till aktieteckning for jirnvag »med
lokomotiv» mellan Dalkarlsbergs gruvfélt i Nora bergslag och Karl-
skoga faktori samt sjon Mockeln. I motiveringen hette det bl. a., att
nordvastra stambanan komme att berdra sjon Mockelns lugnvatten vid
Degerfors, varigenom en vidstrickt avsdttning till sydvéstra Narke,
Viarmland och utlandet 6ver Goteborg komme att 6ppna sig for de rika
naturens skatter, som funnes i de omkring sjon Vikern i Nora socken
beligna malmfélten. Varfor jirnvagsplanerna aven denna gang stran-
dade, ar ej heller bekant.

Under aren vixte emellertid insikten om att en jirnvag vore ett
oeftergivligt livsvillkor for sival gruvorna som bruken, och i kanslan
harav aterupptog dagaren av Bofors bruk, brukspatronen och kaptenen
P. E. LAGERHJELM, 1869 frigan samt holl ett sammantride med jarn-
vigsintressenterna den 27 febr. 1871 i Karlskoga sockenstuga. Harvid
konstituerades Nora—Karlskoga jarnvigsaktiebolag. Forslag till bo-
lagsordning godkandes, interimsstyrelse utsdgs, en del aktier tecknades
och forslag till jarnvigsplanernas vidare realiserande godkandes.

Till ledamoter av bolagets forsta styrelse utsagos brukspatronerna
P. LaceruJELM, Bofors, C. LinpBERG, Karlsdal, och A. KINBERG,
Skrammen, samt bergsbruksidkaren P. V. PenrsoN, Gellerasen, och
bankdirektéren E. RarLin, Orebro. Den sistnimnde avgick och er-
sattes av tva personer, nimligen 16jtnanten C. G. OXEHUFVUD, Bjork-
born, och bergsbruksidkaren Axp. Ericsson, Bohult. Det blev dessa
min, vilka fingo det ej alltid lattskétta varvet att ansvara for Nora—
Karlskoga jarnvigs fardigblivande, men av allt att doma kom den tyng-
sta bordan att vila pa initiativtagaren, styrelsens ordforande och bo-
lagets verkst. direktor, brukspatronen LAGERHJELM.

Styrelsens forsta atgard blev att enligt monster fran Koping—Hults
jarnvig skaffa sig entreprenor. Entreprenadkontrakt undertecknades
med den engelska firman JacksoN & BAGE, vilken atog sig att bygga
bredsparig jirnvdg frin nordvistra stambanan till Stribergs gruv-
falt tillika med en linje fran Gyttorp till Nora och dessutom bibana till



296 Svenska Jarnvigsforeningen 1876—1926

Karlskoga faktori (Bjérkborns bruk). Kontraktet inrymde vidare be-
stimmelse om, att entreprendren skulle 4ga bygga jarnvagen mellan de
angivna stationsligena var han ansige det bast och billigast och att
han skulle likvideras med 5 0oo pund per eng. mil (= 55 924 rdr pr km.),
dock icke allt i reda penningar utan med hilften i bolagets 5 %-obliga-
tioner, en fjirdedel i bolagets preferensaktier och en fjirdedel i bo-
lagets stamaktier. Mot denna likvid skulle entreprendren bygga banan
fullt fardig och 6verlimna for trafiken erforderlig rullande materiell.
Vidare inrymde kontraktet bestimmelse om att styrelsen skulle for-
binda sig, att bolagets aktiekapital skulle bliva 5 000 pund per eng. mil av
banans lingd och att entreprendren avgiftsiritt skulle erhdlla erforder-
ligt jordomrade samt sliprar. Bestimmelsen, att entreprendren skulle
4dga ritt att bygga jirnvigen sdsom han ansige det bast och billigast
samt formen for likviden, en viss summa per eng. mil, kan mojligen ha
medverkat till att jarnvigen erholl en eller annan kurva mera an nodigt
var. Det Iag ju i entreprendrens intresse att undvika st6rre hinder i
terrangen. Bandelen Nora—Stromtorp ar ocksd mycket kurvrik, var-
for allminheten ansig, att den uttydning av jarnvigens signatur
N.K.J., som nigon skimtare tillatit sig gora, »Nora Krokiga Jarn-
vagy, var synnerligen passande.

I detta sammanhang torde ett annat litet skimt med jarnvagen vara
virt att raddas undan glomskan. Det formales, att en eftermiddag, dd
renstakningen av banan pagick i nirheten av Botten, 7 km. vaster om
Vikersvik, fingo stakningsingenjorerna den idén, att de skulle resa in
till Nora och gora sig en glad kvill. Dessforinnan skola de ha givit
stakningsmanskapet order att fortsitta med den raklinje, som de nyss
utsatt, tills de aterkommo. Nora lir emellertid ha forefallit dem sd
trevligt, att de ej aterkommo till arbetet morgonen dirpd utan forst
24 timmar senare, och under tiden hade arbetarna hunnit staka 1 1/4
km., vilket blev den langsta raklinjen pa hela bandelen.

Entreprenorens skyldigheter voro emellertid ej slut med banans far-
dighyggande. Han skulle dven trafikera jirnvagen och dirfor aga att
debitera de fraktavgifter, som K. M:t kunde komma att bestimma,
dock skulle styrelsens medlemmar, vilka undertecknat kontraktet, ej
debiteras hogre avgifter for sina transporter av malm och jarn an
4 6re pr centner och mil (=85 ore per 100 kg. och 10 km.). T stallet
garanterade styrelsen, att bruttotrafikinkomsten under de forsta dtta
aren ej skulle understiga 6 ooo pund per ar (= 108 000 rdr).

Bolagsordningen faststalldes av K. M:t den 14 juni 1871 och inne-
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holl bl. a., att aktiekapitalet skulle vara minst I 440 000 rdr och maxi-
mum 1 800 000 rdr. Aktierna a goo kr. skulle till halva antalet vara
preferensaktier (ser. A) stillda till innehavaren, och andra halften
stamaktier (ser. B) stallda till viss man. Maximibeloppet h6jdes 1372
till 2 700 000 kr. och 1873 till 5400 000 kr. Koncession beviljades den
22 sept. 1871 och innehdll bl. a., att skenvikten skulle utgora 15 skalp.
pr fot, minsta krokningsradien 542 fot, storsta lutningen 25,5 °/s och
storsta lokomotivvikten 528 centner pa 6 hjul.

Entreprendren, firman JacksoN & BAGE, engagerade sasom arbets-
ledare ingenjorsfirman WiLkinsoN & SMmiTH, och denna befullmik-
tigade Mr. ALFrED S. PINN att vara arbetschef for jairnvagsbyggna-
den, vilken tog sin borjan i slutet av juni 1871.

Nigon plan for jarnvigens slutgiltiga forliggning fanns ej, utan
entreprenoren synes ha verkstallt renstakning endast i den mén, som
terrasseringen fortskred. I sept. 1871 forstindigade styrelsen entre-
prendren att utstaka hela banan och avlamna plan for faststallelse av
statsmyndigheterna men da detta ej ledde till ndgon pafoljd, sag styrel-
sen sig nodsakad att anstilla en kontrollant, majoren i Vag- och vatten-
byggnadskdren A. GraFsTROM, vilken fick i uppdrag att ej endast
kontrollera entreprendrens arbeten utan dven uppritta plan och profil
jamte ovriga for jirnvigsbyggnaden erforderliga ritningar.

Emellertid fortgingo byggnadsarbetena under aren 1871—1872, som
det vill synas i ganska rask takt, alldenstund entreprendren i aug. manad
sistnimnda ar for byggnad, rils och rullande materiell uppbar likvid
med icke mindre an nom. 189 200 pund (3,4 milj. kr.). Da entrepreno-
ren vid forsiljning av obligationer och aktier sikerligen fick néja sig
med en betydlig underkurs, blev det emellertid icke fullt s3 mycket pen-
ningar till byggandet, vilket f6ranledde en begaran omny likvidivarde-
handlingar. I okt. 1872 meddelade styrelsen entreprenoren, att hans bygg-
nadsingenjorer icke vidare finge taga niagon befattning med jarnvags-
bygget, och i juni 1873 uppsade han sjalv kontraktet, enidr han ej for-
madde fullgéra sina ataganden. Till ny entreprenor antogs hr JoEN
MirrARr i Goteborg, som skulle 4ga uppbara 6 ooo pund pr eng. mil men
for Ovrigt Overtaga det gamla kontraktet oférindrat. Ar 1873 antog
bolaget till trafikchef kaptenen vid Smalands grenadjarbataljon, Ap.
WirLH. MURRAY, vilken Overtog ledningen av banans firdigbyggande.

Vid tiden for denna dndring av ledningen torde det huvudsakligen
ha varit endast s. k. efterarbeten pad bandelen Nora—Strémtorp, som
aterstodo, ty omedelbart darefter kunde bandelen Vikersvik—Bofors
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Oppnas for provisorisk godstrafik, vilket skedde den 1 juli 1873, och
den 1 nov. s. 4. 6ppnades dven linjen Nora—Vikersvik samt bibanan
Gyttorp—>Striberg f6r provisorisk trafik. Bandelen Bofors—Strom-
torp Oppnades for provisorisk godstrafik redan i jan. 1872, och den
11 mars 1874 6ppnades hela banan for allman trafik. I sin helhet blev
den godkand den 18 okt. 1875.

Under dren 1872—1873 framgingo jirnvigens tig pa stambanan
till Degerfors station. Emellertid befanns detta olampligt, allra helst
sedan koncession i dec. 1872 blivit beviljad for jarnvigens fortsattande
till Torkelsvik (sedermera Otterbdcken). En ny foreningsstation med
nordvastra stambanan blev darfor anlagd 3 km. fran Degerfors. Denna
station, Karlskoga (numera Stromtorp), bekostades fullstandigt av Nora
—Karlskoga jarnvigsaktiebolag men Gverlamnades med full agande-
ratt till Statens jarnvagar, vilka enligt K. M:ts beslut skulle i gen-
gald skota bolagets trafik d stationen utan sarskild ersattning.

Bandelen Stromtorp—QOtterbicken. Bolagets protokoll
nimna intet om upprinnelsen till bandelen Stromtorp—Otterbacken.
Den forsta underrittelsen finnes i styrelsens protokoll av den 10 jan.
1873, vilket meddelar, att K. M :t den 20 dec. 1872 beviljat koncession &
utstriackning av Nora—ZKarlskoga jiarnvig fran anknytningspunkten
vid nordvistra stambanan till Otterbickens hamn vid Vanern. Den
dirpd i juni f6ljande bolagsstimman uppdrog at styrelsen att bestamma
vilken eller vilka delar som vidare borde byggas, sivida nédiga medel
kunde anskaffas.

Emellertid ar det ej svart att forstd de motiv, som drevo styrelsen
att soka &stadkomma denna utstrickning. Genom anslutningen till
stambanan hade visserligen 6ver Kristinehamn férbindelse med Vanern
erhallits, men man behirskade ej fraktsatserna dnda till utforselham-
nen eller hamnkostnaderna. Ett annat motiv torde ha varit att er-
hilla jarnvagsforbindelse till Gullspingsfallet med den industri som
dar fanns eller planerades. Alltnog, styrelsen matte ha kiant sig siaker
pa stimmans sanktion och darfor anhallit om koncession f6r bandelen
Stromtorp—Otterbicken som en fortsittning pa den under byggnad
varande Nora—XKarlskoga jarnvag.

Enligt koncessionen skulle arbetet pédborjas senast den 31 dec. 1873
och vara fullbordat den 1 juni 1876. Vidare skulle bolaget fore bygg-
nadens paborjande i statskontoret deponera 100000 kr., statsverket
skulle 4ga ratt att pa vissa villkor inlosa jarnvagen m. m., kort sagt
koncessionen inneholl mycket vidlyftigare bestammelser an dem, som
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blivit faststillda for den ursprungliga linjen, Nora—Stromtorp. Under
senare halften av r 1873 ingick bolagets styrelse till K. M:t med an-
sokan, att tiden for depositionens nedsittande och for arbetets pa-
borjande métte framflyttas till ett r 6ver faststallda tiden, men denna
ansokan avslogs och koncessionen forfoll.

Ny ansokan om koncession ingavs och beviljades den 11 sept. 1874.
Tiden for arbetets paborjande var faststalld till den 1 juli 1875 och
fardigblivandet till den 1 juli 1878.

Till entreprenor utsdgs hr J. MiLrar fran Goteborg. Kontraktet
innefattade, att entreprenoren skulle bekosta banan med 6verbyggnad,
broar, stingsel m. m. samt rullande materiell och jordlosen. I ersatt-
ning harfor liksom ock f6r flyttning av ingangskurvan till Stromtorps
station och anliggning av hamn vid Otterbacken med 10 fots vatten-
djup och 400 fots kajlingd skulle entreprenéren dga uppbidra 6 000
pund pr eng. mil, dock hélften i jirnvagsbolagets 5 % obligationer, en
fjardedel i bolagets preferens- och en fjardedel i stamaktier.

Sasom arbetschef fungerade en engelsk ingenjor, Mr. WiLL R.
Rowan. Bolagets kontrollerande ingenjor var majoren i Vag- och
vattenbyggnadskaren G. NERMAN.

Byggnaden paborjades omedelbart och pagick utan avbrott. Den 13
juli 1876 6ppnades banan for allman trafik.

Bispdret till Pershyttan. 1 nov. 1871 beslét Nora—Karl-
skoga jarnvagsaktiebolags stimma att bygga ett 2 km. langt bispar
fran niarheten av Gyttorps station till Pershyttan. Koncession begardes
i sept. 1874, sedan banan redan blivit byggd, och beviljades den 12 nov.
1875. Omedelbart déirefter 6ppnades banan for godstrafik.

Bibanan till Striberg. Arbetet pd bibanan Gyttorp—Stri-
berg, 7,60 km., paborjades i juni 1872. I mars 1874 6ppnades linjen for
allman trafik.

Bjorkborns kanal. 1 den ursprungliga planen for Nora—
Karlskoga jarnvig ingick byggandet av en bibana frin Bofors station
till Karlskoga faktori, vilket dven benamnes Bjorkborns bruk. Seder-
mera andrades planen till en 2,1+ km. lang kanal i kommunikation med
sjoarna Lonn och Alkvettern fran namnda bruk till narheten av Bofors
station samt ett stickspar fran kanalens hamnplats till stationen. Kon-
cession beviljades den 3 jan. 1873. Aret f6rut hade kontrakt uppgjorts
om kanalens byggande for ett belopp av 5000 pund pr eng. mil. Den
oppnades for trafik i mars 1874 och finnes annu kvar, men den varken
underhalles eller trafikeras.
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De smalspariga jarnvégarna.

Vikern—Mockelns jarnvdg. Aldst bland de smalspariga
jarnvagar, vilka under tidernas lopp i en eller annan form uppgatt 1
Nora Bergslags jarnvigsaktiebolags jarnvigar, ir Vikern—Mockelns
jarnvidg. Denna bana utgick frin Striberg, passerade sjon Vikerns
vastra strand till Vikersvik, dar korsning i plan 4gde rum med Nora—
Karlskoga jarnviag, vilken likaledes utgétt fran Striberg men Oster om
sjon Vikern. Efter korsningen i Vikersvik fortsatte de bada banorna
pa ett avstand frin varandra, varierande mellan 2,5 och 7 km. till sjon
Mockeln, vilken de foljde pa 6mse sidor till nordvastra stambanan, dar
bada banorna till en borjan ansléto vid Degerfors station och dar
Nora—Karlskoga jirnvag sedermera fick sin anslutning vid Karlskoga
(Stromtorp), 3 km. frdn Degerfors. De bigge banorna bildade salunda
ursprungligen en langstrackt dtta och di de erhdllo koncession och
byggdes ungefar samtidigt, méaste man ju hogeligen forvana sig over,
att ndgot sddant kunnat ske. Motivet hartill torde ha varit de starka,
olika bruksintressena, av vilka vart och ett ville ha jarnvagen till sin ort
och vilka pa den tiden ansigo sig si méktiga och sjalvstandiga, att de
gott kunde bygga var sin jairnviag och darjimte ge dem olika sparvidd.
Att koncessioner lamnades till bdda foretagen — vilket for nutiden
forefaller alldeles abderitiskt — visar, hur angeligna datida myndig-
heter voro att uppmuntra jirnvagsbyggandet i vart land.

Representanter for ett antal bruk och Dalkarlsbergs aktiebolag kon-
stituerade den 26 jan 1871 Vikern—DMickelns jarnvigsaktiebolag, dar-
vid bl. a. beslots, att jarnvagen skulle byggas med 802 mm. sparvidd.
Till att borja med var det meningen, att jarnvagen skulle byggas en-
dast mellan de sjoar, som givit foretaget dess namn. Koncession er-
holls ock pa denna strackning, men di det sedermera blev vederborande
bekant, att Nora—XKarlskoga jarnvig skulle utstrickas fran Karlskoga
kyrkoby till Stromtorp och fran Gyttorp till Striberg, beslot Vikern—
Mockelns jarnvigsbolag att utstracka sin bana fran Valdsen till Deger-
fors i soder och fran Vikersvik till Striberg i norr. Koncession erholls
den 18 sept. 1871. I dec. 1873 Gppnades den 54,5 km. langa banan for
godstrafik och i dec. 1875 for allmén trafik. Den hade kostat 1 313 376
kr., av vilket belopp aktiekapitalet utgjorde 544 250 kr. och ett obliga-
tionslan 550 000 kr. Resten utgjordes av korta lan.

Under de tre forsta dren av sin verksamhet, sedan jarnvagen opp-
nats for trafik, var bolaget sa kavat, att det utdelade 6 % for vartdera
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av aren 1874—1876, men nir de svivande skulderna sedermera gjorde
sig paminta, fick utdelningen krypa i skrinet och forekom direfter
aldrig mera. De foljande dren anvinde man i stillet trafikoverskottet
till att f6rrinta och i nigon mén amortera sina 1an.

Sasom var att vinta, visade det sig ratt snart, att Nora—Karlskoga
och Vikern—Mobckelns jirnvigar i stort sett hade samma trafikintres-
sen, och en vild konkurrens uppstod tidvis till batnad for trafikanterna.
Denna strid pigick med vissa avbrott, di man temporart lyckats traffa
avtal om vissa befraktningars fordelning, till i januari 1885, d& Nora
—Karlskoga jirnvigsaktiebolag inkopte hela aktiestocken i den andra
banan och 6vertog densamma.

Striberg—Gringens jarnvdg. Sedan Nora—Karlskoga
jirnvig ar 1874 Oppnats for trafik, uppstod tanken pa att utstracka
bibanan Gyttorp—Striberg till bygderna norr om Striberg, men tiderna
voro svira och nodigt kapital ej 1att att uppbringa. Forst tio ar senare
aterupptogos dessa planer, och den 13 dec. 1884 ingick styrelsen fOr
Nora—Karlskoga jirnvig en 6verenskommelse med gruvbolagen m. £l
att intressenter skulle limna fri jord till bana och stationer och sam-
manskjuta ungefir en femtedel av byggnadskapitalet, under det att
Nora—Karlskoga jarnvag skulle tillskjuta resten och trafikera banan.
Kostnadsforslaget for en 28,2 km. 1ang bana med 802 mm. sparvidd
slutade & 480 0oo kr. utom rullande materiell. Koncession erholls den
4 dec. 1885, och den 1 dec. 1887 oppnades banan f6r allman trafik.
Alla aktier agdes dd av Nora—XKarlskoga jarnvigsaktiebolag.

Jarnvigen var byggd med en minsta krokningsradie av 150 m. och
storsta lutning av 25,5 °/6. Tva bibanor funnos, namligen till Peters-
fors bruk, 1,5 km., och till Réssbergs gruvor, 3,4 km.

Bredsjo—Gringens jarnvdg. Uddeholm, Bofors—Gull-
spang, Bredsjo, Hallefors m. fl. bruk och bolag bildade 1882 ett trafik-
aktiebolag, som byggde en trafikled fran Hjulsjo bergslag till Bredsjo
station 4 Bergslagsbanan. Den godkindes 1886 och bestod av en omkr.
6,3 km. sjoled, 1,2 km. dlv och 7,2 km. hdstbana. D4 emellertid sjoleden
vintertid var stingd, uppstod r 1891 tanken pa att utstracka hast-
banan fran Hjulsjo till Grangen. Nu borjade emellertid Nora—Karl-
skoga jarnvig intressera sig for foretaget och uppkopte en del aktier,
och i jan. 1893 kopte det nybildade Striberg—Gringens jirnvagsaktie-
bolag hela trafikbolaget £6r go 0oo kr. Styrelsen for detta jarnvags-
bolag begirde direfter koncession pd Bredsjo—Grangens jarnvag,
vilken beviljades. Jirnvigen 6ppnades f6r allméin trafik den 1 sept. 1894.
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Jarnvigarnas sammanslagning.

Sasom forut omtalats, inloste Nora—Karlskoga jarnvigsaktiebolag
1885 alla aktier i Nora—Ervalla jirnvig och 1886 alla aktier i Vikern
—DMaodckelns jarnvag. Ar 1893 soktes koncession 4 en jarnviag fran
Bredsjo till Grangen. I maj s. . medgav K. M:t sidan andring av
Nora—Karlskoga jarnvigsaktiebolags koncession, att bolagets dnda-
mal aven skulle innefatta ratt att dga och trafikera de smalspariga
jarnvagar, i vilka bolaget var intresserat. I nov. s. a. beslot bolaget att
inga till K. M :t med ans6kan om ritt att sammansla de tva bredspariga
jarnvagarna till en jirnviag med bibehallande av namnet Nora—Karl-
skoga jarnvag och de tre smalspariga till en jairnvag med namnet Bred-
sjo—Degerfors jarnvag. Den forra delen av ansdkningen avslogs av
K. M:t pa grund av vissa formella skil, men den senare delen beviljades.

Nora—Karlskoga jarnvigsaktiebolags ekonomi och upplésning.

Tyvarr aro urkunderna mycket faordiga om bolagets ekonomiska
start. Med frejdigt mod grep sig bolaget emellertid ar 1871 an med att
bygga den forsta delen av sin jarnviag, Nora—Stromtorp, jamte bi-
banan till Striberg, ehuru endast ett aktiekapital av omkr. 128 0oo kr.
da hade tecknats. Aterstoden av byggnadskapitalet hoppades man fa
eller fa lana av staten. Emellertid lyckades man forunderligt vl med
byggnadsplanernas realiserande, i det att man forst fick tag i en entre-
prenor och darefter en annan, vilka voro villiga att std risken av bygg-
nadskapitalets anskaffande genom forsiljning i 6ppna marknaden av
jarnvagens preferensaktier och obligationer till stora belopp, nom. omkr.
7 milj. kr.

Den 31 dec. 1876 eller vid slutet av det dr, di Nora—Karlskoga
jarnvag i sin helhet 6ppnades for allman trafik, utgjordes jarnvags-
bolagets skulder av aktiekapital 4 087 800 kr., obligationslian 3 668 coo
kr. och skulder till diverse personer 115613 kr. eller tillsammans
8 471 413 kr.

Bandelarna Nora—Stromtorp med bibanor, Gyttorp—Striberg och
Gyttorp—Pershyttan, samt Bofors kanal kostade i anliggning utan
rullande materiell 4 882 775 kr. eller nirmare 73 0oo kr. pr km. Denna
siffra forefaller synnerligt hdg men torde ha sin forklaring dari, att
arbetslonerna liksom ock materialpriserna i borjan av 1870-talet voro
mycket hoga och att vardet a obligationer och aktier, utgivna som lik-
vid for byggnaden, var nominellt, sa att entreprendrerna mojligen fingo
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finna sig i en hog kapitalrabatt vid forsaljning. Bandelen Stromtorp
—Otterbiacken kostade utan rullande materiell 48 500 kr. pr km.

Nir banbyggnaden péborjades, var man inne i en hogkonjunktur,
vilken fortsatte t. o. m. ar 1873, men darefter intrddde en omfattande
lagkonjunktur och sarskilt jarnindustrien blev starkt lidande. Till £6ljd
hirav minskade ocksd godsmangderna pa banan, och trafikminskningen
fortsatte dnda till r 1880. PA grund harav vindes de forsta driftarens
vinst i forlust, vilken angavs endast for det forsta forlustaret med
127 799 kr. men tydligen vixte stadigt, alldenstund obligationsrantorna
icke ett enda ar kunde fullt betalas.

Vid bolagsstamma i sept. 1878 voro styrelse och bolagsman ganska
pessimistiska. Det klagades 6ver de pd grund av de tryckta konjunk-
turerna nedgdende trafikinkomsterna och att bolagets skulder borjade
bliva tryckande. Stiamman beslot ocksa att inga till K. M:t med an-
sokan, att staten mitte inlosa jarnvagen for 500 0oo kr. pr mil, eller
ock att riksdagen matte bevilja bolaget ett statslin pa 4 milj. kr. Darav
blev emellertid intet, och aren gingo under mangahanda svarigheter.
Ar 1892 hade de 16sa skulderna stigit till 3036 coo kr. Nu traffades
avtal med bolagets langivare, Skandinaviska kreditaktiebolaget, Stock-
holms enskilda bank och Skines enskilda bank, att ordna om lanen
genom upplaggande av ett 4 9, 1dn & 1 9oo 0oo kr. samt ett 5 % lan a
5 100 000 kr. Lanen skulle vara helt infriade den 15 dec. 1925.

Sedan bolagets finanser blivit ordnade genom upptagande av naimnda
obligationsldn, tillsammans 7 milj. kr., hade man tinkt sig, att bolaget
skulle kunna gd en framgangsrik utveckling till motes, men dessa for-
hoppningar blevo fullstindigt grusade. Rorelsen gick dven darefter
med forlust, och bolagets skulder uppgingo enligt balansrakning pr den
31 dec. 1904 till 12 013 823 kr. 27 6re. Hirav utgjorde aktiekapitalet
4 087 800 kr., obligationslin & 5 % 5 100 000 kr., obligationslan a 4 %
1 887 600 kr., ranteskuld 4 4 9, -lanet 9ob 048 kr. och Ovriga skulder
32 375 kr. 27 ore. Skulderna overstego tillgdngarna med 752 553 kr.
Dirtill kom, att ingen som helst avskrivning for forslitning agt rum
och att inkomsterna ej rackt till mer an ett ytterst nodtorftigt under-
hill av jarnviagsanlaggningen liksom av den rullande materiellen. Stall-
ningen var darfor mycket prekar.

Emellertid foreldgo redan planer till en operation, vilken, sasom i det
foljande skall skildras, stillde foretaget pa fotter, dock forst efter det
gamla bolagets upplosning, bildandet av ett nytt bolag samt forbattring
och partiell ombyggnad av jarnvagarna.
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Verktygsfabriken. I mitten av 1890-talet beslot Nora—Karl-
skoga jarnvigsaktiebolag att soka upphjalpa sin ekonomi genom att
starta en verktygsfabrik. Bolagsordning for Nora verktygsfabriks-
a.-b. faststilldes den 5 juni 1896, och sedan bolaget, vars aktier helt
agdes av jarnvigsbolaget, konstituerats den 27 i s. m., borjade det sin
verksamhet den 1 dirpa foljande juli. Verktygsbolaget hade intet in-
betalt aktiekapital, utan erforderliga medel forskotterades av jarnvags-
bolaget. Nistan varje bokslut visade emellertid forlust pa rorelsen, och
&r 1903 beslot man att upplosa bolaget, som da kostat Nora—XKarl-
skoga jirnvigsa.-b. nirmare 9o 000 kr.

Nora Bergslags jarnvigsaktiebolag och jdrnvagarnas tekniska
rekonstruktion.

Den 1 januari 1903 erhéll Nora—Karlskoga jarnvigsaktiebolag ny
verkst. direktor, l6jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskaren OLOF
BArNHEIM. Redan frin borjan stod det klart f6r honom, att en saval
teknisk som finansiell rekonstruktion miste goras, och i dec. 1903 fram-
lade han en revolutionerande plan till bortopererande av vissa delar
av det smalspariga nitet och ombyggnad av andra delar till normal
sparvidd i samband med en ekonomisk sanering av bolagets finanser.

Planen till den tekniska rekonstruktionen, vilken var baserad pa rit-
ningar och kostnadsforslag, som verkst. direktoren BARNHEIM upp-
gjort under sommaren och hosten 1903, gick ut pa att den smalspariga
f. d. Vikern—Mockelns jarnvag, 55 km., med undantag av linjen Dal-
karlsberg—Vikersvik, 4 km., skulle upprivas och att linjen Striberg—
Bredsjo skulle ombyggas till normalspdrig. For upptagande av den tra-
fik, som dirigenom skulle mista jarnvagsforbindelse, skulle normal-
sparigt bispar byggas fran Bofors till Valdsen, 4 km.

Forslaget behandlades av styrelsen, som tillsatte en kommitté, be-
stiende av styrelsens ordforande, landshovdingen AX. G. SVEDELIUS,
samt ledamoten, fil. dr C. G. FinemaN och verkst. direktoren BARN-
mEM, vilken kommitté skulle forhandla med de i bolaget intresserade
bankerna.

Den 26 okt. 1904 tog bolagets styrelse stillning till forslaget och
godkinde detsamma. En extra bolagsstimma den 9 januari 1905
faststillde styrelsens beslut. Under tiden eller den 29 nov. 1904 hade
styrelsen ingatt till K. M :t med ansokan om ratt att nedlagga trafiken
3 de smalspariga linjer, vilka enligt planen skulle komma att upprivas,
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samt att bygga ny linje Bofors—Valasen och ombygga linjen Striberg
—Bredsjo till normalsparig. Detta motiverades bl. a. dirmed, att Nora
—XKarlskoga och Bredsjo—Degerfors jarnvagar pa 5 mils langd hade
samma trafikomrade, att bolagets driftkostnader pa grund harav
vore onormalt hoga, att driften pa hela jirnvigskomplexet ginge med
forlust, att bolagets skulder ar fran ar Okades och att bolagets skuld
utover tillgdngarna uppginge vid 1903 ars slut till 680 268 kr., vartill
komme ogulden obligationsranta, 830 544 kr. Den 2 juni 1905 bifoll
K. M:t bolagets framstallning och resolverade, att alla de normal-
spariga jarnvagarna skulle efter ombyggnaden utgora en jarnvagsen-
het, benimnd Nora Bergslags jirnvig samt att den smalspariga lin-
jen Dalkarlsberg—Vikersvik skulle benimnas Dalkarlsbergs jarnvag.

Underhandlingar med bankerna hade 4gt rum dnda fran det tekniska
forslagets framliggande, och det slutliga resultatet av dessa under-
handlingar ledde till godkannande av den tekniska planen och till en
ekonomisk rekonstruktion efter foljande grunder.

Ett nytt bolag skulle bildas, vilket skulle 6vertaga Nora—Karlskoga
jarnvagsaktiebolags alla tillgAngar och skulder, varjimte skulderna
skulle beskaras salunda, att aktiernas varde skulle nedskrivas med
omkr. 92 1/2 9, att den oguldna ridntan pa 4 %-obligationslanet helt
skulle avskrivas och att obligationsinnehavare for det nominella belop-
pet av innehavande 4 9% obligationer skulle taga preferensaktier i det
nya bolaget for 50 9 av beloppet och stamaktier {0r aterstiende 50 %.
Da aktiedgarna i likvid for sina aktier skulle erhilla 306 400 kr., skulle
aktiekapitalet saledes avskrivas med 3 781 400 kr. och dA obligations-
innehavarna skulle avsta ogulden ranta med 9o6 048 kr., skulle av skul-
derna 7 326 375 kr. 27 ore komma att kvarstd, motsvarande 61 %, av
skuldernas ursprungliga belopp. Bankkonsortiet skulle darjamte for-
stracka det nya bolaget de medel, 1 050 000 kr., som detta bolag behévde
for de smalspariga banornas ombyggande och anliggande av linjen
Bofors—Valasen. Silunda ldmnade Skandinaviska kreditaktiebolaget
3/7 av erforderliga medel, Skianes enskilda bank 2/7, bankirfirman
C. G. Cervin 1/7 och bankirfirman C. A. Weber 1/7.

Den storartade planen i hela densammas vidd godkindes enhalligt av
bolagsstimman den 29 juni 1905.

Det nya bolaget konstituerades den 1 aug. 1905 och erholl namnet
Nora Bergslags jarnvigsaktiebolag. Forslag till bolagsordning god-
kiandes och stadfastes av K. M:t den 6 okt. s. a.

Till styrelse i det nya bolaget utsigos landshévdingen A. G. SVEDE-

17. Jarnvigsforeningen. I11.
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L1Us, bankdirektorerna fil. dr CarL HersrLow och J. C:son KjELL-
BERG, bankiren CARL CERVIN, bankofullmaktigen C. A. WEBER och
kaptenen O. BArRNHEIM. Landshévdingen SvEDELIUS blev ordforande
och kaptenen BARNHEIM verkst. direktor.

Genom kopekontrakt av den 15 nov. 1905 forviarvade det nya bolaget
det gamla bolagets jarnvagar m. m. for en kopeskilling av 8 216 194 kr.
27 ore, vilka galdades salunda, att koparen Gvertog betalningsansvar
for 1an m. m. till ett belopp av 7 909 794 kr. 27 ore och till saljaren av-
limnade stamaktier i Nora Bergslags jarnvigsaktiebolag till nominellt
306 400 kr. Kopet skulle anses gilla fran 1905 ars borjan. Den 20
april 1906 godkiande K. M:t overlatelsen.

Sedan representanter for de lingivande bankerna forklarat sig gilla
ombyggnadsplanerna, paborjades arbetena redan den 1 juni 1905 under
ledning av verkst. direktoren, kaptenen O. BARNHEIM, som overingen-
jor och ingenjoren M. BomMaN som arbetschef. De pagingo t. o. m.
1907 med avbrott dock under april—juli 1906, da strejk radde vid jarn-
vigsbyggnaden. I aug. 1905 traffades slutligt avtal med bankkonsor-
tiet om ett 14n pa 1 050 000 kr. och i juli 1907 om lanets utokande med
700 000 kr. Anledningen till den sistnimnda atgirden var dels att
kostnaden for ombyggnaden blev storre dn vad fran borjan beraknats
pa grund av genom strejken foranledda hojda arbetsloner samt genom
dyrare materiell, dels att styrelsen beslutat sitta den bredspariga ba-
nan i fullt trafikdugligt skick genom borttagande av en del kurvor och
andra kurvors ombyggnad med storre radier, broars forseende med ny
kraftigare Overbyggnad, bangirdarnas utvidgning, inliggande av
tyngre rils (32 kg/m. i st. f. 23kg/m. f6rut), forstarkning av ballasten
m. m. samt att inkopa fyra nya lokomotiv, fyra nya personboggivag-
nar, femtio st. 3-axliga malmvagnar och en hel del andra godsvagnar.
Det var siledes mycket stora kostnader, som erfordrades, men under-
hallet av bana och materiell hade, sisom forut nimnts, under tidigare
ar eftersatts i storsta mojliga grad for att f& bolagets affirer att ga
ihop, vilket dock néstan aldrig lyckats.

Ombyggnaden av linjen Striberg—Bredsjé erbjod en hel del svarig-
heter, ty dels fick den pd minga stillen omliggas med rakare linjer,
vilka kommo att skira den gamla linjen i olika plan, dels skulle den bi-
behillna banvallen breddas, dels kurvor inliggas med storre radier an
de gamla och lutningar storre dn 16,67 ° /oo nedbringas till denna lutning,
dels skulle broarnas landfasten breddas — allt detta under en paga-
ende trafik, som var storre dn vad tidigare forekommit pa linjen.
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Den 1 juli 1907 6ppnades bisparet Bofors—Valasen f6r allman tra-
fik, och samtidigt nedlades trafiken pa den smalspariga linjen Deger-
fors—Dalkarlsberg. Den nybyggda bandelen, 4 200 m. lang, hade di
kostat 1 anlaggning 214 goo kr.

Den 15 nov. 1907 6ppnades den bredspariga bandelen Striberg—
Bredsjo for allman trafik och samtidigt nedlades trafiken pa den smal-
spariga linjen Vikersvik—Bredsjo. Ombyggnaden av denna bandel
hade kostat netto 1 041 000 kr., men da hade ocksa rals av 32 kg/m.
blivit inlagd i st. {. i den ursprungliga planen beriknade 23 kg/m.

Arbetena pa att sitta Nora—Ervalla och Nora—Karlskoga jarn-
vagar i trafikdugligt skick paborjades redan under tiden f6r ombygg-
naden av de smalspariga jarnvigarna samt fortsatte under pafoljande
ar t. o. m. 1911. Kostnaden uppgick £6r banbyggnad m. m. till 594 300
kr. och for inkdp av ny rullande materiell till netto 379 400 kr.

Samtliga kostnader uppgingo saledes till i runt tal 2 230 000 kr.,
men mycket var dirmed vunnet, och utvecklingen har visat, att det var
klokt att restaurera jarnvagarna pa det sitt som skett.

Bana och byggnader efter ombyggnaden. Sedan lin-
jen Striberg—DBredsjo ar 1907 blivit ombyggd till normalspéarig, ha
nagra nyanlaggningar av betydenhet pa denna stricka icke agt rum.
Pa den normalspériga linjen Ervalla—Otterbicken ha, sisom férut om-
namnts, betydande ombyggnader agt rum t. o. m. ar 1911. Utom
forut namnda arbeten ma framhallas anliggandet av en alldeles ny
bangdrd med stationshus m. m. vid Granbergsdal, omkr. 800 m. fran
den gamla stationen, vilken var alldeles for liten och vilken pa grund
av terrangens beskaffenhet icke kunde for rimligt pris utvidgas pa den
gamla platsen utan maste flyttas.

Efter ar 1911 ha en del bostillsbyggnader uppforts och nya spar-
utvidgningar agt rum. Sparsystemet vid Gullsping har om- och till-
byggts 1 samband med Vistergotland—Goteborgs jarnvigs anslutning
till Gullspangs station.

Trafik och ekonomi. Da ombyggnaderna under ar 1907 dgde
rum, var trafiken & jarnvagen pa grund av da radande hogkonjunktur
synnerligen livlig. Mot slutet av ar 1908 intradde lagkonjunktur, och
under 1909 tillkom storstrejk i landet, som helt forlamade trafiken. Ef-
ter denna strejk blev emellertid trafiken livligare, och redan for ar
1911 var behillningen av rorelsen sa god, att bolaget kunde lamna
35 % utdelning pa preferensaktierna, d. v. s. 5 % utdelning for vart-
dera av aren 1905—1911. Preferensaktiekapitalet utgjorde da 965 9oo
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kr. och stamaktierna 1 235 800 kr. P4 grund av de gynnsamma utsik-
terna for bolaget medgivo langivarna ar 1912, att ett reverslin a
1 610000 kr. jimte nigra losa 1an omvandlades till aktier i bolaget,
varigenom aktiekapitalet okades till 2 milj. kr. i preferens- och 2 milj.
kr. i stamaktier.

PA hela detta aktiekapital har sedermera utdelning dgt rum sa-
lunda: &ren 1912—1916 5 %, 1917 6 %, 1919—1920 5 %, 1923
21/2 9% samt 1924 och 1925 resp. 5 %.

Den huvudsakliga trafiken 4 jirnvagen ar godstrafik, och de va-
sentliga godsslagen dro jirnmalm, trivaror, jirn och stdl, stenkol och
koks samt kalksten.

Rederiet. Sedan bandelen Stromtorp—Otterbacken hosten 1870
blivit 6ppnad for trafik, uppstod tanken pi att anskaffa egen sjoma-
teriell for att med densamma kunna over Vanern, genom Trollhatte
kanal och vidare pad Gota alv i Goteborg avlamna och aven mottaga
gods, men di medel saknades, fick planen anstd. I stallet anskaffade
styrelseledamoten J. MILLAR en &ngare, som insattes pd traden Otter-
backen—Goteborg med en tur i veckan, och samtrafik ordnades.

Enligt kontraktet om byggandet av bandelen Stromtorp—Otterbac-
ken &lag det entreprendren att anligga en hamn med 10 fots vatten-
djup och 400 fots kajlingd i anslutning till Otterbackens station. Denna
kajlingd kom emellertid di icke till utférande utan endast 67 m. kaj
(med 8 fots vattendjup), vilket rickte till £6r angoring av endast tva
bitar it gangen. Under &rens lopp visade den sig alldeles otillracklig,
varfor man i tre olika repriser forlingde densamma med 178 m. kaj.
Kajkonstruktionen var den enklast mojliga.

DA riksdagen beslot ombyggnad av Trollhitte kanal, fiste den vid
sitt beslut det villkoret att vissa hamnar i Vinern, bl. a. Otterbacken,
skulle av dgarna si forbittras, att fartyg om 4 m. djupgdende skulle
kunna angora densamma.

Nora Bergslags jarnvigsaktiebolag ansig sig bora tillmétesgd riks-
dagens krav och beslét anliggandet av ny kaj med vattendjup for 4 m.
djupgiende fartyg. 1 sept. 1914 var den nya hamnanliggningen fardig
och hade d3 kostat 253 ooo kr. Den nya kajlingden dr 152 m. Den har
tre elektriska svingkranar om maximum 5 tons lyftkraft.

Vad sjomateriellen betriffar, forhyrde man 1879 tva angare, och
i samband hirmed upprittades genomgangsfraktsatser frdn jarnva-
gens stationer till Goteborg. 1883 bestélldes for 68 ooo kr. en ny ang-
bét om 227 bruttotons lastdryghet och med 146 hkrs maskin, och dar-
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efter kunde man inskranka sig till att arligen forhyra endast en angare.
Ar 1884 konstituerades Nora—Karlskoga rederiaktiebolag, vilket 1893
upplostes. Tillgangar och skulder 6vertogos av Nora—Karlskoga jarn-
vagsaktiebolag. Ar 1913 hade jarnvigsbolagets flotta okats till 2 last-
och bogserdngare samt 11 pramar, och med dessa uppehalles trafiken
allt fortfarande.

Trafiken Otterbacken—Goteborg uppratthilles under seglationsti-
den 1 bada riktningarna regelbundet tva ganger i veckan med bolagets
angare och pramar, varjamte ang- och segelbitar forhyras, di trafi-
ken kraver detta.

Frammande batar med gods fran och till utlandet besoka i ratt stort
antal hamnen.

De huvudsakligaste godsslagen, som avga over hamnen, iro triva-
ror, malm och jirn, och de som inkomma stenkol, tackjarn och skrot
samt kalksten. Under ar 1924 avgick 6ver hamnen omkring 68 ooo ton
och inkom 52 000 ton gods.

Sdsom kommissionarer for jarnvagsbolagets trafik pd Goteborg fun-
gerade dren 1876—1878 firman John Millar, 1879—1883 firman A.
Bratt & C:o, 1884—1919 anyo firman John Millar och 1920—1923
Angfartygs a.-b. Gota kanal. Dairefter har jirnvigsbolaget genom
egen expedition i Goteborg ombesorjt trafiken och godsexpedieringen.

Dalkarlsbergs jarnvig.
Signatur: B.D.J. — Sparvidd: 0,802 m.

Agare: Nora Bergslags jirnvigsaktiebolag, Géteborg.

Sasom 1 det foregdende omtalats, ingick i planen for ett delvis ned-
laggande och en delvis ombyggnad av Bredsjc—Degerfors jarn-
vag, att linjen Dalkarlsberg—Vikersvik, 4 km., av nimnda jarn-
vag skulle bibehallas. Orsaken hartill var, att betydande jarnmalms-
gruvor aro belagna vid Dalkarlsberg, vilka limnade en avsevard trafik
och saledes kravde jarnvagsforbindelsens uppritthéllande. Linjen fran
Dalkarlsberg till Vikersvik ligger i en stark lutning, si att kostnaden
for den stora malmtransporten pa denna stricka blir relativt ringa.
Da det vid rekonstruktionsplanens uppgorande icke var nigon utsikt
for jarnvagsbolaget att kunna forsilja den betydande rullande materiel-
len & Bredsjo—Degerfors jirnvag, da denna bana hade den siregna
sparvidden av 0,82 m., ansdgs det ekonomiskt fordelaktigt att lita ban-
delen Dalkarlsberg—Vikersvik bibehalla smalsparet.
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Emellertid var det ur annan synpunkt onskvért £6r jarnvagsbolaget
att £ jarnvigsnitet i sin helhet av en och samma sparvidd och da Dal-
karlsbergs gruvbolag skulle bekosta omlastningen i Vikersvik, upptogos
snart forhandlingar mellan de bada bolagen om linjens ombyggnad till
normalsparig. Forhandlingarna strandade dock darpd, att gruvbola-
get icke ville nimnvirt bidraga till ombyggnaden, och smalsparet fick
da ligga kvar.

For att minska omlastningskostnaden vid Vikersvik byggde gruvbola-
get sedermera dirstades en ling viadukt med kaj och malmfickor. Det
4r sannolikt, att kostnaden for denna viadukt blev sd stor, att det hade
varit vida battre affir for gruvbolaget att ha dkat sitt bidragsanbud till
jarnvigslinjens ombyggnad sd pass mycket, att ombyggnaden kunnat
komma till stand.

Styrelse och chefer ar 1926.
Nora Bergslags jarnvigar.
Styrelse.
Mercarrk, H., direktor, ordférande,
JacosssoN, H. W. M., kapten, wvice ordfsrande,
KyHLBERGER, G. A., bankir,
EpsTtrROM, A., Overste.

Verkstillande direktor och trafikchef.
Hitpeeranp, E. G. A., major i V. V.K. ... 1914—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Nora—Karlskoga och Nora Bergslags jirnvigar.

Ordforande.

LacermyELM, P. E., brukspatron ... 1871—1876
LixpeERG, €. B Drukspatron. .. i wassimmesip. 1876—1877
LacermjELM, P. E., brukspatron....................n 1877—1878
ar GrpersTaM, C. F., bruksigare.........ccccevevinienonnn 1878

ANDERSSON, ™ Loy DIUKSHEATE .2t sasemoniatnbmiamnmnnmesbsvens 1878—1880
AF GeperstaMm, C. F., bruksidgare.........c....cooeeeiiininns 1880 —1884
LacergjeLM, P. E., brukspatron ... 18384—1890
LINDBERG, - C. P:; DrukSPatron .uuceo cosmmpmesessnsmmssmavebmess 1890—1893
ManNHEIMER, T. H., bankdirektor ........................... 1893—1900
Tuam, W. H. S., brukspatron............ccccciinnnenieinnn 1900

SyepELIUS, A.G.J., landshovding .......conimmiin.. 19oo—1918
KJELLBERG, J. Risox, bankdirektdr.......................oe. 1918

BROSTROM, D.; Skeppsredare .........ccccccicoeeiemmivmsnosssnss 1918—1925%
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Verkstillande direktorer.
LaceryyELM, P. E., brukspatron
LiNDBERG, C., brukspatron
MILLAR, J., grosshandlare

HaqQues, V., kronoldnsman.........................ccooeveeenn...
LacerujeLyM, P. E., brukspatron
LinpBERG, C. P, brukspatron....................................
CORLETT, C. Nu Al i iiansmansns sobomsm s somsbss s oo

BirnuEmM, O., major 1 V. V. K. ...

Trafikchefer.

(@0 5 5 o s SN 0 - e
BirnuEM, O., major i V.V.K. ...

Nora—Ervalla jirnvig.

Ordforande.

ANCKARSVARD, J. A., greve, Overste
HaminTon, H. A., friherre

MonTtcoMERY-CEDERHJELM, R. N. G.
LacerajELM, P. E., brukspatron

ANDERSSON, L., bruksigare
ForseLL, A., rdidman

LaceryjeLyM, P. E., brukspatron

Verkstallande direktorer.

Troirus, C. O., bergméstare........................... ........
BERGSTRAND, J. N., radman

AnpERssoN, L., bruksdgare..........................

LacerujELM, P. E., brukspatron
AnDERSSON, L., bruksidgare

ForsiLL, A., rddman

LacergjELM, P.E., brukspatron

Trafikchefer.

[ F-CeloT ! S e L R S RS e st e
AGRELIUS, M, .o v s st s s SR e i s o
voN KRUSENSTJERNA, F.S. ... .
IMEURRAN A Wi o5t i i o i e e S S S e S
ADIERy [ coonvnscomss smammoinammssssnmsenemmas e o st sussassss s
HEeDBERG, 1. A. WL e

CotEETT; G Nie a5 ks it St s St

1871—1875
1875—1877
1877—1878
1878—1879
1879—1890
1891

1891—1902
I1903—IQI4

1874—1876
1876—1879
1879—1880
1880—1902
1903—1I191I4

1849—1853
1853—1871
1872—1873
1874—1878
1879—1880
1880—1883
1884—1890

1849—1857
1859—1873
1874—187%6
1877—187%8
1879—1880
1880—1883
1883—1890

1856—1860
1860—1873
1873—1874
1874—1876
1876—1879
1879—1880
1880—1890
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T De|| Jen over Dyltadn och 6ver omvixlan
o 1 »  2km de skogs- och odlingsmarker samt

e ramosasa e myrmarker till Jdrle, » Sveriges dldsta

Oversiktskarta av Nora Bergslags jarnvigar. jiirnviigsstatio‘n», i vars niarhet en
torvstrofabrik ar beligen. Strax efter stationen dvergir banan pi en hog bro Jarle-
eller Dyltadn, varefter en vacker dalgdng Oppnar sig med Kilsbergens yttersta ut-
I6pare i bakgrunden. Landskapet fir nu en allmint utpriglad bergslagsnatur, och
linjen stiger oavlatligt genom skogsmark till Stora Mons lastplats for att darefter
sinka sig mot den bergomkransade, vackra och 6rika Norasjon, pd vars nord-
vistra sida jarnvigen framgir med vixlande utsikt 6ver vattnet till Nora sta-
tion. Nora stad, som pa 1500-talet var en obetydlig handelsplats, tillvixte i
samband med bergsbrukets snabba utveckling pd 1600-talet. Pi 1700-talet av-
stannade utvecklingen, men nya utsikter Gppnades, dd Nora—~Ervalla jarnvag
anlades. Bland de industriella anliggningarna ma nidmnas en sigbladsfabrik
och en tindrorsfabrik. Staden limpar sig i hog grad som utgdngspunkt for
smirre utflykter i skilda riktningar.

Fran Nora fortsatter banan till Gyttorps station, 1 vars ndrhet Gyttorps be-
romda sprangimnesfabriker dro beldgna, och framgér ddrefter under en stricka
av 7 km. pd sjon Vikerns branta och rakskurna strand, passerar Bengtstorps
hallplats med flera kalkstensbrott och uppnar Vikersviks station i omedelbar nar-
het av Vikers numera nedlagda jirnmalmsfalt. Frin stationen utgar ett stick-
spar till Dalkarlsbergs gamla beromda gruvfalt. Harifrdn fortsitter linjen ge-
nom mestadels starkt kuperad skogstrakt forbi Enbergsings hallplats, i vars
nirhet banan uppnir sin hogsta punkt, 183 m. 6. h., pd vattendelaren mellan
Milardalens och Vinerns flodsystem. Direfter sinker sig linjen hastigt mot
Svartilven, som hidr utvidgar sig till en sjo. Banan f6ljer vattendraget nigra
km. och 6vergdr dédrefter detsamma pi en lingre bro i vildskéna omgivningar.

Linjen inkommer nu i Karlskoga bergslag strax fore Kortfors, foreningssta-
tion med Svartdlvs jarnvag, i narheten av Brattfors och Skrimfors stora elek-
triska kraftstationer. Efter att ha passerat skogsmarker och Granbergsdals sta-
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Greve J. A. ANCKARSVARD, Frih. H. A. HAMILTON, R.N.G. MONTGOMERY-CEDER-
overste. generalpostdirektor. HJELM, brukspatron.

C. LINDBERG, P.E. LAGERHJELM, C. P. LINDBERG,
brukspatron. brukspatron. brukspatron.

C. F. Ar GEIJERSTAM, L. ANDERSSON, A. FORSELL,
bruksigare. bruksigare. radman.

17* — III.




T. MANNHEIMER, W, HL S, Traw, A, G. SYEDELIUS,
bankdirektor. brukspatron. landshdvding.

J. KJELLBERG, . BROSTROM, H. METCALTE,
bankdirektor. skeppsredare. direktor.

C. 0. TroOILIUS, J. BERGSTRAND, J. MILLAR,
bergmastare. radman. grosshandlare.
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V. Haoues, M. AGRELIUS, I7. vON KRUSENSTJERNA,
kronolinsman. trafikchef. trafilichef.

AW MURRAY, J. ADLER, \W. HEDBERG,
trafilkchef. trafikchef. trafilkchef.

C. CoLLETT, O. BARNHEIM, E. HILDEBRAND.
verkst. direktor, trafikchef. verkst, direktor, trafikchef. verkst, direktor, trafikchef.
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Jarle station, Sveriges idldsta stationshus i ursprungligt skick, bvggt dr 1854.

Aldsta Jokomotivet, »I70rstlingen». 6-kopplat tanklokomotiv n:r 14, dr 1914,
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Nora Bergslags jirnvig

Bron dver Jarledn vid Jirle station.

Slipersfaktori, Vikersvik.



Jron Over Letalven vid Bolors.

Tuterior av lokomotivverkstaden, Nora.



Bron over Svartilven vid Kortfors.

Bron Over Gullspangsilven vid Gullspang.

e

Otterbickens hamn.



Bofors station. Viirmlands Siby station.

Banvaktstuga, ny typ.

Janmistarcbostille, gammal typ. Betjaningsbostad, ny typ.
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tion vid Granbergshyttans gamla mas-
ugn gar banan mot Svartdlvens berg-
infattade vackra dalging till Bofors
station vid det berémda Bofors bruk,
ett av landets storsta jdrnverk med
masugnar, martinugnar, valsverk
m. Synnerligt imponerande ar
verkstaden for tillverkning av stil-
kanoner och annan krigsmateriell. 1
km. fran Bofors ligger Bjorkborn,
dir A.b. Bofors Nobelkrut bedriver
sin betydande tillverkning av ammu-
nition m. m.

m.

Fran Bofors utgr en 4 km. lang
bibana till Valdsen, varifran en stor-
slagen utsikt over sjon Mockeln, Bo-
fors bruk och Karlskoga erbjuder sig.

Nar Bofors lamnats, dvergar jarn-
vigen Timsélven pd en bro i 2 spann
och fortsitter genom Karlskoga stora
municipalsamhille till Karlskoga sta-
tion i vackert lage vid sjon Mockeln.

Foljande station ar Strémtorp, foreningsstation med nordvastra stambanan,
och direfter foljer Hogbergs station med ett 2 km. langt lastspar till Stroms-
nas jarnverk vid Degerfors.

I ritt enformig natur fortsitter jirnvagen ddrefter forbi nadgra mindre bety-
dande stationer till Kolstrandsviken av Vinern, pd vars Ostra sida den framgar
till Gullspangsilven, over vilken en bro i 3 spann leder. Utsikten éver forsarna
och Gullspdng, foreningsstation med bandelen Torved—Gullspang av Vastergot-
land—Goteborgs jarnvigar, dr vacker.

tydande elektrisk kraft-
station, monterad for 27 500
hkr. Vidare finnes har ett
elektrokemiskt a.b., som
driver ett stirre kiseljarn-
verk med elektriska smalt-
Fran Gullspang
fortsitter linjen genom
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banans slutstation, Otter-
bicken, hamn- och last-
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delse for godstransporter
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med Goteborg. De huvudsakligaste godsslag, som lastas och lossas, dro stenkol
och koks, trivaror, jirn och malm.

Gyttorp—Bredsjo, 48 km. Jiarnvigen passerar Bergsangs och Asbo-
bergs lastplats, vid vilka rika jirnmalmsgruvor aro beldgna, samt Sirtbergs sta-
tton, i vars ndrhet ett gammalt rikt gruvfilt samt ett nyanlagt sdgverk ligga.
Hirifran stiger banan upp mot Bilgsjon, dir en hinférande utsikt &ppnar sig
over sjoar, skogar och berg dnda upp mot Guldsmedshyttan. Direfter sinker sig
linjen ner till Klacka-Lerbergs station, vackert beligen mellan Klacka och Ler-
bergs gruvor pd bergsluttningen mot Fésjon. Efter att ha passerat skogsmarker,
framkommer banan dirpd till sjon Fervilen, pd vars strand Timansbergs station
ar vackert beligen och i vars nirhet gruvor och anrikningsverk finnas. Harifran
fortsitter jarnvigen genom kuperad skogsmark och sinker sig mot Rastilven,
vilken korsas i omedelbar nirhet av Lindesbergs hytta, strax innan linjen fram-
kommer till Jarnbods station. Sésom stationens och socknens namn angiver, ar
hiar gammal jarnbruksbygd, och tillging finnes pd savil jarnmalm som kalksten
och vattenkraft. Av den forna industrien aterstdr emellertid endast en masugn
och Finnshyttans kalkbrott med ypperlig urbergskalk. Frin Jarnbods stiger
banan i starkt kuperad bergslagsnatur forbi Finnsjon och Yxsjon genom en
dalgdng fram till Gringensjoarna och Grdngens station, otvivelaktigt bygdens
vackraste trakt. Frin stationen framgir banan pi sodersluttningen av de nira
400 m. hoga Gardvikabergen och pd Gringensjdarnas norra strand, passerar
Sodra Hyttans lastplats och ett par mindre dlvar samt framkommer till den
Ostra stranden av Hjulsjon, som givit namn dt socknen, kyrkobyn och jarnvigs-
_stationen Hjulsjé. Frin den senare stiger banan, efter att ha rundat Hjulsjon
och passerat Grondlven, starkt upp mot sin slutpunkt, Bredsjo station, som ar
foreningsstation med Bergslagernas jarnvigar, 186 m. 6. h.

Tekniska uppgifter.

Nora Bergslags jarnvig.

Byggnadssitt. Ar 1876 Ar 1925
SPAVIAA L.oivi s b i s m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspar .............................. km. 126,243 172,411

» 1 s1dOSPAr ..........ooooiiee » — 33,621
Stérsta lutning 1 huvudspér........................ i 24,4 20,7
Minsta krékningsradie i huvudspar ............ m, 200 240
RAEHRY . onimiinsiissmsnmsemibnmisinommsss kg/m. 20,2 (21,47) 32,7 (23,1)
Storsta tilldtna hjultryck............................. ton g 8 (5,9)

» »  tdghastighet ...................... km/t. 32,7 50 (40)

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ....................... st. 10 13
Personvagnar med 2 axlar ... » 23 rs
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar...... » 246 377

» » » > 3y .. » == 91
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » 2 2
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Personal, antal. Ar 1876 dr 1925
(e h v o (o e o DL o o e s 106 143
BTt s e o W o ns comneon i Se bl o e SO 23 26
Verkstadsarbetare .............ccooevvueee coveennnnen. I 16 58
15T ] DN R s ma B e R s =5 52

Linjen Nora—Ervalla.

Byggnadssatt. Ar 1856 Ar 1925
Sparvidd ...........cccoii m. T,435 1,435
Spérlingd i huvudspar ........................... km. 17,428 17,644
Storsta lutning 1 huvudspar..................... =/ 17,6 17,6
Minsta krokningsradie i huvudspér ......... m. 300 300
Relsviltbherere s onn o e o s kg/m. 28 & 33 (U-rils) 32
Storsta tilldtna hjultryck........................... ton e 8

» »  tdghastighet ..................... km/t. == 50

Rullande materiell. Tillhandaholls av Ké-  Se N.K.].

ping—Hults jirnvig.
Rersonal, antal.

Linjen Nora—Karlskoga— Otterbscken.

Byggnadssitt. Ar 1876 Ar 1925
Sparvaddiessmsrimaia L m. 1,435 1,435
Sparldngd i huvudspar ...................... ...... km. 108,815 ==
Storsta lutning i huvudspdr........................ 25 24,4 20,7
Minsta krékningsradie i huvudspér ............ m. 200 240
RHISVARE  ,...covcmvenevns suumsns sxsmssmmmmctmmsrssesssvess kg/m. 20,2 (21,47) 32 (23)
Storsta tillitna BJUlteyck............ cevoreeesnesassn ton 5 7 (5,9)

> »  taghastighet ... km/t. 32,7 50 (40)
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ...................... st. 10 13
Personvaghar med. 2. aXlar ... ..csseommmssesine » 23 SeN. B.]J.
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar...... » 246 »
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » 2 »

Personal, antal.

OFAINATIC . vy Syt o Ao et 99 »
e e e e e St L o oo 23 »
Verkstadsarbetare ... .........ccocieis viivininiiicnanin oo ciarnn 16 »

Byggnadssitt. Ar 1907 Ar 1925
SpArvidd ... m. 0,802 0,802
Spadlingd 1 AROVUASPAL . ..o, oo ssrisam s s km. 3,900 3,900

» 1 S1dOSPAr ... » 9,597 9,597
Storsta: Nutning 1 HUVAdSPAT. ... .« ciiees i iomsmpimpmess 06 25 25
Minsta krokningsradie 1 huvudspar ........................ m. 150 150
REIBVIKE oo B mns i i snne simsans s suamonmn st mins s it kg/m. 12 12
Storsta tilldtna hjultryck................i ton 2,5 2,5

» 3 Ctaghastighet: . ... cavemmmeessretims km/t. 20 20
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Rullande materiell.

Ar 1907 Ar 1925

Anglokomotiv, tanklok ...l st. 3 3
Bersonivagnar med 2 axIar oo n e besarsase » 2 2
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... » 56 56
Personal, antal.
QOrdinatie « wr et |0 O s L o 3
T i T e o e e e e o e e i e el I I
Trafikdiagram.
KronorTN B3, erson
o0t fomie
l )Gl)l-lll
; I
e Trafikinkomster
----- Driftkostnader
Personkilometer b
}prbanhi\omeler I
————— Godstonkilbmeter 2
1 (g |V
il
AL
2 1|
)
I 1
1 !
2 1
1 |\
1
H
1
HTTTV
A
i |
f A0h !
T T 40
W
1 e \ y LS 5
NV
4 1
/| /
™ 4/\/ i " | A
- " 7
T 7 A7
£~ / 4 2 /
N 2T TN T
o A N e had P
/ v TNE ST - 0
JArehL ’\—~,ﬁr‘ N T
o~ ‘ __,Cf'-":’j’
1855 1860 1835 1870 1875 1880 1885 1800 1895 1000 1605 1010 1015 920 025
Balansridkningar.

Tallgangar den 31 dec. 1005. Skulder den 31 dec. 1905.
Jarnvagsanliggningen .... 6033 106: 04 Aktiedgarna ............ 2201 700: -—
Rullande materiell ...... 705 000: — 1892 ars obligationslan:

Sjomateriell ............ 105 000: — 35 T s i o wm e as 5 100 000: —
Inventarier och materialier 193 138:94 L L e e s 2100: —
Géarden nr 24-25 A 1 Nora Obetalda obligationsrantor a:

stad s eiussesensaet 25 000: — 5 %-lanet ............ 10 625: —
Garden nr 8 i Nora stad .. 6 000: — 4 Flanet ¢ uearuenen:e 1 095: 50
ALRBIOT  « o viis sio e o 5 o 1375: — Reserverade medel, enligt

Ny- och ombyggn.-kostnad

568 653: 13 kontrakt d. 24 mars 1893 30 000:
(forts.) (forts.)
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(Tillgingar 1905, forts.)
Upphandlad, ej inlagd

skenmateriell ........ 113 599: 29
Trafikuppb6rd, utestdende

vid stationerna ........ 26 118: 70
G GHCervin s e s e 7 549: 8o

S:a kr. 7 874 600: 9o

(Skulder 1905, forts.)
Skandinaviska kreditaktie-

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Nora bergslags jarnvig och Dalkarlsbergs jarnvig

Sjomateriell
Otterbackens hamn
Fastigheter i Nora stad

277 st. aktier i Kalmar verkstads a.-b. & nom. 100 kr...

Obligationer:

Nora—Karlskoga jarnvigs a.-b., 5%/» % av 1892 ..

Svenska statens 3,6 % av 1887
Skandinaviska kredit a.-b.
Kassa
Bankrikningar
Egnahemslan

Trafikuppbord utestiende vid stationerna

Diverse fordringar
Forrad

Obligationslin a 52 %

Obligationsranta 16—31 dec. ...........

Diverse skulder

Aktiekapitalet: stamaktier ............
preferensaktier .........
Reserviond: oo s w's s os sin sraielt s
Vinstregleringsfond ..............o....
SRALLETONUS o'\ 5o 50 6 o 08 o8 vt am Bosys Snsi e

Landshovding Ax. G. Svedelius’ understédsfond
Nora Bergslags jarnvigs gratifikationsfond for ankor

Fornyelsefond

Vinst- och forlustrikning: behéllning fran foregiende ar 117873: 23

irets vinst

bolaget “elimanan dreiiate 408 595: 92
Diverse ovriga skulder .. 80 013: 68
Tillgingarna  Overskjuta

skulderna med ........ 40 470: 80

S:a kr. 7 874 600: 90
................ 10 393 382: 06
........... 87 000: —
............ 534 288: 49
........... 31 000: — 652 288: 49
" 19700: —
1 130 400: —
........... 40 000: —
............ 14000:— 1204 100: —
........... 3 706: 04
........... 367 821: 58
........... 123 927: 39
............ 32 465: 69
........... 83 721: 50
........... .124410:82 736 053: 02
S:a kr. 12 985 823: 57
........................ 5 100 000: —
........... 11 687: 50
............ 193 310: II 204 997: 61
............ 2 000 000: —
........... 2 000 000: — 4000 000: —
............ 500 000: —
........... 240 000: —
........... 13 595: 71 753 595: 71
...... 12 Q04: 59
40000: —  52904: 59
........................ 2 619 000: —
............. 137 452: 43 255 325-66
S:a kr. 12 985823:57





