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MELLERSTA OSTERGOTLANDS
JARNVAGAR

Signatur: M.O.J. — Spédrvidd: 0,891 m.
Agare: Mellersta Ostergotlands jarnvigsaktiebolag, Linkoping.

ellersta Ostergdtlands jirnvigar ir det gemensamma namnet
‘ \ f l for ett antal jairnvagar, som dels byggts av Mellersta Oster-

gotlands jarnvagsaktiebolag, dels av Fagelsta—Vadstena—
Odeshdgs jarnvagsaktiebolag, nimligen linjerna Fdgelsta—1V adstena,
oppnad 1874, och Vadstena—Odeshog—H dstholmens hamn, oppnad
1888, linjen Fdgelsta—Linkioping, oppnad 1897, Klockrike—Borens-
berg 1907, Linképing—Ringstorp 1908 och Forndsa—Motala 1915.
De bada namnda bolagen sammanslogos 1919, varefter hela jarnvigs-
systemet kallas Mellersta Ostergitlands jarnvigar.

Fagelsta—Vadstena—Odeshdgs jirnvig.

Nar jarnvagen Hallsberg—Motala—Mj6lby i borjan av 1870-talet
planerades, hojdes flera och ganska inflytelserika roster for banans
dragande over Skanninge och Vadstena samt déarifran pa lampligt av-
stand fran Vittern till Motala och vidare norrut. Orsaken till att denna
praktiska tanke ej forverkligades berodde bl. a. darpi att man var
radd om sina sekelgamla affarsomraden och befarade intring pa dem.
Emellertid koncessionerades Motala—Mjolbybanan ar 1871, och dar-
efter ville Vadstena erhélla f6rbindelse med den nya linjen.

Initiativet till banan Fagelsta—Vadstena togs av Vadstena stads-
fullmaktige, och banan byggdes av Vadstena stad, som hirfér upptog
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ett obligationsldn & 425000 kr. Ritningar och kostnadsforslag upp-
gjordes av ingenjoren C. SUNDBLAD och koncession erholls den 2 maj
1873. Arbetet utférdes under ledning av ingenjoren SUNDBLAD &ren
1873 och 1874. Jarnvigen Oppnades for allmin trafik den 10 okt. 1874.

Den var en »lilleputtbanas, it vilken folket i orten till en borjan hade
roligt, ty man hade ingen erfarenhet av smalspariga jirnviagar. Tigen
stannade var som helst f6r av- och pastigning, och man kunde f3 extra-
tdg for endast 5 kr. Men f6r Vadstena blev banan under nigra ar allt
annat an ett glidjedmne, endr den tyngde si i stadskassan, att skat-
terna voro bland de hogsta i riket. Tack vare omtanke och energiskt
arbete fick Vadstena emellertid efter tio &r sin bana skuldfri. DA be-
slot man sig for att fortsitta banan till Odeshog.

Inbjudan till aktieteckning utfirdades i nov. 1885 av borgmistaren
T. LAGERCRANTZ, brukspatronen G. HaNsTrOM, trafikchefen Gusr.
ASPLUND och godsigaren KRISTOFFER GUSTAFSSON. Meningen var
att bilda ett bolag fOr att Overtaga linjen Figelsta—Vadstena och
bygga den nya, 33 km. linga linjen till Odeshog.

Aktieteckningen krivde under manader inbjudarnas hela energi.
Flera ganger sig det synnerligen morkt ut, ehuru banan hade atmin-
stone ndgon foresprakare i varje socken. Bland de sviraste motstan-
darna befann sig komministern SNELLMAN i Odeshdg, vars opposition
betydde s mycket mera, som han dgde dtminstone smabondernas hela
fortroende. Detta hade till £6ljd, att kommunalstimman i Odeshog
den 7 jan. 1886 avslog begird teckning & 20 000 kr.

Emellertid framlades fjorton dagar senare ett nytt forslag uppta-
gande alternativa summor, och nu hade bladet vint sig med resultat,
att 10000 kr. tecknades.

Omsider var foretaget tryggat. Fdgelsta—V adstena—~Odeshigs
jarnvigsaktiebolag konstituerades den 6 febr. 1886. Till styrelse ut-
sdgos harvid kaptenen K. voN WERNSTEDT, boktryckaren A. NOREN,
trafikchefen G. AsPLUND, possessionaten A. J. ANDERSSON och gods-
agaren K. GUSTAFSSON.

Ordforande blev kaptenen von WERNSTEDT och verkst. direktor tra-
fikchefen AspLUND.

Bolagsordningen stadfistes den 25 juni 1886, samtidigt med att
koncession beviljades pa grundvalen av ritningar och kostnadsforslag,
som uppgjorts av civilingenjoren C. AmrLBoMm, Motala. Kostnaden for
linjen Vadstena—Odeshog med bispar till Histholmens hamn berik-
nades till 600 000 kr.
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Banan byggdes av lojtnanten i Vag- och vattenbyggnadskdren
C. ScuaMIDT, och den 13 nov. 1888 kunde den betydelsefulla samfards-
vigen Oppnas for trafik. Invigningen, som forrittades av landshov-
dingen greve R. DELA GARDIE, dgde rum under stora hogtidligheter.

Styrelseberattelserna under de foljande aren dro belysande for den
energi och den mélmedvetna blick, som bolagets ledande mén lade i
dagen till foretagets basta. Den ekonomiska utvecklingen blev mycket
gynnsam.

Redan under jarnvigens forsta ar gick bolaget i forfattning om en
forbindelseled 6ver Viattern med Hjo—Stenstorps jarnvag, forst ge-
nom att forhyra angbédt och darefter genom den for traden sarskilt
byggda dngaren »Trafiky, i vilken bolaget efter hand blev en allt storre
intressent. Vidare forsikrade bolaget sig om bestimmanderatten i
Hastholmens hamn- och magasinsbolag och om en torvtillgang i Dags-
mosse. Slutligen frimjade bolaget av naturliga skal turisttrafiken,
sarskilt till Omberg. Bangéardarna utvidgades avsevart, banans over-
byggnad forstirktes, varigenom taghastigheten kunde uppdrivas,
vagnsparken tillokades, och nya, starka lokomotiv anskaffades.

Mellersta Ostergdtlands jarnvig.

Innan annu Vadstena—Odeshogs jiarnvag var fardig, uppstod i
kommunerna mellan Fagelsta och Linkoping tal om o6nskvardheten av
att banan fortsattes genom dem till Link6ping och att siledes en for-
bindelseled kunde erhillas bide med linets residensstad och Hésthol-
mens hamn. Genom en den 21 febr. 1888 tillsatt kommitté, i vilken
grosshandlaren Auc. FrepaoLM pa Karlshov var ordforande, insam-
lades medel till undersokning. Sedan denna dgt rum, uppgjordes kost-
nadsforslag av ingenjoren W. LiNDEGREN. Enligt denna plan skulle
banan bliva 39,327 km. lang, ha en sparvidd av 0,8: m .och kosta 607 000
kr. utan och 788 000 kr. med rullande materiell.

Den 18 dec. 1888 holls 1 Linkoping ett mote under ordforandeskap
av landssekreteraren Ap. WALLENBERG, darvid en kommitté av 19 per-
soner utsdgs. Vidare antogs forslag till bolagsordning och inbjudan
till aktieteckning. I denna inbjudan hette det bl. a.: »Da omkring tva
mil pd andra sidan Linkoping framgar en redan fardig jirnvig, som
sammanbinder sodra Nirkes och norra Ostergotlands bergslager med
Gamleby och Visterviks hamnar vid Ostersjon; di det mellan denna
jarnvag och Linkoping liggande omradet ar lika lampligt for en billig
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jarnvigsbyggnad, som det redan undersokta befunnits vara, och da
for Ostergotland, som med avseende pa lokalbanor star icke obetydligt
efter Skine, Vistergotland och &tskilliga andra med detsamma jam-
forliga provinser, skulle genom fortsittning av den forst ifrdgasatta
banan till ldmplig station pd den sistnamnda aviagabringas ett sam-
manhingande smalspéirigt nit av sidana jarnvagar, hava vi ansett
skial att redan nu sdsom mal uppstilla en sddan sammanbindning.
Dirigenom skulle icke allenast fordelen av en billig och darfor dven
moderata frakter betingande jarnvagsforbindelse beredas sidan nu
saknande kommuner med Ostergotlands bésta jord inom sitt omrade,
utan dven betydligt forkortad utfartsvig erhillas bade till Ostersjon
och Visterhavet for dven 6vriga invid och omkring detta jarnvigsnat
belagna kommuner. Frian Norrkoping skulle t. ex. genom begagnande
av denna i forbindelse med Fagelsta—Odeshogbanan stdende jarnvag
och sjotrafiken 6ver Vittern samféirdseln med Goteborg forkortas mer
in 100 km. och fran mellersta Ostergotland dnnu mera samt i samman-
hang med en sidan bana jamvil kunna anbringas hamnspéar vid Lin-
koping for vinnande av fordelaktig sammanbindning av land- och
sjotrafik.»

Vid motet valdes en interimsstyrelse bestdende av landssekreteraren
A. WALLENBERG, ordférande, vice haradshovdingen P. ORRE, gross-
handlaren C. THORNGREN, greve L. DoucrLas samt hrr FrR. LARsSON
i Hornstave och Auc. FrRepaOoLM pd Karlshov. Interimsstyrelsen fick
i uppdrag att soka faststillelse & bolagsordningen, gora framstallning
om koncession samt utfdrda inbjudningslistor for aktieteckning.

Som villkor for koncessionen uppstillde K. jarnvigsstyrelsen, dit
arendet remitterades, att den nya banan icke, sisom foreslagits, skulle
f4 i banans plan overga Fagelsta station. Detta skulle emellertid med-
fora en okad byggnadskostnad av omkring 30 0oo kr., och efter for-
handlingar medgav K. M:t pa vissa villkor 6vergang i samma plan
som statsbanan.

Den 14 nov. 1890 blev bolagsordningen av K. M:t stadfist, och
samma dag erholls koncession.

Sa langt var allt gott och val. Men nu kom en f6ljd av ar, under vilka
jarnvagsforetaget ej skred vidare framat. Interimsstyrelsen sysslade
med uppgorande av forslag f6r den planerade jarnvagens utstrickning
over Linkopings hamn genom Vardsberg och Askeby till ndgon punkt
pa Norsholm—Vasterviks-banan. Man levde i den forestallningen, att
Linkopings stadsfullmaktige icke skulle bevilja nagot anslag till jarn-
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vigsforetaget forran i samband med den foreslagna utstrickningen av
banan. Ocksd gjorde interimsstyrelsen i mars 1891 framstallning till
stadsfullmiktige om ett anslag av 500 kr. till undersckning, men stads-
fullmiktige avslogo framstallningen. Med undantag for ett par bety-
delselosa forsok att erhilla medverkan av en storre jarnvagsentrepre-
nor och medel till nya undersokningar bedrevs arbetet darefter lamt
och inga sammantriden hollos. Den 1 okt. 1892 befanns aktietecknin-
gen inom de for jirnviagen intresserade kommunerna utgora 85 500
kr., ett belopp, som var alldeles otillrickligt for att sitta foretaget i
gang. Man satte nu sitt hopp till Linkdpings stadsfullmaktige, men
for att icke vederviga ett avslag ansig man nddvindigt att med led-
ning av forhallandena vid Fagelsta—Odeshdgbanan uppgora en de-
taljerad berikning av den nya jirnvagens barighet. Uppdraget lam-
nades at trafikchefen vid nimnda bana, G. ASPLUND.

Emellertid framlades fragan i Linkopings stadsfullmaktige, som be-
sloto att ansla hogst 100 0oo kr. under forutsattning, att kommunernas
och enskildas aktieteckning uppginge till 300 000 kr. och stats- eller
obligationsldn & 400 0oo kr. erhélles. Vidare upplats fri mark for
hamnspdr i Linkoping, dock med villkor, att forbindelsen ej skulle
galla for langre tid dn till utgdngen av ar 1895. Det gillde nu att fa
enskilda personer att teckna. Nya teckningslistor utsindes och for-
troendemdn i de olika socknarna uppmanades att i var sin kommun
med all kraft bedriva aktieteckningen. Framstallning gjordes aven till
Hjo—Stenstorps jarnvag, som under vissa villkor tecknade 15 0oo kr.

Konstituerande bolagsstimma med Mellersta Ostergotlands jirn-
vagsaktiebolag holls den 18 maj 1895 i Linkoping under ordforande-
skap av grosshandlaren Auc. FreEpHOLM. Aktieteckningen uppgick
nu till 375000 kr., av vilka landskommunerna tecknat 97 500 kr.,
Vadstena stad 5000 kr., Linkopings stad 100000 kr., ingenjoren
C. JEHANDER som entreprenor event. 100 000 kr. och enskilda 72 500 kr.

Da halva aktiekapitalet annu icke var tecknat, uttalades vid stam-
man betankligheter mot bolagets konstituerande, men de narvarande
besloto dock detta, varefter styrelse valdes. Valda blevo grosshandla-
ren AuG. FreEpHoLM, haradshovdingen FriTH. GUSTAFSON, gross-
handlaren C. THORNGREN, trafikchefen G. AspPLUND och grosshandla-
ren A. KarLssoN. Styrelsen skulle innehava sin befattning till slutet
av det ar, da jarnvagen blivit 6ppnad for allmin trafik.

Styrelsen utsdg inom sig till ordforande hr GusTarson och till
verkst. direktor hr ASPLUND.

14. Jarnvigsforeningen. I11.
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Fornyad koncession beviljades av K. M:t den 16 aug. 1895 med un-
dantag for en stracka av 3 km. nirmast Linkoping, f6r vilken konces-
sion erholls forst den 18 dec. 1896.

Pa hosten detta ar utvecklade styrelsen en rastlos verksamhet for
att kunna uppfylla alla de villkor, som stipulerats av Linkopings stads-
fullmaktige f6r att staden skulle gora sin aktieteckning. Det gillde att
fore arets slut 6ka aktieteckningen med 25 000 kr., uppgora kontrakt
med byggnadsentreprendrer och slutligen triffa avtal med bank om lan
a 400 000 kr. Styrelsen sjilv tecknade férst 12 100 kr. och direfter
ytterligare 2 0ooo kr. Men icke nog hirmed. For en del av jordteck-
ningen ikladde sig styrelsen personlig borgen, likasd for Hjo—Stens-
torps teckning, 15 000 kr., m. m.

Efter dtskilliga underhandlingar underskrevs den 1 nov. kontrakt
med civilingenjorerna K. A. LAGERGREN och O. F. H. MALMSTEDT om
jarnvagens utforande f6r 540000 kr., av vilka 100 000 kr. skulle lamnas
i aktier. Styrelsen beslét nu ing3 till stadsfullmiktige med begéran, att
staden skulle fullgora sin teckning. D3 en del av teckningarna ej voro
bindande och styrelsens borgen ej ansigs tillfredsstillande samt stats-
eller obligationslan for bolagets rakning icke erhillits, forklarade sig
stadsfullmaktige den 12 dec. emellertid ej kunna bifalla den gjorda
framstallningen men prolongerade tiden for stadsfullmiktiges teck-
ning till 1896 ars slut 4 f6r Gvrigt of6randrade villkor. Dagarna efter
stadsfullmiktigesammantriadet lyckades styrelsen triffa avtal om upp-
laggandet av ett 4 9 obligationslan & 400 000 kr. Redan den 16 dec.
kunde darfor stadens aktieteckning fullgéras. Héarmed var efter sju-
arigt, traget arbete jirnviagsforetaget sikerstéllt.

Sdsom forut nimnts, hade styrelsen redan innan aktieteckningen var
avslutad undertecknat entreprenadkontrakt om jarnviagsbyggnaden.
Kontraktet upptog jiarnviagsbyggnaden i sin helhet med tillhrande
husbyggnader och hamnspar i Linképing. Undantag gjordes for jord-
16sen med allt vad dértill horde och rullande materiell. Arbetena skulle
sd bedrivas, att banan kunde 6ppnas den 1 okt. 1897. Till bolagets kon-
trollerande ingenjor antogs ingenjoren R. HENN. EXMAN.

Jarnvagens hogtidliga invigning dgde rum i LinkOping den 30 nov.
1897 och banan 6ppnades f6r allmin trafik foljande dag, alltsd endast
tvd manader efter den kontrakterade tiden.

Vid 1898 ars slut, da jordexpropriationerna betalats, hade jirnvigs-
byggnaden inkl. rullande materiell kostat 997 932 kr. 74 6re. Samma ar
upplades ett 40-arigt 4 % obligationsldn & 500 0oo kr.
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I den man arbetet med jarnvigsbyggnaden framskred, forekommo
helt naturligt 6verlaggningar med styrelsen f6r Fagelsta—Vadstena—
Odeshogsbanan om den gemensamma stationen vid Fagelsta samt bli-
vande samtrafik. Overliggningarna praglades atminstone i borjan av
gott samforstand och stort tillmotesgaende fran det aldre bolagets sida.
Till stor del var detta nog trafikchefen Asprunps fortjanst, da ju
AspLUND var trafikchef i Vadstenabanan, pd samma gang han var
verkst. direktor i Mellersta Ostergotlands jarnvag. Jamte FREDHOLM
var ASPLUND den drivande kraften vid jarnvagsbolagets tillkomst och
gjorde under byggnadstiden styrelsen stora tjanster. ASPLUND var
emellertid dven stationsinspektor i Fagelsta. Pa grund av order fran
K. jarnvigsstyrelsen anmélde han sig 1896 forhindrad att kvarsta i bo-
lagets styrelse, men denna ansag sig ej kunna undvara honom och lyc-
kades ocksa hos jiarnvagsstyrelsen utverka tillstdind for honom att
kvarstd, alldenstund befattningen som bolagets verkst. direktor icke
var forenad med nigon avloning.

Ar 1897 enades Fagelsta—Vadstena—Odeshdgs och Mellersta Oster-
gotlands jarnvigar om genomgdende persontdg med lokomotiv och
tagpersonal utan ombyte i Fagelsta samt utbyte av person- och gods-
vagnar vid forefallande behov. Négot formligt kontrakt upprattades
dock icke, och detta gav anledningen till stridigheter, som vallade, att
samtrafiken under ar 1900 var avbruten halva aret fran juni till decem-
ber. Forst den 27 dec. samma &r ordnades ater forhillandena. Man
atergick till det gamla, men uppsatte nu skriftliga kontrakt med detal-
jerade bestimmelser.

Den 29 dec. 1902 besléts, att gemensamt sammantride skulle hallas
for att dryfta fragan om sammanslagning av de bada jirnvigsbolagen.
Trafikchefen AspLunp fick icke vara med om detta sammantride, ty
han dog den 13 mars 1903.

Med hans dod synes endrikten inom styrelsen ha tagit slut och en
helt ny styrelse valdes. Om den fortsatta utvecklingen, se under av-
delningsrubriken »Mellersta Ostergotlands jarnvigars.

Linjen Linkiping—Ringstorp. Den ursprungliga planen
att utstricka Mellersta Ostergotlands jarnvig till nigon punkt pi Nors-
holm—Vasterviksbanan kom snart nog till férverkligande. I Ringstorp
hade hovmarskalken greve Pu. KriNGsPor, Ekenis, och nimndeman-
nen A. P. PETTERSSON, Banka, under &ratal verkat for en jarnvag
Ringstorp—Linképing men métt hirdnackat motstind frin en del
socknar, som icke ville héra talas om nigon jirnvig. De lito emeller-
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tid verkstilla undersckning och utstakning av den fOreslagna jarn-
vigen genom baningenjoren vid Norsholm—Vastervik—Hultsfreds
jarnvig, 16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskaren JounN NYSTROM.
Kostnadsforslaget for den 20, km. ldnga jirnvagen, inkl. rullande
materiell, uppgick till 385 500 kr. Andstationen vid Linkoping skulle
da ligga Gster om Stangan.

Meningarna om den foreslagna jirnvigen voro mycket delade, och
protester avgavos frin en del kommuner. Salunda anférde Svinstads-
borna att paktieteckning 4 banan frin kommunens sida jamlikt erfaren-
heten fran andra enskilda jirnvigsforetag blott skulle komma att dsamka
savil den nu levande som kommande generationer en drlig, odragligt
tryckande skatteborda i form av rintor och amorteringar» samt att
sdenna jirnvigsanliggning, som i sin stora helhet saknar allménhetens
sympatier, alltsd slutligen synes hava satts i friga for framjande av
nigra fi personers egoistiska syften och for att dessa skola fd sina
namn burna pi ryktets vingar icke endast pd denna ort utan dven i
domsaga, landstingsomrade och £6r 6vrigt i hela landet». D4 sedermera
greve KLINGSPOR inldmnade koncessionsansokan f6r den nya jarnvagen,
ingdvo ett femtiotal Vérdsbergs- och Askebybor till linsstyrelsen en
skrift, i vilken de forklarade sig icke kunna inse nyttan och behovet av
den projekterade Linkoping—Ringstorpsjarnvigen. Tvirtom fruktade
de, att den skulle foranleda obehag, dirigenom att den skulle sonder-
skira akerjorden och forstora agofigurerna samt dessutom bliva till
obehag f6r dem, som foro pd landsvigen, & vilken de komme att fora
sina produkter till Linkoping, dven om jirnvigen komme till stind.
Under sidana forhillanden hemstillde de, att lansstyrelsen mdtte av-
styrka koncessionen.

P4 grund av det sega motstidndet slappades intresset hos forslagets
upphovsméin, och frigan fick vila nigra dr. S3 kom Ostergétlands
sockerfabrik till stdnd, och di kom jarnvigsfragan dter upp, denna
ging genom ingripande av styrelsen for Mellersta Ostergdtlands jarn-
vig. En interimsstyrelse av fem personer tillsattes, bestdende av greve
Pr. KriNncsPor och nimndemannen A. P. PETTERSSON jamte hdrads-
hévdingen Fr. Gustarson, grosshandlaren Ax. Karrsson och lant-
brukaren W. DANIELSON.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen beriknade kostnaden for hela
jarnvagslinjen Linkoping—Ringstorp med andstationen i LinkOping
forlagd vaster om Stidngadn jamte rullande materiell till 538 500 kr.,
vilken summa enligt trafikchefen HENN. ERMANS berdkningar borde
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hojas till 560 000 kr. Den 17 dec. 1901 beslét styrelsen for Mellersta
Ostergétlands  jirnvag att ingd till Linkopings stadsfullmaktige
med anhillan om ett i form av aktieteckning lamnat anslag av 75 000
kr. Vidare beslot styrelsen att, sedan koncession erhallits, pa billigaste
satt genom statslan eller annorledes anskaffa halva kostnadssumman
och att fardigbygga och trafikera jarnvagen.

P3 extra bolagsstimma godkandes styrelsens forslag med 858 ja
mot 797 nej. Motstindet kom fran Vadstenahall, dir man ansdg, att
beslutet till sina konsekvenser pakallade sa vitt gaende forpliktelser,
att de icke stodo i proportion till bolagets davarande svaga ekonomiska
stallning. Framtiden gav opponenterna delvis ratt.

En ny extra bolagsstimma, den 27 jan. 1902, bekriftade foregdende
bolagsstammobeslut, men entusiasmen for foretaget var icke storre an
vid forra stimman. Mot I 092 ja avgdvos I 032 nej. Samma dag in-
gick styrelsen till Linkopings stadsfullmaktige med anhallan om ytter-
ligare teckning i Mellersta Ostergdtlands jarnvag till ett belopp av
75 000 kr. Den 27 maj 1902 biféllo stadsfullmiktige den gjorda fram-
stallningen pa villkor, att koncessionen dverflyttades pa Mellersta Oster-
gotlands jarnvig och att fullt tillrickligt kapital kunde astadkommas.
Beslutet var bindande for stadsfullmaktige till 1903 ars slut.

Det ser ut, som om den iver, med vilken jirnvigens styrelse hittills
bedrivit frdgan, nu med ens skulle ha slocknat. Protokollen ha ej
mycket att formila. Tva ganger, i dec. 1903 och dec. 1904, miste
styrelsen ing3 till stadsfullmiktige med begiran om prolongation under
ett ar av stadsfullmaktigebeslutets giltighet. Styrelsens anhdllan bevil-
jades bdda gangerna. Koncessionen overlits den 29 sept. 1904 pa sty-
relsen for Mellersta Ostergétlands jarnvag, men styrelsen miste tva
ganger fornya den, sista gangen i febr. 1905, dd den av K. M :t med-
gavs med villkor, att arbetet skulle vara paborjat den 1 febr. 1906 och
fullbordat den 1 febr. 1908. Orsaken till denna skenbara likgiltighet
hos styrelsen 1dg nog uti svarigheterna att {3 tillricklig aktieteckning.

I skrivelse av den 30 sept. 1905 till Linképings stadsfullméktige fram-
holl styrelsen, att den trots oavlitliga bemddanden att genom aktieteck-
ning uppnd halva den berdknade anliggningskostnaden, 250 0oo kr.,
icke lyckats astadkomma hogre teckning dn 175 000 kr., stadens teck-
ning inberdknad. Emellertid hade styrelsen utsikt att erhilla 50 000
kr. och hemstéllde dirfor, att stadsfullmaktige ville teckna ytterligare
25000 kr. Stadsfullmiktige gavo sitt bifall hirtill under villkor, att
styrelsen anskaffade halva aktiekapitalet, s& nir som pi 100 00O kr.
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De 50000 kr. tecknades av sockerbruket. Dirmed var saken klar,
och styrelsen kunde gripa till verket med jiarnvigsbyggandet. Aktie-
teckningen uppgick da till 264 ooo kr.

Bland entreprenadanbuden hade firman BROCENER LARSEN & KrOGH
ingivit det ligsta, 390 000 kr., och detta antogs. Varnad av svdrig-
heterna vid foregiende jarnvigsbygge, intog styrelsen i kontraktet en
mingd stringa bestimmelser. Banan skulle vara skenlagd den 1 okt.
1906 och firdig till avsyning samma dag 1907. Till kontrollerande
ingenjor antogs trafikchefen HENN. EXMAN.

Arbetet & banan borjade i jan. 1906 och bedrevs med sddan fart, att,
trots en mer 4n tvi manaders strejk under sommaren, banan vid arets
slut i det ndrmaste var fardig.

Som vanligt voro i den ursprungliga koncessionen de 3 km. narmast
Linképing samt banans indragande pa LinkOpings station undan-
tagna. Bada dessa frigor vallade styrelsen mycket besvar och méinga
obehag. I kontraktsforslag med K. jarnvigsstyrelsen upptogs sdlunda
en persontunnel under jirnvagsspiren, f6r vilken en del av stadens
hamnplan behdvde disponeras. Stadsfullmaktige i Link6ping, som fruk-
tade, att sparen och tunneln skulle gora alltfér stort intrang pa ham-
nens smalaste del, avslogo emellertid framstallningen.

D3 ingick bolagets styrelse till K. jarnvigsstyrelsen med forslag att
3 banan indragen uteslutande pd Statens jirnvagars mark med ute-
laimnande av tunneln. P3 denna I6sning ville K. jirnvagsstyrelsen
emellertid icke ingd utan vidholl kravet pa tunneln och uppgjorde ny
ritning &ver tunnel och sparlige, som visade, att dessa anordningar icke
skulle behova inkrikta pd hamnens smalaste del. Styrelsen beraknade
kostnaden for tunneln till 60 0oo kr. och forklarade sig villig att bi-
draga med en fjirdedel av anliggningskostnaden. En framstallning
till stadsfullmiktige hosten 1907 om bidrag av staden till halva kostna-
den for statens persontunnel avslogs av stadsfullmaktige. Fragan om
persontunneln stir dnnu Oppen, men medel ha reserverats for den-
samma.

Banan blev icke, sisom man vantat, fardig vid &rets slut utan forst
viren 1908. Betecknande for styrelsens svarigheter ir, att vid avsy-
ningen foreteddes ett trettiotal skrivelser rorande jarnvigsbyggnaden
fran étskilliga myndigheter, bland dem 15 resolutioner av K. M:t.

Vid slutavsyning den 15 nov. 1910 medgavs en storsta taghastighet
av 40 km/t. Den fullt fardiga banan upptogs i ridkenskaperna for ar
1911 till 560 757 kr. utom omkr. 70 0oo kr. f6r rullande materiell.
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Jarnvagen Linkoping—Ringstorp blev aldrig vad den var tillimnad
att bliva, en formedlare av samtrafiken mellan Ostergotlands smalspa-
riga jarnvagar. Da koncession forsta gingen soktes for Ringstorps-
linjen, voro alla tillstyrkande myndigheter ense om att banans enda
berdttigande var denna samtrafik. Man hade di hoppats, att gods
skulle kunna dirigeras utan omlastning mellan de smalspiriga jirn-
vagarna. Detta mal har dock icke ernitts, di de av K. jirnvigsstyrel-
sen dberopade samtrafiksbestimmelserna hittills utgjort ett absolut hin-
der. Upprepade ganger ha framstillningar gjorts hos K. jirnvigssty-
relsen och slutligen dven hos riksdagen att i detta fall bortse frian be-
stammelserna, da s mycket vore att vinna for allminheten och endast
en forhéllandevis ringa trafik hirigenom avhiandes Statens jirnvigar.
Dessa strivanden ha emellertid alla strandat pa K. jirnvigsstyrelsens
orubbliga fasthédllande vid géllande samtrafiksbestimmelser, som under
dratal varit under omarbetande av en for Andamélet tillsatt kommitté.

Ringstorpsbanan blir icke heller vad den kunde vara, forr in Mel-
lersta Osterg6tlands jirnvigar komma att uppga i ett storre bolag, om-
fattande Ostergttlands hela smalspiriga jirnvigsnit.

Linjen Klockrike—Borensberg. Planen till denna linje
framlades av godségaren C. W. LANDEL1US, Jakobslund. Vid 1gor &rs
bolagsstimma i Mellersta Ostergétlands jirnvigsaktiebolag vickte
han namligen en motion om en jirnvig Klockrike—Borensberg for en
kostnad av 185 000 kr., inberiknat rullande materiell. Enligt forslaget
skulle halva kostnaden, 92 500 kr., 4stadkommas genom aktieteckning,
namligen av kommuner och enskilda 77 500 kr. jimte 15 000 kr. bidrag
av Mellersta Ostergotlands jirnvig. Innan forslaget framlades fér bo-
lagsstimman, underkastades berikningarna en noggrann granskning
av trafikchefen HENN. ExMAN, som kom till en slutsumma av 190 000
kr. Styrelsen tillstyrkte pi det livligaste den gjorda framstillningen
och foreslog, att bolaget skulle bidraga med hogst 15 000 kr., sedan ak-
tieteckningen ndtt 95000 kr. Den nya jarnvagslinjen skulle dessutom
helt och héllet ingd i Mellersta Ostergdtlands jarnvigs forvaltning.

Bolagsstimman besl6t emellertid, att frigan skulle avgoras i extra
bolagsstimma. Denna lit vinta pi sig, och det gick aratal, innan fra-
gan dnyo togs upp, denna ging pi initiativ av dr P. F. LANDELIUS,
Vastana.

Vid ett sammantride med intresserade den 24 mars 1905 uppdrogs
at en kommitté att soka koncession 4 jarnvigen, verka for anskaffande
av medel och underhandla med Mellersta Ostergotlands jarnvigsaktie-
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bolag om villkoren for att jirnvigen mdtte fi ingd sdsom en del av
bolagets jarnvagar. Bolaget forklarade sig villigt hartill men beslot av-
vakta fullstindig utredning om kostnaderna och de tillgangliga medlen.

I okt. 1905 hade aktieteckningen inbragt 91 600 kr., nimligen av
kommuner och enskilda 51 600 kr., av Motala stroms kraft a.-b. 25 ooo
kr. och av Allm. Svenska elektr. a.-b. 15000 kr. med villkor fran de
bida sistnimnda att 3 leverera strom och elektrisk materiell. Da kom-
mitterade icke trodde sig kunna astadkomma vidare teckning, ville de
overlimna det fortsatta arbetet it styrelsen for Mellersta Ostergot-
lands jarnvag. Styrelsen ansag sig dock pa grund av bolagsstammo-
beslutet icke kunna taga befattning med saken i dess davarande skick.
1906 ars bolagsstamma bifoll emellertid overtagandet.

Den 7 april 1906 erhollo dr Lanperius m. fl. koncession pa jarn-
vagen Klockrike—Borensberg, och denna koncession overflyttades pa
Mellersta Ostergotlands jarnvigsaktiebolag. Den 6 sept. synes aktie-
teckningen ha varit klar, ty dd uppgjordes kontrakt med Asea om
leverans av elektrisk materiell, och den 10 sept. undertecknades
entreprenadkontrakt med firman BRrOcENER LARSEN & KROGH.
Entreprenadsumman var 116 200 kr. jamte 20 ooo kr. i bolagets ak-
tier, eller tillhopa 136 200 kr. Fran entreprenaden undantogs jordlosen
m. m. samt den elektriska utrustningen och rullande materiellen. Ar-
betet skulle borja den 1 okt. 1906 och banan vara fardig att oppnas
for allman trafik den 1 juli 1907.

Motala stroms kraft a.-b. tecknade aktier i jirnvagsbolaget till ett
belopp av 30 000 kr. att avbetalas under 10 4r med kraftleverans. For
den elektriska utrustningen inkl. motorvagn skulle till Asea betalas
60 000 kr. Leverantoren tecknade dock aktier for 15000 kr.

Arbetet med jirnvigsbyggnaden bedrevs ej med den fart, som kon-
trakten forutsatte. Forst den 21 dec. 1907 kunde jarnvigen Oppnas
for allman trafik. Denna maste dock startas medelst lokomotivdrift, da
den elektriska motorvagnen vid besiktningen befanns for tung och
icke kunde godkannas. De nodvandiga forandringarna gjordes dock
pd bolagets verkstad. Forst den 15 mars 1908 kunde den elektriska
driften pa banan taga sin borjan.

For Borensbergsbanans fullbordande hade styrelsen att tillga aktie-
teckningen, 117 800 kr., och ett 1an & 125 000 kr. I 1907 ars bokslut ar
vardet 4 jarnvagen upptaget till 200 000 kr., men f6rst vid 1911 drs slut
kunde jarnvagen anses vara fullt firdig. Jarnvagen var di bokford
for 250 355 kr.
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Jirnvigsprojektet Ringstorp—Slitbaken. 1 maj
1907 erbjodo greve PH. KLINGSPOR, Ekenis, godsagaren O. DANIEL-
son, Akerby, och borgmastaren i S6derkoping A. HAGBERG Mellersta
Ostergétlands jarnvigsaktiebolag att 6vertaga den koncession, som K.
M:t den 31 dec. 1906 beviljat dem for anliggandet av en jarnvag av
0,80t m. sparvidd fran Ringstorp till Slatbaken efter plan, som upprat-
tats av kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren JouN NySTROM.

Bolagsstimman beslot att extra bolagsstimma skulle besluta i dren-
det, sedan fullstindigt forslag framlagts. Koncessionsinnehavarna an-
modade nu distriktschefen i Ostra vag- och vattenbyggnadsdistriktet,
majoren J. EXKELUND, att renstaka jirnvagslinjen och uppgora kost-
nadsforslag. Detta slutade pd en summa av I 212 000 kr., varfor ak-
tieteckningen méaste uppbringas till 606 0coo kr. Mellersta Ostergot-
lands jarnvagsaktiebolag tecknade pa extra bolagsstimma den 13 april
1911 35000 kr. och beslot att efter koncessionsoverlatelsen soka ett
statslin & 606 000 kr. samt att fardighygga och trafikera jarnvagen,
sedan lanet erhillits.

Den ordinarie bolagsstaimman s. 3. bekraftade den extra stammans
beslut. Koncessionen Overlits pa jarnvagsbolaget den 26 maj 19II
med villkor, att arbetet skulle vara paborjat den 1 febr. 1913 och far-
digt den 1 febr. 1915. Innan statslanet beviljats, kunde styrelsen emel-
lertid icke vidtaga nigra atgarder for jarnvagsforetagets forverkli-
gande utan sokte och erholl ett ars anstdnd med fullgorande av kon-
cessionsvillkoren. Den 31 jan. 1913 beviljade K. M : t det begarda stats-
lanet & 606 ooo kr. med villkor, att bolaget skulle fore den 1 aug. s. a.
styrka, att det forfogade over ett kapital, som jimte statslanet vore fullt
tillrackligt for jarnvagsanlaggningens utforande.

Nu kom emellertid ett annat hinder i vigen for jarnvigsforetaget.
Soderkopings stadsfullmdktige, som forut beslutat en teckning av
150 000 kr., upprevo detta beslut och nedsatte teckningen till 100 000
kr. En annan kommun, Vistra Husby, f6ljde Soderkopings exempel
och nedsatte sin teckning till 15000 frin forut beslutade 30 0oo kr.
Styrelsen sag da ingen annan utvig an att hos K. M:t begira ytter-
ligare anstdnd savil med uppfyllandet av koncessionsvillkoren som av
villkoren for statslanet, allt i f6rhoppning, att dessa hinder snart skulle
vara undanrojda. Anstand beviljades till slutet av iret 1913 och pa
ytterligare ansokan till 1 aug. 1914. Under tiden gjorde styrelsen och
for jarnvigen intresserade personer ute i socknarna fruktlosa forsok
att f4 de felande 65000 kr. tecknade. Under de osakra krigstiderna
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kunde man icke forcera saken, helst som materiell- och arbetsprisernas
hojning gjorde kostnadsforslagets byggnadssumma otillracklig.

Den 31 juli 1914 erholl styrelsen anstand till 1 aug. 1916 med kon-
cessionsvillkorens uppfyllande, men dnnu en géing, juli 1916, gjordes
ansokan om forlingd koncession, men di avslog K. M:t framstall-
ningen. Frigan om jarnvigen till S6derkoping—Mem ir salunda £. n.
fallen. Skulle en sammanslagning av Ostergétlands smalspariga jarn-
vagsnit under ett bolag komma till stand, blir vil jirnviagen overflo-
dig, men i annat fall kommer nog fragan upp igen.

Linjen Forndsa—Motala. Viren 1908 inlimnade majoren
P. H. STJERNSPETS, regementspastorn O. SODERSTROM, grosshandlaren
TH. L1LJEDAHL och godsigaren C. TH. PETTERSON en skrivelse till sty-
relsen for Mellersta Ostergotlands jarnvag. I skrivelsen framholls be-
hovet av att Motalaorten, vars industri och rorelse okats, komme i direkt
forbindelse med det vixande smalspariga jirnviagsnitet i Ostergttland
genom en bana Fornisa—Motala av samma sparvidd som Mellersta
Ostergotlands jirnvag. Intresset £6r banan bevisades bast darav, att de
kommuner, som skulle beroras av banan, tecknat ritt avsevarda belopp
till densamma. Skrivelsen slutade med en forfragan, om Mellersta Oster-
gotlands jarnvigsaktiebolag vore villigt att bygga och trafikera banan pa
villkor, att aktieteckning skaffades till ungefarligen halva den kostnad,
till vilken 6verenskommelse med entreprenor kunde traffas. Ordinarie
bolagsstimman s. a. beslot att fragan skulle avgoras a extra bolags-
stamma, sedan fullstindigt kostnadsforslag framlagts.

Den 11 febr. 1910 erholl kommittén koncession a jarnvagsbyggna-
den, vilken koncession férnyades den 21 nov. 1911, och den 30 dec. s. a.,
saledes efter 3 1/2 ér, aterkom Motalakommittén med en utredning.
A extra bolagsstimma den 9 jan. 1912 beslots nu att bolaget, sedan
erforderligt kapital blivit anskaffat, skulle Gvertaga koncessionen samt
ga 1 forfattning om bandelens byggande och trafikering tillsammans
med och sidsom en link av Mellersta Ostergotlands jirnvag.

Den ordinarie bolagsstimman i maj s. &. bekraftade detta beslut,
varefter entreprenadkontrakt uppgjordes med Nordiska jarnvigs-
byggnadsaktiebolaget.

Entreprenadsumman var 395000 kr., men entreprendrerna skulle
teckna aktier for 25000 kr. Entreprenaden gillde vanliga arbeten
utom rullande materiell. Arbetet med banbygget skulle paborjas den
1 april 1913 och banan vara firdig 1 1/2 4r efter kontraktets datum.

I koncessionen var 1 1/2 km. nirmast Motala undantagen. Skulle god-
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kannandet av den frin koncessionen frantagna delen fordrojas utover
den bestimda tiden, dgde entreprendrerna, om si pafordrades, bliva
fria fran utférandet av detta arbete och skulle i sa fall vidkannas mot-
svarande avdrag & entreprenadsumman. Detta blev ocksd hindelsen.
Till bolagets kontrollant antogs trafikchefen HENN. EXMAN.

Sasom redan omtalats, har det smalspdriga nitets anslutning till
Statens jarnvigar vallat minga bekymmer. S& var forhallandet i
Fagelsta, s tva ganger i Linkoping. Vid Motalabanan tillkom dess-
utom uppgorelse med Gota kanalbolag om jarnvagens framdragande
pa tva broar 6ver Motala strom och Gota kanal samt anliggandet av
hamnspar. Underhandlingarna om dessa fragor med vederborande
myndigheter kravde en tid av mer dn tva ar.

Efter vidlyftiga forhandlingar framlade K. jirnvigsstyrelsen 1913
ett forslag till 6verenskommelse, enligt vilken styrelsen medgav bolaget
ratt att dels framgd med Motala—Forndsa jirnvig Over samt tills-
vidare och intill 10 ar efter banans 6ppnande for allman trafik begagna
Statens jarnvigars broar 6ver Gota kanal och Motala strom, dels in-
leda Motala—Fornasa jirnvig & Motala station, dels for sin jairnvigs-
trafik begagna de & stationen befintliga lokalerna och anliggningarna,
dels anordna viss del av Statens jarnvéigars spar till Motala hamn si-
som treskenigt (sedermera alternativt fyrskenigt), dels ock frin dag och
pavillkor, som genom sirskild 6verenskommelse framdeles skulle bestaim-
mas, fd jarnvigens trafik vid nimnda station besorjd genom Statens
jarnvigars darvarande personal. Dirjimte foreskrev forslaget bl. a.
dels att jarnvagsbolaget fOr rittigheten att begagna Statens jirn-
vagars broar vid Motala skulle erligga en arlig avgift av 3 600 kr.,
dels att bolaget senast 10 ir efter jarnvigens oppnande for allmin tra-
fik skulle overflytta banan frin Statens jarnvagars broar till egna
broar samt i samband ddrmed fordndra sparsystemet & bangéirden, dels
att bolaget vid Overenskommelsens undertecknande skulle avlimna
borgensforbindelse av Motala stad.

I friga om det foreslagna hamnsparet, vilket till stor del var forlagt
4 Gota kanals mark tétt intill kanalen, ansig bolagets styrelse det vara
bést att, innan forslaget frin dess sida godkindes, ing3 till direktionen
over Gota kanalverk med anhallan om upplitelse av den nédiga marken.
Till Motala stadsfullmiktige inlimnade styrelsen en skrivelse, i vilken
bl. a. foljande forslag framlades:

»De smalspariga broarna byggas omedelbart, varigenom trafik-
svarigheterna vid gemensamma broar bortfalla tillika med en hel del
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kostnader, sasom for anslutningsvixlar med sikerhetsspér, signal- och
vaxelforreglingar, ombyggnad av stationsspdr m. m., representerande
stora belopp, som utan nytta bortkastas. Under forutsittning, att upp-
gorelse om hamnspar kan triffas med vederbérande myndigheter pa
rimliga villkor, kan detta forslag av jirnvigsbolaget realiseras, om
stadsfullmaktige stilla rintegaranti f6r det belopp, som erfordras till
betackande av kostnaderna fOr de smalspariga broarnas byggande,
vilket belopp, uppgéende till hogst 130 000 kr., med Motala stads ga-
ranti kan av jarnvagsbolaget upplinas. Harigenom frigores Motala
stad fran alla forpliktelser till Statens jarnvdgar och jarnvagsbolaget
har endast att uppgora med K. jarnvigsstyrelsen om hamnspérsanligg-
ningen och sjilva stationsavgiften.»

Den 3 sept. 1913 besloto Motala stadsfullméktige att teckna namnda
rantegaranti. Samtidigt hirmed ankom meddelande, att direktionen
over Gota kanalverk funnit sig forhindrad tillmotesga styrelsens fram-
stallning. Gota kanaldirektion forklarade sig emellertid icke kunna
godkanna den av K. jirnvigsstyrelsen foreslagna &tgarden att under
10 dr anvanda statens broar och efter denna tid pd svingbroavstind
bygga egna smalspéariga sidana men forklarade sig gilla en av kanalens
overingenjor foreslagen linje, beligen pa ett avstind av 132 m. frin
mitt till mitt mellan svingbroarna.

Pa extra bolagsstimma beslots anldggningen av egna broar enligt
kanaldirektionens énskemél. Vidare beslots inforandet av elektrisk drift
a jarnvagslinjerna Féagelsta—Linkoping och Motala—Fornisa. Kon-
trakt om elektrifieringen samt aterstiende delen av jirnvagsbygget
uppgjordes med Nya Forenade elektriska a.-b. i Ludvika samt A.-b.
Svenska jarnvigsverkstdderna i Linkoping. Den rullande materiellen
skulle besta av 4 st. 4-axliga boggielokomotiv samt en reservboggie med
motor. Priset for hela anlaggningen var 370 0oo kr.

Vidare uppgjordes kontrakt med Motala stroms kraft a.-b. om strom-
leverans fran Nis’ kraftstation och med Motala verkstads Nya a.-b.
om stdloverbyggnader till broarna éver Motala strom och Gota kanal
vid Motala. Bron 6ver Motala strom byggdes i fem spann om vardera
15 m. och tre a 10 m. Svangbron 6ver Gota kanal med ett fast spann
har en lingd av 50 m. Kostnaden var 57 0oo kr. Entreprenadkontrakt
undertecknades vidare med ingenjoren J. ANT. ANDERSSON om utféran-
det av de resterande arbetena & Forndsa—Motala jirnvigsbyggnad.
Entreprenadsumman var 95 300 kr.

Som vanligt vid ndstan alla jirnvagsbyggen 6verskreds den fast-
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stillda tiden for jarnvagens fullbordan hogst betydligt. Det stora
varldskrigets utbrott 1914 hade denna gang en stor andel i fordrojan-
det. K. M:ts resolution om jarnvagens elektrifiering erholls forst den
1 okt. 1914 och koncessionen om strackan nirmast Motala den 28 nov.
Sasom villkor f6r koncessionen méste styrelsen underteckna kontrakt
med K. vattenfallsstyrelsen om kungsfisket i Motala strom, ett kon-
trakt, som visade sig ridda jarnvigen fran en hel del befarade utgifter
och 1 stallet lamna en ratt avsevard behallen inkomst.

Den 14 dec. s. a. limnade Gota kanalbolags direktion tillstand for
jarnvagsbolaget att t. v. anligga hamnspar i Motala pa kanalens mark,
ett tillstand, av vilket jarnvigen emellertid annu icke begagnat sig.

Den 28 juli 1915 erholls tillstind att upplata banan for elektrisk
drift, som ocksa skedde den 31 paféljande juli. Vid slutavsyning 1916
medgavs en storsta taghastighet av 40 km/t.

Bandelen Forndsa—Motala ar utan jaimforelse den dyraste av Mel-
lersta Osterg6tlands jarnvags banbyggnader. Enligt kostnadsforslaget
skulle hela anlaggningskostnaden belopa sig till 505 0oo kr. Aktieteck-
ningen stannade emellertid vid 240 300 kr., och anliggningskostnaden
oversteg den beraknade med 6ver 200 000 kr. Dels tillkom ju anliggning
av broarna i Motala med 130 000 kr., dels erfordrades motorvagnsstall
med spar 1 Motala, dels andra byggnader utdver entreprenadkontraktet,
sd att hela anliggningen vid 1916 ars slut uppgick till 720 ooo kr.,
banans elektrifiering icke medriaknad.

Mellersta Ostergétlands jarnvégar.

Forsta gangen sammanslagning av Mellersta Ostergotlands och Fa-
gelsta—Vadstena—Odeshogs jarnvigsaktiebolag kom pa tal, var vid
det forstnamnda bolagets ordinarie bolagsstaimma 1899, di godsigaren
KRrisToFFER GuUsTAFSsoN vickte forslag i frigan. Forst i dec. 1902
beslot emellertid styrelsen £6r Mellersta Ostergotlands jairnvig att in-
bjuda styrelsen for Fagelsta—Vadstena—0Odeshogs jarnvag till gemen-
samt sammantrade i Linkoping f6r att avhandla frigan om samman-
slagning’av de bada bolagen. Enkommitté tillsattes, och denna vinde sig
till trafikcheferna R. C. von EssEx i Malmo och ALFr. OLssoN i Var-
berg, vilka foretogo en virdering av de bdda banorna. Utlatandet ledde
emellertid icke till nagot resultat. Forst &r 1916 kom frigan ter upp,
aven denna gang genom styrelsen f6r Mellersta Ostergotlands jarnvag.
Kommittéer tillsattes, bestdende av verkst. direktoren dr W. HALLIN,
godsagaren KL. PETERSSON och trafikchefen HENN. ExMAN for Mel-
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lersta Osterg6tlands jirnvig samt direktéren E. A. ZOTTERMAN, verkst.
direktoren GusT. A :soN AHREN och trafikchefen P. Kock for Fagelsta
—Vadstena—Odeshogs jarnvig. Sedan dessa kommittéer gemensamt
framlagt sin utredning, enades styrelsen den 27 jan. 1919 om plan for
sammanslagning. Enligt planen skulle Vadstenabolaget trada i likvida-
tion. Sedan tva bolagsstimmor bekraftat styrelsens forslag och K. M:t
den 5 sept. 1919 utfirdat resolution om overlatande av Vadstenabanans
koncession & Mellersta Ostergdtlands jarnvagsaktiebolag samt faststallt
ny bolagsordning, skedde sammanslagningen.

For elektrifiering av linjen Fagelsta—Vadstena erholls koncession 1
sept. 1919, och arbetet var firdigt si, att den elektriska driften kunde
taga sin borjan julaftonen 1921.

Bana, materiell och byggnader. Efter de bada jarnvags-
bolagens sammanslagning har styrelsen strivat efter jarnvagsbyggna-
dens och den rullande materiellens forsattande i basta skick.

Det finnes knappast en jirnvagsstation vister om Linkoping, dar
icke stationsbyggnaden blivit omandrad eller ombyggd. Tryckluft-
broms har borjat inforas. Tva dieselelektriska motorvagnar ha for-
hyrts £6r bandelarna Linkdping—Ringstorp och Vadstena—Odeshog.
Efter ett visst antal ar skola de bli bolagets egendom.

Trafik. Under de forsta dren spelade persontrafiken for bolaget
en betydligt storre roll 4n godstrafiken. Den férra inbragte dd nara
tre ginger s mycket som den senare. Ar efter ar vixte emellertid gods-
trafiken for att dren 1910—1911 ni samma h6jd som persontrafiken.
Under de senaste aren har godstrafiken inbringat mer 4n 1 1/2 ganger
sa mycket som persontrafiken.

Ekonomi. Aktiekapitalet i Mellersta Ostergotlands jarnvagsaktie-
bolag utgjorde ar 1898 400 400 kr. Ar 1906 okades det vid overtagan-
det av Ringstorps- och Borensbergsbanorna till 600 325 kr., hojdes un-
der de foljande &ren successivt och utgjorde 1913 vid anliggningen
av Fornisa—Motalabanan 1 006 825 kr. Vid sammanslagningen med
Vadstenabanan hojdes aktiekapitalet frin 1 027 300 kr. till 1 496 200
kr. genom teckning av nya aktier.

Bolaget lamnade vinst redan forsta aret, men de dr, dd Ringstorps-
och Borensbergsbanan borjade trafikeras, dren 1908 och 1909, gick
bolagets verksamhet med forlust. Med undantag av dessa bada ar har
bolagets verksamhet gatt med vinst. Arsvinsten har alltid innehal-
lits for bolagets konsolidering.
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Styrelse och chefer ar 1926.
{
Styrelse.

WAERNEUS, A. J:SON, rektor, ordférande,

Svrvan, C. A., lantbruksingenjor, vice ordfirande,
Rawmsay, C. H., borgmiistare, stafens ombud,
SjunnEessoN, L. J., kopman,

AHREN, G. A:soN, godsigare,

FjETTERSTROM, G., amanuens,

SunpLING, J. A., direktor,

KjeLLN, G. P:son, godsigare,

Carwsson, C.J., godsigare,

BrorEN, NiLs, bankdirektor.

Verkstillande direktor och trafikchef.
I 240 o3 S G e S o S 1925—

Foérutvarande styrelseordférande och chefer.

Mellersta Ostergétlands jarnvigar.

Ordforande.
GusTAFsoN, Fr., hdradshovding ................cccooiee, 1895—1903
BRANDSTROM; B OVEIStel L fios v s mianin suamibdmnansis 1903—1906
THORNGREN, C., grosshandlare ...................ccc.c.ooonnn.. 1906—1912
KAarLssoN, Ax., grosshandlare.....................cccoeeeeenn.. 1913—1IQ91I§
YGBERG; H:; Kronofogde .......c...ccmsmssrssmsrensmasassvinsins 1916—1920

Verkstillande direktorer.
ASPLUND, G.; trafikehef: ... oo 1895—1903
KARLSSON, AX., grosshandlare...................ooeevviivnnnnnnn. Ig03—IQI3
Exman, H., trafikchef ................ccooooiiiiiiiini 1913—1916
HaLenw W, lasarettslakare o vt v vinasns s 1916—1919
Erman, H., traflchell ... . oo vommssess phsasins 1919—1925
Trafikchefer.
ERMAN, e ionstinmosmasmunion i b s asan s b conas 1897—1919
G o< o e e L L N 1919—1IQg22
EBRMAN, H. o coniooomommenssssimnssmmsmssmmmsh sies s ssuias 1922—1Q25
Figelsta—Vadstena—Odeshégs jirnvig.

Ordférande.

voN WERNSTEDT, K. A., kapten...............coovvvvevnunnnn... 1887—1918

AHREN, G. A:sON, godsidgare....................cceeeevuniennn. 1918—1919
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W. HALLIN, E.A. ZOTTERMAN, L..]. SJUNNESSON
lasarettslikare. direktor. handlande.

H. EKMAN, P. Kock, C. RYDEN,
verkst. direktor, trafikchef. trafikchef. verkst. direktor, trafikchef.

Linkopines hamn med bron Over Stangan.
> >
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Angtégsitt & Vadstena station.

Elektriskt tag & Vadstena station.
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Vigbro vid Ahs.

Odeshog station med Granna-omnibusen.
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Négra km. vister om Link6ping
passeras Brdnminge station, for-
eningsstation med Viderstad—Skin-
ninge—Brinninge jirnvig, vars tag
utgd frdn och ingd till Link&ping, E
och Ostergétlands, nist Motala p i/ Dankektad

yiiasselbacken

Hultsfred

strém, storsta vattendrag, Svartdn,
vars samtliga fall norr om Mj6lby
blivit utbyggda. Lingre vasterut
men pd nigot avstind frin Vreta-
klosters station och Gota kanal sy-
nes Vretaklosters medeltidskyrka och
strax dirbortom Bergs slussar. I
narheten av Gullbergs station ligger
Malfors, varest den bekanta Cloetta-
chokladen tillverkas. Vidare foljer
Maspelosa station, 1 vars ndrhet det
bekanta Ljung ligger, en ging plat-
sen for en av landets forsta socker-
fabriker.

Nista station dr Klockrike. Héir-
ifrdn utgdr linjen till Borensberg,
diar stort glasbruk, kalkindustri
m. m. dro beldgna.

Frin Klockrike fortsitter huvud-
linjen till Forndsa, som ligger i en
bygd, vilken i frdga om jordménens
bordighet tivlar med trakterna kring
Takern. Hir {Orgrenar sig banan
med en linje till Motala och en till
Fégelsta, bida platserna fOrenings-
punkter med statsbanan.

Forndsa—Motala, 15 km,

Hultsfredy

N
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direkta vagnar fran och till Linkoping i alla tdg. Efter Osterstads station passe-
ras slitten kring Boren, 6ver vilken Ulvédsa slott hojer sig ndra Ulvdse hallpl.
Fran Ulvésaslitten stiger banan upp pa den hoga bergds, vilken i soder begransar
Motala och pa vilken &s Holmsbruks station ligger, omgiven av industriella an-
liggningar. Motala ir genom statens kraftverksstation och de vid Motala verk-
stad beligna industrierna vilbekant. Den vinst, pi vilken jirnvdgen hoppades,
har till stor del uteblivit, sedan fortsittningen till Motala verkstad icke kunnat
komma till stind. Motala ir foreningsstation med statsbanan, linjen Mjolby
—Hallsberg.

Fornasa—Odeshog, 54 km., direkta vagnar frdn och till Linké6ping.
Huvudlinjen fortsitter fran Fornasa till Vary, Fdgelsta, féreningsstation med
statsbanan, och Aska p& grinsen till Vadstenaslitten, samtliga stationer av trafik-
betydelse endast for lantmannaprodukter. I Vadstena, som genom sina minga
minnen frin gamla tider dr en viktig turistplats, méter den stora slatten. Av-
bruten endast av Ombergs hdjdstrickning, innesluter den landskapets bordigaste
jord, vars kalkgrund skjuter hogt upp i dagen vid Borghamn, dir mangder av
kalksten under arhundradens lopp brutits, féridlats och férbrukats for statliga
och privata byggnader m. m. Forlamad under krigsaren, har denna industri dnnu
icke kunnat repa sig. Fran Borghamn forbi Viversunda station och Ombergs
hallpl. fram till Alvastra station féljer banan Ombergets fot och passerar Dags-
mosse med dennas gamla limningar av urtidsbebyggelse. Vid Alvastra pagd
utgrivningar av landskapets dldsta franciskanerkloster. Alvastra och Omberg
dro mycket besokta platser. Fran Histholmens station, dar Mjoélby—Haésthol-
mens jirnvig ansluter sig, leder ett hamnspdr till Hdastholmens hamm, som
har angbatsforbindelse med Hjo. Fran Histholmen géar banan soderut till Odes-
hig, som genom sitt lige i landsvagsnitet dr en framtrddande trafikpunkt. Bil-
forbindelse med Granna och Brotjemark.

Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1897 Ar 1925
SPATVIAAL S e e e st m. 0,891 0,891
Sparlanod !l hUVHASPAT . oibiu s et vsuave km. 124,7

v e o 42,24
> 1 SIAOSPAr ....ovviiiiee » 24,6
Storsta lutning i huvudspar................. ..o 966 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspar ... m. 300 200
RAISVAKE . iucovininsonnssmmnnt e vssin sepssssssn sidin u.ss Sewoisnes kg/m. 14,5 14,5—20
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 2,733 3,95
» » taghastighet............ ... km/t. 35 40

Rullande materiell.

Anglokomotiv, (27:% 01 d (o) SRR st. 3 I
Motorvagnar, elektriska med stromtillfrsel utifrin » -

Motorvagnar for &ng- eller annan drift............... > — 2
Personvagnar med 2 axlar ... ... > 3 23
» R e PN » 3 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar...... » 45 330
» » » b » == 2

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ... » —_ 4
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Personal, antal.

QOrdinarie, 28 e e ety sl S 25 127
IR o e e e e e e e e S 11 26
Verkstadsarbetare ...............ooooiimiiiiii e 6 30
Banarbetare ..., —_ 13
Trafikdiagram.

Kronor{ .64 Person-
i resp.

1000-tal| tonkm

]

2200 1000-tal

T ——
N\

Trafikinkomster ’
_____ Driftkostnader
Personkilometer
————— Godstonkilomete

<
=
-

r} pr bankilometer

J==ea b

g

1400

E
e = T T e
1]
—=
¢7

1000 3 100
o jah AT L
T N1 A1
A / ™
0 - 60
/ 4
L %
400 / _/‘//__z‘:‘ S 4
/ /—-—-""'—/7¢:" 7/ 1 T N\
200! o Ir' L 50
/—' _——"I
1875 7880 1885 1860 T 900 505 1970 1975 7920 1925
Balansrikningar.
Tillgangar den 31 dec. 1898. Skulder den 31 dec. 1898.

Jarnvagsbyggnaden ...... 826 683: 31  Aktiekapitalet 400 400: —
Rullande materiellen .... 17I249:43 Obligationsldn 500 000: —
Inventarier ............ 12 972: 77  Osterg6tlands
Forradsmateriell ........ 5 082: 65 ensk. bank:
AKHEE ©oviavanawan 60: — ;7 s (R 65 616: 30
Obetalda aktier .. B55: — 415: — 1 IOP. rakn. 43 127: 44 1 009 143: 74
Lagergren & Malmstedt .. 20221:23 Ensk. jirnvigarnas pen-
RooBkman' . v. .o mism oo 8: 67 sionskassa ............ 2598: 95
Fagelsta—Vadstena—Odes- Diverse personer ........ 6 099: 24

hogs jarnvag ........ 1255:42 Statens jarnvagar........ 4 144: 05
Utestdende fraktbelopp.. .. 219:29 Arets vinst.............. 16 121: 79

S:a kr. 1 038 107: 77 S:a kr. 1038 107: 77
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Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningen Linkoping—Fagelsta .......... I 229 607: 84
» Linkoping—Ringstorp ........ 563 000: —
> Klockrike—Borensberg ........ 192 255: —
» Forndsa—Motala ............ 727 959: 51
» Vadstena—Fagelsta .......... 322 083: 89
> Vadstena—Odeshog  .......... 487 981: 55
» elektr. overbyggnaden ........ 470 000: — 3992 887: 79
Rullande materiellen; ..o ms e oo s v sdo o o o I1230951:88
Forradet: inventarier .........c..eiveeniiiinennannn 102 761: 10
> MATEETANICE" " S st sies 96 s me s s s 2l s 40 s s 38583: 88
Solberga @rUSEAm s sio e ape s wie w0 wjs isis s e v o i e aie s 9 385: 05
StadsFastigheten: 07 v oo v e ae bis a8 18 ais 55 2050 o240 808 105 000: —
Nya anliggn. och ny rullande materiell .............. 5357: 50 1385 039: 41
42 st. aktier i Angbéts a.-b. Hjo—Hastholmen ...... 2 500: —
55 » » 1 A.-b. Ombergs turisthotell .......... 1 000: —
708 » » 1 Hastholmens hamn- och magasins a.-b. 49 000: —
50 » » 1 A.-b. Vitterstrandens biltrafik........ 3 000: — 55 500: —
BraktfordBIngar .o oswawsas s s e s sass s s inss st 30 450: 95
Diverse debitorer.........coveverrienraceracnonncnns 2 497: 62
BIOESKOMEE: cfitirms s mis 15 0805506 5 sy o 06 o #0800 8 o1 81 who o 044: 73
Abi DieselMOtOTVATIIAL. 5 i v o isis e im avsis wiiasas siw o o ain s 140 224: 48
Frimmande personer .........ceeveeevievecioncnans 277429
1S T ) SR, Iy e T O RO PP DRSS R eput 23:02 174 418: 00
S:a kr. 5607 845: 29
Skulder den 31 dec. 1925.
AKETERADIEATEE. . Trite s o oais asunns 6 50 o0 sl B 861 oras 1 496 200: —
RICSCEVIONACN | - saisie: sie raisis o sy w siaiore; s s s ospems: o anasie’ = Focute 185 000: —
Fonden f6r avskrivningar .............ccoiiiiina.n. 250 000: —
DispositionSTONUENT o s e stz s s 4% 64 sis siw e 5 2 it o ¢ wom e 65 000: —
Jarnvigsbolagets understédsfond .............. ... ... 5 852: 29
Link6pings stations ombyggnad ................ ... ... 62 937: 50 2 064 989: 79
STALSIANEL & covmmistin wssi o e swvt s s iovanian s Sihnat s jenuetts forunel srbhnpe 209 481: 72
(815 For 1 (630101 E:5 1 ) R SRR P PP SR P el 1 088 000: —
SParbankslAnT oo um o st sim sese 6 6 ws v m 3 0s o s alarat 490 000: —
REVETEIAMN (3 w15 10 smoratasies o) et & 3 'e ainm soio i soiave iod w101 8 o158 ons S8 36 4 o0 729 133: 79
Allm, Svenska elektr. @=bi oasvnsivws vssis g v simiers o 143 000: —
A.-b. Svenska jarnviagsverkstiderna ................ 72 000: —
Osterg6tl. Enskilda bank i l6pande rdakning ............ 597 323: 33 3 328938: 84
TDiverse: KEEAIEOTEI .  siis s seiis @ 41605 6 alh siotst S5t msione ool s fsymintia alioilo: o s a ot ol n 78 4 153 603: 47
Vinst- och férlustkonto:
fran foredgende &r kvarstdende .................. 65 337: 86
FOEITST TOF ATEL" 2his « s SIS sielon Soate o & i s st oer 5 aentt aheteliy o & 5 024: 67 60 313: 10
S:a kr. 5607 845: 29
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