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MALMO-TRALLEBORGS
JARNVAG

Signatur: M.T.J. — Sparvidd: 1,435 m.
A gare: Malmb6—Trilleborgs jarnviagsaktiebolag, Malmo.

borjan pa 1880-talet utgjordes av riksdagens beslut — mest

pa grund av hallinningen CARL Ivarssons inflytande — att
tillhandahalla pengar at vad som skulle bli Vistkustbanan. Icke nog
med att de olika strickningarna mellan Goteborg, Varberg, Halmstad
och Hilsingborg — under tre skilda bolag — genast kommo igang
med arbetet, utan en tivlan borjade mellan stiderna i Skane, hur de
bést skulle skaffa sig forbindelse med det nya nitet. Landskrona hade
satillvida klart genom den dittills ekonomiskt svarhanterliga banan over
Billesholms gruva till Angelholm, Malmo bestimde sig for att soka
anslutning till den sistnimnda 1 Billesholms gruva, och Lund fick sin
stracka till Kavlinge — allt detta efter langa undersokningar och en
och annan skarp fejd. Trilleborg kinde genom den redan gamla TLund
—Tralleborgs jarnviagen sina intressen sammanfallande med universi-
tetsstadens.

Man far val antaga, att det var uppmirksamhetens koncentration
norrut, som inom Malmo gjorde, att just ingen bland den tidens le-
dande man tankte pa att i stadens narmaste grannskap, soderut, fanns
ett vidstrackt och bordigt omrade, blott i ena hornet utrustat med mo-
derna kommunikationsmedel. Oxie och Skytts hirader, som ha den
bordigaste mark i Sverige, dga dven den egendomligheten — mycket
marklig for Skane — att s gott som all jorden ages av bonder. Herre-
gardar finnas icke dar, och pa 1880-talet fanns icke mer an tva perso-
ner i hela fogderiet, som debiterades riddarhusavgift. Men det var

Den stora handelsen inom det svenska jirnvagsbyggandet under
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egentligen magnaterna pi de stora herregardarna, som, politiskt myn-
diga och girna tagna till ledare, f6rut hade drivit fram bibanorna i
Skane. Bonderna i Oxie och Skytts, med hemman som gatt i atten
sedan hedenhos, fortforo att kora in sin spannmal i stora lass efter
blankstriglade, feta hastar dels till Malmg, dels till Tralleborg och fingo
specerier, brannvin och annat gott tillbaka. Handlandena i de bagge
staderna togo emot skjutsarna pa sina rymliga gardar och tyckte, att
detta gick bra. De sigo ingen anledning att 6nska nadgon forandring
— tvartom.

Emellertid tjanstgjorde di som trafikchef i Landskrona ingenjoren
Frip. SceauMAN, finne till borden men av gammal svensk att. Han
gjorde sig bemarkt genom en mingd nya tankar och djirva uppslag.
En bland hans planer gick ut pa att draga fram en jarnvag mellan
Malmé och Trilleborg, till vilken han ocksd uppgjorde ritningar och
kostnadsforslag, men han motte ingen forstielse i de bdda staderna.
Tnom hiraderna vann han daremot mera ora for sin sak, och flera av
de formogna lantmannen insdgo, att det for orten skulle bli forman-
ligt. Till sist lyckades det ScHAUMAN att £4 till stind en sammanslut-
ning mellan nio lantméin, vilka lovade att anskaffa den for banan be-
hovliga jorden genom giva, kop eller annorledes. Och sjilv stakade
han ut linjen, vilket visserligen icke var svart pa den jamna terrangen
utan andra vattendrag an ett par backar. Men hirvid rakade han pd
ett ovintat hinder i den hogeligen originelle Davip Fricks avsky for
andra viagar an dem, som funnits under hans fars tid. Jord limnade
han visst inte gratis, och skulle den exproprieras, bleve det dyrt. Banan
méste darfor liggasienhalvcirkelformig stricka vasterut kring Fricks
egendom Katrinetorp inom Bunkeflo socken. Det ar tankbart, att en
rak strickning, ungefir utmed stora landsvigen och darmed foljande
forkortning skulle langre fram fatt betydande f6ljder och rent av gjort
den senare Kontinentalbanan overflodig. Sa langt hade SCHAUMAN
kommit vid slutet av aret 1883, men nu stod han dar med sina projekt
och kom icke ur flacken.

Emellertid hade tre personer i Malmo kopt tomter i stadens sydliga
gransomrade i forhoppning om att staden skulle utvidga sig at det
hallet. Det var vinhandlaren, konsuln OTTo Frick, hr CLAES SIEGBAHN
— en aldre mycket betrodd bokhéllare (nu for tiden skulle titeln vara
kontorschef) hos gamle DIEDEN — och hr GOrAN AHLMAN, faktotum
hos broderna Faxe.

Det tycktes dock ga langsamt med spekulationen, helst en anhallan
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fran dem till Malm6—Ystads jarnvags styrelse om anliggande av en
héllplats pd soder blev avslagen. Konsuln Frick hade da fatt kanne-
dom om ScHAUMANS projekt och insdg, att detta skulle kunna tvinga
Malmo—Ystads jarnvig att ge med sig. Han f6rsdg SCHAUMAN med
respengar till Stockholm for att dar hora efter mojligheten till aktie-
teckning eller lan.

I Stockholm fick ScHAUMAN hora talas om hr Louts FRENCKEL som
en djarv och foretagsam man med goda finansiella forbindelser i ut-
landet. Fran borjan hitkommen som korrespondent till Frankfurter
Zeitung, hade han nu blivit bankir, med stod av medel, som anfor-
troddes honom frin Frankfurt. FRENCKEL insag genast att har fanns
nigot att gora: en jirnvag genom Sveriges biada bordigaste harad, dar
jord till linjen erbjods gratis! Man enade sig om att aktiekapitalet
skulle bli 500 000 tyska mark, d. v. s. 450 000 svenska kr., att fordelas
i 5000 aktier & go kr. Hirav skulle SCHAUMAN i ersittning for sitt
arbete och for koncessionen erhilla 1 000 aktier. Omedelbart efter
ScHAUMANS dterkomst ingdvo konsuln Frick och de nio lantmannen,
som forbundit sig att anskaffa fri jord f6r jirnvagen, ansokan om
koncession pd en jarnvidg mellan Soderviarn och Trélleborg, vilken
ansokan av K. M:t beviljades den 18 april 1884. Samma dag stad-
fastades ocksd ordningen for det blivande jarnvigsbolaget.

Aktieteckningen tillgick pé sa sitt, att konsuln Frick med sina bada
kompanjoner tog en del, medan lantmannen voro glada att slippa un-
dan med tva, tre aktier var. Allt det ovriga forband sig FRENCKEL
sjalv att teckna. Och som han efterhand, i borjan synnerligen billigt,
kopte upp den ena posten aktier efter den andra av ScHAUMAN, vilken
vil insag aktiernas framtida virde men behévde kontanter, kunde han
vid forsta stimman upptridda sisom innehavare av 4 314 aktier. Vi-
dare upplades av Kommanditbolaget Louts FR&ENCKEL& C:oett 4 1/2 %
obligationslan pa 500 000 mark, varjamte FRENCKEL atog sig att for
900 000 kr. bygga linjen, uppfora behovliga hus o.s.v. For detta andamal
satte han sig 1 forbindelse med tva unga och duktiga danska ingenjorer,
WERNER och GLUUD, som atogo sig att bygga banan for 450 ooo kr.

Malmé—Trilleborgs jarnvigsaktiebolag konstituerades 1 Malmo den
3 nov. 1884. Harvid valdes till styrelse konsuln Orto FRrick, ordf.,
bankiren Louis FRENCKEL, vice ordf., riksdagsmannen CarisT. OLS-
SON, lantbrukaren H. MATHIASSON och assessorn A. O. LUNDBERG.

Den nya jarnvagen invigdes den 27 april 1886 under det harligaste
varvader. Invigningstaget utgick fran Sodervarns station kl. 12,30
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pad middagen till Trilleborg, draget av tvd lokomotiv, av wvilka det
forsta var prytt med gront och flaggor. Vid stationerna var mycket
folk samlat, sarskilt i Tralleborg. Vid tagets aterkomst till Soder-
varn holl landshovdingen greve GoTTHARD WACHTMEISTER invignings-
talet samt forklarade banan oppnad, och f6ljande dag, den 28 april,
upplats jarnvagen for allman trafik.

Malmé—Ystadsjarnviagen hade sédledes blivit tvungen att anlagga
station vid Sodervirn, och med amerikansk hastighet vixte husen upp
pa de tre tomtdgarnas arealer. Till minne av dem bara tre gator deras
namn: Fricksgatan, Ahlmansgatan och Claesgatan.

De ndrmaste aren gingo utan annan marklighet dn att flera samhal-
len vixte upp utefter linjen. Trafiken okades si, att det blev svart att
hélla fast vid den langt drivna billighetsprincipen i skétseln (ingen
telegraf, inga stiangsel, obetydligt kvalificerad arbetskraft o. s. v.).

Linjen Trilleborg—Klagstorp—Rydsgdrd. Ar 1890
fattades beslut att fortsidtta banan Osterut till Klagstorp. Bankiren
FraENCKELS kostnadsberdkning slutade pi 510000 kr., och medlen skaf-
fades genom utslappande av 3 000 nya aktier och 240 000 kr. 41/2 %
obligationer, vilket allt till parikurs Gvertogs av FRANCKEL (se vidare
Tralleborg—Rydsgards jarnvag).

Den nya linjen motsvarade ingalunda forvantningarna, ehuru aven
den gick genom rika nejder. Den utstricktes efter nigra ar till Ryds-
gard under haftigt motstand fran Malmo—Y stadsintresset, vilket ledde
till en pa den tiden mycket kommenterad tilldragelse, di entreprenoren,
greve Fr. A :soN Possk, nattetid brot sig fram med sitt tag av arbetare
och glada middagsgaster 6ver Ostra Torpsbanans station vid Klagstorp.

Nar det visade sig, att linjen Tralleborg—Rydsgard hade svart att
bara sig, utrittade styrelseledamoten landskamreraren P. A. H. CAvALLI
nagot som val ar ratt enastdende i svensk jarnvagshistoria. Linjen
skiljdes namligen fran Malmo—Tralleborgsbolaget och kom under ett
sarskilt bolag, en tid med sockerkungen LACHMANN som stOrsta intres-
sent och till sist — da han salde Skivarps sockerbruk med villkor att
ocksa bli av med jarnvigen — med Svenska sockerbolaget som huvud-
saklig aktiedgare och borgenir,

Kontinentaltrafiken. Posttrafiken mellan Sverige och Tysk-
land gick under den ljusare arstiden 6ver Malmo och Stralsund, och de
bada sma dngbatarna »Oscar» och »Sten Sture» alternerade. Men de
undantrangdes av storre fartyg, som 1897 sattes in mellan Trilleborg
och Sassnitz, och slutligen skapades dngfirjeleden 1909. Under denna
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utvecklingsperiod kommo méanga olika intressen i svingning. Lund—
Tralleborgs jarnvig yrkade sisom aldsta linje pa formansratt till tra-
fiken pa Tyskland. Malmo—Trélleborgs jirnvag ater hade sin trumf
i anslutning till stambanans dndpunkt Malmé och dennas niarhet till
Ko6penhamn samt forbattrade sina utsikter genom att stilla i utsikt en
forstirkande ombyggnad. Statens jarnvigar onskade framfor allt fa
ett billigt kontrakt, vem som dn skulle ha det. Malmo stad kom ocksa
med som part, d det en stund sig ut, som om hela den trafiken skulle
foras samhdllet forbi. Nog av, nistan hela nittiotalet var fullt av un-
derhandlingar, intriger, hemliga och 6ppna strider om dessa saker.

Till en borjan medforde tanken pd kontinentaltrafiken en ytterlig
stegring av kursen pa aktierna i Malmo—Tréilleborgs jarnvag utover
vad den goda skotseln och den vaxande trafiken i och for sig medforde.
FrENCKEL kunde ock sommaren 1891 avyttra sin aktiepost med for-
tjinst av ungefir en miljon. Aktierna uppkoptes av ett konsortium
med prof. G. M1TTAG-LEFFLER i spetsen. Den forsta stimman darefter,
den 19 nov. 1891, sattes i scen med en viss teatralisk effekt. Prof.
Mirtac-LEFFLER framholl, huru denna viktiga jairnvag forut legat i
utlanningens hand, men nu hade behjartade svenska man med dryga
uppoffringar kopt sig in i den for att frimja ett dlskat fosterlands val-
fard. S& antecknades han sjalv for 640 aktier, bokforlaggaren FRANS
P:son BEeryer {6r 640, ingenjoren ARTUR LEFFLER for 1 120 och bank-
direktoren E. THIEL f0r 920 aktier. De bada senare utsagos att under-
handla med K. jirnvagsstyrelsen.

Darmed var det forsta, idylliska skedet forbi. Strid och splittring
std att lasa i protokollen. Och aven om konsortieledarens patriotiska
nit motsvarade hans viltaliga ord pa forsta stimman, blev utgidngen
den, att anspraken pa statsbanorna pressades for hart. Efter att ha fatt
skota kontinentaltrafiken ett par ar, blev Malmo—Tralleborgs jirnvag
definitivt av med densamma och erholl en farlig konkurrent i den nya
banan Malmo—XKontinenten, som anlades daren 1897—1898 samt Opp-
nades for trafik den 5 okt. sistnamnda ar. Det LEFFLER-THIELSKA
konsortiet hade emellertid da hunnit att, efter vad man tror, med avse-
vard vinst salja sina aktier till en ny intressegrupp.

Banbyggnad. Jarnviagen byggdes fran borjan sisom en ren
lokalbana efter mojligast enkla tekniska bestimmelser, men da fragan
om kontinentaltrafiken blev aktuell, uppgjordes flera forslag till full-
stindig ombyggnad och kraftig forstarkning. Dessa forslag kommo
dock aldrig till utforande, enir till sist bestamdes, att kontinentaltrafi-
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ken skulle komma att framforas 6ver den ovannimnda s. k. Kontinen-
talbanan.

Aren 1902—1904 undergick jirnvigen emellertid en ratt genomga-
ende ombyggnad och forstarkning, varvid bl. a. de férutvarande ril-
sen, som vigde 17, kg/m. utbyttes emot rils, som vagde 25 kg/m.,
varjamte jirnvagen inhignades samt utrustades med telegraf. Tidi-
gare fanns endast telefonledning.

For att battre kunna tillfredsstilla allmdnhetens krav pa snabbare
befordran har Malmo—Tralleborgs jarnvag under dren 1924—I1925
anyo forstarkts, och fordenskull ha inlagts rils, som vaga 41 kg/m.
I samband harmed ha andra forstarkningsarbeten foretagits, si att
taghastigheten kan hojas fran 5o km/t. till 75, event. go km/t.

Trafik. Malmo—Trilleborgs jarnvig, som gir fram over den
bordiga och titt bebyggda slitten »soder om landsvagens, har, med
undantag for tiden nirmast efter Kontinentalbanans 6ppnande {6r tra-
fik, haft att gladja sig at en jimn och god trafik- och inkomstokning
anda till ar 1916, varefter ett motsatt forhallande intritt, som gjort sig
alldeles sarskilt markbart under de senaste dren, detta beroende dels pa
de mindre goda konjunkturerna efter varldskriget, dels och kanske i
annu hogre grad pa den hastigt vixande bilkonkurrensen.

Kontinentalbanans tillkomst maste givetvis fororsaka en betydande
trafikminskning & Malmé—Tralleborgs jirnvag, dd man betanker, att
de bada banorna l6pa nistan parallellt med varandra pé ett avstand av
omkring 5 km. och mindre samt ha samma slutpunkter, Malmé och
Tralleborg. Visserligen tillfordes Malmé—Tralleborgs jarnvag nigon
trafik genom tillkomsten av Vastra Klagstorp—Tygelsjo jirnvag, vil-
ken anlades samtidigt med Kontinentalbanan, men denna trafik har
stadigt minskats darigenom, att bruksanliggningarna i Klagshamn,
vilka framtvingade banans byggande, allt mer och mer anvinda sig av
sjotransporter.

Redan samtidigt med Malmo—Tralleborgs jarnvags byggande vacktes
planer pad jarnvagsforbindelse med Skanor och Falsterbo, dels fran
Tralleborg, dels fran nagon station 4 den nya jirnvigen. I detta
senare avseende funnos ivriga foresprakare dels for Hvellinge, dels
for Haslov. Ingendera planen kom da till utférande. Sedan Malmé—
Tralleborgs jarnvags trafikomrade kringskurits av Kontinentalbanan,
blev det emellertid for Malmo—Trélleborgs jirnvigsaktiebolag en bju-
dande nodvandighet att soka fi kompensation for den lidna trafik-
minskningen, och genom bolagets kraftiga ingripande mojliggjordes
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0. F. FrRICEK, H. CAVALLI, W. SKYTTE,
konsul. landskamrerare. borgmistare.

F. Rarpre, E. MARTIN, Greve R, DELA GARDILE,
legationsrad. vice hiradshovding. landshovding.

L. FRANCKEL, G. G. ANDERSSON, - A. BROMELE,
bankdirektor. verkst. direktor, trafikchef. vice hiradshovding.
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Trillehorgs Ovre.

Lossningsanordning for sockerbetor,
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byggande av Hvellinge—Skanor—TFalsterbo jirnvig, som oOppnades
for allman trafik den 18 maj 1904. ‘

Den nya jirnvigen har emellertid icke tillfort Malmoé—Tralleborgs
jirnvigsaktiebolag allt som hade vintats utan fastmer véllat bolaget
betydande uppoffringar under de gédngna aren.

Vid Malmo—Trilleborgs jirnvag har persontrafiken stddse varit
ganska livlig och lamnat en betydande del av jarnvagens inkomster,
ja, under forsta dren till och med den storre delen. Detta forhdllande
har under arens lopp Andrat sig i samma man som biltrafiken utveck-
lats, si att inkomsterna av persontrafiken numera utgora ungefar en
tredjedel av de samlade inkomsterna.

Godstrafiken omfattar huvudsakligast sidana godsslag, som hora
samman med sockerindustrien — omkring 60 % av samtliga gods-
transporterna —, sisom vitbetor, vitbetsmassa, socker, stenkol och
kalksten ; 6vriga godsslag av mera betydenhet dro spannmal och foder-
varor, godningsimnen, ved och trdvaror, lera, sten och tegel.

Ekonomi. Sasom forut nimnts, utgjorde aktiekapitalet vid bola-
gets bildande 450 000 kr., fordelade i aktier 4 go kr., men det har se-
dermera vid olika tillfallen okats. I samband med utstrackningen av
jarnvigen till Klagstorp ar 18go okades det sdlunda med 270 ooo kr.,
ar 1896 med 180 000 kr., &r 1907 med ytterligare 180 000 kr. och slut-
ligen ar 1910 med 270 000 kr. Aktiekapitalet uppgar saledes nu till
I 350 000 kr.

Bolaget har limnat utdelning & sina aktier sedan dr 1886 med un-
dantag allenast for dren 1887, 1918, 1919 och 1925 namligen for aren
1886 och 1888 2 kr. pr aktie, 1889 5 kr., 1890—1891 resp. 6 kr., 1892
8 kr., 1893—1895 resp. 15 kr., 18906—1898 resp. 9 kr., 1899—1900
resp. 6 kr., 1901 7 kr., 19g02—1909 resp. 6 kr., 19g10—I1912 resp. 5 kr.,
1913—1917 resp. 6 kr, och 1920—1924 resp. 5 kr. per aktie.

Styrelse och chefer ar 1gz26.
Styrelse.

Dera Garpie, R., greve, f. d. landshovding, ordforande,

BroomE, A., vice hiiradshévding, wvice ordférande och wverkst. direkiir, se
nedan,

AnperssoN, G. G., trafikchef, vice verdst. direttér, se nedan,

ExcestrOM, M., konsul,

Gopecke, H., direktor.
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Verkstallande direktor.

BrOOME, A., vice hiradshovding...............cccccoceeein. 1925—

Trafikchef.

ANDERSSON; G, Gii coisimmsmmnsssensponsinesavnsossnmnstnssoaivsaes 1911 —

Fdrutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
ERIEE, 10 Fop RONEUL  oovusisninssonsspismaesmiin sammssbyecssrssy 1884—1893
Cavarir, H., 1andskamTerare.. ... o msoesnicws ssmsmtsonsssne 1893—1896
LEFFLER, A., INZENJOL .....oocviiirierreerenenreeceiieesnesannnes 1896—1897
SEYTTE, W.; TAAMAN. . ..cccviecivimmsorassonsmmssmssinsmmassansains 1897—1904
BORTZELL, A.; NOVINtENAENE oosurscaiiomiesmasinenmnsyesmmsnss 1904—1905
RAPEE, B 1egatiOnstad. uouosmsuenesmissmasnassie dosnssy 1905—IQTII
MarTIN, E., vice hidradshovding ...................ooeennn 19II—IQI2

Verkstallande direktorer.

BRICK . ©. B,  KOBSAL. ciisic poninissiunonemediosmsnsinnes sy 1886—1888
FraNerrr, s, DARKIY Liviismemomissammnivoimenssore 1888—1892
Brirer, G, grosshandlare. ... ... cooimsmasmonomsiesgasronies 1892—1896
LEFFLER, A., INGENTOT .uurissnsissmvmssesinsnsssosyosansssgonivess 1896—1898
SKYITE, Wi, TAAMATL. .. ooy tiivissossalbsss cosve g someusiseds 1898—1904
voN ESsEN;. R €, trafikchef .. .. . comvmmmmmensmsosmmons 1904—1909
Rave, F., legationsrdd ......cccocvmmmmsiiommionsisimnecons 1909—1IQI2
MarTiN, E., v. hiradshovding ... 1912—192T
AnDERSSON, G. G., trafikchef ... 1921—1925
Trafikchef.
VON ESSEN, R. Co.rivviviiiiiiiieeiiieiniimmnnnninenensessssissusionine 1886—1911

Malmo—Tralleborgs jarnvig, 30 km. Jarnvigens egen linje soderut utgdr
fran Sédervirns station i Malmé, men tigen inforas pd Malmé—7Ystads jarnvag
fran Sodervirn till dennas station i Malmé, Malmo Vistra. Det ratt egendom-
liga forhallandet dger rum, att Sodervirns station med undantag av Ystadsba-
nans genomgangsspar iges av Trilleborgsjarnvagen.

Stationen nirmast intill Sédervirn ir Kulladal, beligen inom Fosie socken,
for vars inkorporerande med Malmo stad planer foreligga. I sadant fall skulle
Malmé fa ytterligare en jarnvigsstation inom sitt omrade.

Man ir nu inne i ett typiskt skinskt landskap av gammal kultur, bordiga
Skerfilt med vilvardade gérdar, pilevallar och ittehdgar, kyrkor och viderkvar-
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Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Tekniska uppifter.

Byggnadssitt. Ar 1886 Ar 1925
SDATVIAE 555 bt o o o b s T s s m. ;435 1,435
Sparlangd ihivudsparis eiils i s mantine km. 29,5 30,1

oy 1 ISTA TR DAL i osn s et ss v s » 1,9 1,7
Storsta lutning i huvudspar...........cccccceeveeeeennn. 0 10 10
Minsta krékningsradie i huvudspar .................. m. 300 300

TERAISVICE Sl . s b e kg/m 17,2 41,18

Storsta tilldtna hjultryck vid s. t. h. ............ ton loka;875 8,30
vagnar 2,87s 9
» » tdghastighet............ccoceeeeeeennnn km/t 25 75

Rullande materiell.

. Anglokomotiv, tanklok ..............ccccovrmrieeriennne st. 3 I
» tenderlok. ..., iimeossivssmsmmsinpanassns » — I
Personvagnar med 2z axlar .. ............cociiinnnnns » 8 31
» R e » — I
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar...... » 30 161
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ...... » 2 4

Personal, antal.

OLAINATIC ;. .cihoviss e savsinessHonsioisivmsrisnsbboiis sapwsiss cvos oo nns 28 74

T e e el e o Bt e o o o v s e e = 23

VRrkstadsarbetare . . v o sosissmsmssstsutabs s ssanssaTranunes it — 16

BanNaThEtATE . oo E55 oce Mo bstelos e winsle vt sin Sty s s SR — 12
Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1887. Skulder den 31 dec. 1887.
Jarnviigsanliggningen .... 685000: —  Aktiekapitalet ............ 450 000: —
Rullande materiellen ...... 208 330: 50  Obligationslanet .......... 448 000: —
TAVENtATIeE " cio ciosio samim oe s 26 277: 01 Diverse borgendrer ...... 13 929: 70
Eorradet e in Sin i sanae s 4112:49 - Reservionden ..uvivieveiis 5 820: 94
Diverse gildenarer ........ 184: 63  Vinst- och Forlustkonto.... 6 153:99

Kronor 923 9o4: 63 Kronor 923 9o4: 63

Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningen .... 1957 910: 92  Aktiekapitalet .......... I 350 000: —
Rullande materiellen 708 123: 08  Obligationslanet av:

Tnventatier! .. ..sessesie 21 217: 84 mars 1895 538 000: —

RGsradet s ssnse s o 126 298: 71 maj 1895 506 000: —

Fastigheter: - .ods. sonia e 673 555: — ar 1924 1000 000: — 2 044 000: —

Andelar i Falsterbo Strand- Enskilda jarnvi-
hotell: ik samin it aeis oo 8 500: — garnas pen-

T.R. J. obligationslén .... 506 000:-— sionskassa 200 000: —

H.S.F. Nya jirnv. a-b. ..~ 225906: 60  Tomelilla spar-

Akt]ie.r i I;I.S.F. Nya jarnv. | ) Banl . o .. 99 960: — 299 960: —

n : t]let.)o S e SR A OOO: ~  Diverse skulder ........ 132 016: 47

Anlte.c nﬁglar ..'f' h 0 b 295 500_‘ T Outtagen aktieutdelning .. 288: —
ktier, Malmoirihamnsa.-p. = 10000z — A yckriyn - o, fornyelsefond 612 109: 60

Diverse fordringar ...... 63 410: 40 e R 250 000: —

Kassa ...oovvennnnnenns 17712:35  Vinst- och forlustkonto .. 25 760: 83

Stakrl 4 714.134¢

Q0

S:a kr. 4714 134:

il
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