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MALMO—SIMRISHAMNS OCH DALBY—
BJARSJOLAGARDS JARNVAGAR

Signatur: M.S.J. — Spéarvidd: 1,455 m.

Agare: Malmé jarnviagars aktiebolag, Malmo.

och soderut, framtradde nodvandigheten av direkta forbindelser

med de Ostra delarna av Skine, till vilka man jairnvigsledes endast
kunde komma via Eslov eller Ystad. Flera planer foreldgo i slutet av
1880-talet f6r losande av denna uppgift, men svarigheterna att ena de
olika intressena voro stora. Den i sporsmalen om Malmds kommunika-
tioner bade till lands och sjoss initiativrike och energiske kopmannen
GotTTFRIED BEIJER upptog emellertid frigan. Han tinkte sig en jarn-
vig, som skulle g& fradn Malmo i ostlig riktning med anknytning till
den forutvarande Ystad—Eslovs jarnvag vid Lovestads eller Vollsjo
stationer samt darifrin i mera nordostlig riktning till Skanes andra
residensstad, Kristianstad. Enighet kunde emellertid icke vinnas for
en dylik linje, utan efter manga och ingdende férhandlingar bestamdes
slutligen en linje Malmo—Staffanstorp—Dalby—Tomelilla. Kon-
cessionsansokan, undertecknad av borgmastaren OLOF AHLSTROM,
grosshandlaren G. BEIjER, grosshandlaren B. M. DiepEN, konsuln
J. H. Diepen, grosshandlaren Epw. ENGESTROM, ryttmastaren
WaLp. EwWERLOF, grosshandlaren C. Faxg, fabrikoren CHR. GADD,
fil. doktorn CarL HEersrow, ingenjoren F. H. Kockum, bankdirek-
toren J. U. QUENSEL och apotekaren JorN TEscH, ingavs till K. M:t
och bifdlls den 20 nov. 1891. Foljande dag Gverlats koncessionen pa
Malmo—T omelilla jarnvagsakiiebolag, som konstituerades den 21 nov.
1891. Den 27 nov. s. 4. erholls faststallelse & bolagsordningen. Till sty-
relse valdes borgméstaren O. AHLSTROM och grosshandlaren G. BEIJER

Sedan Malmo erhallit tillfredsstdllande jarnvagsforbindelser norrut
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1 Malmo, overhovstallmastaren greve ALFRED PIPER & Sovdeborg, borg-
mastaren J. SELLANDER i1 Simrishamn, grosshandlaren B. M. DIEDEN,
fil. doktorn CarRL HEersLow, konsuln Gust. A. HEDMAN och fabriks-
idkaren CHR. GADD i Malmo samt lantbrukaren PER JorNSsON i Sjos-
torp. Till ordforande valdes d:r HERsLOW.

Bolagets aktiekapital skulle utgora minst 1 300 000 kr. och hogst
3 000 000 kr., av vilka vid bolagets konstituerande 1 401 600 kr. voro
tecknade. Ritningar och kostnadsforslag for jirnvagen, inkl. rullande
materiell, slutande pa 2 800 ooo kr. hade uppgjorts av ingenjoren greve
FrED. A :son Posse. Ett statslan 4 1 300 000 kr. erholls.

Nyaret 1892 undertecknades kontrakt om jarnvagens byggande med
ingenjoren C. JEHANDER. Samma ar den 21 dec. 6ppnades bandelen
Malmo—Dalby for allman trafik och den 22 sept. 1893 bandelen Dalby
—Tomelilla.

Den 1 juli 1896 overtog Malmé—Tomelilla jirnvagsaktiebolag den
ar 1882 (den 15 dec.) for trafik upplitna jarnvagen Simrishamn—
Tomelilla, vilken da befanns i sadant skick, att densamma tarvade en
genomgripande ombyggnad, som verkstilldes under aren 1896 och
1897 i enlighet med de for linjen Malmo—Tomelilla faststallda tek-
niska bestammelserna.

I dec. manad 1898 ingavo ledamoterna i Malmo—Tomelilla jarn-
vagsaktiebolags styrelse jamte representanter for staderna Solvesborg,
Karlshamn, Ronneby och Karlskrona samt representanter for jarn-
vagarna mellan dessa stader ans6kan om koncession 4 en normalsparig
jarnviag fran Dalby station till Solvesborg, varifran de smalspariga
banorna skulle géras normalspariga till Karlskrona i samband med
den nya jarnviagens byggande, sd att en direkt normalsparig jarnvag
skulle erhallas mellan Malmo och Karlskrona. Av vissa orsaker syntes
den sokta koncessionen icke kunna beviljas, och efter arslanga utred-
ningar funno sig representanterna for Malmo—Tomelilla jarnvags-
aktiebolag foranlatna att i okt. manad 1905 aterkalla ansokningen om
koncession 4 jarnvagsanliggningen Dalby—Soélvesborg samt att be-
gara koncession 4 en jarnvag mellan Dalby och Bjarsjolagards station
a Ystad—Eslovs jirnvag, vilken senare ansokan blev av K. M:t bi-
fallen den 21 sept. 1906. Ritningar och kostnadsforslag, inkl. rullande
materiell och slutande pa en summa av 1 950 ooo kr., hade uppgjorts
av ingenjoren G. GORANSSON, och arbetena for byggandet av denna
jarnvag, vars utforande pd entreprenad Gverlimnades at ingenjoren
JoH. SvENSSON, pdborjades i maj manad 19o9. Bandelen Dalby—
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Skartofta 6ppnades for allmin trafik den 26 okt. 1910 och bandelen
Skartofta—Bjirsjolagird den 10 okt. 1911.

Utvidgningsplaner. De gamla planerna pd en direkt for-
bindelse mellan Skanes bada residensstader, Malmo och Kristianstad,
samt vidare Osterut ha emellertid icke Overgivits, och for att frimja
dem forvarvade Malmo stad, som ar innehavare av aktiemajoriteten 1
Malmo—Tomelilla jarnvagsaktiebolag, ar 1918 aktiemajoriteten dven
i Ostra Skanes jarnvagsaktiebolag. Meningen var di att utstricka Dalby
—DBjarsjolagards jarnvig till nigon station & Ostra Skines jarnvigar
och att sammansld de bada bolagen till ett bolag, men de efter varlds-
kriget intridda forhallandena ha tills vidare forhindrat realiseran-
det av dessa planer. Emellertid foreligger en av K. M:t den 5 mars
1920 faststalld bolagsordning f6r Malmé jarnvigars aktiebolag, som
har till andamal »att trafikera redan anlagda jairnvigen frin Malmo
over Staffanstorp och Dalby till Tomelilla och den anlagda grenbanan
fran Dalby till Bjirsjolagird samt den redan forvarvade jarnvigen
mellan Tomelilla och Simrishamn; vidare att forvarva och trafikera
Ostra Skédnes jarnvagsaktiebolags jirnvigar samt eventuellt att an-
ligga och trafikera jirnvdg frin Bjirsjolagird i nordostlig riktning
till vinnande av forbindelse med jarnviagarna i Ostra Skine och Ble-
kinge». Det nya bolagets aktiekapital skall utgora minst 4 milj. kr. och
hogst 12 milj. kr.

Fullstandiga undersokningar med alternativa strackningar for fort-
sattning av Dalby—DBjarsjolagards jarnvag emot nordost utfordes
under dren 1919—1922 av majoren i Vag- och vattenbyggnadskaren
E. SAHLEN, men de osdkra tiderna ligga, sisom redan ovan antytts,
tills vidare avgorande hinder i vigen f6r paborjandet av nya jarnvigs-
anlaggningar.

Banbyggnaden. Linjen mellan Malmo och Tomelilla byggdes
efter den pa 1880- och 18go-talen for nagorlunda goda enskilda jarn-
vigar vanliga typen med rals av 25 kg/m. och for en tdghastighet av
50 km/t. Efter samma typ byggdes linjen Dalby—DBjarsjolagard.

P4 grund av sedermera stegrade ansprak pa jarnvagarna betraf-
fande dels tyngre rullande materiell, dels storre taghastighet har jarn-
vagsbolaget gatt i forfattning om forstarkning av huvudlinjen Malmo
—Simrishamn med anvandande av rals, vagande 41,18 kg/m. och av-
seende en taghastighet av 75—9go km/t., vilket arbete fullbordades
hosten 1925. Da den planerade forbindelselinjen emellan Bjirsjola-
gard och Ostra Skanes jarnvagar kommer till utforande, vilket endast
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torde vara en tidsfraga, maste dven linjen Dalby—Bjarsjolagard be-
laggas med liknande rals, om icke detta ralsutbyte redan dessforinnan
kan bliva erforderligt.

Trafik. Malmo—Simrishamns och Dalby—Bjirsjolagards jarn-
vagar ga icke uteslutande genom Skanes bordigaste eller titast be-
byggda delar och tillhora darfor ej heller dess trafikstarkaste banor,
men anda fran tillkomsten och till tiden fore varldskriget var saval
person- som godstrafiken stadd i en tdmligen konstant stegring, och
under denna period har persontrafiken bidragit med 35 till 45 % av
inkomsterna och godstrafiken med 55 till 65 %. Sedermera har propor-
tionen markbart forandrat sig, sd att persontrafiken endast limnat 23
till 31 % av inkomsterna och godstrafiken 69 till 77 %. Men vad varre
ar, trafiken i sin helhet har ocksd varit stadd i neddtgaende, vilket
huvudsakligast torde fa tillskrivas dels de efter varldskriget f6rsam-
rade konjunkturerna, dels konkurrensen fran biltrafiken, som arbetar
under gynnsammare betingelser dn jirnvigarna.

Godstransporterna omfatta huvudsakligen f6ljande godsslag i storre
mangder: sten (makadam) och grus, vitbetor och vitbetsmassa, sten-
kol och koks, ved och trivaror, tegel, godningsimnen och spannmal.

Ekonomi. Bolagets ursprungliga aktiekapital uppgick till
I 451 400 kr. T anledning av forvirvandet av Simrishamn—Tomelilla
jarnvag ar 1896 okades aktiekapitalet med 550 000 kr. och vid byggan-
det av linjen Dalby—DBjirsjolagird r 1909 med ytterligare 700 000 kr.
Bolagets hela aktiekapital uppgar saledes till 2 701 400 kr.

Bolaget har limnat utdelning & sina aktier sedan ar 1897 med undan-
tag for aren 1899, 1900, 1916, 1917 och 1925, namligen 5 9, for vart-
dera av dren 1918—1920 och 4 9, f6r de ovriga.

Styrelse och chefer ar 1g26.
Styrelse.

Onwman, 1. E., hiradshévding, ordforande,

DeLa Garpig, R., greve, f. d. landshévding, statens ombud,
MarmsTROM, S. M., disponent, vice ordf., vice verkst. direkiir,
HjortH, D., grosshandlare, verkst. direktir, se nedan,
EnrnBerG, G. TH., borgmistare,

Hermansson, J. W., expeditionsforestandare,

Jonnsson, P., direktor,

LinpcreN, K. H. O. W., konsul,

NiLssoN, J., redaktor, riksdagsman,

Orsson, E., disponent.
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C. C. P. HERSLOW, G. W, SKYTTE, ;. BEIJER,
fil. doktor. borgmiistare. grosshandlare.

H.D. HjorTH, C. Faxz, C.R.C.C. vON ESSEN,
grosshandlare. grosshandlare. trafikchef.

G. G. ANDERSSON, Ostervirns station.
trafikchef.

124 — III.
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TFran linjen Harlosa—Skartofta.

Hamnen 1 Simrishamn.
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Verkstallande direktor.

HjorTH, D., grosshandlare..................ccccoeeviveeeeenn.. I19I7—

ANDERSSON, G. Gu.oiiiiiiiiiiieiecee e I9II—

Fo6rutvarande styrelseordférande och chefer.
Ordforande.

HeRSLow, 4G €. P, il it oo naicimsninessas 189g1—1917
SkyrTE, G. W., f. d. borgmistare........................... 1917—1I192§

Verkstallande direktorer.

Beper, G., grosshandlare .................cccooiiiiiiii 1891—1899

HjortH, H. D., grosshandlare...........c.....ccoeeeennnnn. 1899—1902

FaxE; (C,;. orosshandlare .. .. vt 1902—1I917]
Trafikchef.

VON' ESSEN, ‘R €, onirmmvmnnssie iresssmosssissmvises fos 1892—1I9I1

Malmé—Simrishamns jarnvag, 96 km. Jarnvigen utgdr frin Statens jarn-
vigars station i Malmd, dir trafiken ombesOrjes av statsbanan, till Ostervirn,
beligen inom Malmo ostra foérstad. Linjen Malm6—Ostervirns station anvindes
gemensamt av Malmo—Simrishamns — som 4r dgare — och Malmé—Genarps
jarnvagar. Vid Ostervérn dro jarnvagens reparationsverkstdder beldgna. Linjen
fortsitter i ostlig riktning till Staffanstorp, dir jirnvigen korsar Lund—Tralle-
borgs jarnvig. Till Staffanstorps sockerfabrik finnes sparanslutning. Vidare f6lja
Kyrkheddinge och Dalby stationer. Fran Dalby utgar grenbana till Bjarsjolagard
(se nasta sida). I Dalby, en minnesrik plats, ligger helt ndra stationen Skanes san-
nolikt dldsta stenkyrka, grundlagd redan p& 1ooo-talet sisom biskopskyrka, och
bredvid kyrkan Dalby kungsgard, fordom kloster. Dalby hage, numera naturskydds-
omréde, ir en god fyndort f6r mingahanda vaxter och har typisk skansk 16vskog
av skilda tridslag. Utefter linjen mot Veberdd ligger, 2'/, km. frdn Dalby station,
med sparanslutning till jirnvigen, Dalby stenkross, en betydande anliggning for
framstillning av makadam och andra viglagningsamnen. Vid Bjérustorp passeras
Romeleklint, den nordligaste héjden 4 Romeledsen, 176 m. 6. h. Sjobo ar en av
de mera betydande orterna pd skdnska landsbygden, slutpunkt for den av staten
numera forvirvade Kévlinge—Sjobo jarnvag. Direfter f6ljer Sovdeborg, i vars
niarhet ett av Skanes mirkligaste slott, Sévdeborg, omgivet av vildiga bok-
skogar, ir beliget. Linjen gir vidare i den vackra och berémda Fyledalen.
Tomelilla, foreningsstation med Ystad—Esl6vs och Ystad—Brosarps jarnvigar,
ir en betydande, livlig koping med flera storre industriella anliggningar. Vid

12. Jarnvigsforeningen. I11.
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Girsniis korsar jirnvagen Ystad—Garsnas—S:t Olofs jarnvag. Har finnes, med
sparanslutning till stationen, en under Kopingebro sockerfabrik horande ny-
anlagd saftstation. I nirheten av Tommarp 1&g den urgamla staden Tommerup,
vilken 1124 plundrades av Sigurd Jorsalafarare men &teruppblomstrade och for-
linades stadsrattigheter av Erik av Pommern och Kristian I. I Simrishamn fin-
nes sparforbindelse frin stationen till hamnen och till en utmed stranden beldgen
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storre grustdkt, varifrin avsevirda
kvantiteter »Simrishamnsgrus» ex-
porteras biade sjo- och jirnvigs-
ledes. Staden har flera industriella
anliggningar och driver en ganska
livlig handel.

Dalby—Bjérsjolagards jarnvag, 25
km. Jirnvigen utgdr frin Dalby sta-
tion & Malmé—>Simrishamns jarnvag.
Hirifrdn 4r den dragen genom en
storre skdrning, 1 0ooo m. ling med
ett storsta djup av 9 m., varefter
man passerar »Dalby filad» och kom-
mer till den synnerligen naturskont
belignaTorna Hillestads station, som
flitigt besokes av lustresande under
somrarna. D3 man limnat stationen,
gdr jarnvigen pa en bank av 1 810 m.
lingd, strickande sig fram emot den
vackra Silvdkra granpark, inom vilken
stationen med samma namn ir idyl-
liskt belagen. Vid Harldsa, ett gan-
ska betydande stationssambhélle, anslu-
ter jirnvagen till Bjidrred—Lund—
Harl6sa jirnvig samt korsar Kavlinge
—Sj6bo jarnvig, som dger stationen
och ombesorjer trafiken darstddes.
Fran Harlosa, 26 m. 0. h., fortsitter
jarnvigen i en ndstan oavbruten, II
km. l&ng stigning med hirlig utsikt
6ver Vombsjon och trakterna dir om-
kring till Bjarsjolagdrd, 123 m. 6. h.
Stationen dges av Ystad—ZEs!ovs jarn-
vig, som ombesorjer trafiken. Efter
méangarigt stillastdende synes stations-
samhillet nu g4 en snabb utveckling
till motes, sedan den stationen om-
givande jorden kommit i nya 4gares
hander.
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Tekniska uppgifter.
.. o .
Byggnadssatt. . Ar 1893 Ar’1925
SOGEVIAAY .. . oo s bl we st s e g s R RS e e m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspér . 69,2 120,9
> B Ta o)y o e N R e 6,6 18,4
Storsta lutning i huvadspdr........................ et oo 10 12,5
Minsta krokningsradie 1 huvudspdr .. ..................... m. 300 300
Rilsvikt, linjen Malmo—Simrishamn ..................... kg/m. 25 41,18
» »  Dalby—DBjirsjolagard.... » — 25,00
Storsta tilldtna hjultryck, linjen Malmé—Simrishamn ton 6,50 9,00
> » » »  Dalby—Bjirsjolagird » — 6,20
» » taghastighet, » Malmé—Simrishamn km/t. 50 75

» » » » Dalby—Bjirsjolagdrd » — 60
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Rullande materiell. Ar 1893 Ar 1025
Anglokomotiv, tanklok ............ccsueisnrennensanons st. — 2

» tenderlok .. ......oooeviiieeiineninnn. » 5 16
Personvagnar med z axlar ... » 1T 15

» » 4 Wasts " dleiosinste SERms SRS RO » G 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar........ » 106 416
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar... » 2 3

Personal, antal.

O T AINAETC sz o ds T i zaioes e S R S e sl 82 181
I T s S, 8 el S il e SRR 11 58
Verkstadsarbetare.......c.cccoeeeiieniiiniiiiireiiiinciicceninnn, = 70
BANATDELALE - ... .. cioivss vaassssvenssbssss e swaasenssoiassasevsaiomeses — 50

Balansrdkningar.

Tillgéngar den 31 dec. 1894.

Jarnvigsanliggningen .... 2287 996: 18
Rullande materiellen...... 575 216: 74
Forrddet ...ccoveneansnee 23 179: 18
Diverse fordringar ...... 48 749: 52
Deposition i statskontoret. . 75 000: —
T e S I SR 5539: 30
S:a kr. 3015 680: 92
Tillgéngar den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningen:
fran fore-
gaende
ar .... 5436392:56
forstark-
nings-
och ny-
bygg-
nadsar-
beten .. 1172628:7I 6 Gog o2r1: 27
Rullande materiellen . 1673796: 41
Inventarier ............ 30 175: 27
Verkstadsanlidggningen 431 883: 86
Forradet —:om o wn wo e sisa 501 908: 24
Fordran & bankrakningar. . 28 023: 33
Diverse fordringar ...... 189 258: 52
Trafikavriakningar ...... 16 878: 53
Kassakonto ............ 3 448: 49

S:a kr. 9484 393:

92

Skulder den 31 dec. 1894.

Aktiekapitalet .......... I 432 660: —
StafsIanet oo s i memssenas 034 631: 10
Reverslan. cwscsosaeseans 500 000: —
Diverse skulder.......... 12 104: 83
Reservfonden .......... 66 846: 32
Vinst- och forlustkonto .. 69 438: 67
S:a kr. 3015 680: 92
Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .......... 2 701 400: —
Statslanet

jamte

oguldna,

ej forfall-

na rantor 1 124 962: 06
Obligations-

lanet

av ar 1886 128 500: —

av ir 1912 I 642 000: —

av ar 1917 724 000: —

av ar 1925 1 500 000: —
Oguldna, ej

forfallna

obligations-

l&nerdntor 40239: 17 5 159 701: 23
Outtagen aktieutdelning .. 3251 —
Diverse skulder ........ 174 000: —
Reservfonden .......... 5§50 000: —
Reserverade skattemedel .. 14 924: 99
Avskrivnings- och forny-

elsefonden ............ 581 042: 73
Vinst- och forlustkonto .. 300073:97

S:a kr. 9484 393: 92
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