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LYSEKILS JARNVAG

Signatur: Ly.J. — Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Lysekils jirnvigsaktiebolag, Lysekil.

slut natt en sddan utveckling, att man borjade tinka pa en for-

bindelse med landets jirnvigsnit. Den forsta planen gar till-
baka till ar 1882, och efter f6rberedande arbeten var man &r 1885 redo
att ingiva koncessionsansokan for en jarnvag fran Lysekil till Frande-
fors & Bergslagsbanan, 79 km. Jiarnvigen skulle utforas med normal
sparvidd och med rullande materiell kosta 2 9oo ooo kr. enligt kost-
nadsforslag av ingenjoren J. DanIiELsoN. Koncessionen beviljades
den 4 juni 1886.

Omedelbart harpa uppgjordes kostnadsforslag till en fortsittning av
samma jarnvag fran Frandefors till Sikhall vid Vinern, en stricka av
10,; km., vilken av kaptenen i Vag- och vattenbyggnadskiren Pm.
OrTeERDAHL berdknades att med nddiga hamnanliggningar kosta
355 000 kr. Koncessionen a4 denna stricka beviljades den 22 dec. 1887.

Efter koncessionernas beviljande vidtogos dtgarder for ordnande av
de nodiga ekonomiska betingelserna. Detta gick mycket diligt, och man
méste begara forlangning av den tid, inom vilken arbetet skulle pabor-
jas och fullbordas. Dessa tidpunkter faststilldes slutligen sdlunda, att
paborjandet skulle dga rum fore den 1 okt. 1888 och foretaget i sin
helhet vara fardigt senast den 1 april 1892.

Da anstrangningarna att anskaffa erforderliga medel icke krontes
med ndgon framgang, blev arbetet icke ens paborjat, utan koncessio-
nerna maste forfalla.

l ysekils samhalle, som ar 1836 blev koping, hade mot 1800-talets
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Emellertid beslot riksdagen, att en bana skulle byggas mellan Gote-
borg och Skee &ver Uddevalla under villkor, att Bohuslans lands-
ting forbunde sig att bekosta 16sen for erforderlig mark. Landstinget
atog sig ar 1897 denna kostnad, och dirmed var alltsa den bohuslanska
lingdbanans tillkomst tryggad.

Under dessa forhillanden var det ju naturligt, att Lysekils och
kringliggande orters jirnvigsfriga skulle komma i ett nytt och gynn-
sammare lige. Man behévde ju icke bygga sd 1angt som till Bergslagsba-
nan £6r att komma i forbindelse med landets jarnvagsnat utan blott till
nagon punkt pa den beslutade Bohusbanan. De ekonomiska svarighe-
terna blevo hirigenom i avsevard grad forminskade. P4 grund harav
upptogs ar 1897 jirnvigsfrigan av en kommitté i Lysekil, bestdende av
oversten C. S. LILLIEHOOK, fiskeriintendenten d:r P. F. LANDELIUS,
konsuln Auc. LyseLL och ridmannen L. OpMAN. Man hade d3 att f0rst
bestimma sig for den punkt & lingdbanan, dit jairnvagen borde dragas.
Forst valdes Dingle som slutpunkt, och ett f6rslag till en sidan jarn-
vagsforbindelse uppgjordes pa kommitterades anmodan av majoren i
Vig- och vattenbyggnadskéren C. H. OuNELL. Forslaget forelag far-
digt i febr. 1900 och omfattade i huvudsak den nuvarande strackningen
till och med Skarstad i Bro socken, varifrin linjen gick i nordligare
riktning genom Berfendal och Svarteborg till Dingle. Men vid gransk-
ning av detta forslag fann man genast, att realiserandet skulle draga
f6r stora kostnader, och man beslot att for vinnande av kortare anslut-
ning till statsbanan vilja en annan slutpunkt. Pa kommitténs anmodan
upprittades redan i nov. 1900 av ingenjoren P. STRID ett nytt forslag,
som omfattade samma strickning till och med Skarstad, varefter linjen
fortsatte genom Bro, Haby och Foss socknar till Smedberg. Kostnads-
forslaget uppgick till omkr. 1 700 000 kr. Ej heller nu yppade sig nidgra
utsikter till forslagets realiserande, och jarnvagsfridgan fick vila
nagra ar.

Emellertid vicktes intresset pd nytt under dren 1905 och 1906 dels
dérigenom att bohuslinska lingdbanan da borjat sin trafik, dels till
£6ljd av projektet att bygga en fortsittning av den s. k. Inlandsbanan
genom Dalarna, Virmland, Dalsland och Bohuslan till lamplig punkt &
bohuslinska kusten. Jirnvigskommittén lit nu revidera ingenjoren
SrrIps kostnadsforslag, vilket skedde ar 1907 av kaptenen i Vag- och
vattenbyggnadskiren JouN NYSTROM, vars kostnadsforslag slutade pa
en summa av 2 146 000 kr.

Hirefter ingick man i slutet av dr 1907 med koncessionsansokan,
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undertecknad av landshovdingen frih. G. LAGERBRING, konsuln A.
LysEeLL, borgmistaren AX. SUNDBERG, oversten C. S. LILLIEHOOK och
forste stadslakaren AX. NILSSON.

Koncessionen beviljades den 8 maj 1908. De nidrmaste aren anvan-
des nu till anskaffande av det nodvindiga aktiekapitalet, vilket forsva-
rades dirav att man nodgades verkstilla en ytterligare revision jamte
omstakningar av forslaget, som uppbringade kostnaden for jarnvagen
till 2 400 000 kr. Tva olika forslag uppgjordes av kaptenen i Vag- och
vattenbyggnadskiren A. H. AspLUND. Det ena forslaget, som upptog
storsta stigningar av 16 %/, slutade pd 2 650 000 kr. Det andra med
stigningar av anda till 25 °/,, visade en kostnad av 2 400 000 kr.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen férordade i sitt utlitande till
K. M:t det senare alternativet, vilket faststdlldes. Trots antagandet av
det billigare forslaget gillde det siledes att uppbringa ytterligare medel.
Kommuner och enskilda ansigo sig redan ha gjort sitt yttersta for
att trafikleden skulle komma till stind, men tack vare stor offervillig-
het fran Lysekils stads sida lyckades man dock att uppbringa det nod-
vindiga aktiekapitalet, si att Lysekils jarnvigsaktiebolag den 7 maj
1910 kunde bildas med ett aktiekapital av 1 200 000 kr. De forsta sty-
relseledamoterna blevo: konsuln Avuc. LyserLi, borgmistaren AX.
SUNDBERG, forste stadslikaren Ax. NiLsoN, riksdagsmannen OSCAR
N. OrssoN och godsigaren G. Hyort. Till ordférande i styrelsen ut-
sigs konsuln LyseLL, och som bolagets sekreterare och juridiska rad-
givare fungerade under hela byggnadstiden styrelsens nuvarande ord-
forande, borgmistaren AX. SUNDBERG. Protokoll, expropriationshand-
lingar och Gvriga skrivelser frin bolagets forsta verksamhetsar bara
vittne om ett sillsport intresse for bolagets basta och om den avsevarda
arbetsborda, som burits av dess sekreterare. Resterande 1 200 000 kr.
erhollos som statsldin. Det sammanlagda kapitalet pa 2 400 000 kr. vi-
sade sig sedermera dven tillrackligt att gora jirnvagen fullt fardig
inkl. marklosen, rullande materiell och husbyggnader m. m. Renstak-
ningsarbetena utfordes av kaptenen ASPLUND, som aven forordnades
att sisom statens kontrollant overvaka jarnvagsbyggandet.

En av styrelsens forsta atgirder blev att undersdka mojligheten for
elektrisk drift & banan. Det visade sig ddrvid, att for elektrifiering
fordrades utover tillgangliga medel endast 150 000 kr. Som det var
omojligt att genom ytterligare aktieteckning uppdriva beloppet, gjorde
bolaget i sept. 1910 framstillning hos K. M:t om hjalp till elektrifie-
ringen men fick avslag.



184 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Jarnvigsbygget utlimnades i maj 1911 pa entreprenad till ingenjo-
ren JoH. SVENSssoN, vilken paborjade detsamma nistfoljande juni
ménad. Den 14 juni 1913 6ppnades jarnvigen for allmén trafik och
invigdes samma dag av landshovdingen frih. G. LAGERBRING, vilken
forut lamnat sitt kraftiga och intresserade stod at foretaget. Under
de ar, som forflutit sedan dess, har ingen forandring gjorts i banbygg-
naden. Det huvudsakligaste godsslaget i lokaltrafik dr gatsten, i sam-
trafik fisk och fiskkonserver.

Aktiebolaget har icke fordndrats, och nigon utdelning a aktierna
har icke dgt rum, men jarnviagen har kunnat betala annuiteten & stats-
lanet.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

SUNDBERG, A. L., borgmistare, ordfirande och wverkst. direktér, se nedan,
LARsSON, A. F., bandirektér vid Statens jirnviigar, statens ombud,
Lusch, H. F. G., kontraktsprost, vice ordfirande,

OwssoN, O. N., riksdagsman,

TiNGGREN, C. G., ombudsman,

STERNER, J., vice konsul.

Verkstallande direktor.

SUNDBERG; Al DOTEIESIATE ..., i eomomsmmmnemibiaasmsiisbssss 19171—
Trafikchef.

WICKBERG - .. ttmmainisar simdioibrm msiensiers STaaHaa: Soaetiamn s 1917—

Forutvarande styrelseordférande och chef.
Ordforande.

VSR A RONBTL 1. ccisivestnion gossrieien s s sb S s 1910—1IQI§

T 01 1T 011 £ i 11 R Rt b B es Ao B SR U7 1913—1916

Lysekils jarnviag (Smedberg—Lysekil), 39 km. Den bohuslianska kusten ar
som bekant sonderskuren av linga och djupa fjordar. Mellan tvd av dessa, Gull-
mars- och Abyfjordarna, ligger Stdngeniset, som genomldpes av Lysekils jarnvag.
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A. E. LYSELL, A. L. SUNDBERG, J. T. HELLROTH,
konsul. borgmaistare. trafikchef.

N. WICKBERG, TJ
trafikchef.

station.

Lysekils jirnva

ro**, JII.
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Hallindens station.

Stodemuren vid Katteklova.

Glaborgs hallplats.
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Lysekilsbanans tdg utgd frin Munkedals station
4 statsbanan Goteborg—Stromstad. Statsbanans
spar foljes till Smedberg. Frin Munkedal har man
utsikt over Kvistrumsdalen med dennas leende in-
landsnatur, som landskapet bibehéller, tills man
nirmar sig Hallindens station, dir det bohuslanska
landskapets siregna karaktir borjar framtrada.
Hirifran framgar nimligen jirnviigen dn i bordiga dalgangar mellan hojder med
mjuka linjer, medan hir och dir blinande havsvikar framskymta, dn genom
bergspass, omgivna av kala klippor med djirvt formade, skarpa konturer. Trak-
ten ir rik pad fornlimningar, sisom hillristningar, ganggrifter, bronsildersrosen
och attehogar. Nirmare Lysekil gr jirnvigen utefter branta bergviggar lings
Gullmarsfjordens strand pi omkring 20 m. h6jd 6. h. Harifrdn har man en stor-
slagen utsikt dver Lysekil, havet, 6arna och skiren. I en blick har man hela den
karga, hirda men underbart skona vistkustnaturen framfor sig.

Vissa tider pa aret fiskas i havet utanfor Lysekil och i angrénsande fjordar
i stor myckenhet den mindre sillsort, »skarpsill>, som beredes for ansjovis. Detta
gav redan tidigt anledning till anliggandet av ansjovisfabriker i Lysekil. De
uppgd nu till bortat ett tjugutal, av vilka Sveriges fOrenade konservfabriker,
samt Boviks, Luckeys och Richters torde vara de storsta. Transporten av deras
produkter sker till stor del med jirnvigen. I Lysekil finns en mek. verkstad,
Skandiaverken, som tillverkar motorer och sysselsitter omkring 400 man. Dess-
utom finnes skeppsvarv och en fabrik for tillverkning av fiskredskap m. m.

I skirgirden pi bida sidor om Lysekil ligga flera stora fiskligen, sdsom
Smégen, Gravarna, Grundsund och Gullholmen. TFor dessa har Lysekil sedan
langa tider tillbaka varit képstad, varjdmte fiskarna har funnit avsittning for
sina fangster. D4 fisket var rikligt, maste dock en stor del av fisken siljas
for underpris till guanofabriker. Det dr otvivelaktigt, att strivandena att av-
hjilpa denna oligenhet dvensom att skapa snabbare transportmoéjligheter indt
landet for den ©mtaliga varan varit en av de férnimsta anledningarna till
Lysekils jarnvigs tillkomst.

Jarnvigens huvudsakligaste transportféremdl utgoras av gatsten och fisk.
Graniten i dessa trakter 4r pi sina stillen synnerligen rdtkluven och latt att
bearbeta, vilket givit upphov till en gatstensindustri, som fore varldskriget be-
fann sig i ett livligt uppsving. Tillverkningen avstannade under krigsaren och
har p4 grund av valutaférhillandena dnnu icke helt kunnat repa sig. De storre

A.-B, KART. INST.
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stenhuggerierna, dir driften sker med maskinella anordningar, dro beligna vid
fjordarnas strinder, sisom vid Rix0 i narheten av Lokebackens station och pa
Malmén. Stenen lastas hiar direkt i fartygen. Utefter jarnvigen finnes litet
varstides stenhuggerier, dir tillverkningen sker huvudsakligast for hand. Ste-
nen transporteras dirifrén med jarnvagen till Lysekil, dirifrdn den utskeppas.

Trafikdiagram.
Rronor [y g, erson-
mo(‘ymx Trafikinkomster i
----- Driftkostnader 100(1»1 :
Personkilometer -
————— Godstonkilome!er}
*) pr bankilometer
N
/ 70
P Vi
I,
/| 4
[
% LR\
HIR
: /‘ "W/ ]
30 1 3
/ 7\” \ \w’l
V4
2 / Yt —j0
Né ', ‘\ ,/
4 1 \ |/
1001 ,'I . o
1970 1915 1920 925
_ Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1013 Ar 1925
Spanviddimiod et slions c ar. amlelie. o o et Sl m. 1,435 1,435
Sparlangd 1 Huvudspar .......c...ccocecomeeesomeenmseimrssessos km. 35 35

» 1 SIAOSPAT ... ivvvunmiivivssinssansussonssunssssonsaie » 3,5 4
Storsta lutning 1 huvudspar............................oo. %56 25 25
Minsta krékningsradie 1 huvudspdr ........................ m. 300 300
I S e oo e M et R S ity kg/m. 27 2’
Storstaftillathas hitlltigek: (ot st ton 755 7:5

» »  tdghastighet............ .o, km/t. 50 50
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok .................c.ccccoeveeiieiiee., st. 2 3
» TENAETIOK = . oy sudunsnsesnmmsmopdsssamssasess » — I
Personvagnar med 2z axlar ... » 3 3
» I B D L e i s s > = 2
> T ot SR ORIEE S SR S » — 2
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ................. » 28 39
Postvagnar, hela eller komb., med 2z axlar ............ » 1 1
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Personal, antal. Ar 1913 Ar 1925

Ordamam e L man e 21 27

< e e T S M S I e e e 8 12

Verkstadsarbetare................ccooviiiiiiiiiiiiiiiee e 2 5

Banarbetareiit SEin . o e b T2 12

Balansriakningar.
Tillgingar den 31 dec. 1914.
Jarnvagsanlaggningen .« wisw: as s s s s s s a6 8 55§ b @ 1 076 789: 18
Ing. Joh:s Svensson ........ci.iiiiiiiiiiiiiina., 862 504: 60
Rullande- matesiell. o miisacmaasoves aoiiee ifnassemes 197 946: —
INVENTATIET = oxd-we 5550 500 0 w 5 408 08080 0 80605 55 $1608 05 870 5808 /85 %1 379 19 415: 19 2 156 655: 06
1203 L N PR P 11 000: 69
[DIVELrSe DEISOMET wycis i cum s s Sisi S5 €1 851 5 HrR 508 $16 5 5 SB35 1805 51 Rl a0 s 29 463: 61
IDEPOSIETOMET.! wens wis i s w0 o b b5 s 50 % 0 4 Spobar 8 ) o & s @i s Q0 000: —
REVETEET" 7 < ssiais 5 7006 e #5680 & 516 3 ok i & o 7t $10181180% et o 8315: —
Kontant 1 KaSSAN. wwe s wsm sms sows s ms os e ssis s eiss e 3188:14 7101 503: 14
S:a kr. 2298 622: 50
Skulder den 31 dec. 1914.
Aktiekapitalet ....... 615 418 (5183 8755 §1008 9 L5UR 5 ATR1(5 508 85 o ok wd miel o sets e s iete ot s 1200 000: —
Statslénet:

RAPIEAl oo vivienimemo oo nenomeaonencosnsmonanen 800 000: —

AnSEANASTANTA sid sic v s bim o6 90 w150 5 to8 1 60 8181 am) B35 % 0 B i 3 72 000 — 873 000: —
Goteborgs handelsbank. ... ...vuuun it 159 130: 89
B ALY A SSEY BRI s 55 55515 5 & 55055 516 805505 508 G558 5 548 s o e el o oo e B e 16 594: 71
Munkedals Station.........o.iuiiiineieunernenneneennaaneannnn 1 125: 80
IDIVELSe . TAKNIMGTAT o ¢ e wio b0 500 o sls wim i oio oin 85 o0 4l o s omastin ot oo oo s 886: 44
Rante= och amorteringSfonden . cw .o onsw o iwscns s om s s s assm o 35 000: —
Vinst och fOrlust ....oeiiiiein ittt ittt i 13 884: 66

S:a kr. 2298 622: 50

Tillgingar den 31 dec. 1925.

JAEnvAgsanlAgenNINGen o we sis s s & s di ses o 5188 S5 5 605 5 Sals 0 aE 58 88 08 2231 648: oy
Rullande materiellen. ..... ...ttt ii it ineienennnnn 365 9oo: —
TIOVEIUATIET wie oo sisoi st ot w1, oo 565 5 51 & a0 W81 9500 w80 6187 340 600 SV B B0 800 W48 e 28 094: 80
S} o 1 (1 AR 15 025: 24
Deposition 1 K. jarnvagsstyrelSen . v s s s s wie 0 i srso15 5.5 5 & 516 51w 508 175 000: —
Goteborgs handelsbank:

KapItalCARIIGT & cisio omis o s o s 55 o ot o781 559 5581 8 WLAE8 180 5 560 5 0o 58 300 3040 55813 541 s 04 308: 35

UPPSASNIESTAKNING] 4 viv e vie ws on wio aie s wite mies wrsiet ot 6 wim o1 8 wils v 8 8 I 719329
Aktier i frammande. Dolag oo swsssmsossseimoms @i s st albmem e o 5 000: —
JASSA. wie i s s v w37 w8 678 Lt io”witl wis o w0l s ms o woat s 30 e, gl 670 B B £ 86 8 8 133:53
TrafiRUPDDORA & vuie oo rmisisoioiin o5 5is a0 s 0 aad e 5085 0 S@ss) 5 S e e ot 2 5I5: II

S:a kr. 2920 244: 39
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Skulder den 31 dec. 1925.

] ] (o e e e T N S TR Tt 12II100:—
Statslanet:

a0 e isonets 405 s # ienid sy S sas I 135 I87: 32

e o T L e e s 8 372: 01

TS TATI S EATIEA . ool terrss s 10 o) ae) 6 ol slias o fas ovinr s fe he¥ sa¥era skt sun 118 176: 62 1 261 735: 95
K AT AT S SEPRCISEN 2T Snroiors o 5s o s s o sl s o ikt 5.6 S0l sieadrsisl wised & e 3I5TTH 15
MOk Ed ) S S E AL OTIR T 550 5iennsis: <ia, oo Sier s5a Snst avir a5 ‘oo wies PSLATS) ol o i ot i oo, o0 2 821: 60
R S T VR OTACTI: & L sriiatoratrscsoie o7 b4t 556 6udl 4 /6 5.8 0us $581 st sfah e 3 7o BN Eob B a oS 5, B8 B 31 080: 61
Rante- och amorteringsfonden .........ccceiieiiiininioininnanads 128 195: 05
Fornyelse- och avskrivningsfonden ............. ... .ol 230 366: 29
Vinst och forlust:

4 vinst- och forlustkontot kvarstaende .............. 10 055: 82

ITCESEVITISE otes e eiotstaralo s 2e S0 8% sl $1618 5 4161 518, 681395 e Bs 4377592 14 433: 74

S:a kr. 2920 244: 39






