AT

LIDKOPINGS JARNVAGAR

Spérvidd: 0,891 m.

Signaturerochdgare, se resp. jirnvigar.

sam infor jarnvagarnas betydelse som kommunikationsmedel

var knappast att undra pa. Inom Skaraborgs lin hade f6rhal-
landena under 18oo0-talets forsta halft endast obetydligt fordndrats,
och ndgot storre behov av forbattrade kommunikationer gjorde sig
knappast gallande. Industrien 1dg 4nnu i sin linda, och hantverket var
foga utvecklat. Lantmannen salde sina produkter i nirmaste stad och
kopte aven dar det fatal varor, som han behovde. Vad Lidkoping be-
traffar, var visserligen handeln dir ganska betydande, men for de
resor, som kopmannen médste foretaga — en, kanske tvd arligen till
Goteborg, nigon gang till Orebro eller Kristinehamn — for att gora
uppkop eller mojligen for att silja spannmadl, begagnade man sig av
hastskjuts och var belaten dirmed. Dessutom hade man ju, sarskilt for
de storre varutransporternas vidkommande, de goda sjokommunikatio-
nerna. Stadens hamn var utmarkt, och manga av invinarna hade egna
fartyg, vilka vissa tider lara ha legat sd titt i hamnen, »att man kunde
24 over batarnas dack fran strand till strandy.

Nar det s forspordes, att vastra stambanan skulle byggas langs den
gamla landsvagen Goteborg—Stockholm f6rbi Lidkoping, mottogs dir-
for denna underrittelse narmast med oro — man befarade namligen,
att stadens sjofartsnaring diarigenom skulle skadas. Men banan fick en
annan strackning forbi Skovde—Falkoping. Foljden hirav blev emel-
lertid, att Lidkopings affirsmin under vintrarna fingo avlimna och

—/! tt man annu i slutet av 1850-talet pd manga hall stillde sig tvek-
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avhimta sitt gods forst vid Faglavik och darefter, sedan Uddevalla—
Vinersborg—Herrljunga jarnvig tillkommit, vid Hakantorp. Det
drojde darfor ej lange, forrin man insdg fordelen av direkt forbindelse
med nigon av de ovanniamnda jirnvigarna. Lampligheten harav var,
aven frin det 6vriga lanets synpunkt sett, pataglig pa grund av stadens
utmarkta lage vid landets storsta sjo, ty genom att forbinda jarnvags-
och sjokommunikationerna skulle dessa fullstindiga varandra och for-
ena vitt skilda trakter. De skulle it varandra giva stindigt okade in-
komster och foranleda en livligare handelsgemenskap med Varmland,
Norge och andra orter. Staden har ock gjorts till knutpunkt for flera
jarnvagar, namligen Lidkoping—Skara—Stenstorps jarnvag 1874,
vilken jarnvag numera Overtagits av Vistergotland—Goteborgs jarn-
vig, samt Lidkoping—Hdkantorps jarnvig 1877, Kinnekulle—Lid-
kopings jarnvig 1898 och Lidkoping—Kadllands jarnvig 1908. De tre
sistnaimnda banorna hava bildats som fristdende foretag men sta under
gemensam trafikledning. Lidkopings stad har i dem forvarvat aktie-
majoriteten.

Lidkoéping—Hakantorps jarnvig.

Signatur: Hilz].
Agare: Lidkopings stad.

Forst pd nyaret 1861 upptogs diskussionen om enskilda jarnvagar
inom Skaraborgs lan pi allvar, till en borjan livligast i lanets sydvastra
del. Ett av de dldsta projekten avsig silunda en jarnvag fran Var-
girda pi vastra stambanan till Hikantorp, varest man ursprungligen
tankte sig banan avslutad. Redan i mars 1862 beslotos emellertid pa
ett sammantrade i Lidkoping atgarder for fortsittande av denna bana
med en linje till Lidkoping och en annan till Vanersborg. Samtidigt
hade i denna stad igAngsatts ett energiskt arbete for dstadkommande
av en jarnvag fran Uddevalla 6ver Vinersborg till vastra stambanan,
ett jarnvagsprojekt, som snart vackte livlig anslutning i Lidkoping.
Medelst en jarnvag mellan Lidkoping och Hakantorp pd Uddevalla—
Vinersborg—Herrljunga-jarnvigen skulle Lidkoping fa snabb forbin-
delse med den betydelsefulla exporthamnen Uddevalla och relativt god
forbindelse med Goteborg over Herrljunga.

Vid riksdagen 1862—1863 vickte nu borgmastaren i Hjo G. RHoDIN,
vilken sisom ombud representerade Lidkdping, motion om beviljande
av laneunderstod for en smalsparig jarnvag Lidkoping—Hakantorp,
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motsvarande tva tredjedelar av kostnaderna, som enligt ett av majoren
CL. ADELSKOLD upprattat forslag beriknades uppga till 850 0oo rdr.
Under tiden hade, i febr. 1863, i Lidk6ping bildats ett bolag under be-
namning Lidképing—Hakantorps jarnvagsaktiebolag och aktieteckning
genast igangsatts. Nar motionen férekom till beredning i statsutskot-
tet, kunde motiondren darfor inlimna en handling, av vilken framgick,
att Lidkopings stad preliminidrt hade tecknat aktier for 100 000
rdr och enskilda for 28 6oo rdr, detta trots den korta tidrymd av
endast tva dagar, som fore handlingens insandande kunnat anvindas.
Bolagets styrelse, som undertecknat handlingen, utgjordes av rddman-
nen C. WENNERUS, hr H. B. BursiEg, rektorn Wira. NiLsoN, rid-
mannen B. PETERSON, handlanden O. WENDT, handlanden C. J. BErc-
QUIST och kamreraren J. BELFRAGE. Emellertid hade utskottet redan
forut sett sig foranlatet yrka avslag a den samtidigt inlimnade motio-
nen om laneunderstod for jarnvagsanlaggningen fran Herrljunga dver
Hakantorp till Vanersborg, varfor anvisandet av lan till en jirnvag
Lidkoping—Hakantorp nu ej kunde ifrdgakomma, och stinderna be-
sloto aven i 6verensstammelse hirmed.

Vid foljande riksdag, 1865, da Lidkoping hade egen representant,
radmannen C. WENNERUS, viackte denne ny motion om lan till en
jarnvag Lidkoping—Hakantorp. Under aret hade majoren ADELSKOLD
foretagit annu en undersokning av kostnaderna, vilka nu berakna-
des till 898 100 rdr, och i juni 1865 hade utfardats férnyad inbju-
dan till aktieteckning. Staden Lidkoping hade dels definitivt teck-
nat sig for 100000 rdr, dels garanterat teckning for aterstoden av
tredjedelen av den berdknade anliggningskostnaden. Landstinget hade
aven erkant vikten av denna grenbana genom att teckna aktier for
30000 rdr. Denna giang forklarade statsutskottet, att frigan om lane-
understod till en jarnvag Hakantorp—Lidkoping visserligen befunne
sig 1 ett helt annat lige an 1863, sedan Uddevalla—Vanersborg—
Herrljunga jarnvag beviljats lineunderstdd och dven paborjats. Pa
grund av linemedlens knapphet kunde utskottet dock ej heller denna
gang tillstyrka understéd. Stdnderna avslogo ock motionen, och i av-
bidan pa gynnsammare tider maste man lata jairnvagsfragan vila. Pla-
nen skrinlades dock ej fullstindigt. Ar 1869 vickte silunda rektorn
Wira. Nirson i Lidkoping och ar 1871 rddmannen C. WENNERUS
motioner i riksdagen om laneunderstod, men motionerna avslogos.

Ett par ar darefter borjade man i grannstaden Skara livligt arbeta
for en smalsparig jarnvag till Stenstorp, och starka krafter sattes i ro-
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relse for att intressera Lidkoping for en jarnvag i denna riktning och
under gemensamt bolag A till stind en jarnvig Lidképing—Skara—
Stenstorp. Forslaget mottes med sympatier & en del hall, framfor allt
bland Lidkopings miktiga spannmalshandlare, vilka genom detsamma
trodde sig bist tillgodose sina egna handelsintressen, emedan darigenom
storre tillforsel av spannmal frin lanets ostra del kunde vantas. Framst
genom deras bearbetning lockades dven mamsell ANNA ELISABETH
LIDBECK, som forut utfist sig limna staden 100 0oo rdr f6r byggande
av Hikantorpsbanan, att dndra givobrevet darhin, att dessa 1 stallet
finge anvindas for strickningen osterut. Darmed var for tillfallet
dodsstoten given it det forstnimnda jarnvagsforetaget.

Med dessa 100000 rdr jimte en lika stor, av stadsfullméktige an-
slagen summa gick Lidkoping i april 1872 in som aktieagare i Lid-
koping—Skara—Stenstorps jarnvdg. Ehuru staden tecknat det ojam-
forligt storsta antalet aktier och siledes varit i tillfalle att vid teck-
ningen fista villkor, genom vilka densammas speciella intressen kunnat
pé ett klokt och fortinksamt satt tillgodoses, ville jarnvagens fore-
sprikare inom stadsfullmiktige icke hora talas om négra sidana for-
siktighetsitgirder. Roster saknades icke, som vil ville bifalla teck-
ningen men uppsatte det villkoret, att antingen jirnvigsstyrelsens sate
forlades till Lidkoping eller ock att Lidkopings stad sjdlv byggde strac-
kan fran Lidkoping till Skara. Men fruktan f6r Hakantorpsintresset
var innu si stor, att detta forslag misstinktes &syfta hela det nya jarn-
vagsforetagets fall, och stadsfullmaktiges majoritet beslot darfor att
lata verkstilla teckningen utan nigra villkor. Varthin denna forsum-
melse och bristande fortinksamhet ledde och vilka obehag, trakasserier
och forluster dirigenom tillskyndades Lidkoping, md héir forbigds sa-
som icke direkt berérande historiken over Lidkoping—Hékantorps
jarnvag.

Det drojde dnnu nigra r, innan Lidképingsbornas gamla jarnvags-
plan fick nigon vind i seglen. Sedan byggandet av Lidkoping—Skara
—Stenstorps jirnvig begynt, drojde det emellertid ej lange, innan man
inom Lidkopings samhille borjade inse, att denna forbindelseled ensam
ingalunda skulle fylla stadens och ortens behov av forbattrade kommu-
nikationer. Det gamla onskemalet att pa kortaste vig komma i direkt
f5rbindelse med vistkustens tvenne storre handelsplatser och export-
hamnar, Goteborg och Uddevalla, tridde ater fram och vann utbred-
ning. Intresserade personer satte dirfor i gang nytt arbete for ater-
upptagande av den uppskjutna fragan om en jarnvag Lidkoping—
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Hiakantorp och vunno ganska stor anslutning savil inom staden som de
kringliggande landskommunerna, synnerligast inom Kallands harad,
som skulle genomlopas av jarnvagen.

I borjan av 1874 bildades &nyo ett bolag, och till interimsstyrelse
valdes radmannen C. WENNERUS, rektorn Wirm. NiLson, handlanden
O. WenNDT, fabrikoren ConraD LipBoM, kronofogden C. A. M. SWAN
och ridmannen O. NyMAN. Bolagsordningen faststélldes den 31 juli
1874. Aktiekapitalet skulle utgéra ligst 300000 kr. Man lyckades
dvagabringa en avsevard aktieteckning, uppgédende till 6ver 300 000 kr.,
av vilka Lidkopings stad limnade 100000 kr. Den forsta allmanna
bolagsstimman med Lidkoping—Hdkantorps jirnvigsaktiebolag holls
i Lidkoping den 10 sept. 1874. Till styrelse valdes godsagaren I. WIJK,
ordf., kronofogden C. A. M. Swan, verkst. direktor, rektorn WILH.
Ni1rsoN, radmannen O. NYmAN och forvaltaren F. LoFgvist, Degeberg.

Enligt kostnadsforslaget, som upprittades av civilingenjoren frih.
K. FAGERSKOLD, skulle kostnaden for jirnvigsanliggningen uppga till
750 000 kr. Sedan omkring hilften av denna summa erhallits genom
aktieteckning, sokte man erhélla den &terstiende hidlften genom
statsanslag fran den fond & 10 milj. kr., som riksdagen beviljat till 1an
for enskilda jarnvigar. I den stormlopning, som vid denna tid av nya
enskilda jarnvagsbolag gjordes f6r att fa del av denna fond, lyckades
Hakantorpsbanan emellertid icke bli hugnad med understod. Den 19
mars 1875 beviljades dock ett ldn av 20 0oo kr. fran Handels- och
sjofartsfonden. For styrelsen aterstod nu ej annat an att upplagga ett
obligationsldn & 450000 kr. for att kunna erhalla nodigt byggnads-
kapital. Darmed voro styrelsens svarigheter och bekymmer dock icke
overvunna.

Koncessionsansokan inlimnades av rektorn NirLsoN, kronofogden
SwaAN och rddmannen NymaN samt beviljades den 26 febr. 1875. En-
ligt koncessionen skulle styrelsen nu styrka, att forsta inbetalningen
blivit verkstalld och forbindelser avlamnats for fullgorande av ater-
stdende inbetalningar & minst 3 ooo aktier. Darefter finge arbetet taga
sin borjan, dock senast den 1 maj 1876, och det skulle vara fullbordat
senast den 31 dec. 1877.

Att fa obligationerna salda till acceptabel kurs gick emellertid inga-
lunda s latt. Darfor drojde det ganska lange, innan avtal om jarn-
vagens byggande kunde triaffas med ndgon entreprendr. Hugade spe-
kulanter saknades nog icke, men deras villkor och ansprak kunde ej av
styrelsen accepteras. Slutligen oppnades underhandlingar med ingen-

9. Jarnvigsforeningen. II1.
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jorerna frih. K. FAGERSKOLD och H. OsTtrAND. Entreprenadsumman
var 600 000 kr., for vilket belopp entreprenorerna skulle lJamna banan
fullt fardig och med fullstindig materiell, dock skulle bolaget bekosta
all expropriation och tillslippa syllar. Uppgorelsen underlattades dar-
igenom, att entreprenorerna forklarade sig villiga att forutom 400 000
kr. kontant sisom likvid 6vertaga 200 ooo kr. i jarnvigens obligationer
till parikurs. I mars 1876 vagade sig styrelsen pd att avsluta definitivt
byggnadskontrakt, ehuru en ganska betydlig del av obligationerna annu
voro osélda, och i juni borjade arbetet med jarnviagens byggande.

Fullt fardig stod jairnviagen bolaget i omkr. 800 0oo kr. Entrepre-
nérerna hade pa ett tillfredsstillande satt fullgjort sina ligganden och
sedan tillstind for jarnvagens 6ppnande for allmin trafik erhallits, in-
vigdes densamma den 12 dec. 1877.

Trafiken gav vil icke under den forsta perioden ndgot lysande re-
sultat, men detta var likval aldrig simre, dn att varje drs driftkostna-
der fullt beticktes samt ett 6verskott av i allmdnhet 5000 a 10 000 kr.
kunde uppvisas. Under ett ar steg behillningen till 17 ooo kr. Dessa
bverskott miste emellertid i frimsta rummet anvindas till betalning av
16pande skulder. Byggnadskapitalet hade niamligen blivit otillrackligt,
dirigenom att en storre del av bolagets obligationer maste forsiljas med
en kapitalrabatt av icke mindre dn 44 630 kr., varfor styrelsen blev
nodsakad att efter hand fylla bristen genom inflytande trafikmedel.

Men till inlosen av rantekupongerna a bolagets obligationer samt av
de obligationer, som utlottats, funnos inga tillgangar. Alla obligations-
innehavare, med ett undantag, gavo sig likvil till tils och ansatte e]
styrelsen med krav. Ndmnda undantag utgjordes av en storre gods-
4dgare i nirheten av Lidkoping, vilken erhéllit obligationer till ett belopp
av 2 500 kr. i likvid f6r mark till jirnvigen. Aven utan denna jord-
losen kunde denne godsigare anses ha fatt full valuta for marken
genom de stora bide direkta och indirekta fordelar jarnvéagen tillskyn-
dade honom och hans fastighet. Emellertid var det en av alla kidnd
hemlighet, att mannen ifriga paverkades och framdrevs av en eller kan-
ske flera ledamoéter i styrelsen for Lidkoping—Skara—Stenstorps jarn-
vig, fran vilket hall avog stimning alltid ratt och visats mot jarnvagen.
Redan tidigt sokte denne bereda jarnvagen allehanda bryderier for att
bringa den pa fall och sld den under sig, vilket dven till slut lyckades.

D& Hakantorpsbanans styrelse naturligtvis med hansyn till 6vriga
obligationsinnehavare icke kunde tillita sig att godvilligt inlosa endast
namnda kuponger, 1it den ifragavarande fordringsagaren saken ga till
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lagsokning och utmatning, och av denna, som det med skil kan tyckas,
futtiga anledning sag sig styrelsen nodsakad att sjialv forsitta jarn-
vagen 1 konkurs ar 1885. Vid darefter hallet borgenarssammantrade
beslots, att jarnvagen skulle under fem ar, fradn den 1 okt. 1885, av
sysslomannen forvaltas och trafiken bedrivas f6r konkursmassans rak-
ning. Jarnvigsdriften gick alltsd tillsvidare sin gilla ging, men da
stallningen efter de fem arens f6rlopp ej undergétt nidgon férindring
eller jarnvagen kunnat f6r konkursmassans rakning fordelaktigt for-
saljas under hand, var tiden inne f6r egendomens exekutiva forsiljning.
For denna, sedan lange forutsedda eventualitet hade styrelsen f6r Lid-
koping—Skara—=Stenstorps jarnvag forstatt att i tid gora sig val
rustad genom inkopet av Lidkoping—Hakantorpsbanans obligationer.
Harigenom blev all konkurrens vid auktionen den 14 okt. 1890 si
gott som omojliggjord, och jarnvigen inropades av Lidképing—Skara
—Stenstorps jarnvigsaktiebolag for 278 ooo kr. Narmaste anbudet
avgavs med 277 000 kr. av Lidképings stad. Inkopet vickte forbittring
och man lyckades genom besvar i Gota hovritt £a kopet hiavt, men pa ny
exekutiv auktion den 11 aug. 1891 inkOptes jarnvigen av Lidkoping—
Skara—Stenstorps jarnvag for 2775 000 kr.

Stenstorpsbanan drev nu Héakantorpsbanan i nigra ar, och de bada
jarnvagarna sammanbundos i juni 1893 genom en bro 6ver Lidan men
sammanslogos likval icke under ett bolag, utan rikenskaperna fordes
sarskilt for varje jirnvag.

De 1 maj 1902 bytte Lidkoping—Hakantorps jarnviag ater dgare,
1 det jarnvagen jamte den under tiden byggda jarnvagsbron samt Lid-
kopings station och all Stenstorpsjarnvagen tillhorig mark i Lidkoping
ut till Vanersvik genom kop Gvertogs av ett konsortium, bestdende av
Lidkopings stad, som blev storste delagaren, samt frih. C. KLINGSPOR,
direktoren W. LUNDMARKER och dr P. J. C. LunpGreN. Kopesumman
var 643 600 kr. Anledningen till denna utbrytning frin Lidképing—
Skara—Stenstorps jarnvag torde sokas i det forhallandet, att intresse-
rade personer inkopt storre antalet aktier i Lidkoping—Skara—Stens-
torps jarnvag, varigenom majoriteten i nidmnda bolag var pd vig att
overflyttas till Lidkoping. Ar 1913 hade Lidkopings stad inlost alla
andelar och blev fran denna tid ensam agare till jarnvagen.

I samma man som industrien uppblomstrade i Lidkoping, okades
trafiken 4 jarnvagen, och bland de godsslag som i storre mangd fraktas
markas tandstickor, kol, maskingods, snickerier, spannmail, betor och
kalk. Jarnvagen uppvisar varje ar ett relativt gott driftsresultat.
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Kinnekulle—Lidkopings jarnvag.
Signatur: Kil.J.

Agare: Kinnekulle—Lidkopings jarnvigsaktiebolag, Lidkoping.

I borjan av 1880-talet gjordes kraftiga anstrangningar for astad-
kommandet av en direkt jairnvigsforbindelse mellan staderna i vastra
delen av Skaraborgs lin. Det var di starkt ifrigasatt, att staden Lid-
koping skulle beroras av det jirnvigsnit, som vid denna tid planlades
men som sedermera endast delvis utfordes pd det sattet, att staderna
Skara och Mariestad blevo forenade genom en pa tva bolag fordelad
bana. Tanken att frin Mariestad 6ver Kinnekulle till Lidkoping ut-
stricka den da till Gossater fardigbyggda och i nagra ar trafikerade
jarnvigen hade dock ej forgaves framkastats, om den ock efter ett fi-
fingt forsok att anligga en jarnvag frin Mariestad till Malma fatt
vila. Emellertid vinde sig Alvsborgs lins landsting med en framstall-
ning till jirnvigsbolagens styrelser i Lidkoping om samarbete for
astadkommande av jirnviag frin nigon punkt & Skaraborgs lans jarn-
vigar, forslagsvis Hakantorp, till Goteborg. Livliga bemddanden gjor-
des da for att fa den projekterade jarnvigen sammanbunden med lans-
jarnvigarna vid Skara. Tiden var nu inne £6r upptagande av den sedan
nagra ir vilande frigan om anliggandet av en jirnvag fran Gossiter
vaster om Kinnekulle till Lidkoping, darifrdn jarnvag ledde till Hakan-
torp. Till denna plan slot sig vidare tanken pi en jarnvag fran Hékan-
torps jarnviagsstation till Pedersbacke eller annan limplig plats 4 den
projekterade jarnvagen Vastergotland—Goteborg, varigenom en sam-
manhingande jirnvig skulle erhéllas frin Moholm forbi Mariestad,
Kinnekulle, Lidkoping och Hakantorps jarnvigsstation direkt till
Goteborg.

Frih. C. KLiNGsPor pa Rabiack inbjod alla, som intresserade sig for
denna, under davarande forhillanden for denna del av linet viktiga
fraga, att sammantrida i Lidkoping den 20 mars 1894. Det talrikt be-
sokta motet oppnades av frih. KLinGspor, som meddelade, att Marie-
stad—Kinnekulle jirnvigsbolags styrelse genom ingenjoren K. G.
WarLLENTUS fullbordat stakning och kostnadsberakningar, enligt vilka
banan skulle fi en lingd av 27,; km. och med nodig rullande materiell
kosta 652 0oo kr. Landshovdingen C. A. SyocroNA utsags darefter
till ordf6rande. Forst upptogs jarnvagsforslaget Gossater—Lidkoping,
och efter en stunds diskussion, under vilken ingen enda rost hojdes mot
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foretaget, godkdande motet 1 huvudsak det framlagda utstaknings- och
kostnadsforslaget. Att jimte styrelsen f6r Mariestad—Kinnekulle jarn-
vag utgora det nya jarnvigsforetagets interimsstyrelse utsagos borg-
mastaren C. WENNERUS, ingenjoren WiLH. PAHLMAN och hand-
landen Auc. SwaN fran Lidképing samt kommunalordforanden A. J.
Anbpersson, Killby. At interimsstyrelsen uppdrogs att begara kon-
cession a foretaget, verka for aktieteckning etc. Darefter diskuterades
fragan om anslutning fran Hékantorps jarnvagsstation till Peders-
backe eller annan lamplig plats darintill & den projekterade jarnvagen
Vistergotland—Goteborg i syfte att sitta Lidkoping i mera direkt
forbindelse med Goteborg, och man uttalade sig £6r namnda anslutning.

Inbjudan till aktieteckning i Kinnekullebanan hade redan i borjan
av aret utfirdats av styrelsen for Mariestad—Moholms jarnvags-
aktiebolag. Av anliggningskostnaden beriknade man, att hialften skulle
kunna erhallas genom amorteringslan och halften genom aktieteckning
av kommuner och enskilda personer, varjimte man beridknade bidrag
av landstinget.

P4 forslag av borgmastaren WENNERUS ingav magistraten i Lidko-
ping till stadsfullmaktige motion om teckning av aktier i Kinne-
kullebanan for hogst 75000 kr. Sedan forslaget flera ganger bord-
lagts, besloto stadsfullmaktige att teckna aktier f6r nimnda belopp. 1
Mariestad besloto stadsfullmaktige, att staden skulle teckna 50 0oo kr.
for Mariestad—Moholms jiarnviags rakning, vilken jarnvag staden
agde. Bland Ovriga aktietecknare marktes greve G. HamIiLTON &
Hjalmsater och frih. C. KLINGSPOR, vardera med 20000 kr., samt
Medelplana kommun med 15 000 kr.

Den 8 april 1895 dgde sammantride rum i Lidképing. Frih.
KrLINGSPOR, vilken utsigs till motets ordforande, tillkannagav, att
aktieteckningen gitt raskt, s att knappt 50 ooo kr. ytterligare erford-
rades. I sammanhang hirmed framholl ordforanden livligt jarnvags-
frigans stora vikt. For bygderna skulle den projekterade jarnvagen
forkorta och underlitta forbindelsen med lansresidensstaden Marie-
stad, vidare skulle jirnvagen gora Kinnekulle till en turistplats av
storsta betydelse samt underlatta fraktandet av kalk till bygderna pa
andra sidan Lidkoping etc. For Lidkopings stad hade foretagets snara
forverkligande den stora betydelsen, att detta skulle inverka avgorande
pa en annan jarnvagsfraga, Vastergotland—Goteborgs jarnvag, som
nara berorde stadens intressen. Bland senare teckningar marktes 20 000
kr. av landstinget och ytterligare 4 ooo kr. av Lidkopings stad.
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Den 24 sept. 1895 voro aktietecknarna kallade till konstituerande
sammantride i Lidkoping. Frih. C. KLiNGSPOR, vilken fungerade som
ordférande, meddelade, att summan av de tecknade beloppen belopte sig
till 256 0oo kr., markvirdet inberiknat. Ytterligare 15 a 20000 kr.
erfordrades emellertid, innan hilften av kostnadssumman vore teck-
nad och arbetet finge begynnas. Vidare meddelade han, att koncession
beviljats den 6 sept. pi ansokan av frih. Krincspor, greve G.
HawmirToN, Blomberg, landssekreteraren A. M. BOLINDER, disponen-
ten V. LunDsTEDT, hr P. SODERMARK och ingenjoren K. G. WALLENTUS.
Jarnvigen skulle erhdlla o,8: m. spirvidd och utgd fran en punkt &
Mariestad—Kinnekulle jarnvig, 600 m. fran Gossiter station, till en
punkt i Lidkoping—Skara—Stenstorps jarnvig, 1 400 m. fran Lid-
kopings station. Arbetet skulle vara paborjat senast den 30 april 1897
och jarnvagen vara fardig att for trafik upplatas senast den 1 nov.
1898.

Hirefter besloto aktietecknarna att konstituera Kinnekulle—Lidko-
pings jarnvigsaktiebolag och overtaga koncessionen. Till styrelse val-
des frih. C. KLINGSPOR, Rabick, borgmastaren C. WENNERUS, Lidko-
ping, ingenjoren Wira. PArLMAN, Lidkoping, greve G. HAMILTON,
Blomberg, handlanden Auc. Swan, Lidképing, samt landssekretera-
ren A. M. BorLinDER och disponenten V. Lunpstept, Mariestad. Till
ordférande utsigs frih. Kringspor. Styrelsen fick i uppdrag att ut-
arbeta bolagsordning och vidtaga nodiga atgirder for sammanslagning
med Mariestad—Kinnekulle jirnvig. Vidare bemyndigades styrelsen
att & bolagets vignar upptaga nodiga l&n samt i Ovrigt vidtaga for
jarnvigens utférande och skyndsamma fullbordan erforderliga at-
garder.

Bolagsordningen, enligt vilken aktiekapitalet skulle utgora lagst
250 000 kr. och hégst 750 0oo kr., antogs & mote i Lidkoping den 20 nov.
1895. Till ledamot av styrelsen efter ingenjoren WILH. PAHLMAN,
som avlidit, valdes dr P. J. C. LunpcreN, Lidképing. Vid ett senare
sammantride utsigs patronen JomN EDGREN, Sjélunda, till verkst.
direktor. Bolagsordningen stadfistes av K. M:t den 7 febr. 1896.

P4 ansokan av styrelsen besloto stadsfullmaktige i Lidkoping den 13
maj 1896 att under vissa villkor bevilja lanegaranti. BL a. skulle hela
aktiekapitalet vara fulltecknat, innan garanti erholles. Emellertid fram-
kom forslag om en nagot dndrad strickning av linjen, och & extra bo-
lagsstimma den 15 aug. upplyste ordféranden, att styrelsen verkstallt
utredning for ett eventuellt byggande av en linje Sjords—Gossater—
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Forshem och att byggnadskostnaden uppginge till 44 ooo kr. Stim-
man uppdrog &t styrelsen att anhalla om koncession & linjen Sjoras—
Forshem.

Staden Lidképings linegaranti erhdlls vid stadsfullméktiges sam-
mantrade den 9 sept. 1896. Fullmiktige upphiavde harvid sitt beslut
av den 13 maj och besloto, att Lidkopings stad skulle iklada sig garanti
for annuiteterna 2 ett efter 10 ar uppsigbart, mot sikerhet i forsta
inteckning i Kinnekulle—Lidkopings jarnvag upptaget amorterings-
lan & 280 000 kr. eller, om jarnviagen framdroges till Forshem, 300 000
kr., mot det att frih. Kringspor limnade staden motgaranti f6r resp.
130000 a 140000 kr. I friga om banstrickan Sjords—Forshem
uppstallde stadsfullmaktige bl. a. det villkoret, att aktieteckning a yt-
terligare 20 ooo kr. skulle anskaffas.

Foljande ar bestamdes att jarnvagen 1 stallet f6r att f6ras in pa Lid-
koping—Skara—Stenstorps jarnvags huvudspar skulle utlaggas jam-
sides med namnda jarnvags spar till Lidkoping.

Den 21 febr. 1898 erholls koncession a bandelen Sjoras—Forshem,
bl. a. pa det villkoret, att Kinnekulle—Lidkopings jarnvagsaktiebolag
beredde Skara—Kinnekulle—Vanerns jarnvag ratt att avgiftsfritt un-
der 10 ar disponera och trafikera linjen Gossater—Forshem och darfor
uppbéra trafikinkomsterna mot skyldighet att underhalla bandelen. Ma-
riestad—Kinnekulle jarnvigsaktiebolag vagrade dock att avsiaga sig
dispositionsratten till denna del av sin jirnvig men forsokte i samrad
med ordforanden i Kinnekulle—ILidkopings jarnvags styrelse att ordna
denna angeldagenhet sd, att trafiken fran Forshem till Skara uppratt-
holls pa samma satt som dittills.

Sedan jarnvigsforetaget tryggats genom en aktieteckning av 380 000
kr. och ett 3,6 9% obligationsldn & 300 0oo kr., kunde styrelsen vidtaga
atgarder f0r banans byggande. Till entreprendrer antogos ingenjorerna
K. G. WaLLENTUS och J. A. Jonzon. Enligt kontraktet skulle entre-
prendrerna erhdlla, ifall jarnvagen byggdes fran Lidkopings station
till Sjoras, en summa av 209 0oo kr., darav 15 000 kr. i aktier i Kinne-
kulle— Lidkopings jarnvag, men med tillagg av ytterligare 25 ooo kr.,
ifall den byggdes fran Lidkoping 6ver Sjoras i Skara—Kinnekulle—
Vianerns jarnvags plan till Forshem. Till kontrollant under byggnads-
tiden hade forviarvats l6jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren
E. M. Orman. Hosten 1896 togo arbetena sin borjan och skredo raskt
framit. Vid bolagsstimman den 10 juni 1897 beslots, att styrelsen
skulle fungera som byggnadsstyrelse, till dess byggnadsarbetet blivit
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fullbordat, men dessutom utsigs en ny styrelse, som skulle verkstalla de
lagliga formaliteterna. Till medlemmar av denna valdes frih. €.
KLINGSPOR, greve G. Hamirron, dr P. J. C. LUNDGREN, radman-
nen A. SwAN, borgmistaren C. WENNERUS och disponenten W. LUND-
MARKER.

Banstrickningen till Hallekis oppnades for allmin trafik den 20
dec. 1897.

Sedan koncession 4 bandelen Hallekis—Forshem erhdllits den 21
febr. 1898, paborjades omedelbart byggandet av densamma. Over
Svartin uppfordes en bro med 21 m. fritt spann.

Jarnvigen Oppnades under hogtidligheter for allmén trafik den 8
dec. 1898.

Kinnekulle—Lidkopings jarnvag var den forsta av landets smalspa-
riga jarnvagar, som inférde den s. k. tvikammarbufferten, d. v. s.
med koppelkrok i vagnens bada andar.

Liksom & Hakantorpsbanan okades trafiken 4 jirnvagen i samma
man som industrien uppblomstrade i Lidk6ping, och av godsslag som
fraktas i storre mingder mirkas timmer, kalk, cement, socker
och betor.

Lidkoping—Kallands jidrnvag.

Signatur: L.J. — Agare: Lidkoping—Ka&llands jdrnvags-
aktiebolag, Lidko6ping.

I borjan av 19oo-talet var si gott som hela Skaraborgs lin genom-
korsat av jarnvagar. Ett undantag hirifran utgjorde lanets nordvistra
del, som annu var i saknad av det fornimsta villkoret for att en ort
skall kunna framgangsrikt bestd i tivlan pa det ekonomiska omradet.

Forslag till dstadkommande av en jirnvag genom denna del av lanet
framkom dr 1903 och avsig en forbindelse mellan Lidkoping och Gris-
torp. En kommitté med godsigaren J. M. KJELLBERG 4 Storeberg som
ordforande tillsattes, och den 28 maj 1904 voro aktietecknarna kallade
att sammantrada i Lidkoping for behandling av frigan om bildandet
av Lidkoping—Gristorps jarnvigsaktiebolag. P3 grund av den otill-
rackliga aktieteckningen och det ringa intresse, varmed forslaget om-
fattades i kommunerna sdder om Tun socken, beslét man emellertid att
avstd frdn foretagets fullféljande. I stéllet vacktes friga om utforan-
det av en kortare jarnvigsled, nimligen frin Lidkoping till Tranum
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eller Tun. Samma kommitté, som utsetts for Grastorpsforslaget, ut-
sags aven for forslaget Lidképing—Tun och fick i uppdrag att inbjuda
kommuner och enskilda till aktieteckning i det bolag, som for planens
realiserande komme att bildas.

Kommittén anordnade en del méten for jarnvagsfragans dryftande,
och vid darpa hallna bolagsstimmor besloto samtliga kommuner, med
undantag av Vihla, att teckna aktier i den fOreslagna jarnvagen. Pa
kommitténs hemstallan beslto stadsfullmiktige i Lidkoping i jan. 1905
att teckna aktier f6r 50000 kr. i en jarnvig Lidkoping—Tun eller
40 000 kr. i en jarnvag Lidkoping—Tranum.

Darefter upprattades stiftelseurkund f6r bildande av Lidkoping—
Kallands jarnvagsaktiebolag, vilket skulle anligga en jarnvag med
0,80 m. sparvidd fran Lidkoping 6ver Tranum och Tun till Grastorp.
Byggandet skulle ske fran Lidkoping och blott sé langt som koncession
i varje fall erholles. Aktiekapitalet skulle utgéra minst 200 ooo kr. och
hogst 500 0oo kr. Stiftarna voro godsagaren J. M. KJELLBERG, dispo-
nenten L. WESTBERG, folkskolliraren FrRaNs BERGQVIST, disponenten
N. A. LunbpGrenN och disponenten W. LUNDMARKER. Inbjudan
till aktieteckning utfardades under forutsattning, att jarnvagsanlagg-
ningen genast fran borjan kunde genomforas fran Lidkoping dnda till
Tun. Sedan flera av de storre tecknarna beslutat 6ka sina forut gjorda
teckningar, erholl man en tillricklig summa. Bland storre sadana
marktes: Lidkopings stad 75 o000 kr., godsagaren J. M. KJELLBERG
53 100 kr., Tuns kommun 30 000 kr., Orslosa, Tranums och Tadens
kommuner vardera 25000 kr., Skaraborgs lans landsting 22000
left Jo. 8 V.

Redan den 20 okt. 1905 beviljade K. M:t koncession at hrr
J. M. KjELLBERG, L. WESTBERG, FR. BERGQVIST och N. A. Lunb-
GREN fOr en jarnviag fran Lidkoping till Tun. Arbetet 4 jarnvagen
skulle vara borjat senast den 1 nov. 1906 och jarnvagen vara fardig
senast den 1 nov. 1908. Emellertid anholl styrelsen om anstand till den
I nov. 1907 med jarnvagsarbetets paborjande, vilket K. M:t beviljade.
Dock foretogs redan hosten 1906 renstakning av linjen, vilket arbete
utfordes av ingenjoren B. G. von HOLTEN.

Konstituerande mote med Lidkoping—Kdllands jarnvigsaktiebolag
holls i Lidkoping den 14 mars 1906. Till styrelse valdes godsagaren
J. M. KJELLBERG, Storeberg, direktoren L. WESTBERG, direktoren
W. LUNDMARKER och hr A. SYNNERGREN, samtliga fran Lidkoping,
samt folkskolliraren FRr. BercQvist, Orslosa. Styrelsens ordfo-
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rande blev hr KjJELLBERG, och till verkst. direktor utsigs hr
LUNDMARKER.

Enligt det vid koncessionens beviljande faststéllda kostnadsforslaget,
som upprattats av ingenjoren J. A. Jonzon, skulle kostnaden for jarn-
vagsanlaggningen uppga till 633 ooo kr. Pa styrelsens begaran upp-
rattade emellertid distriktschefen J. ERELUND ett nytt kostnadsforslag.
Enligt detta beraknades kostnaden till 703 ooo kr., men Vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen hojde det med 32 000 kr., och bolagets styrelse
ansag, att kostnaden borde upptagas till 735 ooo kr. Statslan & 365 000
kr. erholls.

Styrelsen beslot att sjalv lita utféra banbyggnaden och anstallde
dirfor ingenjoren A. RONSTROM som byggnadschef.

Renstakningen av linjen var klar i borjan av mars 1907, och arbetet
med banbyggnaden borjade i maj. Under byggnadstiden andrades
forslaget silunda, att jarnvigsbanken lades f6r normalspédrig jarnvag
med tanke pa att banan forr eller senare skulle fortsittas och vid Gras-
torp eller Lilleskog sammanbindas med Uddevalla—Vanersborg—
Herrljunga jarnvag.

Banan invigdes den 11 nov. 1908 med ett festtdg fran Lidkoping till
Tun, dar landshovdingen frih. FaB. pE GEER fOrrittade invigningen.

Den 30 sept. 1921 beviljade K. M:t godsigaren J. M. KJELLBERG,
borgmistaren N. LinNELL, bankdirektéren J. Bark, trafikchefen
R. WESTER, dr N. HALLER och direktoren L. WESTBERG koncession 4
en jarnvag Grastorp—Tun, 11,8 km. 1ang och med sparvidd av 1,435 m.
samt 4 ombyggnad av Lidkoping—Kallands jirnvig till samma spar-
vidd. I brist pa kapital har byggnaden mast uppskjutas och koncessio-
nerna fornyas.

Trots en icke ringa person- och godstrafik, den senare dock mindre,
ha driftsresultaten 3 Lidkoping—XKaéllands jarnvag ej blivit sd ekono-
miskt goda, emedan jirnvagen saknat transitotrafik. Vid 1922 érs
slut voro 2/3 av aktiekapitalet f6rbrukade. Skulden till Riksgéldskon-
toret var vid 1923 ars slut 681 903 kr. 52 6re, och den totala skulden,
aktiekapitalet & 377 700 kr. inrdknat, 1 144 369 kr. 78 ore. Bolaget
tridde darfor i likvidation, och fran den I jan. 1924 Gvertogs forvalt-
ningen av likvidatorer, som utsigos pd extra bolagsstimma den 28
dec. 1923.
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Styrelse och chefer ar 1926.
Lidképing—HA&kantorps jirnvig.
Styrelse.

Lunpmarker, W. TH., direktor, ordforande, wverkst. direktor och trafikchef, se
nedan,

HemBeRrG, A., direktor, vice ordforande,

WESTBERG, L., direktor,

StroM, T. E., handlande,

SEGERsALL, G., lokomotivfGrare.

Verkstdllande direktor och trafikchef.

LUNDMARKER, W. TH., direktor..................coeeeveiennnnnn 1902—

Kinnekulle—Lidkdpings jarnvig.

Styrelse.

HeMmBERG, A., direktor, ordforande,

LUNDMARKER, W. TH., direktdr, verkst. direkiér och frafikchef, se nedan,
Dac, H. N:son, direktor,

Animany, L., direktor,

Krinespor, C. W. O., frih., ryttmistare,

HawmiLton, G. H. W., greve, godsigare.

Verkstillande direktor och trafikchef.

LuNDMARKER, W. TH.; direktBr ... ... ccivimensosmamossinns o 1900—

Lidkdping—XKaéllands jdrnvag.

Styrelse.

WESTBERG, L., direktor, ordfirande,

Hamizron, G. H. W., greve, godsiigare, statens ombud,

Dac, H. N:son, direktdr, verkst. direktor, se nedan,

LUNDMARKER, W. TH., direktdr, vice ordférande och trafikchef, se nedan,
KJELLBERG, J., godsigare,

BercQvisT, Fr., godsigare.

Verkstallande direktor.

Dac, H. N:soN, direktOr ..........ccooevevveneiiieiiieceieee 1907 —

Trafikchef.

LuNDMARKER, W. TH., direktor ..........ccoooeiiiiiniiiinnn. 1908—
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Forutvarande styrelseordférande och chefer.
" Lidk6ping—H4&kantorps jarnvig.
Ordférande.

WIE, L; gOASHBATE. \.....commimsesssomssmisonrussnossnuyanns ymsibanss 1874—1891

TrysoMm, A.P., borgmistare 1891—1g02

Kringspor, C., frih. 1902—IQII

HamiLron, W. G., greve ............ccoocoiiiiimiiiiieiii, 19II—IQI4

Verkstallande direktorer.

Swan, C. A. M., kronofogde ..................ccccciiiiii. 1874—1880

NiLsoN, A. W., rektor ............ccccooviiiiiiiiiniiieiiii, 1880—1891
PABIMAN, (F. Wi,  inZENIOT i wiiuemnnioneisiosssmonsonsiomnsns 1891—1895
Frace, F. C. 5., kapten........cccccoeumiersinisviesvnsnssssnssns 1895—190T
Lz oo o VRN TR 11 (o T RS B IQOT—IQO2

Trafikchefer.
TAUBE, A, BV ot e vt o o e e N P s 1877—188%
Rosenquist, K. A. L., ingenjor................ccccccccoo..... 1887—1891
HARLEMAN, C.P. ... 1891—1893
BAckstrom, C.O. W., 16jtnant 1 V. V. K. ... .. 1893—1894
SwartLINGg, H. E., kapten i V. V.K........................ 1894—1896
SIVERSONG AL . 1utae oot st amcnosms s eiailan odoion Pesean ot 1896—1900
MOBERG, A. M., 1Q00—1Q02
LunpMaARKER, W. TH., direktdr ............................... 1Q02—IQI7
ANDERSSON, C. I, 16jtnant ................cccocoevvviiiiiiii 1917—1922

Kinnekulle—Lidkdpings jarnvig.

Ordférande.

KEINGSPOR; ‘C.; 11D civvvinvonnenseesiseiasivmiassontasosngvansenms 1895—1911
HamiLron, W. G., greve .......ooooiiiiiiiiiiii e IQIT—I9I4
Verkstallande direktorer.

PAnriMAN, WILH., Ingenjor..........ccoooooiiiiiiiiiineei il 1895
Epcren, J., godsigare .....................ocooiioieiiiae 1895—1899
Trafikchefer.

EDGREN, J., godsigare ...........coeeviveeiiiiiieiiiinienn, 1897—1899
FORST, TH......oooo e 1899—1900
Lidkdping—Kéllands jirnvig.

Ordférande.

KJELLBERG, J. M., godsdgare .....................ccccc.cco..... 1907—1921
Verkstillande direktor.

LunDMARKER, W. TH., direktSr .....................ooeei 1906—1907




Lidkopings jarnvigar 163

1. WiJK, A.P. TRYBOM, I'rih. C. KLINGSPOR,
godsiigare. borgmaistare. godsigare.

W. LUNDMARKER, A. HEMBERG,
direktor. direktor.

J. M. KJELLBERG, L. WESTBERG, C.A. M. SwAN,
godsigare. direktor. kronofogde.

oF — III.



A. W. NILSSON, S. Fracw, 1. EDGREN,
rektor. kapten. godsagare.

Greve A. TAUBE, T. FURsT, I. ANDERSSON,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

En av de dldsta personvagnarna.
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Tagsitt ar 1898.
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Stigningen vid Jarneklev.
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Lidképing—Hakantorps jirnvig, 28 km. Jirnvigen
utgdr frdn Lidkdpings station, vilken ursprungligen
var forlagd pd vistra sidan av Lidan vid dennas ut-
lopp i Vinern, men sedan Lidképing—Hakantorps jirn-
viag och Lidkoping—Skara—Stenstorps jirnvig forbun-
dits medelst en jarnbro, blev sistnimnda jarnvigs station
4 Ostra sidan av Lidan gemensam for bida jirnvigarna
fr. 0. m. 1 juni 189g3. I stationens omedelbara nirhet
ligga en mangd fabriksanliggningar sfsom tindsticks-
fabriker, sockerfabrik, mekanisk verkstad, porslinsfabrik,

q‘usbak

sdgbladsfabrik och snickerifabrik. Banan gar forst i en §? =] '5_5,_'%!
lingre kurva for att sedan 16pa i en nistan rak linje ill |*) (LiDKOPING &
: N ) . Rich ¥ ine
storsta delen over oppna och odlade filt fram till Lovene ida 9&?
Allar ovhy

station, dir spannmdlshandeln ir dominerande. Fortfa- | fsafa % rue
rande i rak linje I6per banan titt intill bergdsen och dar- r’e‘lY \SI-OVENE
efter genom en mindre skog fram till Jérpds station, ett | i ﬁgﬁiﬁs
blomstrande municipalsamhille med flera mindre indu- ‘ Jl’ﬂf& y
strier. Genom odlade trakter gir jirnvigen vidare och || ieae N
nar sedan Hdkantorps station vid Uddevalla—Vinershorg 5"“““"“
—Herrljunga jarnvig. Banstrickan Héikantorp—Tumle- a X
[ =X

berg, tillhorig Viastergotland—Goteborgs jirnvig, trafike- HAKANTORPY: ARA AN
; q [
Lvsli}d N IIF; b
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ras av Lidkoping—HEkantorps jirnvig och direkta vagnar
ga Tumleberg—Iakantorp—Lidkdping—Forshem. “Skaua toooooo k%ﬁ;‘é_% E
Kinnekulle—Lidképings jérnvag, 29 km. Jirnvigen Ies======——rron]
utgar frdn Lidkopings station (se hir ovan) och loper titt '
intill Kinnevikens strand. Till en borjan gar den genom al- och furuskog, och
forst vid Truve hillplats vidtaga 6ppna och odlade filt. Vid Kdllby station ar
spannmélshandeln betydande. Frdn denna station utgdr aven den nu fardig-
byggda Sodra Kinnekulle jirnvig, 1o km., vilken passerar férbi Husaby och av-
slutas i Odbogérden, dir kalkbrotten dro av stor betydelse. Frin Killby gar
banan i rak linje fram tiil Sandstenskleven, dir den i en kurva gir uppfér Jirne-
klev, varifrin man har en utmirkt utsikt éver Kinneviken. Snart nis Blombergs
station, dir flera stora gods och kalkbrott forefinnas. Genom odlad bygd gar
jarnvdgen vidare och passerar darefter genom den hirligaste och rikaste 16vskog.
Har ligger Rdbicks station, som ar den bista utgingspunkten for utflykter pa
Kinnekulle, vars yppiga vixtlighet och rikhaltiga flora 4ro vida kiinda. Direfter
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16per banan Over odlad trakt, hir och dar avbruten av mindre skogsdungar. Vid
Hillekis station finnes en betydande cementfabrik och kalkbrott. Sedan banan 3
en viadukt vid Sjords gdtt over Skara—Kinnekulle—Vinerns jarnvig uppnis
snart Forshem & Vastergotland—Goteborgs jarnvig.

Lidkoéping—Kallands

LIDKOPING o8 jarnvdg, 28km. Jirnvigen
dakaustcop utgar frin Lidkopings sta-
Bjornegérden tion (se hidr ovan) och loper
ORSLOSA 852 forst genom skogen oOver
Ré&dads. Direfter vidtaga

Kjallshed Oppna och odlade filt och
NorraKedum snart nds Orslose station,
TADENE 28 diar jordbruket spelar den
storsta rollen. Genom om-

Friel vaxlande Oppen och skogig

Tun 8835 trakt gdr jirnvagen vidare

forbi Tddene station och

, langdskaia fortsatter 6ver odlad bygd

ke J P forbi Frielsbergs egendom
AT Hojdskala samt nar indstationen Tun,

dar sockerfabrikens i Lidkoping egendom, Gamlegérden, dr beldgen och dar bet-

odlingen dr av stdrsta betydelse.

Tekniska

Lidképing—HJ&kantorps jarnvig .

Byggnadssatt.

Sparvidd
Spérlingd i huvudspir
TEBIAOSPALT, s o e S
Storsta lutning i huvudspar
Minsta krokningsradie i huvudspér
Ralsvikt
Storsta tilldtna hjultryck

» » taghastighet

»

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok
Personvagnar med 2 axlar

» > »

uppgifter.

Ar 1877 Ar 1925
.................. m. 0,891 0,891
................... km 27,830 28,921
.................. » 0,9 4,965
................... 9/ 10 10
................... m. 297 297
................... kg/m 14,3 17—28
.................. ton — 3,675
................... km/t. 25 35
................... st. 2 4
................... » 6 —
................... » — 2
.................. » 42 121
............................... — 44
............................... — 16

—_ 28

14
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Trafikdiagram.
Lidkoping—Hakantorps jirnvig.
RKronorf 7y, erson-
i ] resp.
1000-tal tonkm.
]
{1000-tal
K Trafikinkomster " o
1 ] me—— Driftkostnader A ‘%
Personkilometer } ) \
s pr bankilometer
Godstonkilomet -
// N\
AN
/\\// 4W L2\
/ /// b & \\\‘
/ [ A "\\‘~—:
;o8 2 £7] bo
e i ) Y
A AN /,4'
- o l A /] ,/-: A
=7 | A~ ¥
: o /- [\ ’//—-/’,.»’
A L T-r =
= ‘\,/'1\\/“\_ “Th Catul &
1678 1880 18 1 8051900 905 1970 (- 025
Tekniska uppgifter.
Kinnekulle—Lidk8pings jarnvig.

Byggnadssatt. Ar 1808 Ar 1925
SN ATVIA AN e e e e et L it " 0,891 0,891
Spérlingd i huvudspir 20,366 29,366

» 1 STAOSPAL Lovcoiiniusevosmesims s sssmesdosaie » — 1,710
Stérsta lutning i huvadspar..................cccocveeeene..n. 950 16 16
Minsta krokningsradie 1 huvudspér ........................ m. 300 300
IRAISVARE o b5 it s e B s T B R kg/m. T 15—28
Stérsta tilldtna hjultryck ............c.occoieiiiiiiiiiinnn, ton — 3,675

» »  tighastighet..................ccccceeennnn. km/t. 35 35

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ..................cccccceviiiieeiennnnn. st. 2 3
Personvagnar med 2 axlar . » 2

» » 4 » » I 1
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar » 3T 717
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ............ » — i

Personal, antalk
OrdiNaTie .. .......ooovvnieiiiiie et — 22
1 —
Verkstadsarbetare.............cooooevis coiiviiiii — —
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Trafikdiagram.

Kinnekulle—Lidkopings jarnvig.

Kronor[ . erson-
] L Trafikinkomster roop:
1000-tal tonkm
= —— = Driftkostnader i
Personkilometer — " 00:taf
————— Godstonkilometer e e
70
A\!
il I
L1 i1\
1Y\l
A : | %
g MO
400} ! N
¥
& it }%% I/
L 30
300 ; { VA
- = —e U
r~—T 2 1’
- y 54
V.
R o B et
1 / 55 AN 10
N AT =T
TR T
1865 1900 1905 970 975 1920 525
Tekniska uppgifter.
. Lidkdping—Kaéllands jidrnvig.
Byggnadssitt. Ar 1908
SPAIVIAD. ©...vivveeneedeinin e siveesassss s rensas s sisnes : 0,891
Sparlingd 1 huvudspdr ... . 27,355
» i sidospar .........cccceeen.... 1,287
Storsta lutning i huvudspar 12,5
Minsta krokningsradie i huvudspér...... ... ...... m. 1 000
RAISTIKE o o0 oo et S e o i kg/m. 15—17
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 3,675
» »  tdghastighet........................... km/t. 30
Rullande materiell.
Anglokomotiv, $ankIok ... ..oiiucomimsiensarss i i Bk 2
Motorvagnar fo6r dng- eller annan drift > I
Personvagnar med 2z axlar » 2
» » 4_ » » I
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar » 22

Personal, antal.

Ar 1925
0,891
27,355
1,287
12,5

I 000
I5—17
3,675

30

N o= N = N

[N

-
w

o |
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Trafikdiagram.
Lidképing—Ka3llands jirnvig.
Kro'nor TR Person-
1ooclt-tal = Trafikinkomster (:,e::,;‘
= === Driftkostnader “m‘w
Personkilometer
—_— Godstonkilometer} prbenkomster
| ot
W\
i_i‘\
15 \ 1 s
- R \\ o P
AT T
1908 1970 1975 1620 925
Balansrdkningar.
Lidkdping—H4akantorps jirnvig.
Tillgdngar den 3I dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanlagg- Obligationslanet ........ 118 000: —
ningen .... 643 000: — Lidkop. stad.. 18 000: —
Rulla.nde ma- Kapitalrantor.. 15000:—  33000: —
teriell 379 600: — Visterg6tland
Bostadshus 52 300: — 1 074 900: — —Goteborgs
Frammande jarnvag 16 806: 80
aktier ...... 93001 — Sveriges statsba-
lVI'ate“nz.lher. ... 9199:50  18299: 50 HBE o rond 47 25607 27
Lidkopings stad 12 022: 40 Kassakonto ............ I 459: 91
Sodra Kinne- -
Uddevalla—Vaners-
kulles jarnv:s b Herrli
byggn.-konto 21 519: 97 2: 27 Jorg= LS NES
Dyggt: Ml L b SR jarnvig .... 13 161:82
Lidk6ép.—Kallands jarnv. SRS 5
e Lidkoping—Kal-
o I [ 0 450: 61 Tt Ao -
- 7 (01 P 12871:69 T 'J i '
Kinnekulle—Lidkopings Lidkoping—Skara
JATAVAZ weevevenvnonns 78 979: 24 —Stenstorps '
Jordbrukarbanken: jarnvag .... TO5I:72  21213:54
16p. rakning 93 000: — Sjukvirdsavsittning. . .... 290: 69
kapitalrakn. 108 087: 34 Avskrivnings-
depositions- fonden .... 150000: —
rikning 32 500: — 233587:34 Forn.-fonden 300000:—
(forts.) (forts.)

10. Jarnvigsforeningen. III.
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(Tillgangar 1925, forts.)

S:a kr. 1 461 630:

75

(Skulder 1925, forts.)
Lidkopings sta-
tions ombygg-

Kinnekulle—Lidk&pings jirnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanligg-

ningen ...... 641 700: —
Rullande mate-

riells e 227 088: 85
Killby-jorden .. 4 700: — 873 488: 85
Frammande ak-

BIEE = e 2 400: —
Materialier .... 7 125:—
Gemensamt ma-

terialkonto .. 18205: — 27 730: —
Vastergotland—

Goteborgs

jarnvagar 54: 61
A stationer .... 14197:99 14252: 60
Jordbrukarban-

ken, 16p. rikn. 34 000: —
Jordbrukarban-

ken, kapital-

KOTE0; sers oo 11 859: 78
Kassakonto .. .. 307:77 46227 55

S:a kr. 961 699: —

Lidkdping—Ka3llands jdrnvigs a.-b. i likvidation.

Tillgingar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanlagg-

ningen .... 704 000: —
Rullande ma-

teriell . 153 000: —
Ekonomihus-

byggnader .. I200:—
Stenbrottet I300:— 859 500: —
Materialiet’ <caweocovsans 2030: —
SEAEIONET" Guie i vosmsnsi 3361:57
Reassakontor 2 Foikcus i oo 32: 38
Lidk6ping—Héakantorps

jarnvig, konto II 7 000: —
Kapitalkonito « soniiia i, 267 5521 17

S:a kr. 1139 476: 12

nadsfond .. 35000: —
Ralsomlaggn.-
fonden .... 20000:— o5 000: —
Kapitalfonden 456 969: 34
Lidkép. stads
kapitalutlaggs
konto - 300000: — 556 969: 34
S:a kr. 1461 630: 75
Skulder den 31 dec. 1925.
Obligationsladnet .......... 163 000: —
Lidkoping—Hékantorps jarn-
Vag R T T 78 979: 24
Vistergotland—Goteborgs
VATTIVAL E orste: & 5 o eensrss oo 6568: 17
Statens jarnviagar ...... 24 027: 99
Aktiedgarna .. 419 500: —
Reparationsfon-
den cuiv. o 100 000: —
Fornyelsefonden 110 000: —
Avskrivningsfon-
detl: - 5ol 30 620: 44
Rilsomlaggnings-
fonden..siionss 29 003: 16 689 123: 60
S:a kr. 961 699: —
Skulder den 31 dec. 1925.
Riksgaldskon-
torets lane-
konto .... 737157:58
Riksgildskon-
torets trafi-
keringskonto 9 737: 10 746 894: 68
Lidk6ping—Ha3akantorps
jarnvig, konto I ...... 0 450: 61
Vistergotland—
Goteborgs
jarnviagar .. 2222:68
Sveriges stats-
banor 3208: 15 5 430: 83
AkfieAgarna ... . hsiisie i 377 700t —
S:a kr. 1139476 12






