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LANDSKRONA—-LUND-TRALLE-
BORGS JARNVAGAR

Signatur: LL.T.J. — Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Landskrona—Lund—Trélleborgs jarnvigsaktiebolag, Lund.

v de jarnvagar, som nu under namn av Landskrona—ILund—
ATrc'illeborgs jarnvigar utgora en enhet, nimligen Lund—Tral-

leborgs, Lund—K dvlinge och Landskrona—Kdvlinge, ar den
forstnamnda den aldsta och storsta. Den Oppnades for trafik 1875.
Lund—Kaivlinge jarnvig oppnades for allmidn trafik ar 1886 och
Landskrona—XKaivlinge jarnvig 1893. Ar 1902 sammanslogos Lund—
Tralleborgs och Lund—XKavlinge jarnvagar, och r 1919 upptogs dven
Landskrona—Kavlinge jarnvig i sammanslutningen, sedan ett nytt
bolag bildats under namnet Landskrona—Lund—Trilleborgs jarnvags-
aktiebolag.

I det foljande limnas en Gversikt av Lund—Tralleborgs jarnvags
historia t. 0. m. fullbordandet och historiker 6ver de bida andra ban-
delarna. Darefter folja Lund—Tralleborgs jiarnvags historia efter
oppnandet samt en 6versikt av hela jarnvagskomplexets utveckling.

Lund—Trélleborgs jarnvig.

Sedan sodra stambanan i sin helhet Oppnats f6r trafik 1864 samt
Landskrona & Halsingborgs och Ystad—Eslovs jirnviagar 1865 lika-
ledes Oppnats for trafik, uppstod snart onskemalet att fa en jarnvag
aven for de bordiga orterna i sydvastra Skane.

Redan ar 1866 verkstalldes pa initiativ av godsidgare i orterna mel-
lan Malmo och Ystad undersékning fOr en bana mellan dessa stider
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med bibana till Tralleborg. Nigra ytterligare atgarder for fullfoljandet
av projektet torde emellertid icke hava vidtagits under de narmast fol-
jande &ren. Forst i medio av ar 1869 syntes frigan ha aterupptagits
vid en sammankomst i Malmo av for densamma intresserade personer.

For byggandet av en bana mellan Lund och Trilleborg torde emel-
lertid forslag mera officiellt icke ha framkommit f6rran i slutet av ar
1871 eller borjan av &r 1872. Olika forslag f6r orternas tillgodoseende
av jarnvagsforbindelser borjade da flitigt debatteras i ortstidningarna.
Tidningarna i Lund och Ystad omtalade i febr. 1872, att intresse fun-
nes f6r en jarnvig frin Lund 6ver Klagerup, Hyby, Borringe och An-
derslov till Tralleborg, vilken linje nigra ar tidigare foreslagits av riks-
dagsmannen PEr Nirsson i Espo. Aven ett annat forslag fanns, nam-
ligen till en linje Malmé—Skurup med bibana fran Borringe till Ostra-
torp, men det forra ansgs tillrackligt for Soderslatts behov och dar-
jaimte Aga den fordelen att berdra sivil den rika Lundaslatten som
Hybytrakten. Det senare forslaget, som hade en ivrig foresprakare i
greve BECk-Frits pd Borringe, ansdgs dock icke tillfyllest i Tralle-
borg. Enskilda personer dirstides, i frimsta rummet handlandena
Fr. Marmros och Jor. Kock samt konsularagenten C. SMITH, igidng-
satte diarfor genom kaptenen i Viag- och vattenbyggnadskéren
W. GAGNER en understkning av en normalsparig jarnvagsstrackning
fran Trilleborg 6ver Fjirdingslov, Alstad, Marieberg och Svedala till
Lund. Intresset att draga jirnvigen éver Anderslov och Borringe hade
givetvis forfallit pd grund av den ovan omtalade planen pa en jarnvag
Malmé—Skurup. Samtidigt lito hemmansidgare i Klorup genom en
broder till kaptenen GAGNER undersoka en i soder nagot vastligare
strickning over Gylle, Haglosa, Klorup, Marieholm och Snapparp.
Mellan Svedala och Lund sammanfdllo bada forslagen.

Den 26 sept. 1872 hélls i Trilleborg ett mote i frigan under ord-
forandeskap av handlanden Fr. MaLMRos. Sdval den ostligare som den
vistligare strickningen upptogos till behandling. Undersokningarna
visade, att lingden pi jarnvagen skulle bliva ungefir densamma for
bada (eller omkr. 4 1/2 mil), likasd kostnaderna, som beraknades till 2
milj. rdr. Man beslot enhélligt, att banan skulle byggas och med samma
sparvidd som stambanan. Dirjamte uttalade sig motet for den vast-
ligare strickningen och uppdrog at handlandena Fr. MaLMROS och
Jom. Kock samt konsularagenten C. SMITH att jimte andra for fore-
taget intresserade personer soka koncession och vidtaga dtgarder for
anskaffandet av kapital.
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Kostnaderna for undersdkningen synas hava forskotterats av de
forut nimnda personerna i Trilleborg samt handlandena G. E. OLin
och L. J. LunpGreEN i Lund. Trélleborgs stadsfullmiktige besloto
emellertid pa forslag av ordféranden, handlanden Jom. Kock, att be-
vilja 1 000 rdr till underskningen, och pi ansokan av ovannimnda
personer i Lund besloto denna stads fullmiktige att bevilja 1 200 rdr
for samma andamal. I sitt yttrande hade dritselkammaren i Lund
framhéllit, att den icke funne det behorigt, att slikt bidrag astadkom-
mes genom uttaxering pa stadens skattskyldiga invanare, varfor stads-
fullméktige besl6to, att medlen skulle tagas ur de av staden for allmin-
nyttiga dndamal disponerade s. k. brannvinsmedlen. For beslutet av-
givos 17 och for rent avslag 11 roster. Stiderna dterbekommo emel-
lertid de av dem utbetalda beloppen.

Under tiden hade anstkan om koncession ingivits till K. M:t av kon-
sularagenten C. SMITH, handlandena Fr. MAaLMRos, G. R. MALMROS och
J. Kock, kyrkoherden P. F. CArLssoN, borgmistaren C. AKERMAN, apo-
tekaren J. LILJEDAHL och stadskassoren A. ANToNssoN, alla i Trille-
borg, samt professorerna A. MOLLER och G. LJUNGGREN, handlandena
G.E.Orinoch L. J. LunpGREN i Lund. Det till koncessionsansokningen
fogade kostnadsforslaget hade uppgjorts av kaptenen W. GAGNER och
upptog en summa av 507 300 rdr pr mil (11 km.). Koncessionen be-
viljades den 1 nov s. &.

Hérefter inbjodo koncessionsinnehavarna till aktieteckning. Den ¢
jan. 1873 holls i Lund ett allmint méte, dirvid en interimsstyrelse till-
sattes, och den 18 mars konstituerades Lund—Trilleborgs jirnvigs-
aktiebolag, bolagsordning antogs och styrelse valdes. Till styrelsemed-
lemmar utsagos professorn J. G. AcarpH, Lund, kammarherren C. A.
Trorrg, Klagerup, kyrkoherden P. F. CARLSsON, Tralleborg, profes-
sorn A. MOLLER, Lund, frih. W. WRANGEL VON BREHMER, Hyby,
handlanden J. Kock, Trilleborg, handlanden L. J. LunpGren, Lund,
kyrkoherden C. R. Wurrr, Alstad, och handlanden FR. MALMROS,
Tralleborg. Styrelsen utsig inom sig till ordférande professorn
J. G. AcarpH och till verkst. direktor professorn A. MOLLER.

Det i inbjudningen till aktieteckning faststillda minimibeloppet,
500 000 rdr, var vid sammantradet tecknat. Av detta belopp hade sta-
den Trélleborg tecknat 100 000 rdr. Kapitalet skulle uppg3 till hogst
2 milj. rdr och styrelsen ha sitt site i Lund.

Vid sammantradet bestimdes, att jairnvagslinjen skulle strickas over
Alstadholm. Emellertid hade staden Lund for sitt intride sisom del-
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dgare i bolaget satt som villkor, att frin annat hall en teckning av
800 000 rdr dessforinnan skulle ha skett. Styrelsens forsta omsorg
blev diarfor att soka uppbringa teckningen till namnda belopp, och 1
juli hade man kommit sd pass nara detta mal, att styrelsen ansdg sig
kunna soka faststillelse & bolagsordningen. P2 grund av svarigheten
att astadkomma disponibelt kapital hemstillde styrelsen samtidigt om
sadan idndring av koncessionen, att bolaget befriades fran den fore-
skrivna depositionen i Statskontoret av 100 000 rdr och att tiden for
arbetets paborjande finge framflyttas till den 1 juli 1874. Bolagsord-
ningen och jirnvigens strickning faststilldes och den nimnda ansok-
ningen bif6lls den 26 aug. 1873.

Sedan den forsta aktieinbetalningen lamnat sikerhet f6r att det i bo-
lagsordningen foreskrivna minimibeloppet vore uppnatt, fattade styrel-
sen den 1 nov. 1873 definitivt beslut om byggnadsarbetets paborjande.

Vid samma tillfille beslots, att banbyggnaden icke skulle utlimnas pa
entreprenad utan av jirnvigsbolaget sjalvt utforas. For detta arbete
skulle anstillas en 6veringenjor och arbetschef. Hartill utsags I6jtnan-
ten i Viag- och vattenbyggnadskiren P. PETERSSON, vilken dven funge-
rade som bolagets verkst. direktor.

Direfter vidtogos atgarder dels for anskaffning av arbetsmateriell,
som inkdptes frin den nu i det nirmaste firdigbyggda banan mellan
Malmé och Ystad, dels £6r inkop av sliprar och réls samt lokomotiv och
vagnar.

PA arbetschefens forslag foretogos dndringar i det av kaptenen
GAGNER uppgjorda kostnadsforslaget silunda, att banvallens bredd
okades fran 16 till 17 fot, att rilsen skulle halla i vikt 17 skilp. pr fot
i stallet f6r 15 samt att svenska ralsspik skulle anvindas i stéllet for
engelska. Sliprarna betingade i inkop ett pris av 1 kr. 14 Ore pr styck
fritt 4 station i Smaland och ralsen 10 pund pr ton fritt ombord &
fartyg i Cardiff.

I februari 1874 upplades ett obligationslan & 1 milj. kr. mot 5 1/2 %
arlig ranta och 1 1/2 % kapitalrabatt, och i slutet av samma ménad pa-
borjades byggnadsarbetet vid Hyby, som ansags vara den i arbetshan-
seende svaraste punkten & jarnvigsstrackan. Redan efter nio manaders
arbete kunde hela linjen befaras med lokomotiv, oaktat arbetet nigot
fordrojts pa grund av stark vinterkold. ;

Kostnaden for jarnvagsbyggnaden uppgick vid 1875 ars slut till
2 050 048 kr. 06 ore. Aterstiende byggnadskostnader inkl. besparings-
procent till arbetschefen berdknades da uppgd till omkr. 185000 kr.
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Aktiekapitalet, a vilket 977 565 kr. inbetalts, och obligationslanet rackte
saledes icke till. Styrelsen maste dirfor upptaga ett tillfalligt 1an &
hogst 100 000 kr.

Orsaken till att byggnadskostnaden overstigit den ursprungligen be-
raknade hade huvudsakligen sin orsak i de f6randringar, som vidtagits
1 byggnadsplanen.

Négot stationshus i Tralleborg blev icke byggt. I stillet anordnades
provisoriskt i det darstides uppforda godsmagasinet nodiga expedi-
tionslokaler. Detta provisorium fortgick till hosten 1898, di det nu-
varande stationshuset togs i bruk, men hade, om 4n frin borjan for-
anlett av bristande kapital, helt sikert tidigare varit undanrojt, om ej
den svavande frigan om en postforbindelse mellan Sverige och konti-
nenten over Tralleborg—Sassnitz med darav f6ljande ovisshet om det
lampligaste sattet att ordna stationshusbyggnaden lagt hinder i vagen
harfor.

Invigningen av jarnvagen dgde rum den 23 juli 1875. Strax fore kl.
11 f. m. avgick frdn Lund ett extratdg med inbjudna, bland vilka mark-
tes generaldirektoren TRoILIUS vid statsbanorna. I Trélleborg var mid-
dag anordnad, varefter aterfirden antriddes till Lund, dar festen fort-
sattes i Botaniska tradgarden. Universitetets rektor, prof. LYSANDER,
uttalade harvid forhoppningen, att jirnvigen matte fortsitta pa andra
sidan Ostersjon, dit kortaste vigen ginge 6ver Trilleborg.

Trafiken & banan borjade den 26 juli.

D4 banan nu upplits till den trafikerande allmanhetens forfogande,
hyste man ej ringa forhoppningar om de fordelar, densamma skulle
bereda ej blott de bidda stider, som utgjorde banans andpunkter, och den
mellanliggande bordiga och titt befolkade landsbygden utan iven bo-
lagets delagare. Att forhoppningarna pd foretagets allmannyttighet
skulle gd i fullbordan, visade snart det uppsving, som de av jirnvigen
berorda orterna uppnddde. Déremot drdjde det linge, innan bolagets
ekonomiska stdllning kunde anses tryggad. Hoga priser pa arbetskraft
och materialier hade vallat en hog anlaggningskostnad. Aktiekapitalet
hade icke kunnat uppbringas till tillrickligt belopp och darutéver upp-
lanade medel drogo dryga réntor.

Lund—Kaivlinge jarnvig.

Troligen med anledning av ett forslag om en bana mellan Arl6vs
station & Statens jarnvagar till Billesholms station & Landskrona—
Angelholms jarnvdg och med hinsyn till vikten av att skaffa Lunds
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stad en direkt forbindelse med jirnvagarna lings landets vastkust och
Norge tillsatte Lunds stadsfullmiktige 1884 en kommitté med upp-
drag att vidtaga forberedande atgarder for avagabringande av en
sadan forbindelse.

Kommittén utgjordes av foljande personer: vice hiradshovdingen
J. OsTERMAN, riddmannen TH. MOLLER, revisionssekreteraren GUST.
LAGERGREN, professorerna AXEL MOLLER, Hj. LINDGREN och M.
WEeiBULL, akademirdntmastaren C. H. UccLa, fabrikorerna P. W.
Borg och Sv. O. ARErRLUND samt handlanden G. E. OLIN.

Kommitterade ingdvo omedelbart till K. M:t ansokan om rattighet
att anlagga en jiarnvig fran Lund till Teckomatorp samt vidare frin
Teckomatorp till Billesholm eller ock, direst bifall hartill icke kunde
lamnas, att dtminstone fa utféra linjen Lund—Teckomatorp. Ansok-
ningen var atf6ljd av en av ingenjorsfirman WEesSEL & POSSE upp-
rattad plan- och profilritning jimte kostnadsforslag. Banans lingd
skulle bli 19,6 km. och sparvidden 1,435 m. Kostnadsforslaget slutade
pa 886 000 kr., dirav 150 000 kr. for rullande materiell. For strackan
Teckomatorp—Billesholm avsigs alldeles samma linje som i jirnvags-
forslaget Arlov—Billesholm och nigot kostnadsforslag synes icke ha
anskaffats f6r nimnda stricka.

I sitt yttrande over koncessionsansokningen erinrade Vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen om att borgmastaren O. AHLSTROM m. fl. hos
K. M:t gjort ansokan om tillstind att anligga jarnvag fran Arlovs
station 4 sodra stambanan over Lomma och Teckomatorp till Billes-
holms gruva. Forslag forelago saledes till tva sarskilda jarnvagsan-
laggningar, vilka, ehuru med olika utgangspunkter, skulle framdragas
dels i varandras narhet, dels sa, att de mer eller mindre sammanfollo
med varandra. Styrelsen ansdg darfor en sadan jamkning i liget for
bandelen Arlov—Teckomatorp lamplig, att den droges ndgot Ostligare
fran Lomma till Kavlinge och att den darifran till Teckomatorp skulle
folja strackningen for linjen Lund—Kavlinge—Teckomatorp. Den
forra linjen skulle darigenom sannolikt kunna nagot forkortas, och nu
ifragavarande bana skulle icke behova byggas langre an till Kavlinge,
11,2 km. Saval borgmastaren AHLSTROM och hans medsckande som
kommitterade for jarnvagen Lund—Kavlinge—Teckomatorp férkla-
rade sig darefter villiga att underkasta sig vad myndigheterna funne
sig bora bestaimma. Kommitterade forklarade sig ock beredda att in-
skranka sin koncessionsansokan till en bana fran Lund till Kavlinge.
Beraknad efter samma grunder, som forslaget i sin helhet upptoge,
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skulle kostnaden i detta fall komma att uppga till 514 ooo kr., inberdk-
nat ett belopp av 85 500 kr. for rorlig materiell, eller endast 428 500 kr.,
om rorlig materiell icke behovde anskaffas for denna linje, vilken an-
tagligen komme att trafikeras av Lund—Tralleborgs jarnvag.

Koncession for linjen Lund—Kavlinge beviljades den 26 sept. 1884
med faststillande av den ingivna planen for denna stracka.

Samtidigt med ansdkningen om koncession verkade kommittén for
vickande av intresse for foretaget i de orter, som av detsamma skulle
komma att beroras. Den 8 maj 1884 holls sdlunda under ordforande-
skap av hiaradshovdingen OSTERMAN ett storre mote i Kavlinge, vid
vilket ett livligt intresse for foretaget konstaterades. Inbjudan till
aktieteckning framlades, och métet beslot att utse ombud i de olika
orterna med uppdrag att verkstalla teckning av aktier.

Den 7 febr. 1885 voro aktietecknarna kallade till méte i Lund, och
darvid konstituerades bolaget under benamning Lund—Kdvlinge jarn-
vagsaktiebolag. Vid tiden f6r motet voro aktier tecknade till ett belopp
av 205000 kr. Kostnaden beriknades nu till hogst 400 ooo kr., in-
begripet en vid motet beslutad 6kning av ralsvikten till 24,8 kg/m. men
utan rullande materiell. Enligt den vid métet antagna bolagsordningen
skulle styrelsen ha sitt site i Lund och aktiekapitalet utgora lagst
200 000 kr. och hogst 500000 kr. Utav det tecknade aktiekapitalet
hade Lunds stad tecknat 100 ooo kr., Tralleborgs stad 10 000 kr., Kav-
linge kommun 7 500 kr. och Lackalinga kommun 4 ooo kr.

Till ledamoéter i bolagets styrelse valdes vice hiradshovdingen J.
OSTERMAN, professorn A. MOLLER, fabrikoren P. W. Borg, handlan-
den G. E. OL1n, akademirdntméstaren C. H. UccLa, samtliga i Lund,
landstingsmannen A. Jonsson i Kavlinge och lantbrukaren J. PERsSON
1 Lackalinga. Styrelsen utsig till sin ordférande samt till verkst. di-
rektor vice hiaradshovdingen J. OSTERMAN, genom vars energiska ar-
bete bolaget 1 framsta rummet synes ha tillkommit.

Bolagsordningen faststalldes den 27 mars 188s5.

Med ingenjoren C. JEEANDER traffades avtal om utforande av jarn-
vagsanliggningen med undantag av de delar, som komme att gemen-
samt med Malmo—Billesholms jarnvag verkstallas. Till kontrollerande
ingenjor antogs baningenjoren vid Lund—Tralleborgs jarnvag A. J.
MELLIN, och avtal triffades for tio ar med Lund—Tralleborgs jarn-
vagsaktiebolag om ett pa full likstallighet i man av vartdera bolagets
insats och banornas lingd grundat trafikbolag.

Jarnvagsbygget torde ha paborjats 1 juni 1885 och avslutades i bor-
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jan av september 1886. Att detta ej skedde tidigare torde ha haft
sin orsak i langvariga underhandlingar med Malmo—Billesholms jarn-
vagsaktiebolag rorande anliggningen av Kavlinge station och bron
over Lodde a.

Den 22 sept. 1886 6ppnades jarnvagen for allman trafik. Som in-
vigningsdag riknades emellertid den 25 sept., d& kronprinsparet be-
reste banan. I styrelsens protokoll heter det namligen:

»Darefter hade Deras Kungl. Hogheter Kronprinsen och Kron-
prinsessan for resa till Lund den 25 september bestillt extra tig &
bolagets jarnvig och styrelsen, som rest Deras Kungl. Hogheter till
motes 1 Kdvlinge, dirstides genom Herr Ordforanden hilsat D. K. H.
valkomna och uttryckt styrelsens glidje 6ver att f3 fora dem till Lund,
darigenom jarnvigen blivit hogtidligen invigd i anledning varav sty-
relsen komme att rikna nimnda dag for jirnvagens invigningsdag,
darom anteckning i protokollet skulle har goras.»

Ar 1886 upptogs ett obligationslin & 225 0oo kr. mot 5 1/4 % rinta
och med en amorteringstid av 40 4r. Rantefoten nedsattes sedermera
tll-4 %.

Fullt fardig torde anldggningskostnaden for jarnvagen ha uppgatt
till omkring 430 ooo kr. Aktiekapitalet uppgick slutligt till 420 200 kr.

Tillsammans med Lund—Trélleborgs jarnvagsaktiebolag traffades
ar 1893 overenskommelse med Landskrona—Kavlinge jirnvagsaktie-
bolag om viss gemensam tigrorelse. Denna anordning tillimpades, tills
Landskrona—Kavlinge—Sjobo jirnvag tillkom ar 1906.

I sin berattelse till 1901 ars bolagsstimma sade sig styrelsen av flera
skal finna det vara fordelaktigare for sivil det egna bolaget som for
Lund—Tralleborgs jirnviagsaktiebolag, att bolagen sammansloges till
ett bolag. Forslaget vann bolagsstimmans gillande. Samma intresse
for bolagens sammanslagning foreldg inom det andra bolaget och den
genomfordes vid utgingen av ar 1902.

Lund—Kavlinge jirnvigs vidare oden sammanfalla alltsi frin
namnda tidpunkt med Lund—Trélleborgs jirnvag.

Landskrona—Kaivlinge jarnvig.

Initiativet till Landskrona—Kavlinge jarnvag togs av direktéren C.
TrancHELL, Landskrona, godsiagaren greve W. HamirTon, Tagerup,
gastgivaren P. Larsson, Saxtorp, landstingsmannen AND. JONSSON,
Kavlinge, lantbrukarna PEr N1vLsson i Dagstorp, OLoF JoNssoN i An-
nelév och BEnGgT CHRISTENSSON i Ahlstorp samt vice haradshovdingen
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J. OstErMAN i Lund, vilka erhollo koncession 4 anliggningen den 4
febr. 1892. Kostnadsférslag hade uppgjorts av ingenjoren greve
Fr. Arv:son PossE.

Inbjudan till aktieteckning utfirdades, och den 4 febr. 1892 Gver-
lits koncessionen pa Landskrona—Kaivlinge jirnvigsaktiebolag, for
vilket bolagsordning av K. M:t faststillts den 26 mars s. &. Konsti-
tuerande bolagsstimma med Landskrona—Kadvlinge jirnvigsaktiebo-
lag holls i Landskrona den 28 nistfoljande maj. Vid konstitueringen
uppgick aktieteckningen till 471 goo kr.

Enligt bolagsordningen skulle aktiekapitalet utgéra minst 400 000
kr. och hogst en milj. kr. Det faststalldes slutligen &r 1895 till 531 000
kr. Styrelsen hade sitt site i Landskrona.

Till ledaméter 1 styrelsen valdes direktéren C. TrRaNCHELL, Lands-
krona, godsidgaren greve W. HAMILTON, Tagerup, ingenjoren greve
Fr. Arv:son Possk, Maryhill, landstingsminnen AND. Jonsson, Kav-
linge, och PEr Nirsson, Dagstorp, grosshandlaren A. J. PETERSSON,
Landskrona, och gistgivaren PER LARSSON, Saxtorp.

Till ordférande utsdgs direktoren C. TRANCHELL och till verkst. di-
rektor greve W. HamIrTON.

Till entreprendr for jarnvagsbygenaden och for leverans av viss
rullande materiell antogs ingenjoren FrR. Arv:son Posse mot en
overenskommen entreprenadsumma av 707 0oo kr. att likvideras med
400 000 kr. 1 bolagets obligationer, 200 000 kr. i bolagets aktier och
107 000 kr. i kontanter. I entreprenaden ingick ej jordlosen eller av-
gifter for jarnvigens anslutning till Landskrona och Kavlinge.

Jarnvigsarbetet pdborjades genast vid tiden for bolagets konstitue-
rande och jarnvigen Gppnades f6r allmin trafik den 8 aug. 1893.

For fullgérande av likviden till entreprendren for jarnvagsbyggna-
den upptogs 1894 ett obligationslin & 400 000 kr., lIopande med 5 %
arlig ranta och med en amorteringstid av 40 dr, och samma &r ytter-
ligare ett obligationslin & 100000 kr. med samma arliga ranta och
samma amorteringstid.

A sammantride den 7 april 1897 beslét styrelsen att genom tre av
sina medlemmar jamte frih. M. RAMEL & Viderup och landstingsman-
nen MANs J6nsson & Hammarlunda s6ka koncession i en jarnvigs-
anlaggning mellan Kavlinge och Sjobo station & Malmé—Simrishamns
jarnvag och att i det blivande bolaget teckna aktier £6r 30 000 kr. Se-
dermera iklddde sig bolaget borgen for ett av Landskrona—XKaévlinge
—>Sj6bo jarnvigsaktiebolag upptaget obligationslin & 300 000 kr.
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Som villkor for teckning av aktier i detta bolag bestimde Landskrona
stad, att den nya jirnvagens fOrvaltning skulle forlaggas till Lands-
krona och att bolaget skulle med Landskrona—Kévlinge jarnvagsaktie-
bolag traffa sddan overenskommelse, att de bada jirnvagarna i trafik-
hianseende komme att raknas sdsom en jirnvag. Pa grund harav in-
gingo bolagen 6verenskommelse om gemensam forvaltningsorganisa-
tion och gemensam tégrorelse. Linjen Kéivlinge—Sjobo oppnades den
6 febr. 1906 och samtidigt upphdrde, sisom forut omnidmnts, trafik-
gemenskapen med Lund—Tralleborgs jarnvag.

Den 31 maj 1919 o6verlats Landskrona—Kavlinge jarnvags konces-
sion pa Landskrona—ILund—Tralleborgs jarnvagsaktiebolag, och sam-
tidigt upphorde den dittills radande trafikgemenskapen med I.ands-
krona—Kavlinge—Sjobo jarnvag.

Landskrona—Lund—Trélleborgs jdrnviagar.

I slutet av ar 1917 inleddes férhandlingar om aterupptagandet av
den tidigare trafikgemenskapen mellan Lund—Trélleborgs och Lands-
krona—Kévlinge jirnvagar. Samtidigt vicktes friga om sammanslag-
ning av de bada jirnvidgarnas bolag, och utsedda sakkunniga avgdvo
utlatande, i vilket fordelarna av en fullstindig sammanslagning av ba-
norna framhollos. Under de fortsatta underhandlingarna visade det
sig emellertid, att enighet icke kunde vinnas om sammanslagning av
bolagen pa sddant sitt, att det ena bolaget Gvertoge det andras tillgdngar
och rattigheter. Den enda utvigen var dé att bilda ett nytt bolag, som
skulle kopa de bada gamla bolagens tillgangar och rattigheter.

I detta syfte besloto intresserade personer att bilda ett bolag under
firma Landskrona—Lund—Trilleborgs jarnvagsaktiebolag. Enligt
stiftelseurkunden, som ar daterad den 2 dec. 1918, skulle bolaget ha sitt
site i Lund. Stiftarna voro akademirintmistaren RoB. EXKLUNDH 1
Lund, forste hovjagmastaren frih. N1rs TroLLE & Trollenis, direktoren
H. TrRaNcHELL och borgmaistaren Auc. MUNCK AF ROSENSCHOLD,
bada i Landskrona, vice hiradshévdingen Frans MaLMRos och borg-
mastaren KNUT voN GEIJER, bidda i Trilleborg, samt grosshandlaren
CornELIUS FAXE i Malmo.

Med styrelserna for de gamla bolagen 6verenskommo stiftarna av det
nya bolaget om kop av samtliga tillgdngar och rittigheter, inbegripet
koncessionerna 4 resp. jarnvagar. Stiftarna Overtogo diremot betal-
ningsskyldigheten for bolagens samtliga skulder med undantag av ak-
tiekapitalen samt betalade till Lund—Trélleborgs jarnvagsaktiebolag
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2400000 kr. och till Landskrona—Kaivlinge jiarnvagsaktiebolag
1 063 200 kr. Dessa belopp skulle erliggas med aktier till parikurs i det
blivande nya bolaget, vilka skulle utskrivas direkt & aktieagarna i de
gamla bolagen i och for skifte vid dessa bolags likvidation. De av bo-
lagsstyrelserna triffade avtalen godkidndes & extra bolagsstimma med
Landskrona—Kaivlinge jarnvagsaktiebolag den 20 dec. 1918 och med
Lund—Tralleborgs jarnvagsaktiebolag den 30 dec. s. 4., varjamte be-
slut fattades om bolagens upplosning och tradande i likvidation. Detta
senare beslut bekraftades av ordinarie bolagsstaimmor.

Landskrona—Lund—Trdilleborgs jarnvigsaktiebolag konstituerades
den 11 mars 1919 med ett aktiekapital av 3 466 8oo kr. Till styrelse
valdes 1. d. akademirintmistaren R. ExLunpH, Lund, forste hovjag-
mastaren frih. N. TroLLE, Trollenis, grosshandlaren C. Faxe, Malmo,
grosshandlaren Jou. Kock, Trilleborg, vice haradshovdingen O. ErRN-
BERG, Lund, borgmistaren K. von GEIJER, Trilleborg, vice harads-
hovdingen Fr. Marmros, Trilleborg, Overstelojtnanten T. WESSEL,
Goteborg, kaptenen J. Craroorp, Lund, direktéren H. TRANCHELL,
Landskrona, borgmastaren A. MuNck AF RosEnscuOLD, Landskrona,
och grosshandlaren O. BiLLBERG, Landskrona. Till ordférande utsags
f. d. akademirantmastaren EXRLUNDH.

Bolagsordningen faststilldes den 25 april s. 4. Enligt denna skall
aktiekapitalet utgora minst 3 465 0oo kr. och hogst 10 milj. kr. Kon-
cessionerna overflyttades pa det nya bolaget den 31 maj, och samtidigt
overtogs driften av jarnvigarna av det nya bolaget.

Med Landskrona—Kaivlinge—Sjobo jarnvagsaktiebolag, vilket haft
gemensam forvaltningspersonal och tdgrorelse med Landskrona—K&v-
linge jarnvig, triffades 6verenskommelse om forvaltningsgoromalens
skotsel genom Landskrona—Lund—Trilleborgs jarnvigsaktiebolags
forsorg. Denna Overenskommelse dgde giltighet, tills Landskrona—
Kavlinge—Sjobo jarnvigsaktiebolag den 31 dec. 1923 avtradde sin
egendom till konkurs. I samband med bolagens sammanslagning be-
slots, att trafikchefen och baningenjoren, som dittills varit bosatta i
Tralleborg och dar haft sina expeditioner, skulle forflyttas till Lund.

Bana, materiell och byggnader. Forbattringar av ban-
byggnaden ha under arens lopp vidtagits. Overbyggnaderna av de
mindre broarna 4 Lund—Tralleborgs jarnvag voro ursprungligen av
tra men ersattes redan tidigt med siddana av jarn eller plit. Ovriga
broar ha ombyggts och forstarkts. Vid vissa stationer ha signal- och
vaxelforreglingar inforts.
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Den mot slutet av 188o-talet alltjamt vaxande trafiken 4 Lund—
Tralleborgs jarnvag kravde visentlig 6kning av den rullande materiel-
len, varjimte allminhetens stegrade fordringar nodvandiggjorde an-
ordning av uppvarmning av personvagnarna och delvis ombyggnad av
dem. Darjamte fordrade statens kontrollerande myndigheter ar 1890,
att det under de narmast foregdende aren pagaende utbytet av de gamla
jarnrilsen mot nya rils av stdl fullbordades skyndsammast mojligt.
Sa skedde ocksa, i det att den aterstiende delen av jarnvigslinjen om-
lades med nya rils under dren 1891 och 1892.

Under aren 1912 och 1913 utbyttes 4 linjen Tralleborg—Lund de
gamla 25 kg.-rilsen mot nya av 34 kg/m. Liknande utbyte verkstall-
des under ar 1914 mellan Lund och Kivlinge. Sistnimnda ir om-
byggdes och forstirktes dven de broar, som darav voro i behov. Ge-
nom dessa anordningar Okades avsevart jarnvagens trafikformaga,
samtidigt som banans styrka och hallfasthet kom att motsvara hogt
stallda ansprak. For béttre utnyttjande av den forstirkning banlinjen
undergdtt, ersattes under dren 1911 och 1913 aldre och i driften dyr-
bara lok med nya sexkopplade av modern och brinslebesparande kon-
struktion. Person- och godsvagnparken, vilken visserligen tidigare vid
olika tillfallen ckats, 6kades nu ytterligare med moderna och i trafik-
hanseende bittre vagnar.

A Landskrona—XKaivlinge jirnvig dgde rilsutbyte rum ar 1922, di
huvudsparet & hela linjen omlades med rals av 41,18 kg/m. Broarna
4 denna jarnvig ombyggdes och forstarktes ar 1914.

Efter smarre kompletteringar beviljades &r 1923 tillstind till en
okad tdghastighet av 60 km/t. 4 hela strackan mellan Tralleborg och
Landskrona med undantag f6r de spdr inom stationerna, vilka fort-
farande voro belagda med 24,s kg : s skenor.

Lund—Trélleborgs jarnvig sdvil som samtliga till det nya bolaget
horande banor kunna nu anses forsatta i sidant skick, att de motsvara
ganska hogt stillda krav pa trafikforméiga.

En hogre hastighet har ansetts kunna anstd tills vidare. Genomfo-
randet av en andamalsenligare och billigare drift har diremot ansetts
vara mera av behovet pakallad. Planer pa elektrifiering ha 6vergivits
och anstrangningarna i stillet inriktats pid motorvagnsdrift. Inga mo-
torvagnstyper ha dock ansetts vara av sidan beskaffenhet, att de annu
foranlett till inkop.

T rafik (med undantag av kontinentaltrafiken). D4 Lund—Trélle-
borgs jarnvag oppnades for trafik, vantade man sig icke konkurrens



Landskrona—Lund—Tridlleborgs jirnvigar 127

inom det omrade, vars trafik jirnvagen kunde anses ha till uppgift
att ombesorja. Med aren uppstodo emellertid nya jarnvagar, vilka va-
rit dels till nytta, dels till skada f6r trafiken 4 Lund—Tralleborgs jarn-
vag. Denna torde vara en av de jarnvdgar i vart land, som i forhallande
till banans langd har de flesta foreningsstationer med andra banor.

En efterlangtad stegring av trafikinkomsterna & Lund—Tralleborgs
jarnvag intradde efter anliggningen av ett storre tegelbruk i Marie-
berg ar 1883 och en sockerfabrik i Staffanstorp ar 1885. Avenledes
tillfordes jarnvigen smaningom 6kad trafik genom tillkomsten &r 1886
av Lund—Kavlinge jarnvdg, genom vilken Lund—Trilleborgs jirn-
vag kom i forbindelse med jarnvigarna lings landets vistkust. Till-
komsten av en jarnvig mellan Malmo och Trilleborg foranledde dir-
emot, att Lund—T'rélleborgs jarnvig férlorade den icke obetydliga tra-
fiken mellan dessa stider. Forlusten kompenserades dock efterhand ge-
nom jarnviagen Lund—Kévlinge.

En ny jarnvig ansl6ts under ar 189o till Trilleborgs station, i det
att 1 slutet av detta ar Trilleborg—Klagstorps jirnvig Sppnades for
trafik.

Under ar 1893 paborjades anlaggningen av ytterligare en storre in-
dustriell anlaggning vid jirnvigen, nidmligen Svedala sockerfabrik,
och ar 1894 anlades en saftstation vid Kldgerup. Sarskilt genom trans-
port av allt vid Svedala sockerfabrik producerat rasocker till det da-
varande sockerraffinaderiet Oresund i Lund tillférdes jirnvigen en
icke ringa ny trafik. Den senare anliggningen verkade snarare till
nackdel an till fordel for jarnvagen, i det att de tidigare transporterna
av betor och betmassa mellan Klagerup och Staffanstorp med saftsta-
tionens tillkomst upphérde. Nagon ersittning for denna transport-
minskning kunde icke heller piridknas i nigon nimnvird grad genom
andra transporter for saftstationens riakning, ty den huvudsakliga for-
brukningsartikeln, stenkol, kunde jarnvigen icke vinta sig fi trans-
portera, sedan anliggningen av en jarnvag frin Malmo 6ver Klagerup
till Genarp nu var i det nirmaste fardig och avstindet mellan Malmo
och Kldgerup var avseviart kortare dn frin Trilleborg till samma ort.
Den nya jarnvigen i sig sjalv ansags ocksd med skal komma att inverka
menligt pd Lund—Tralleborgs jarnvags trafikinkomster. Kligerups-
ortens trafik hade hittills huvudsakligen gatt till Lund eller Tralleborg.
Aven den trafik som gétt till Malmo hade kommit Lund—Trilleborgs-
banan delvis till godo 6ver strackorna Kligerup—Staffanstorp eller
Klagerup—Svedala. Efter den nya banans tillkomst 6verflyttades
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Malmotrafiken naturligtvis pa den direkta linjen, varjimte man kunde
befara, att ortens handelsintresse smaningom skulle alltmer draga sig
till Malmo. Vid triaffandet av Gverenskommelse om den nya banans
avgift for tilltrade till Klagerups station krivdes ocksd av Lund—
Tralleborgs jarnvag ursprungligen samma belopp, 50 0oo kr., for den
26 km. langa Malmé—Genarpsbanan som den 69 km. langa Malmo
—Tomelillabanan betalt for sitt tilltrade till Staffanstorps station. Un-
der forhandlingarna nedsattes dock beloppet och faststilldes slutligen
till 30 0oo kr. med vissa villkor.

Sockerraffinaderiet Oresund i Lund, som anlagts r 1888 och genom
sina transporter av stenkol, rasocker m. m. berett jarnvigen avsevarda
trafikinkomster, nedlades ar 1913. Saftstationen i Klagerup nedlades
ar 1919.

Lund—Kavlinge jarnvig, som tillkom for att utgdra en forbindelse-
led mellan Lunds stad och Lund—Tralleborgs jarnvag a ena sidan samt
Vistkusten & den andra, har alltjamt sin huvudsakliga betydelse sasom
sadan. Nagon industri vid jarnvagens mellanstationer har icke upp-
statt. Den lokala godstrafiken utgores till storsta delen av transporter
till och fran sockerfabriken i Kavlinge, vilken fabrik anlades ar 1891,
och av grustransporter fran en jarnvigen tillhorig grustakt invid
Kavlinge station.

Omedelbart efter Landskrona—Kivlinge jarnvags tillkomst anlades
av Skanska bomullskrutfabriks a.-b. och A.-b. Svenska krutfaktorierna
omfattande anliggningar mellan Annelévs och Ddsjobro stationer med
sparforbindelse till jirnvigslinjen mellan nimnda stationer. Seder-
mera har ett brannvinsbranneri anlagts vid Dosjobro station.

Kontinentaltrafiken. Redan i borjan av 1870-talet umgicks
man med planer pi en ny postforbindelse mellan Sverige och Tyskland
1 stallet for den dittillsvarande over Malmo och Stralsund, som om-
besorjdes av ett enskilt bolag. Densamma uppehélls endast under segla-
tionstiden och pastods ha lamnat mycket att 6nska i fraga om sikerhet
och snabbhet. I tidningspressen pagick en ivrig polemik om Malmo,
Tralleborg och Ystad som lampligaste svenska andpunkt for post-
routen. »Ystads tidning» pastod bl. a., »att sjopassagen till Malmo
ar onaturlig, oduglig och olycksbringande, medan inloppet till Ystads
hamn ar siddant, att man under djupaste morker kan 16pa in med for-
bundna ogony.

Det uppgavs dven, att personer lyckats intressera Norddeutsche
Eisenbahngesellschaft f6r planen att anligga en jirnbana mellan Tralle-



Lekomotiv fran ar 1874. Lokaltagslokomotiv fran ar 1880.

Lokomotiv fran ar 1923. Sockerfabriken 1 Staffanstorp.

Trilleborgs provisoriska stationshus Tralleborgs nuvarande stationshus.
intill 1898,

8t — II1.
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Bokebergsslitts hallplats.
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Sockerfabriken 1 Svedala.

Mariebergs station.

Krutfabrikerna 1 Anneldv.
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borg och Lund. Man férmodade, att nimnda foretag skulle med egna
dngbédtar ombesorja forbindelsen mellan Trilleborg och Ancona pi
Riigen. Genom dessa tva transportleder och en under byggnad varande
jarnvag over Riigen skulle dstadkommas en snabbare och bekvimare
vag mellan Sverige och Tyskland 4n de hittillsvarande 6ver Malmé och
over de danska 6arna. Tanken att anlita utlindskt kapital f6r banans
byggande synes emellertid ha 6vergivits ganska snart. Aven sedan
jarnvigen kommit till stand, fick frigan vila dnda till 1882, di repre-
sentanter for jarnvagen och statens myndigheter diskuterade mojlig-
heterna av en direkt postférbindelse med Tyskland.

I mitten av 189o-talet traffades efter en langre tids underhandlingar
overenskommelse mellan de svenska och tyska statsmyndigheterna om
en sjopostforbindelse mellan Trélleborg och Sassnitz med anslutning
till snalltdg & ena sidan mellan Tralleborg och Stockholm och & andra
sidan mellan Sassnitz och Berlin. Varen 1896 inledde svenska staten
underhandlingar med Lund—Trilleborgs jirnvag angiende ombesor-
jandet mellan Lund och Trilleborg av den nya kontinentaltrafiken.
Samtidigt med dessa underhandlingar drevos sidana av staten dels med
Malmo—Trélleborgs jarnvig, dels med Malmd stad. Underhandlin-
garna med Malmo stad dsyftade dven kontinentaltrafikens ledande via
Tralleborg—Svedala och Malmo.

De mellan Lund—Tralleborgs jarnvag och Statens jarnvigar forda
underhandlingarna ledde omsider till en 6verenskommelse den 29 okt.
1896 om trafikens ledande via Lund. Enligt denna Gverenskommelse,
som gallde for en tid av tio ar fr. o. m. den 1 maj 1897 men under vissa
villkor kunde uppségas att upphora, dock tidigast den 1 maj 1899, atog
sig jarnvagen att mot viss ersdttning ombesorja trafiken samt att vid
hamnen i Tralleborg uppfora sidant stationshus m. m. och vidtaga
sddana anordningar av bangdrden dirstides, som motsvarade den nya
trafikens behov. I den hindelse, att staten skulle uppsiga 6verenskom-
melsen fore tiodrsperiodens slut, tillférsikrade sig jirnvigen viss er-
sattning. Stationsbyggnaden i Tralleborg med banhall och spirfor-
andringar betingade en kostnad av nira 225000 kr. Enir byggnads-
arbetet avsevirt fordrojdes genom forsenade materialleveranser, kunde
det nya stationshuset icke tagas i bruk vid kontinentaltrafikens 6pp-
nande, utan expeditionen av tdg och resande skedde till hosten 1898
vid en paviljong, som var uppford vid hamnen.

De dagliga postdngbatsturerna, som ursprungligen endast voro tv4,
en i vardera riktningen, 6kades den 1 maj 1898 med ytterligare tva turer.

8. Jarnvigsforeningen. I11.
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Posttagsforbindelsen med de nya turerna, som voro forlagda pa kval-
len, leddes via Malmo 6ver Malmo—Trilleborgs jarnvag, som mot en
overenskommen avgift av 1 200 kr. i minaden erhallit tillstind att an-
vinda Lund—Trilleborgs jarnvigs station for dessa kontinentaltag.

Emellertid meddelade K. M :t trots de invindningar, som gjordes av
Lund—Tralleborgs och Malmé—Tralleborgs jarnvagar samt Lunds
stad redan den 9 jan. 1897 koncession & en ny jarnvag mellan Malmo
och Trilleborg, avsedd att formedla kontinentaltrafiken mellan dessa
stider. Darjamte uppsade K. jirnvigsstyrelsen 6verenskommelsen med
Lund—Trilleborgs jarnvig om kontinentaltrafikens skotande fran den
30 april 1899.

Forhoppningarna pa forbéttrade trafikinkomster pa grund av konti-
nentaltrafiken inskrinktes silunda vésentligt. Detta kéindes siker-
ligen s3 mycket smértsammare, som de ursprungliga underhand-
lingarna om denna viktiga trafik uttryckligen avsigo en tid av tio ar,
och det var en offentlig hemlighet, att vederbérande som motiv for
sin Atgird uppgivit, att regeringen blott ville ha mojlighet att tidigare
bliva fri fran kontraktet, i den hindelse riksdagen icke skulle finna
detsamma for staten nog formanligt. F. 6. ansag man, att konces-
sionen for den nya jirnvigen mellan Malmé statsbanestation och
Trilleborg icke girna lite forena sig med stadgandet i den f6r Lund
—Trilleborgs jarnvig meddelade koncessionen »att denna koncession
icke skulle anses utgora hinder for beviljande av tillstind at an-
nan person eller association att anligga och trafikera jarnvag fran
vilken annan punkt som helst & s6dra stambanan till annan Ostersjo-
hamn an Trilleborg». I koncessionsansokningen for den nya jarnvagen
angavs ocksd alternativt Ostervarn sdsom banans ena andpunkt, »for
den hiindelse nigon omstindighet skulle utgora hinder for anvandande
av statsbanestationen i Malmé sisom utgadngspunkt». Utéver forlusten
av kontinentaltrafiken inskrinkte den nya jarnvagen darjamte avse-
virt jarnvigens trafikomride vid Alstads och Fjardingslovs stationer.

Det gillde emellertid nu att géra det basta mojliga av den intradda
situationen. Det lyckades ocks3, sikerligen under kraftig medverkan
av Trilleborgs ledamoter i Malmé—Kontinentens jarnvag, att i aug.
1901 triffa overenskommelse med denna jirnvag och Malmo—T'ralle-
borgs jarnvig om fordelning av inkomsten av fraktbeloppen for de
paket-, il- och fraktgods, levande djur, fordon och ovriga transportfore-
mal, som komme att férsindas mellan svenska stationer norr om Malmo
% ena sidan samt utlindska stationer 4 andra sidan. Sedan jarnviagen
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Malmo—Kontinenten, & vilken transporterna skulle verkstillas, tillgodo-
raknats 50 % av bruttobeloppen sisom driftkostnad, skulle av ater-
stoden 25 9, tillfalla Lund—Trélleborgs jarnvag, 50 % jarnvagen
Malmo—Kontinenten och 25 %, Malmo—Trilleborgs jarnvag. Med
stationer norr om Malmo avsags i Overenskommelsen icke stationerna
Lund och Kavlinge samt ovriga stationer vid Lund—Kavlinge och
Landskrona—Kavlinge jarnviagar. Utrikestrafiken fran och till dessa
stationer skulle fortfarande formedlas 6ver Lund—Tralleborgs jarn-
vag. Overenskommelsen skulle forbliva i kraft under en tid av tio ar,
raknat frin den 1 maj 1899, och godkindes av K. M:t den 29 nov.
19or. Darjamte forklarade K. M:t, att, darest staten inom tio
ar efter den 1 okt. 1898, da jirnvagen Malmo—Kontinenten oppnats
for allman trafik, inloste jarnviagen, samma Overenskommelse skulle
vara jamval for staten bindande under aterstoden av nyss namnda tio
ar. Med Jarnvagsaktiebolaget Malmo—Kontinenten hade dessforinnan
traffats overenskommelse om den nya jarnvagens tilltrade till och be-
gagnande av Tralleborgs station. Enligt overenskommelsen skulle Jarn-
vagsaktiebolaget Malmé—Kontinenten till Lund—Tralleborgs jarn-
vagsaktiebolag betala dels for en gang 100 000 kr., dels allt framgent
hilften av verkliga kostnaden for stationens gemensamma underhall
och skotsel. De avgifter, som av andra banor erlades for intrade a eller
begagnande av Trilleborgs station m. m., skulle fordelas pad de bada
bolagen med hilften vardera. Overenskommelsen var ouppsigbar och
kunde ej andras med mindre dn att bagge parterna vore ense darom.

De i 6verenskommelsen stipulerade villkoren betraffande fordelning
av kostnaderna for stationen, vilka ansdgos rattvisa och riktiga i for-
hallande till trafiken a resp. banor, sa lange jarnvagen Malmo—Kon-
tinenten befann sig i enskilt bolags ago, kommo efter statens over-
tagande av namnda jarnvag att for Lund—Tralleborgs jarnvag verka
synnerligen oformanligt, eniar i det narmaste all godssamtrafik
over Lund och Kavlinge till Tralleborg o6verflyttades frin den
egna linjen pa linjen Lund resp. Kavlinge—Malmo—Trilleborg. Den
frammande banans trafik pa Trilleborg okades siledes i samma grad
som den egna banans trafik minskades.

Under storre delen av 18go-talet kunde jarnvagen glidja sig at
okade trafikinkomster, vilka kulminerade ar 1897, for att nedga nagot
ar 1898. Aren 1899 och 1900 sjonko trafikinkomsterna daremot avse-
vart, beroende pa flera samverkande orsaker. Salunda inskranktes, sa-
som tidigare omtalats, stationerna Alstads och Fjardingslovs trafik-
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omraden genom tillkomsten av den nya jirnvagen. Darjamte hade aven
de sirskilt under 1899 tryckta ekonomiska forhallandena i allmanhet
ett ogynnsamt inflytande pa trafiken.

Genom statens forvarvande av jirnviagen Malmo—Kontinenten den
I jan. 1909 intridde férandringar, som skulle komma att medfora en
hogst betydlig trafikminskning for Lund—Tralleborgs jirnviag. Ej
blott den f6rman, som genom férut omndmnda Gverenskommelse mellan
Lund—Tralleborgs, Malmo—Trilleborgs och Malmé—Kontinentens
jarnvig tillkommit den forstnimnda jarnvagen genom viss andel i
transportavgifter f6r utrikestrafiken & Malmé—Kontinentens jirnvag,
bortfoll utan dartill kom, sisom forut namnts, att all godstrafik mellan
Trilleborg (loco) och stationer norr om Lund och Kavlinge, som hit-
tills gatt 6ver Lund—Tralleborgs jarnvig, enligt K. jarnviagsstyrelsens
foreskrift leddes 6ver den nya statsbanelinjen Malmo—Tralleborg.

D2 det med Jarnvigsaktiebolaget Malmo—Kontinenten avslutade
kontraktet om begagnande av Trilleborgs station icke kunde for den
andra kontrahenten, som numera var Statens jirnvagar, medfora ratt
att korsa den forutvarande bangédrden och anligga en f0r den beslutade
angfirjeleden Tralleborg—Sassnitz erforderlig ny linje med station
alldeles intill denna bangéard, varom framstallning gjorts den 30 sept.
1908, ansag sig styrelsen for Lund—Trilleborgs jarnvag berattigad
att £or ett medgivande i denna riktning uppstélla ekonomiskt och tek-
niskt betryggande villkor, sa mycket mera som trafikminskningen
kunde befaras medfora en allvarlig fara for jarnvagsbolagets ekono-
miska existens och dndamalsenlig utvidgning av den gamla stationen
forhindrades genom den nya stationen. Styrelsen ansag sig ocksa
kunna hysa forhoppning om att densammas standpunkt skulle beaktas,
emedan statsridet greve H. HamirTon under behandlingen i Forsta
kammaren av fragan om anordnandet av angfirjeforbindelsen mellan
Sverige och Tyskland forsakrat, »att det icke alls vore fraga om att
begda nigon valdsatgard mot Lund—Trilleborgs jirnvig, utan om
nagra forhandlingar skulle komma att 4ga rum, kunde man vara for-
vissad om att hansyn toges till alla rimliga anspraks.

Da styrelsen med anledning av ett yttrande vid sammantrade med
distriktsforvaltningen vid Statens jarnvagars tredje distrikt icke
trodde sig kunna parakna bifall till en begiaran om ett kontant skade-
standsbelopp, framstallde styrelsen den 8 mars 1909 sasom villkor for
det begiarda medgivandet, dels att trafikforhallandena betraffande alla
slags godsforbindelser till eller fran Tralleborg oférdrojligen skulle
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3terstallas till likhet med vad forhdllandet varit fore den 1 jan. 1909,
dels att de arliga avgifterna, som det aldge jarnvigen att erligga till
Statens jarnvigar for delaktighet i Lund och Kéivlinge stationer jamte
ersattning for statsbanornas tillhandahéllande av vixellokomotiv dar-
stides for en tid av 25 &r fran och med den 1 jan. 1909, fixerades till
hogst det arliga belopp, som utgitt for tredrsperioden 1905—I1908.

I avvaktan pd dverenskommelse i ersdttningsfrigan hade emellertid
jarnvagens styrelse den 13 mars 1909 pa framstéllning fran statsbane-
forvaltningen och f0r att icke stélla sig hindrande for fullbordandet av
nodiga anordningar for den till den 1 juli 1909 utsatta invigningen av
angfirjerouten medgivit, att provisorisk sparférbindelse finge anord-
nas mellan Statens jirnvigar och omréadet f6r angfirjestationen med
angfirjehamn 6ver bangarden vid jirnvagens station, men for sitt med-
givande satt som villkor, att den provisoriska sparforbindelsen skulle
den 1 maj s. 4. pa Statens jarnvigars bekostnad borttagas, darest
icke dessforinnan definitiv 6verenskommelse traffats.

Pa framstillning av K. jarnvigsstyrelsen, som ansag, att under-
handlingarna icke skulle kunna slutforas inom den nirmaste tiden,
bemyndigade K. M :tibrev av den 30 april 1909 denna styrelse att utan
drojsmal foretaga arbetena i fraga om sparforbindelse mellan sparsy-
stemet 4 statsbanelinjen Malmo—Tralleborg och angfarjebangarden 1
Tralleborg 6ver Lund—Tralleborgs jarnvags spar dirstides. Vidare
forklarade K. M:t, att fragan om jarnvagsbolagets villkor framdeles
skulle tagas i 6verviagande, direst Gverenskommelse mellan K. jarn-
vagsstyrelsen och jarnvagsholagets styrelse icke kunde traffas.

Underhandlingarna i ersittningsfragan fortsattes och genom brev
avden 2maj 1913 forklarade K. M : t, att jairnviagsbolaget 4gde atnjuta
ersattning av Statens jarnvigar for anslutning till Angfarjestationen i
Tralleborg. Denna ersittning skulle utgd med belopp, som skulle be-
stammas genom Overenskommelse med K. jarnvigsstyrelsen eller av-
goras av K. M:t, darest enighet ej uppniddes. Bolagets ersatt-
ningsansprak i ovrigt f6ranledde icke till nigon atgard.

Sedan styrelsen genom detta K. M:ts brev funnit principen for er-
sattningen faststalld, triffades den 30 juni 1913 6verenskommelse med
K. jarnvagsstyrelsen angiende sattet f6r skotseln av trafiken i Tralle-
borg fran och till dngfirjebangirden, varjimte forhandlingar inyo
upptogos rorande den jarnvagsbolaget tillkommande ersattningen.
Dessa underhandlingar ledde emellertid icke heller nu till ndgot resultat,
varfor fragan den 8 april 1915 hanskats till K. M:t. Jarnvagsbolagets



138 Svenska Jdrnvigsforeningen 1876—1926

styrelse hade dessforinnan inhimtat utlitande av tre sakkunniga, full-
komligt opartiska personer och insinde detta utlitande samtidigt till
K. M:t. Dirjamte utvecklade styrelsen i skrivelser dren 1916 och 1918
ytterligare sina krav pa ersattning och de skil, som enligt styrelsens me-
ning talade f6r ett godkdnnande av desamma. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen bestyrkte i vasentliga delar bolagets mening. Nagot av-
gorande triffades dock icke av K. M :t. I stillet riktades 1 slutet av ar
1920 genom en representant for kommunikationsdepartementet en hem-
stiallan till parterna att Anyo upptaga underhandlingar f6r astadkom-
mande av 6verenskommelse i saken. Dessa underhandlingar upptogos
den 30 nov. 1920 och fortgingo dels muntligen, dels skriftligen, tills
slutligen vid sammankomst i Stockholm den 6 och 7 mars 1923 overens-
kommelse triffades om ersittning dels f6r den gingna tiden fran ang-
farjetrafikens tillkomst intill 1922 ars utgang, dels for tiden framat
fran och med ar 1923. For den gangna tiden faststilldes ersiattningen
till ett bestimt belopp och for tiden framat att utgd med arliga belopp,
bestimda efter sarskild 6verenskommelse. Oaktat de faststallda ersatt-
ningarna icke motsvarade de berdknade, vilka ansigos vara rimliga,
godtogos de pa grund av forhandenvarande forhallanden.

Ekonomi. Sasom forut omtalats, erholl Lund—Tralleborgs jarn-
vags a.-b. dr 1874 ett obligationslan & 1 milj. kr. Senare gjordes ett
misslyckat forsok att utgiva preferensaktier. Diremot lyckades jarn-
vagen ar 1883 att med garanti av stiderna Lund och Tralleborg fa ett
nytt obligationslan & 1 250 000 kr. mot en rinta av 5 %, for att inlosa
det gamla 5 1/2 9, lanet och 6vriga dyrare lan. Fran och med ar 1888
nedsattes rantan a det nya obligationslanet till 4 1/2 %.

Medgivandet av stadernas garanti for det nya lanet foregicks av
grundliga utredningar fran stadsmyndigheternas sida, och meningarna
voro mycket delade. Fran oppositionen framholls till och med, att med-
givande av garantien vore forenat med utsikten, att stidernas samtliga
fastighetsigare komme att fa ga fran gard och grund. Andra sigo
dock mera forhoppningsfullt pa saken, men man vagade dock icke
hysa storre forhoppningar pd jarnvagsforetagets framtid, an att de
berdknade aktierna i detsamma skulle uppna sitt nominella virde at-
minstone efter 49 eller senast 63 &r. Trots motstind genomdrevos emel-
lertid besluten om garantien pa sa sitt, att under vissa villkor, av vilka
ett har nedan narmare angives, Lunds stad ikladde sig ansvar for 2/3
och Tralleborgs stad 1/3 av det ifragasatta lanet.

For att nedbringa ranteutgifterna upplade bolaget ar 1889 ett nytt
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obligationslin & 1 295 000 kr., med en ranta av 3 1/2 %. Detta mojlig-
gjordes i icke ringa man genom stadernas garanti, som gallde aven detta
lan. Med lanet infriades aterstoden av 1883 ars obligationslan m. m.
I det med stadsfullméktige i Lund och Trilleborg upprattade kon-
traktet f6reskrevs bl. a. att, si linge garantien gallde, utdelning till ak-
tiedgarna i bolaget ej finge 4ga rum med mindre an att bolaget utover
den till utdelning avsedda summan 4gde en reserviond, uppgaende till
en tjugondel av det ursprungliga amorteringslanet eller 64 750 kr. Na-
gon avsittning till en sddan fond kunde icke ske forrdn ar 1894, da
detta ars bolagsstimma av odisponerade vinstmedel fran ar 1893 av-
satte till reservfond 29 786 kr. 41 6re. Foljande ar ckades reservionden
till 75 0oo kr., och 10 000 kr. avsattes till en pensionsfond. Darjamte
kunde detta ar for forsta gingen aven utdelning dga rum.
Aktiekapitalet ckades ar 1895 fran 898 200 kr. till 1 milj. kr. och
vid overtagandet av Lund—Kaévlinge jarnvag 1903 till 1 200 000 kr.
Ar 1916 togs ett obligationslin 4 goo 0oo kr. mot 5 1/4 % arlig rinta
och ar 1917 ett obligationslin & 500 ooo kr. mot 5 1/2 9, arlig ranta, av
vilket sistnamnda 1an t. v. endast 200 000 kr. uttagits. Darmed var bo-
lagets hela laneskuld placerad i obligationslan. For de 1an, som Lund—
Kavlinge och Landskrona—Kavlinge jarnvagsaktiebolag upptagit, har
forut redogjorts.
Utdelningarna varierade under aren 1894—1917 mellan 4 9% och
5 % med undantag for aren 1900 och 1915, da ingen utdelning agde
rum, och 1914, da den var 3 %. Under aren 1918—1923 varierade ut-
delningen mellan 6 % och 4 %. Ar 1924 utgjorde den 3 1/2 9, och
ar 1925 3 %.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.

Exrunpn, R. W. A. M,, f. d. akademirintmistare, ordférande,
TroLLE, N. A. A., frih., 6verhovjigmistare, zice ordférande,
HevpeN, O.P.R., vice hiiradshévding, verkst. direktér, se nedan,
Kock, J., grosshandlare,

Marmros, Fr. D., vice hiradshévding,

voN Geper, K. E., borgmistare,

WesseL, TH., Oversteldjtnant,

Craroorp, J. G. A., kapten,

TrancueLL, C. H., direktor,

Munck ar RosenscuoLp, C.J. A., borgmistare,
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BiLLBERG, O. A., grosshandlare,
TrancueLL, C. F., direktor.

Verkstillande direkior.

Hevypen, O.P. R., vice hdradshévding ..................... 1916—
Trafikchef.
D UNER, G O e e e 1924—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Lund—Trilleborgs jirnvig (t. o. m. &r 1919).

Ordforande.

AGCARDH; . (G PIOTESSOE . ool coensnsinsitsnrns ot mensnanins 1873—1886
WRANGEL vOoN BrenMmER, J. W., frih. ....................... 1887—1907
Verkstillande direktorer.

MOLLER, A PEOTESSOT st vva s stoebtn g v s s 1875—1896
LINDGREN, H. O., professor................ccccoeevviivineninn... 1896—1903
ERNBERG, J. O., akademisekreterare.......................... 1903—1I9I§
Trafikchefer.

LINDBERG, A. F. i 1875—1881
LiiEpaHL, H. .. 1881—1888
STOBLOM,, K 5010 o S it S samo e ol o F e A o 2 1888—1909
DAL O A o r T L e e Ve oo My 1909—1924
Lund—Kivlinge jarnvig.

Ordforande och verkstillande direktorer.

OSTERMAN, J., ombudsman, vice hiradshovding ...... 1885—1897
ERNBERG,: Jv O, akademiSeKreterare - ... ....covmmeommes 1897—1902
Trafikchefer.

350 8171576 2 VA - ERSEER MRS S Wy e O el et 1886—1888
S (51515001, - S B I o I P 1889—1902
Landskrona—Kivlinge jarnvig.

Ordforande.

ERANGHEEE; (Cs;, QIFEKROT .. 1. et n ot oonmaianimsiisssmgomanniiie 1892—1917
HANSSON;: Foy KONSAL. ... coisvsosesimemivmes, mmsnsaspesssvesing 1917—1IQIQ
Verkstillande direkiorer.

HAMILTON, W., ST&VE ........cccoiiiiiiiiiniiieiiiiieeneninn 1892—1912
TRANCHELL, ‘CGoHy; ditektOF. (7. svimti e it . 19I2—IQIQ
Trafikchefer.

STOBEOM, Bv . e vt as s des e St m b ... 1893—1906
ANDERSSONG Ko oo i shininois ot Ao A S S S A 1go6—1919

Landskrona—Lund—Trilleborgs jarnvigar, linjen Landskrona—Kavlinge,
21 km., linjen Kavlinge—Lund, 11 km., och Lund—Triélleborg, 43 km. Frin
Landskrona, foreningsstation med Landskrona & Hilsingborgs jarnvigar samt
statsbanelinjen Landskrona—3Billesholms gruva, gér linjen forbi Hdaljarps sta-
tion nira Saxéns utlopp i Oresund till Saxtorps station, vars omgivningar dro
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J. G. AGARDH, Frih. J. W. WRANGEL R.W.A. M. EKLUNDH,
professor. VON BREHMER. f. d. akademirintmistare.

dverstekammarjunkare.

J. OSTERMAN, J. O. ERNBERG, C. TRANCHELL,
vice hidradshovding. akademisekreterare. direktor.

. HANSSON, A. MOLLER, H. O. LINDGREN,
konsul. professor. professor.

8* — III.
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O.P. R. HEVDEN, Greve W. HAMILTON. C. H. TRANCHELL,
vice hiradshovding. godsiigare. direktor.

A. F. LINDBERG, H. Litiepanr, K. SjoBLow,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

0. A. DAHLIN, L. O. DUNER, K. ANDERSSON,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.
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Jarnvagen

fortsitter forbi Ammelovs, Ddsjobro, 1
vars nirhet krutfabriker &dro beldgna,
samt Dagstorps stationer till Kdavlinge,
foreningsstation med statens, Kivlinge

—Sjobo och Kivlinge—Barsebicks jarnvigar.

LANDSKRONA

HALJARP

SAXTORP
ANNELOV

DOSJOBRO
DAGSTORP

KAVLINGE
LACKALANGA

VALLKARRA

LUND
Hospitalet

STAFFANSTORP

KLAGERUP

HOLMEJA
Bokebergsslatt

SVEDALA

MARIEBERG
ALSTAD

FJARDINGSLOV

TRALLEBORG N.

Langdskala
5

10 kmy

som
Hojdskala

Frin Kivlinge gar linjen over Lodded och forbi Lackalinga och Vallkdrra

stationer till Lund, foreningsstation med statsbanan.

Fran Lund gir banan ut Over den av Romeleklint begransade Lundaslatten,
passerar Hospitalets hallpl. nira den vildiga hospitalsanliggningen darstides
och overgar Hojed. TFoljande station, Staffanstorp, ir foreningsstation med
Malmo—Simrishamns jarnvag och bekant for den nirbeldgna sockerfabriken.
Darefter foljer Kldgerup, féreningsstation med Malmé—Genarps jirnvig nira
Klagerups slott, grundat under medeltiden. Vidare passeras Hyby slott och
Holmeja station, varefter Bikebergsslatts hallpl. uppnds. Platsen dr sommartid
en omtyckt utflyktsort med restaurant och tivoli nira Yddingesjon, som ar be-
kant for sin rika simfigelsfauna. Nista station dr Swvedala, f6reningsstation med
Malmo—Ystads jarnvidg och beldgen i den betydande kdpingen med samma namn.
Hir finnas &tskilliga industriella anliggningar, sdsom sockerfabrik, mek. verk-
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stad, forsokstegelbruk med tegelmistareskola m. m. Linjen fortsitter oOver
Segedn till Mariebergs station, vid vilken stora tegelbruk dro anlagda, och till
Alstads station. 3 km. oOsterut ligger Fru Alstads berémda gotiska kyrka pé en
hog kulle. Den sista stationen fore Trilleborg ar Fjardingslév. I nirheten fin-
nes en attehog, fran vilken man kan se 24 kyrkor pi den vida slitten. Slutligen
l6per jarnvagen in pd Trdlleborgs Nedre, foreningsstation med statens, Malmo—
Trilleborgs och Trilleborg—Rydsgérds jarnvagar. Det prydliga stationshuset
ir forsett med torn och banhall. Omedelbart intill denna station befinner sig
Trilleborgs 4ngfirjestation for trafiken Trilleborg—Sassnitz.

Trafikdiagram.
K Pérson--
ro'nor LLT.Y. r(:sp.
1000-tal tonkm
i
2800) ™ \ 1000-tal
e
")\
2 i
Trafikinkomster i \
oo | mm——— Driftkostnader " }
Personkilometer bankl " l' ‘|
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1875 1880 1885 1890 1895 1900 1905 1910 1915 1920 1925

Tekniska uppgifter.

Lund—Trilleborgs jarnvig.

Byggnadssitt. Ar 1875 Ar 1925
SPATRIAAS T T 0 e e e g m. 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspir ...... e AR L km 42,413 42,630

» 1 s1dOSPAr .........coooiiiiii » 2,075 25,620"
Storsta lutning i huvudsp&r........................... o s 10 1o
Minsta krokningsradie 1 huvudspér ............... m. 297 297

e 17 skdlp. pr fot
RAISVIRESIAGES e Tt e s el o snmumsas kg/m. ( g kg’/m.) 34
Storsta tilldtna hjultryck for vagnar ... ton — 8
» » taghastighet .............. .......... km/t. 48 6o

T Inklusive industri- och hamnspdr 9,285 km.
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Rullande materiell. Ar 1875 Ar 1925

Anglokomotiv, tanklok .. c...cvveitosivivensiansins st. — 2
> tenderlokismcme At e i o » 3 q
Personvagnar: med -2 axlar o2 e s e » 10 21
» Py R T » — 4
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ......... » 60 215
Postvagnar, hela eller komb. med 2 axlar ... » 2 2

Personal, antal. E, LT

60 154

5 29
—_— 2 7
12 29

Byggnadssitt. Ar 1887 Ar 1925
Sparvidd ... m. 1,435 1,435
Spérlingd 1 huvudspdr ..............coooooiiii km. 11,347 11,347

» 1 sidospé’tr ............................................. » 1,279 2,140
Storsta lutning 1 huvadspar ............cccoiiieeeiinnn.n, 10 10
Minsta krékningsradie i huvudspér 300 300
Ralsvikt ... : 24,8 34
Storsta tilldtna hjultryck fér vagnar —_ 8

» » tdghastighels: . o vinmuinnsmm sossasins . 50 6o
Landskrona—Kaivlinge jarnvig.

Byggnadssiatt. Ar 1893 Ar 1925
SDAIVIAG: crinininaommmnsinss s oo bosisabussn ssasses st ovmsdinaes : 1,435 X435
Sparlingd i huvudspar ..............cccoooeiiiiiiiii : 20,5 20,5

» i sidospdr ............. 2,750 4,416"
Storsta lutning i huvudspar 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspér ; 480 480
RATSVIRE o o i o s e s e . 25 41,18
Storsta tilldtna hjultryck for vagnar....................... ton — 9

» » taghastighet . mte o st i km/t. 45 60

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tenderlok ....................c..cccoeveen.. st. 2 2
Personvagnar med 2z axlar ... » 5 4

» Y I I R S AL S » — 2
Resgods- och godsvagnar med 2z axlar........... » 50 110
Postvagnar, hela eller komb. med 2 axlar........ ... » I 2

Personal, antal.

(0 013 % (L T IR REREI ot S N o 22 =
< e 2 —
-V erkstadSATDELATE., . i smeienmemusmsiomiinnse s oo mm s oo — —
BANAEPCLATE " ... ... 5 on oo thisis s s AR S R e R e S SR 6 =

: Dirav frimmande industrispdr 1 109 m, 2 Gemensam med Lund—Trilleborgs jirnvig.
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Balansrédkningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1920. Skulder den 31 dec. 1920
Jarnvagsan- Aktiedgarnas konto...... 3 466 800: —
laggningen 3 780 626: 57 Obligationslin av:
Rullande ma- 28 mars 1894 5 % .. .- .. 218 000: —
teriell ... 13535331 33 21 Nov. 1894 5 % e .. 60 000: —
Inventarier. . 49 10Q: 42 ar 1886 AT i s 68 500: —
5365 067: 32 o e e SR 567 000: —
Forradet .. 309 061: 35 5 674 128: 67 # TOTO 34T s 880 000: —
Fastigheters konto ...... 32 150:— » 1917 53 Fovvnnnnn 185 000: —
Grustaget i Lackalinga .. 11 525: — R?verskonto ............ 9 000: —
Andel i vixellokomotiv .. 500: — Rantek.upongers . konto.... B0 =
Obligationers konto ...... 26 000: —  Utdelnings konti ........ 8857 —
Alktier. 7000 st. i Sv. Soc- Reservf?nd§n BEEEERRRERY 350 000: —
et bt 3By 3 Som. ke Fond for likvidations- och
g R 732178 75 organisationskostnader. . 17 751: 47
Rassakonto: e o 68 028: 2 Skatte'fon.dens kontokss. s 100 000: —
Depositionskonto ........ 550 000: — Avskrivnings- o. fornyelse-
Liipande rl’ikning “““““ 257 500: — 'fOI’ld 7 S S e s 311 052:901
Diverse debitorer ........ 339 500: 43 D¥verse kreq.ltorer """ 362 158: 76
Vinst- och forlustkonto .. 428 289: 98
S:a kr. 7032 550: 12 S:a kr. 7032 550: 12
Tillgingar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvagsan- Aktiedgarnas konto ...... 3 466 800: —
liggningen 3 954 060: 92 Obligationslan av:
Rullande ma- 28 mars 1894, 5 % .... 150000: —
teriell i< 1779735 64 21 nov. 1894, 5% .... 45 000: —
Inventarier 60 559: 78 ar 18804 ‘% cvie soes 13 000: —
5794 356: 34 > 1880, 395 % . 359 000: —
Forradet 112 408: 71 5 906 765: 05 » 1916, 5%s % ...... 848 000: —
Fastigheters konto ...... 32 150: — > 1917, 52 .% e BS990 =
Grustaget i Lackalinga .. 7602: 46 1 Ko S. J. obligationslin
Andel i vixellokomotiv .. 500: — v at 1906, 5 % ... 140000~
Obligationers konto ...... 578 318: — Rantek‘upongers konto ... 87: 50
Aktier, 1000 st. Sv. soc- Utdelnings konto ........ 36061: 50
Ferfibriks a.b. & -noth: Reservionden .......... 350 000: —
i T s 46 000: — Dispo§iti9nsfonde11 ...... 300 000: —
Kassakonto ............ 26 390: 39 AAvskrivnings- och fSrny-
Uppsigningsrikning 05 000: — .elsefond R EEETRERRREE 603 815: 08
Kostnader for ralsutbyte.. 204 198: 55 D{verse krec{xtorer """ 301 388: 16
T e e eh OTar i oon s 53 385: — Vinst- och forlustkonto .. 214 647: 21
S:a kr. 6950 399: 45 S:a kr. 6950 399: 45
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