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LANDSKRONA & HALSING-
BORGS JARNVAGAR

Signatur: L. & H.J. — Spérvidd: 1435m.
Agare: Landskrona—Eslovs jarnvigsaktiebolag (linjen Landskrona—Eslov)
och Hilsingborg—ILandskrona—ZEslévs jarnvagsaktiebolag (linjen
Halsingborg—Billeberga).

en forsta tanken pa en jarnvigsforbindelse i nordvastra Skine

finner man i greve A. E. voN RosENS ar 1845 avgivna men

icke realiserade forslag till jarnvagar i Sverige. Han namner
dar som en sidolinje frin huvudbanan genom sodra Sverige en jarn-
vag fran Lund till Landskrona och Halsingborg. Tva ar senare fram-
lades ett forslag till jarnvag fran Angelholm till Halsingborg och dar-
ifran dels till Malmo, dels till Kristianstad. Den tiden existerade annu
den betungande danska Oresundstullen, och man ténkte sig kunna und-
vika denna genom att lita fartygen lossa i Angelholms hamn, som
skulle iordningstéllas, varefter godset skulle vidarebefordras med jarn-
vag. Icke heller denna tanke realiserades.

Landshovdingen i Malmohus lan, S. G. von TRroir, var emellertid
livligt intresserad av jarnviagsfragan och uttalade sig redan vid 1848
ars riksdag for jarnvagars anlaggande i landet. Antagligen var det
ocksd pa hans initiativ eller under hans medverkan som undersokningar
i borjan av 18g0-talet pa enskild bekostnad foretogos av en fram-
stdende engelsk jarnvigsingenjor for anliggandet av en huvudbana
frin nigon av kuststiderna i Malmohus lan till sodra stranden av
Vattern. Vid 1853—1854 ars riksdag vackte von TroiL motion om
anslag till en sddan bana, vars strackning skulle bestaimmas av K. M :t.
Aven ett dussintal andra motiondrer framstallde 6nskemdl om stats-
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banans strickning och framhéllo vikten av att sodra Sveriges kom-
munikationsbehov tillgodosdges. Motionerna avslogos, men riksdagen
fattade det viktiga beslutet, att staten skulle bygga stambanorna, medan
byggandet av andra banor skulle 6verlimnas at den enskilda foretag-
samheten.

Vid 1856—1858 ars riksdag framlade K. M:t forslag till stam-
banornas strickning, vilket f6r sddra Sverige upptog en linje Falkoping
—Jénképing—Lund—Malmé. En sidan linje beslots ocksa av stan-
derna. Landskronas representant, borgmastaren I ODMANSSON, yr-
kade forgives, att stambanans andpunkt skulle bli Landskrona, som
hade utmirkta hamnforhillanden, medan landshévdingen von TROIL
foretridde Malmos intressen. Dessa segrade, vilket var desto lattare,
som 1855 ars jirnvigskommitté och Gversten N. ErRIcSoN utsett Malmo
som stambanans indpunkt. Som enskild jarnvig i Skane hade ErIcsoN
pa sin karta inlagt en linje Hailsingborg—Eslov—Y stad.

Landskrona och Hilsingborg sokte direfter var for sig koncession
pa en jarnvag till Eslov, men ansokningarna avslogos av K. M:t med
riadet att komma igen med ansbkan gillande en gemensam jarnvag till
nagon lamplig punkt pé en sammanbindningsbana mellan Hilsingborg
och Landskrona.

Forberedande arbeten igingsattes harfor, och Landskrona blev forst
firdigt. Den 19 sept. 1859 stillde den allmanna radstugan i Lands-
krona ett belopp av 300000 rdr eller motsvarande garanti jamte fri
tomt for stationsomridet inom staden till det blivande bolagets for-
fogande. De min, som hir frin borjan tradde i spetsen, voro gross-
handlaren Justus TRANCHELL och borgméstaren I. OpmanssoN. Fol-
jande dag konstituerades Landskrona—Eslovs jirnvigsaktiebolag och
den 12 juni 1860 faststilldes bolagsordningen. P3 direktionens an-
modan utarbetade majoren CL. ADELSKOLD nu tre alternativa kostnads-
forslag £6r en jirnvig mellan Landskrona och Eslov, 2 mil 34 400 fot
laing. Alternativen upptogo olika sparvidder, namligen 4 fot 8 1/2 tum
till en kostnad av 1 788 goo rdr, 4 fot £6r 1 430000 rdr, och 3 fot 5
tum f6r 1 295 ooo rdr, materiell inberdknad men utan jordlosen.

Hilsingborgsintresset foretraddes utav en kommitté med forste hov-
stallmistaren R. TORNERHJELM i spetsen. Starka viljor ha ofta svart
att komma Overens, och de nirmaste aren kunna berdtta om manga
misslyckade f6rsok att jimka ihop det hela till allas basta. Den g aug.
1862 togs det forsta stora gemensamma steget, dd pad sammantrade
med direktionen for Landskrona—Eslovs jarnvigsaktiebolag i narvaro



Landskrona & Hdilsingborgs jirnvdigar 97

av hr TORNERHJELM som representant for Halsingborg en skrivelse an-
togs med ansokan till K. M :t om en proposition till stinderna angdende
understod av allmdnna medel till en jarnvag fran Eslov till Lands-
krona och Halsingborg. Borjan av denna skrivelse, som var underteck-
nad av direktionen for Landskrona—Eslovsbanan och interimsdirek-
tionen for Halsingborgsbanan, hrr I. Opmansson, J. TrancHELL, C.
BELLANDER, H. VON SEGEBADEN, JoH. CHR. HELLBERG, P. WESTESSON
och Jom. Owusson, lydde i huvudsak silunda i moderniserad rattskriv-
ning':

»Redan di anliggningen av sddra stambanan paborjades, befarade
invdnarna i stiderna Landskrona och Halsingborg, att den rorelse, som
till foljd av stidernas beligenhet forut kommit dem till del, skulle soka
jarnvagens utgingspunkt. I den man byggnaden fortgatt, har erfaren-
heten visat, att farhigorna varit befogade, helst rorelsen till betydlig
del blivit dragen till Malmo fran Ovriga pd Skanes vistkust beligna
stider och hamnar, ett forhallande, vilket maste skadligt inverka icke
allenast pd stiderna sjdlva utan dven pad hela den omgivande lands-
bygden, som i den man stiderna g tillbaka forlora den forra fordel-
aktiga avsittningen for sina lantmannaprodukter. En forbindelse mel-
lan nimnda stider och stambanan dr siledes for dem och kringlig-
gande landsbygder av hogsta nodvindighet, men da staderna sjalva icke
formatt anskaffa kostnaden f6r sd beskaffade anliggningar, hava sta-
dernas ombud vid sistforflutna riksdagar for varje stad sarskilt be-
gart bidrag av allmdanna medel, likval utan framging. Under siddana
forhallanden och da sirskilda banor svarligen kunna astadkommas,
hava Halsingborgs stad och Landskrona—Eslovs jarnvigsaktiebolag
numera Overenskommit att anlagga banor i och f6r stambanans for-
ening med Landskrona och Halsingborg.»

Darefter hemstalldes om avlitandet av k. proposition till standerna
om ett anslag av 2/3 av den kostnad, till vilken jarnvigsanlaggningen
i enlighet med det forslag, som av K. M:t faststalldes, komme att
uppgd. Utom den gemensamma skrivelsen ingavo direktionerna var for
sig skrivelser med ytterligare motiveringar. Bada skrivelserna vittna
om en stor kirlek till fidernestaden och en fast och orubblig tro pa den-
sammas mojligheter till en kraftig och f6r hela landet gagnelig utveck-
ling. I Landskronadirektionens skrivelse yttrades bl. a. foljande, som
kan ha intresse vid jamforelse med nuvarande forhallanden:

»I friga om en anliggning, for vilken statens bitride tages i an-
sprak, torde i forsta rummet bora overvagas, huruvida densamma
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ager den allmianna vikt och betydelse, att pd grund diarav den kan
anses utgora ett limpligt foremdl for understéd och uppmuntran fran
statens sida. Den nu ifragavarande jirnviagsanliggningen adger utan
tvivel denna egenskap i hog grad, di densamma avser att tillvaga-
bringa icke allenast den f6r post- och passageraretrafiken med utlandet
sa hogst nodvandiga forbindelsen mellan stambanan och Halsingborg
som aven den av behovet sa hogt pakallade foreningen mellan denna
bana och en hamn av si ypperlig beskaffenhet som den harvarande.
— — Malmo6 hamn har visserligen genom de beromvarda, om ovanlig
medborgerlig anda vittnande bemddanden, som darfor blivit gjorda,
betydligt f6rbattrats men lamnar dnnu alltfor mycket 6vrigt att onska
och kan till 61jd av naturforhéllanden sannolikt aldrig, evad uppoff-
ringar som an darfor md goras, komma att uppfylla de ansprak man
maste gora pa en hamn, tjanlig att bemedla en stor del av landets ro-
relse. Det maste darfor vara av storsta vikt, atminstone for hela den
del av landet, som genomskires eller kommer att genomskaras av sodra
stambanan, att denna férbindelse med en hamn, tillganglig for fartyg
av varje storlek och forenande alla 6nskvirda fordelar av trygghet och
bekvamlighet, kommer till stand. I en tid da sjotransporterna allt mer
och mer borja besorjas av angfartyg av betydlig storlek, ar en dylik
forbindelse an mer av behovet pakallad, och den utgor siakerligen ett
nodvindigt villkor f6r inférande av en regelbunden angbatsfart mellan
sodra Sverige och England, vilket lampligast kan tillvagabringas genom
de stora Angskepp, som dagligen passera Sundet frin eller till Oster-
sjon. En av de forndmsta frukter av den forbindelse, som genom sodra
stambanans fullindning intrader mellan Skane och Smaland, och den
vaxelverkan mellan de bada provinserna, som diarigenom kommer att
uppsta, blir utan tvivel en foljdriktigare utveckling av varderas natur-
liga formaner, och torde man siledes bland annat kunna antaga, att
kreatur, uppfodda pa de smalindska betena, hiadanefter i betydlig
mangd pa jarnbanan komma att nedforas till den skanska slattbygden
for att dirstides godas och, savida tillfalle dartill finnes, exporteras
till England. En regelbunden forbindelse med England medelst storre,
for kreaturstransport lampade angfartyg bliver siledes nodvandig for
att formedla namnda export samt i ovrigt for utforsel av ladugards-
produkter, vilket, utom de direkta ofantliga fordelarna, dven kommer
att hava den att aterfora skdnska lantbruket fran dess nirvarande
ensidiga riktning at spannmalsodling, vilken forr eller senare maste
komma att utova ett menligt inflytande pa jordens fruktbarhet. — —
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De for ett land behovliga kommunikationer bora dessutom icke avse
endast vanliga forhédllanden; dven f6r de utomordentliga bor sorjas;
och det oberdkneliga virdet i strategiskt hianseende av en litt forbin-
delse med den enda hamn vid Sundet och pa hela kuststrickan mellan
Goteborg och Karlskrona, vari storre krigsfartyg kunna inlopa, torde
icke bora ldmnas utan uppmirksamhet. Den ifragavarande jarnvags-
forbindelsen dger en stor betydelse for provinsen och landet i allman-
het, och sirskilt fo6r denna stad med dess betydande industriella an-
laggningar och tilltagande folkmingd samt f6r den ort jarnvagen
skulle genomskira, tillhorande de folkrikaste och bordigaste i vart land,
méste en dylik forbindelse komma att bira de hirligaste frukter.»
Aven Halsingborgskommitterades skrivelse ar ett uttryck for vad
stadens och ortens ledande man pa den tiden tankte och hoppades om
framtiden. Det heter i densamma bl. a.: »Vi skulle icke viga péakalla
E. M:ts alldeles speciella uppmarksamhet for detta vart drende, om vi
icke hyste den Gvertygelsen att det 6gonblick ar inne, da den allmannare
betydelsen av en sidobana till Hélsingborg icke girna lingre kan for-
bises eller stillas i bakgrunden. Det problem en sddan bana har att
l6sa ar i sanning icke blott att sammanbinda var stad och hamn med
de nordliga delarna av provinsen, men att fylla en betdnklig lucka i
en stor och ytterst viktig huvudlandsvig fran kontinent till kontinent.
Vi kianna fullkomligt det inkast som ofta blivit gjort, att trafiken mel-
lan kontinenten, Danmark och vart land i nodfall kan kringga Halsing-
borg, ja, att Malmo i sjilva verket ar den naturligaste sammanbind-
ningspunkten. Vi beh6va emellertid icke vara vidlyftiga for att dter-
fora denna invandning till dess ratta virde. Det kan ganska val lata
saga sig, att Malmé under en viss del av aret utgor en passande karn-
punkt i det sydsvenska jirnvigssystemet, men den fragan erbjuder sig
har sjalvmant: vad betydelse har just denna antydda del av aret for
var jarnvagstrafik 6ver Sundet? . .. De samma naturliga orsaker, vilka
hittills foreskrivit hela vintertrafiken genom vart land frén och till
utlandet vagen over Hilsingborg, existera dnnu och skola icke for-
andras genom anliggandet av hur manga bangardar som helst pa an-
dra punkter av den skinska kusten. Det kan intraffa undantagsvint-
rar, dd Angbdtskommunikationen kan fortsittas mellan alla vara skdn-
ska hamnar och atminstone Danmark med endast fa veckors avbrott,
men det normala ar att forbindelsen under de egentliga vinterméana-
derna endast har Halsingborg till sin disposition, och det kan aven
intraffa att dessa vinterminader forlinga sig till ett fjiardedels ar
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och dirutéver. Posten, varutransporter, passagerare forefinna di
har for sig, vil icke en alpvigg att arbeta sig Gver, men ett uppehall
och en besvirlighet, som var tid ogirna vill veta av och som vi sjalva,
lika med det 6vriga Europa, snart skola vara avvinjda fran, ju mera
det dagliga jirnvigsfarandet kommer att inga i vara vanor. Det skall
da visa sig, att Malmobanan, som om sommaren endast har en under-
ordnad betydelse for forbindelsen med den europeiska kontinenten, om
vintern icke har nigon alls i detta avseende — detta har redan visat
sig — och man skall di forvinas over att den enda svenska jarnvag,
som ir kallad att under ifrigavarande del av aret fylla ett allmant kant
behov och utgora bandet mellan vart land och det ovriga av varldsdelen,
den — finnes icke till... Danmark, vilket, som en naturlig mellanhand,
har ett viktigt intresse att hir bevaka, har icke forsummat att pa sin
sida gora vad goras kan... Lika litet som vi £6r var del gora ansprdk
pd en sidobana blott och bart for vara lokala intressens skull, lika litet
bygger man pi Seland jirnvigen Kopenhamn—Helsingor endast for
sistnimnda stads skull; man gor det mahanda till och med huvudsak-
ligast for att med en vintervig nirma sig sd mycket som mojligt till
grannriket, och man riknar pi att den skall betala sig icke sd mycket
genom lokaltrafiken, vilken kan forutses dtminstone om somrarna skola
bliva timligen prekir, som genom den europeiska transiton.

Vi hava hiar nirmast haft for 6gonen behovet av en oavbruten linje over
Hilsingborg f6r resande, varuomsittning och posten mellan det Gvriga
Sverige och kontinenten via Danmark, men det gives dven andra mo-
ment att hirmed taga i 6vervigande. Dirtill hor Halsingborgs strate-
giska betydelse och vikten av att icke limna denna plats isolerad fran
det allminna jarnvigssystemet, medan den vissa tider av dret dock ar
den enda hamn, darifran trupper med ndgon pariknelighet skulle kunna
utskeppas vid forefallande behov, och mojligheten av ett sadant behov
torde dock icke ligga helt och héllet utanfor forhéllanden, vilka i fram-
tiden aro tinkbara vid betraktande av Danmarks politiska bryderier
och av de forpliktelser, som dirav kunna harflyta for oss, sisom en
vanskapligt intresserad makt.»

Skrivelsen slutade med en hemstillan om proposition till stinderna
om ett bidrag av en tredjedel av hela anlaggningskostnaden. Stan-
derna beviljade 2 300 000 rdr.

Samtidigt med nimnda skrivelse 6verlimnades fullstindiga, av sta-
tens ingenjorer uppgjorda ritningar och kostnadsforslag sdval over
en bana frin Hilsingborg i sydostlig riktning till sédra stambanan
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som ock alternativt en nordostlig strickning till trakten av Finjasjon
over Sonnarslov och Ljungbyhed.

Halsingborg—Landskrona—Eslovs jarnvigsaktiebolag konstitue-
rades den 6 sept. 1862. Till direktion valdes forste hovstallmastaren R.
TorRNERHJELM, regementslikaren A. STENKULA, handlandena P. OLs-
soN och C. WESTRUP, possessionaten N. P. Norpin, bankdirektorerna
F. A. BorG och S. P. KALLING, lantbrukaren M. ALEXANDERSSON och
konsuln F. Rota. Bolagsordningen faststilldes den 3 okt. s. a.

Det hade varit en lang tid av ivriga men till en borjan resultatlosa
underhandlingar mellan de tva intressegrupperna, och det dr icke att for-
vana sig Over att var och en sdg pa sitt, sin stads och sin orts intres-
sen, huvudsaken dr att en uppgorelse till slut kom till stind, vilken
f6ljts av ett gott och angendmt samarbete till det helas fromma.

Lange radde olika meningar om den lampligaste strackningen. Fran
Landskronahdll forordades en anknytning fran Halsingborg vid N.
Skravlinge kyrka, 1 Halsingborg énskade man denna vid Tagarp och att
fortsattningen till Eslov skulle byggas av Halsingborgsbolaget, medan
nagra fa i den senare staden med redaktoren F. T. BorG i spetsen
tappert men forgaves stredo for en sammanbindningsbana mellan de
bida stiderna tatt intill kusten. Resultatet blev en kompromiss.

Den 31 okt. 1863 holls i Landskrona infor lansstyrelsen gemensamt
sammantride med bada bolagen, varefter vartdera bolaget samma dag
holl bolagsstimma. Harvid traffades overenskommelse om att bada
bolagens direktioner skulle uppgora overenskommelse rorande banornas
byggnadssatt samt kontrakt om bolagens inbordes forhallande.

Pa grundvalen av denna Overenskommelse ingingo bolagen den 26
nov. till K. M:t med anmalan, att bolagen icke kunnat forena sig om
att f6r gemensam rikning verkstilla jarnvagsanlaggningen, samt an-
héllo om faststéllelse & den traffade overenskommelsen. Denna inne-
héll bl. a., att Landskronabolaget skulle verkstalla byggnad av jarn-
banan frin Landskrona till Eslév och Halsingborgsbolaget banbygg-
naden mellan Halsingborg och en anknytningspunkt & forstnamnda
bana vid Arup eller Billeberga. Samma byggnadssitt skulle f6ljas a
bada banorna, varom oOverenskommelse skulle traffas mellan bada bo-
lagens styrelser. Sedan bada banorna blivit fardiga skulle de stallas
under en gemensam administration, utsedd av bada bolagens direktio-
ner och sammansatt av lika ménga personer fran vartdera bolaget.
Av det av stinderna beviljade statslinebidraget skulle 1 200 0coo rdr
tilldelas Landskronabolaget och 1 100000 rdr Halsingborgsbolaget.
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De bada bolagens deltagande i banornas underhdll och den vinst eller
forlust, som vid deras trafikerande kunde uppstd, skulle bestimmas
av de bida banstrickningarnas lingd. Stationen vid anknytnings-
punkten och erforderlig trafikmateriell skulle bekostas efter samma
berikningssitt. Slutligen skulle bolagens inbordes forhallanden nar-
mare bestimmas genom kontrakt mellan de bada direktionerna med
iakttagande dirav, att vartdera bolaget skulle ansvara for alla de for-
bindelsers fullgérande, som bleve erforderliga for erhéllande av andel
i statslanebidraget.

Denna 6verenskommelse faststilldes av K. M:t den 4 dec. 1363.
Kontraktet mellan bolagen upprittades den 5 april 1864.

Ett villkor for statslinen var vidare, att aktieteckningen i bolagen
skulle uppgd till minst lika stort belopp. Detta stallde 6kade krav pd
de tvi stiderna. Landskrona hade, sisom forut nimnts, redan del-
tagit med 300000 rdr. Stadsfullmiktige besléto nu att for stadens
rakning teckna garantiaktier till ett belopp icke Gverstigande 400 000
rdr, och dritselkammaren utfirdade en garantiférbindelse & 375 000
rdr. Denna behdvde dock aldrig komma till anvindning. Halsingborg
hade likaledes tecknat 300 000 rdr, men dar beh6vdes 550 0oo och en-
dast 460 000 kunde erhallas. Man vinde sig ater till staden med be-
giran, att den skulle trida emellan, men den gick med darpd forst se-
dan forste hovstallmistaren TORNERHJELM meddelat, att han sjalv
skulle viga det, om ej staden gjorde det. Stadsfullmiktige godkinde
d& en teckning & det resterande beloppet, men dessa medel behovde icke
heller anvandas.

Nu aterstod endast att 13ta bygga jarnvigarna. Majoren CrL. ADEL-
SKOLD, som ar 1862 upprittat ett fullstindigt forslag till jarnvagarnas
striackning och byggnad, antogs av Landskrona—Esl6vsdirektionen till
6veringenjor vid byggandet. Lojtnanten i Vag- och vattenbyggnads-
kiren J. M. EXSTROMER anstilldes av samma direktion som arbetschef
for hela anliggningen. Jirnvigen skulle utféras med en storsta stig-
ning av 6,67 /4 och en minsta radie i kurvor av 2 500 fot samt forses
med skenor av 17 eng. skilpund pr lopande fot.

Mellan Hilsingborg och Billeberga skulle jirnvagen byggas pd en-
treprenad av den danska firman CARLE & KAUFFMAN, och denna pa-
borjade ocksa arbetet, men snart uppstod tvist mellan bolaget och entre-
prendrerna, kontraktet upphéivdes, och bolaget beslot att sjalvt bygga
jarnvigen. Kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskdren N. F. Fryk-
HOLM antogs som radgivande ingenjor och civilingenjoren Jur. Fro-
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SELL som arbetschef. Jarnvigsbygget mottes icke av nigra storre
svarigheter. Bangarden i Halsingborg var onekligen den intressan-
taste delen med sina betydande utfyllningar. Det fortjanar antecknas,
att betong ej var mycket kint pd den tiden, men likval kommo Gver
I 000 tunnor av Jonstones cement till anvindning i blandningen 1:4:8.

Under vdren 1865 blev arbetet pd 6mse héll slutfort, och den 31 juli
skedde den hogtidliga invigningen. Extratig avgingo fran Lands-
krona och Hilsingborg till Billeberga, diar de sammankopplades och
fortsatte till Eslov. Hit anlinde de kl. 11. Konung Carr XV hade
intraffat dir nagra minuter tidigare. Nu inkopplades tre kungl. vag-
nar, varpa festtdget avgick till Landskrona, dir konungen forklarade
banan invigd. Darefter fortsattes till Halsingborg. Dagen hade hir
borjat med morgonbon i kyrkan, varvid forre kyrkoherden i Hilsing-
borg, domprosten i Géteborg d:r P. WIESELGREN tolkade dagens be-
tydelse. Sedan konungen & den festsmyckade bangirden i Hilsingborg
forklarat banan 6ppnad, avgick tiget till Ramlosa, dir middag gavs.
Den upptog ett tjugotal ritter och viner och bevistades av 2350
inbjudna.

Landskrona & Halsingborgs jarnvigar voro de forsta enskilda i
Skdne. Provinsen har nu landets rikaste jarnviagsnat, och minga av
densammas jarnvagar byggdes och anknétos till moderjirnvigarna,
oftast pa initiativ fran Halsingborg och Landskrona. Ar 1874 blev Hiss-
leholmsbanan fardig och anknéts vid Ramlosa, 1876 6ppnades Lands-
krona—Angelholms jarnvig vid Landskrona, 1884 upptogs trafiken
frdn Skadne—Hallands jiarnvig vid Hilsingborg, 1886 anknéts jarn-
vagen Malmo—Billesholm vid Teckomatorp och 1893 tillkom Lands-
krona—Kavlinge jarnvig med anslutning vid Landskrona.

I Eslov aro Landskrona & Hélsingborgs jirnvagar hyresgast hos
staten och ha har bidragit till de nya stationsanordningar, som 1915
blevo fardiga och som tillhtra de mest moderna i landet.

Bana, byggnader och trafik. Samtliga bangardar ha under
arens lopp blivit utvidgade. Vid Hélsingborg har silunda anlagts en
storre godsbangard vaster om huvudsparet med sarskilt spir frin Ram-
16sa och med forbindelsespar mellan godsbangérden och Hailsingborgs
centralstation. Dubbelspar for persontrafiken har anlagts mellan Hail-
singborgs C. och Raml6sa, och stationshuset i Hilsingborg har under-
gétt betydande forandring och modernisering. Aven 6vriga stationer ha
om- och tillbyggts i storre och mindre utstrickning. A bida linjerna
har inlagts 34 kg. stdlrils med nya sparvixlar, varjamte samtliga
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gamla broar utbytts mot nya. Fullstindiga vixelf6rreglingar ha in-
forts vid Ramlosa och Hilsingborg C. i sammanhang med utvidgnin-
gen av dessa bida stationer, varjamte forreglingar i mindre utstrack-
ning utforts vid Teckomatorp och Billeberga.

Bland transporterade godsslag intages frimsta rummet av vitbetor,
vitbetmassa, spannmail, stenkol och koks, skogseffekter och godnings-
amnen.

Ekonomi. Sasomidet foregiende omnamnts, beviljade stainderna
ett 1an av 2 300 000 rdr till jarnvigarnas byggande. Beloppet fordela-
des silunda, att Landskrona—Eslovs jirnvags a.-b. erholl 1 200 000
rdr och Halsingborg——Landskrona—Eslovs jirnvags a.-b. 1 100 000
rdr. Lanen slutamorterades ar 1908. Ursprungliga aktiekapitalet
utgjorde i det forstnimnda bolaget 600 ooo rdr. Det dkades ar 1903 till
1 800 000 kr. och ar 1923 till 2934 000 kr. I det senare bolaget var
ursprungliga aktiekapitalet 462 150 rdr. Det Okades ar 1914 till
1 386 450 kr. och ar 1923 till 2 772 goo kr.

Aktieutdelningen har varit:

Landskronabolaget: dren 1867—1868 resp. 2,5 %, 1809 3 %;
1870 0ch 1871 resp. 5 %), 1872 och 1873 resp. 6 %, 1874 7 %, 1875—1836
resp. 6 9%, 1887 och 1888 resp. 5 %, 1889—1893 resp. 6 %, 1894 8 %,
1895 10 %, 1896—1898 resp. 12 %, 1899 och 1900 resp. 9 %. 1901
och 1902 resp. 12 %, 1903 5 %, 1904—1906 resp. 4,5 %o, 1907 och
1908 resp. 3 %, 1909—1915 resp. 4 %, 19160 5 %, 1917—IQ20 resp.
6 %, 1921 och 1922 resp. 10 %, 1923, 1924 och 1925 resp. 6 %.

Hilsingborgsbolaget: aren 1870 2 %, 1871 3 %, 1872 och
1873 resp. 4,5 %, 1874—1877 resp. 5 %, 1878 —, 1879—1887 resp. 6 %,
18388 3 %, 1889 5 %, 1890 6 %, 1891 och 1892 resp. 8 %, 1893 och 1894
resp. 10 %, 1895 12 %, 1896—1899 resp. 15 %, 1900 7 %, 1901 15 %,
1902 12 %), 1903—1906 resp. 15 %, 1907 —, 1908 5 %, 1Q0g—IQI2
resp. 10 %, 1913 8 %, 1914—1918 resp. 3 %, 1919 4 %, 1920—1922
resp. 5 %, 1923, 1924 och 1925 resp. 3 %.

Styrelse och chefer ar 1926.

Landskrona—Esldvs jarnvig.
Styrelse.
ScumipT, M., bankdirektor, ordfsrande,
Negss, Fr. E., f. d. vicekonsul, zzce ordfirande och verkst. direklor, se nedan,
PeTERSSON, A. J. O., grosshandlare, wvice werkst. direkior,
Linpquist, K. A. F., ridman,
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J. ODMANSSON, J. F. TRANCHELL, Frih. B. C. A. AKERHIELM,
borgmaistare. grosshandlare. borgmiistare.
t=) k=) S

C. TRANCHELL, F.E. NEES, M. SCcHMIDT,
direktor. v. konsul. bankdirektor.

R. V. TORNERHJELM, P. OLSSON, M. SOMMELIUS,
hovstallméstare. konsul. direktor.

6% — III.
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C. SJUNNESSON, C. F. NEES, W. QUENSEL,
jur. doktor. grosshandlare. kapten.

A.W. KRONHAMN, (. A. GAUFFIN, 0. G. FRANCKI,
v. konsul. kapten. bankdirektor.

J.O. L. ToLi, N. I>. NORDIN, C. . KROOK,
major. kungl. sekter. overstelojtnant.
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O. F. TrApp, H.A.T. BERGENGREN, P.E.L. WALLIN,
konsul. direktor. trafikchef.

E. T. STURNEGK, H. STURZEN-DECKER, W. ANREP,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

G. E. ERDMAN, F. WICKSTROM,
trafikchef. trafikchef.
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Landskrona station.

Hilsingborgs Centralstation.

(A

Snalltagssatt ar 1920.
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TrancueLn, C. H., direktor,
LiNDELOF, J. M., ingenjor,
WicksTrOM, FRr. J., frafikchef, se nedan.

Hilsingborg—Landskrona—Esl6vs jirnvig.

Styrelse.

SyunnessoN, C., bankdirektor, ordfirande,

BERGENGREN, H. A. TH., vice ordfirande och wverkst. direktor, se nedan
LjuNGGREN, R. C:soN BErc, vicekonsul, vice wverkst. direkti,

Dunker, H. Cur. L., direktor,

OLssoN, CHR., direktdr,

NorrseLL, K. E., rddman,

Larsson, J., affirschef,

FornsTEDT, A. V., kassor,

Evriasson, O. V., stadsfullmiktig.

Landskrona & Hilsingborgs jdrnvigars trafikstyrelse.

Verkstillande direktorer.

i SToL TN U i A e O et SR R 1922—

BERGENGREN; Hi A THi .....vcomnnemnsmnsasssismossssssmsngesssis I9I0—
Trafikchef.

WACKSTROM; ER: T oo o st ssbasisi 51 o 5mis 1900—

Foérutvarande styrelseordférande och chefer.

Landskrona—Eslévs jarnvig.

Ordfiorande.
ODMANSSON, J., borgmistare .............ccccoceeeriiienieannn. 1861—1869
TrancHELL, J. F., grosshandlare ............................. 1869—1876
Axgeruiery, B. C. A., borgmistare ..........c...cccoeeveenn 1876—1884
TRANCHEEL, C.y QIEEREOT . ...y uvemsmiasmsesiiisambuvnnns o v 1884—1917%
Negess, F. E., vicekonsul ..............coo 1917—1922

Verkstillande direktorer.

TRANCHELL, J. F., grosshandlare .............cc.cccccoeoine 1861—1866
NEESS; (C. F., grosshandlare: . .. o siind srcbmeiiees 1866—1867
TraNCHELL, J. F., grosshandlare .............................. 1867—1869
NEgss;, ©: F.; grosshandlare .......coocommm spassorsetias 1869—1870
QUENSEL,; Wy KaDEED ...ccommmmsesinisvmssasanvoansovmmmvsmmmmimasos 1870—1872
KronuamNn, A. W, konsul .........ccccoiiiiiiinnni, 1872—1875
GaurrN, G. A, kapten ...........ccoeiiiiiiinnns eSS 1875—1884
AxeruierM, B. C. A., borgmistare ............ccocoeveenen. 1884—1898

Franckg, O. G., bankdirektor ...........ccooeeeiiiiiiiinn. 1898—1922
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Hilsingborg—Landskrona—Eslévs jarnvig.

Ordforande.
TorNERHJELM, R. V., hovstallméstare ........................ 1861—1885
OrSSON; R ROASULTTS. . - i snns i o T i B st 1885—1909
SOMMELIUS, IMaAITEKTOr b aimntnt st T s 1909—1922

Verkstallande direktorer.

TOTL; 1ol (O, TMAIOT - s suimni smrinn st Tor b rnioss 1863—1873
NorDIN; Ni Py kongl., SEKer .....i..oimvinns wmosivhiessmsess 1873—1885
KROAR, CoBalDAIOT ....con wusrsosismmossssmisimasssistinnstinn 1885—1891
TRAPP, O B konSul .. oo i i pbspairs whikesis 189g1—1910
Trafikchefer.

WATTN,. Pk Lo oot npa e 1865

STURNEGK, 1l Lo oo usonmmsnemon sy fimssmse ot a5 1865—1868
STURZEN:BREKER G L, oo o s s s 1868—1874
ANRER; NV oo s vesmamessmnssen s Sy s S o 5 o -1874—1877
BRDMANN, - G B . iiciommen o sumimmmstmmn s s smssiiaios s i 1877—1900

Landskrona & Halsingborgs jarnvigar, Landskrona—Billeberga—Eslov,
32 km., Hilsingborg—Billeberga, 28 km. (Hilsingborg—Esl6v, 49 km.).

Fran Landskrona, dir under senare &r omfattande hamnanliggningar utforts
och dar stora industriella anliggningar finnas, bl. a. sockerfabrik, konstgédnings-
fabrik, oljefabrik, stort skeppsvarv, mekaniska
verkstider m. m., gir banan Gver slittland forbi
Asmundtorps station till Billeberga, foreningssta-
tion for den fran Hilsingborg kommande linjen.

Langdskala
0 g 10 km

e !
0 50m
Htjdskala,

8
22,2

ESLOV &

TROLLENAS 24
MARIEHOLM 2
TECKOMATORP (>
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ASMUNDTORP [182
LANDSKRONA Y1,9

8.9
8,3

23

K
TAGARP {22
RAUS

VALLAKRA [20:2
RAMLOSA
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KASTBERGA
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Landskrona ar dven fOreningsstation med statsbanelinjen Landskrona—Billes-
holms gruva och Landskrona—Lund—Trilleborgs jirnvag.

Hilsingborg ar nast Malmd Skines storsta stad och berémt for sitt vackra
lage vid Oresund. Hamnen har under senaste dren betydligt utvidgats, och antalet
fabriker ar betydande. Sélunda finnas hiar sockerbruk, superfosfatfabrik, mek.
verkstad m. m. Jirnvigen frin Hailsingborg till Billeberga, vilken utgédr fran
Halsingborgs Centralstation, passerar Ramldisa station ndra hidlsobrunnen med
samma namn, Raus station nara det stora fiskldget R34, som numera inkorpore-
rats med Halsingborg, och genomloper direfter Kvistoftadns vackra dalging
16rbi Gantofta, Valldkra och Tdgarps stationer till Billeberga.

Hirifran fortsitter den gemensamma linjen till Teckomatorp, foreningsstation
med Vistkustbanan vid betsaftfabrik, frin vilken saften ledes i en 17,5 km. ling
rorledning till Sdbyholms rasockerfabrik (se Sdbyholms jarnvidg). Vidare forbi
Marieholm, municipalsamhille med tegelbruk och yllefabrik, och Trollends nira
det statliga, av lummiga parker omgivna Trollends slott till Esldv, forenings-
station vid statsbanan, Ystads jarnvigar (Eslov—Ystad), Ostra Skénes jirn-
vagar (Eslov—Kristianstad) och Hailsingborg—Haissleholms jarnviagar (Klip-
pan—Eslov). Staden har en médngd fabriker, bl. a. en barnbekliadnadsfabrik, socker-
fabrik, skofabriker, salubrin- och attikfabrik, mek. verkstider m. m. Direkta
vagnar gd mellan Landskrona och Eslov, Halsingborg och Eslév, Landskrona och
Halsingborg samt mellan Malmé och Hélsingborg och vice versa.

Trafikdiagram.
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Tekniska uppgifter.
Byggnadssatt.

Ar 1865 4 1925

Sparviddl it Mo et et e e e m. 1,435 1,435
Sparlingd. i hUvHASDAT .. ocieses coissenssmnmsmesnssionsesisss km. 60 6o
» 1 (013 07 e N R 7 Mo » 12,700 22,556
Storsta lutning 1 huvudspar..........cccoccvveevvveeeeeeeeenn. /55 6,67 6,67
Minsta krokningsradie i huvudspar ..............c......... m. 635 635
Rlsvikts o b e s e kg/m. 25 34
Storsta tilldtna hjultryck .........cccoooiiiiiiiiiiiii ton 5,5 9
» » tAghastighel... ... oo bmnmvs nsassisssmes km/t. 40 60
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ...........ccccceeevrireervereesienenne st. —
» =170 (=9 o) R e » 5 I
Personvagnar med 2 axlar ... ... » 25 19
» Do B W s snsessistsie s » =2 2
» R o e e et e » — 7
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.............. » 92 406
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar......... » 2
» » » » » 4 Dre i » —_— 2
Personal, antal.
OTAINATIE o el B Kt e B e B A e S 5 0 2 et 93 260
3 e 4 51
VerkstadSarDEaTC ... ...vuesee e et e e — 36
B A D AT e e oo i et ioirsi ottt re i e ot s S e SR S — 25
Balansrakningar.
Landskrona—Eslévs jarnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1866. Skulder den 31 dec. 1866.
Jarnvagen fr. Landskrona Aktiekapitalet .......... 600 000: —
I EsIOv: oie iasn v 1247 354: 55 Rikets stinders riksgalds-
Bolagets andel i: KOMLOT v e ie i wie wiv srmis I 200 000: —
rorlig mate- Bankldn o. diverse skulder 62 719: 58
riell .... 302992:59 Vinst- och forlustkonto .. 49 699: 75

inventarier . 6 728: 06

materialier 9169: 58  318890: 23
Egna inventarier ........ 1 674: 64
Fordran av Landskrona &

Hailsingborgs jirnvigar 9874: 08
Fordran for utestdende ak-

tielikvid och rantor .... 316023:27
Reserverade aktier ...... II270: —
Hilsingborgsbolaget for

Billeberga bangédrd .... 2 421: 40
Diverse fordringar ...... 4471: 21
Kassabehdllning ........ 439: 95

Sia ki 1-9I2: 410533

Ssaikt. 191254105 33
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Tillgdngar den 31 dec 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Landskrona—Eslovs jarn- Aktickapitalet ... 0. . 2034 000: —
VA st e ot 2786/737: 100 Reservionden ... . ..., 300 000 —
Bolagets andel 1i: Rorliga materiellens av-
rorlig mate- skrivningsfond ........ 155 655: 22
riell . 486 692: 34 Dispositionsfonden ...... 792 033: 87
inventarier 32 486: 05 Obligationslanet ........ 125 000: —
materialier 71 455: 24 Landskrona och Halsing-
byggnader o. borgs jarnvigar ...... 105 850: 08
anliggnin- Outtagen utdelning ...... 21I5I: 10
gar .. 42153:72  632787: 35 Kapitalkonto .. eosiemiesie 133 762733
Innestdende i bank ...... 1361 078: 32  Vinst- och for-
Kassabehallning ........ 151: 63 lustkonto .. 212 185: 59
Tillkommer:
fr. ar 1924
kvarstiende 20 116:2I 232 301: 80
S:a kr. 4 780 754: 40 S:a kr. 4780 754: 40
Hilsingborg—Landskrona—Eslovs jdrnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1866.
Jarnvagen fran Halsingborg till Billeberga ........................ 1219 985: 06
Egna inVentarier . ... e oo sie e sanoims on oot as s 2 274: 07
Bolagets andel i:
rullande MateriCll. . e i sim et s s e ms st saon o v aas 263 054: 05
INVENEALTET 550 05 0/ 0 o s o mus msoros om0 s o o 2 608 5,6 558 938 it o 5841: 21
INATETTALIEE T ~4s 5051 o =i s 1is 51508 1 8 61 18] & 45 513 &) $50t o 19 @3 87wl & 7960: 9T 276 856: 17
Fordran av Landskrona & Halsingborgs jarnvagar ................ 7 320: 79
Fordran for utestdende aktielikvid och rantor ...................... 118 701: 83
SKATES eHSK: BAMIE  cis im0 o s o1 se setioniss « pnrors oiie sfia’s o fhls o ie aieliaris wish ok 58 15 403: 59
Diverse. fOrAFINEAT . «cie oo oroioseiss v s o0 1s Sis 58 sco dre e lsls s als o1 o wia 18: —
KeassabehAlliing e o s wim s slosin e s o e ws o oisb asssisiots wfs ora wide o 35: 52
S:a kr. 1640595:03
Skulder den 31 dec. 1866
ARHERAPITATEE. cenc e tiiie i euniimie exeratot simioiie opo mae (555 1l ssos ot wiaTa e Wi o o 462 650: —
Rikets stinders riksgildskontor .............c.c.oiiiiiiiiiiiiiia I 100 000: —
Banklan och diverse skulder ..............ciiiiiiiiiiiiiiiaaas 52 097: 67
Landskronabolaget for Billeberga bangdrd ........................ 2 421: 40
Vitist-"0CH EOTIUSIROMEO & i o wye )5 1 oissne as s i wis iie ateli amere ajis s wrs siis's 23 425: 96
S:a kr. 1640595:03
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jirnvigen frin Halsingborg till Billeberga ...................... 4 080 228: 38
Egna inventarier ..........eeoiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiai 128: —
Bolagets andel i byggnader och anliggningar .......... 36 597: 28
» » » rullande materiell .................. 422 539: 66
» % 5 INIVENEARIEE o5 v e crets o ommeiane eaisiiaioisiausia e 28 203: 95
» % % MALELIANEE i s s a6 s aiee svs sles B ima 62 036: 46 549 377: 35
(forts.)

7. Jarnvigsforeningen. I11.
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(Tillgangar 1925, forts.)

20 aktier 1 A.-b. Halsingborgs konserthus a nom. 100 kr. 20: —
3386 aktier 1 Halsingborg—Haissleholms jarnvigsa.-b.

ST 01 03) d ellebe s e~ o S e S S B e 338 600: —
3000 aktier i Skine—Smaélands jiarnvagsa.-b. a nom.

TOOMERTR s et O o So W e, IS Sy, Suntarara)ans st Uit setons 3000: — 3471 620: —
Svenska ThandelSPankerr v s s s v s s s msa s wis i Fige s)sais s 93 182: 82
(GoteborgsEbanlke kit e Tl e o s e e s et 253 006: 80
Sparbanken 1 Halsingborg: ...ccvevivioenescnisnmines 30 000: —

NalluTs SSparhane™sies s o5 wom o v sioe mme & o s orsaow a50 0w ST 20 000: — 396 189: 62
Halsingborgs stads dritselkammare ............c.covuiieeienenn.n. 300 000: —
Deposition for forfallna obligationer och rantekuponger ............ 37 840: —
eSS ADCRANIIINE! 5 tir. 575 .+ cun 1% Srators ovs o1 ocs (o s oramiBkera 5 5 Wil o1 518 850 oo 5 005 4337
S:a kr. 5705 387: 72
Skulder den 31 dec. 1925.
AKLEkapIEAlEt - i oo b sis m s adnis o8 808 6 500 8 o s @I 4 eTe SR S A e S e 2772 Q00: —
Obligationslan av 8r I002 ........ccvviuiniienneennnnn 600 000: —
» 3L 5B SEGQT0O . s @ m 8w 8w s 4 e w0 e 1 376 000: —
Landskrona & Hilsingborgs jarnvagar .............. 102 525: QO
U DPIIDNALTANEOT G < 5e  osms s 5% s os o 8§65 o0 8 wd s 8778: 37
Aktiedgarnas utdelningskonto ...................... 403: 50
Outtagna obligationsrantor ..................u..nn 37840: — 2 125 547: 77
RESEIVEONAEN ..o vvneessveenensesosnsnscsosnssssssssssnncnanies 2800008 —
DISPOSILIONSEOMUETI. v irtiasoBie e s ote /s iai ot o e m. 5 Fi e ot i o1 o oil8e & 81 .52 S0 395 000 —
Vinst= och: FORIUStRONTO - <55 s v vt wamssemsmamen st msmo@iuims it sos 131 939: 95
S:a kr. 5705 387: 72
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