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KOPING—UTTERSBERG—RIDDAR-
HYTTANS JARNVAG

Signatur: KUR.J. — Spdrvidd: 1,093 m.
Agare: Koping—Uttersbergs jirnvagsaktiebolag, Koping.

nder sitt lopp fran sjdar uti nedre Dalarna och nordostra delenav

Orebro lin ned till Milarens vastra fjard, Galten, bildar an Hed-

strommen atskilliga vattenfall. An genomloper dessutom trakter
med rik tillging pa skog och dvre delarna dven med malmtillgingar.
Sidana finnas dessutom nigra mil visterut fran vattendragets ovre
delar. Under sadana forhallanden var det icke underligt, att redan tidigt
i trakterna utefter an skulle uppstid jarnbruk, naturligen forst vid de
storsta vattenfallen. Under 1600-talets forra hilft, var jarnindustris
utvecklingsperiod frian den forra primitiva behandlingsmetoden till mera
tidsenlig sadan, anlades ocksé, framst av borgare i staden Koping, smed-
jor nistan vid alla forsar utefter an. Sma och efter nutidens begrepp
obetydliga voro dessa anliggningar, men de hade likvil sin stora bety-
delse for trakten genom den bebyggelse, som uppstod vid de sma bruken,
genom den impuls till 6kad odling av jorden, som den vaxande befolk-
ningen gav, och genom det virde, som vanns at de forut alldeles varde-
16sa skogarna. Smaningom uppstod en ganska livlig forbindelse med
staden Koping, den plats, dit allt jirn maste foras pa landsvag och dar-
ifran alla importerade varor maste hamtas.

Under ett par arhundraden fortgick denna trafik och forhéllandena
voro sidana, att utvecklingen endast gick sakta framat. Sa linge inga
andra fortskaffningsmedel funnos in hastar och oxar med karror och
slidar, si var det helt naturligt, att nigon produktionsokning av storre
matt icke var att rikna med.
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Aren 1852—1853 sattes emellertid 4ngfartyg in pa traden Koping—
Stockholm, vilket var ett stort framsteg, men forst genom anlaggningen
av en jarnvag kunde en avsevard forbattring av forbindelserna erhallas.

Ar 1853 foretogos undersokningar for en jarnvdg fran Koping
uppat Hedstrommen, och 1856 var planen firdig. Den gangen kom
det dock aldrig lingre an till sjilva avsikten; ogynnsamma omstandig-
heter lade hinder i vagen, hinder, som for jirnvigen varit av utom-
ordentligt stor betydelse. Hade dessa, man kan siga tillfalliga, hinder
da kunnat undanréjas, hade banan anlagts normalsparig och sdledes
redan frin borjan fitt en helt annan stillning i jarnvagsnatet an den
sedermera fick.

Det var den 11 sept. 1856, som det méte holls i Koping, dar 16jtnan-
ten i Vig- och vattenbyggnadskdren G. NErRmMAN framlade sin plan till
ett jarnvagsbygge. Planen var grundad pa en nagra ar forut av majo-
ren i Vag- och vattenbyggnadskaren E. NorsTrOM gjord undersokning.
Det Nermanska forslaget gick ut pa en bredsparig jairnvag utefter Hed-
strommen till Uttersberg samt ett bispar till sjon Lillsvan for en kost-
nad av 1 200 000 rdr. Vid sammantridet bildades ett bolag och teck-
nades 1 067 aktier av de 1 200, som tinktes bora utgora aktiestocken.
Bland aktietecknarna marktes alla bruksigare utefter den tilltankta
banan, brukspatronerna L. LinpBerG, Kolsva, M. Loricus, Berns-
hammar, grosshandlaren J. G. Scawan, Karmansbo, frih. C. F. N1E-
roTH, Uttersberg, brukspatronerna C. J. OuLrsoN, Riddarhyttan, och
Traor HEIJKENSKJOLD, Skinnskatteberg, kaptenen P. O. REUTERSWARD,
Bagga, samt greve C. F. von HeErMANSoN & Farna. Redan den 1r1
okt. s. &. voro aterstaende aktier tecknade, dock under forutsattning att
ett statslan 4 600 000 rdr kunde erhallas, for vilket Aandamal man beslot
att hos K. M :t anhalla om proposition till riksdagen om ett dylikt 1an.

Négon siddan proposition kom emellertid icke till stind, och samma
ode drabbade ett par andra jirnvigar. K. M:t var icke vid den tiden
bendgen att limna nagra dylika understod, da inga medel funnos att
dartill anvisa. Dessutom ansig regeringen, att de samtidigt pdgaende
statsbanebyggena toge alla skickliga ingenjorer i ansprak och att det
skulle landa jordbruket till skada, om arbetsmanskap i storre utstrack-
ning skulle anskaffas for jirnvigsbyggen utdver dem, som bedrevos
vid Statens jiarnvagar.

Lanefrigan kom emellertid fram till riksdagen genom motion av
kaptenen P. O. REUTERSWARD, som foreslog, att standerna matte be-
vilja bolaget det begirda ldnet under forbindelse fran bolagets sida att
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ha jarnvigen fardig inom tre ir och under forklaring att vana arbetare
skulle inforskaffas fran Tyskland. Statsutskottet avstyrkte emellertid
motionen, men motiven harfor voro icke desamma, som lago till grund
for K. M : ts avslag. Visserligen antydde statsutskottet, att bolaget nap-
peligen skulle bli tillfredsstillt med de villkor, pa vilka ett eventuellt
1an skulle kunna limnas, men ndgot finansiellt hinder sattes icke av den
beskaffenhet, att det hade behovt kullkasta hela planen. Det var andra
skil for uppskov, som blevo de viktigaste. Utskottet yttrade bl. a.:
»Qaktat den jirnbana, for vars anlaggning ifragavarande 1an blivit be-
girt, onekligen kommer att bliva av stort gagn och medféra synnerlig
littnad for den livliga rorelsen vid de manga bergverken inom den ort,
vilken denna bana skall genomg4, anser sig statsutskottet dock ej kunna
for nirvarande fororda framstillningen om det laneunderstod fran det
allminnas sida, som for sagda foretags utforande uppgivits vara er-
forderligt, enir bade utstrickningen och anlaggningssittet samt dimen-
sionerna av den jirnvig, vartill detta 1an skulle anvindas, maste bero
av den dnnu icke avgjorda frigan om ledningen av den jimval fore-
slagna och i nist foregdende punkt omférmilda statsbanan inom
Visteras och Orebro lins bergslager, med vilken bana den jarnvag,
varom nu ir friga, lirer sdsom utgrenings- eller bibana bora framdeles
forenas.»

Fragan om Koping—Uttersbergs jarnvags tillkomst stalldes i rela-
tion till vistra stambanans blivande strickning och drogs alltsa in i
striden om stambanans dragning norr eller soder om Malaren. Stam-
banans dragande norr om Malaren blev sdledes ett viktigt intresse for
Koping—Uttersbergs jarnvag. Beslutet om stambanan gick som kant
ir i annan riktning, och dairmed var 1856 ars projekt for denna jarnvag
tillspillogivet.

Den mest talangfulle forfaktaren av den nuvarande strackningen av
stambanelinjen Stockholm—Goéteborg, oversten N. Ericson, vilken ut-
gick som segrare i den ganska heta striden, trots det att stindernas
kommission forfiktat den norra linjen, framkom emellertid aven med
ett annat jirnvagsprojekt, som, darest det blivit antaget, hade haft en
stor betydelse for Koping—Uttersbergs jarnvag.

Den norra stambanan tinkte man sig i borjan icke dragen 6ver Upp-
sala, vilken stad skulle bli en etapp pa en linje Stockholm—Gavle, utan
den var dmnad att gi direkt pd Sala samt norrut. Frin denna linje
hade Gversten EricsoN tankt sig en linje Virsbo-——Gunnilbo—Heds
kyrka—Frovi, alltsd en strackning, som nidstan alldeles sammanfaller
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med det ena forslaget till linje mellan Krylbo och Frovi, som framkom
mer an 40 ar senare. Det ar uppenbart, att om den banbiten da blivit
verklighet, s hade en bredspérig jirnvag till Képing omedelbart kom-
mit till stind frin den nirmaste punkten & linjen Sala—Frovi, namli-
gen Heds kyrka, och givetvis samtidigt blivit dragen upp till Utters-
berg. DA detta Ericsons forslag med tiden realiserades, utfordes det
dock icke s, som meningen var frin borjan, utan banan kom att ga
fram pd en annan linje, som ingalunda var till Koping—Uttersbergs
jarnvags batnad.

Odet var alltsd vid ovannimnda tid icke gynnsamt mot banpro-
jektet. Detta blev av genomgripande betydelse for framtiden for hela
trakten, som dirigenom kom i en sorts mellanhand och fick noja sig
med mer ansprikslosa villkor. Visserligen hade nog ingen tankt sig
annat in en lokalbana, men genom den 16sning, som fréigan till sist fick,
avklipptes de utvecklingsmojligheter, som eljest funnits.

Det var emellertid givet, att tanken pi ett banbygge i dessa trakter
icke kunde skrinliggas — alltfor stora intressen voro forbundna med
detsamma, for att icke planen anyo skulle upptagas. Den undergick
dock forandring, ty under arens lopp gjorde nya asikter om sattet for
jarnvagars byggande i landet sig gallande.

Ingen tinkte sig val vid 1860-talets borjan mojligheten av ett sa vitt
och titt utgrenat jirnvagsnit, som utvecklingen medférde. Man
ansig, att de gamla sjoforbindelserna alltjamt skulle spela den storsta
rollen, och det var tillrackligt, om gods utférdes och infordes fran och
till landets inre delar under den tid av aret, da ishinder icke motte. Att
bygga en jarnvag si, att den konkurrerade med en sjoforbindelse, an-
sags onodigt och forkastligt, och orsaken till att vistra stambanan icke
drogs norr om Milaren 14g nog i den omstandigheten, att vid denna sjo
beligna storre samhillen redan hade regelbunden sjotrafik,

Att draga ned banor till hamnar eller till en jirnvig, som forde till
en hamn, blev diremot en betydelsefull sak. Storsta vikt lades emeller-
tid pa, att sidana bibanor bleve billiga i anlaggning, och darfor ville
man bygga dem enklare an de stérre banorna och med mindre spdrvidd.

Forespriakaren for denna nya bantyp var framfor andra majoren
Cr. ApELSKOLD, och hans inflytande gjorde sig gallande aven har. Det
ringa motstind, som hans forslag ronte, blev snart brutet och di de for
banbygget intresserade sammantradde i Stockholm den 24 okt. 1862,
utvisar forsta paragrafen i det forda protokollet, att ingen invandning
gjordes mot banans byggande med en sparvidd av endast 3,5 fot. Vid
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samma tillfdlle foreteddes ett av kaptenen G. NERMAN uppgjort
kostnadsforslag, slutande a ett belopp av 750 000 rdr, och det beslots
att med upprivande av 1856 ars teckning ny lista for aktieteckning av
I 000 aktier a 750 rdr pr st. skulle framlaggas. Genast tecknades 822
aktier. Styrelsen for bolaget utsigs, och de forsta ledamoterna blevo
frih. C. F. NiEroTH samt brukspatronerna C. J. OuLsoN och L. LiND-
BERG. Detta var Koping—Uttersbergs jarnvdagsaktiebolags konstitue-
rande stamma.

Det blev emellertid aven denna gang fraga om ett statslan. Kaptenen
REUTERSWARD vickte inom ridderskapet och adeln motion om ett lan
a 500 000 rdr samtidigt som en liknande framstallning gjordes i bor-
garstandet av Kopings borgmastare, O. SCHENSTROM. Statsutskottet
tillstyrkte i sitt utlitande denna motion, och vid foredragningen inom
de olika standen yrkades endast bifall till utskottets hemstallan. Det
enda, som foranledde debatt, var motionarernas forslag om tva ars
rantefrihet, som emellertid beviljades i borgarstandet, dock forst efter
lang diskussion och med den timligen knappa majoriteten av 33 roster
mot 26. Med anledning av denna utgiang av lanefragan holls bolags-
staimma den 12 sept. 1863, varvid resterande aktier tecknades, och a ny
stimma den 12 okt. antogs jarnvagens forsta bolagsordning.

Sedan koncession 4 jarnvigen beviljats den 30 okt. s. 4., skreds ome-
delbart till paborjandet av banbygget, varvid till byggnadsstyrelse val-
des hrr REUTERSWARD, LINDBERG och OHLsoN, vilka sig emellan for-
delade arbetet pa sa satt, att REUTERSWARD blev ordforande, LINDBERG
verkst. direktér och OnLson overvakande och radgivande ledamot.

Som overkontrollor vid banbygget anstilldes majoren Cr. ADEL-
skOLD. Till kontrollerande ingenjor antogs l6jtnanten 1 Vag- och vat-
tenbyggnadskiren E. SANDELL och till entreprentr byggmastaren C.
Jansson. Hosten 1863 borjade arbetet och fortgick oavbrutet i sa
kraftig takt, att banan den 27 juni 1866 kunde invigas. Provisorisk
trafik hade da redan nagon tid agt rum.

Ehuru trafik kunde bedrivas, fattades annu mycket bade i byggna-
der och rullande materiell. De narmaste tio dren kunde darfor nastan
sagas vara en fortsatt byggnadsperiod, enar arligen stora anslag maste
beviljas for kompletteringsarbeten. Samtidigt ckades trafiken och affa-
ren visade sig vara en lukrativ sadan. Amorteringen av statslanet fort-
gick normalt, och dessutom aterbetalades ett tillskott, som aktieagarna
mast tillskjuta som rorelsekapital. Ar 1888 slutbetalade bolaget sina
forbindelser till riksgaldskontoret.
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En ny period intradde dirmed for jarnvagen, en period, som kanne-
tecknades av upprepade krav pa nedsittningar i de efter den tidens
forhallanden ganska hoga frakterna. Da jarnvagen var skuldfri, kunde
sadana nedsattningar aven i ganska stor utstrackning medgivas utan
risk for att icke aktiedgarna skulle kunna fa sin utdelning. Driftkost-
naderna voro dvenledes dnnu ganska blygsamma mot vad fallet blivit
under en senare period.

Under 18go-talet nedlades ganska stora belopp pa anliggningens for-
battrande, icke minst pd byggnader, i det att nistan alla stationshus
nybyggdes. Rullande materiellen utdkades med kraftigare lokomotiv
och lastvagnar av storre kapacitet. Jarnvagen blev mer och mer
moderniserad, och planer uppstodo pa anslutning till samtrafiken, vil-
ken dock icke agde rum forran fr. o. m. den 1 jan. 19o0.

Med det nya arhundradet intridde ganska ménga forindringar i
jarnvagens forhallanden, och man kan siga, att med det gamla arhund-
radet slutade en betydelsefull epok i jirnvagens historia.

Jarnvagens politik under 1900-talets forsta artionde paverkades na-
turligtvis i allra hogsta grad av tillkomsten av statsbanan Krylbo—
Orebro. Sdsom forut antytts, realiserades genom detta banbygge over-
sten N. Ericsons redan pa 1850-talet framforda forslag att samman-
binda norra och vastra Vistmanland med Orebro. Forbindelsen kom
emellertid, da den till slut fullbordades, att dragas pa en linje, som for
Koping—Uttersbergs jarnvag medforde ganska stora olagenheter. Ge-
nom sarskilda omstindigheter fick icke den nya statsbanan den strack-
ning, som kunde forefalla naturligast, utan banan drogs i en stor krok
over Vastanfors och Skinnskatteberg. Darigenom kom den icke att be-
rora Koping—Ulttersbergs jarnvig utan korsade i stillet Uttersberg—
Riddarhyttans jarnvag, som tillhorde ett annat bolag. Detta var ett for
Koping—Uttersbergs jirnviag sirdeles ogynnsamt forhallande. Hade
Krylbo—Frévibanan fatt sin forst foreslagna strickning forbi Heds
kyrka, hade den korsat Koping—Uttersbergs jarnvag ungefar vid Kar-
mansbo bruk, dir goda mojligheter funnits att utvidga bolagsbanans
station till foreningsstation. Vidare hade sannolikt ombyggnaden av
Koping—Uttersbergs jarnvag till bredsparig da framdrivits av om-
stindigheterna och diarigenom ett gammalt onskemal pa ett lampligt
sitt och pa en lamplig tidpunkt blivit realiserat. DA hade statsbanan
blivit enbart till nytta for Koping—Uttersbergs jarnvag.

Som nu foérhallandena utvecklade sig, blev det i det nirmaste tvart-
om. Statsbanan kom, sisom namnts, att korsa en annan jarnvag, till-
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horig en annan dgare, vid vilkens goranden och latanden Koping—
Uttersbergs jarnvag icke hade nigon talan. Foljden blev ocksad den,
att forbindelsen med den nya, i ndrheten av nyssnamnda korsnings-
punkt beligna stationen Krampen utfordes av Uttersbergs—Riddar-
hyttans jarnvags agare pa ett sitt, som uteslutande tog sikte pa ett enda
onskemal, nimligen kortaste mojliga forbindelse med Riddarhyttans
gruvor och industriella anlaggningar.

Nu blev staden Kopings egenskap av handelscentrum for Hedstrom-
mens bergslag rubbad genom den bekvimare forbindelsen med Orebro.
Givet ar, att denna inverkan varit vida mindre, om jirnvagarnas kors-
punkt blivit Karmansbo. I sistnimnda fall hade ocksa helt sannolikt en
ganska livlig persontrafik 4gt rum mellan de bada banorna, en sak, som
nu helt och héallet uteblivit, och slutligen hade utbyte av tyngre gods
kunnat ske pa ett i alla avseenden bekvamare satt an nu.

Det forsta artiondet av 19oo-talet utmirkte sig for jamifodrelsevis
goda fraktforhillanden med jimna arsvinster. Men samtidigt fordes
alla ar underhandlingar med Uttersberg—Riddarhyttans jarnvag om
indrat trafikavtal och om de nodvindiga atgarder, som maste vidtagas
vid Krampen for att gora det basta mojliga av de langt ifran gynn-
samma trafikforhallandena darstades.

Uttersberg—Riddarhyttans jirnvag agdes av Riddarhytte aktiebo-
lag men trafikerades av Koping—Uttersbergs jarnvag enligt kontrakt,
som under arens lopp var foremal for stindiga andringar och jamk-
ningar. Att uppratta villkor, som voro tillfredsstillande for bada par-
terna, var icke latt, och trots kompromisser och skiljedomar visade det
sig i langden omdjligt, vadan slutligen forhallandena utvecklade sig
darhidn, att den enda rationella 16sningen var inkop av Koping—
Uttersbergs jarnvag. Det var den dr 1909 antagna trafikchefen, ingen-
joren Em. LINDHE, som lyckades lotsa denna stora fraga 1 hamn. For-
slag om kop av Uttersberg—Riddarhyttans jarnvag hade vid upprepade
tillfallen framkommit men utan att tiden befunnits mogen att realisera
planen. Vid slutet av ar 1910 hade underhandlingarna hunnit sa langt,
att ett formligt anbud forelig frén saljarens sida, och i borjan av ar
1911 enades bada styrelserna om ett gemensamt forslag, som aven blev
av resp. bolagsstimmor godkant. Kopesumman var 110 000 kr. jamte
en del fraktlindringar for siljaren under vissa ar.

Dirmed var en viktig fraga lost, och Koping—Uttersbergs jarnvags-
aktiebolag hade nu handlingsfrihet att ordna trafiken pa ett mera till-
fredsstallande satt.
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D4 Koping—Uttersbergs jarnvagsaktiebolag ar 1862 stiftades, fun-
nos i Sverige annu ganska fa jarnvagar. Erfarenheten av detta nya
kommunikationsmedel var ganska obetydlig och forsiktigheten stor.
Det var darfor naturligt, att Koping—Uttersbergs jarnvag kom att
stanna pa den punkt den gjorde, di de bruk, som lago ovanfor Hed-
strommen, sisom Skinnskatteberg och Baggd, hade vattenled till Ut-
tersberg. Riddarhytte bruk med sina stora naturliga tillgangar i skog
och malm — f6r Ovrigt vid den tiden icke pa langt nar sd kdnda som
nu — fick visserligen icke jarnvig anda upp men vann dock en hogst
betydande fordel, di viglangden till utfraktstationen Uttersberg en-
dast utgjorde 12 km. mot 46 km. till Képing. Man var ansprakslos pa
den tiden. Som en sorts kompensation for mistad jarnvagsforbindelse
anlades en ny landsvag mellan Uttersberg och den Riddarhytte bruk
tillhoriga Lienshytte masugn. Den nya vigen var kortare dn den gamla.

Det var emellertid naturligt, att detta forhallande icke kunde bli an-
nat an ett provisorium, ty agaren av de stora naturtillgdngarna vid Rid-
darhyttan kunde icke i lingden ndja sig med en 12 km. lang landsvags-
forbindelse till nirmaste jarnvagsstation.

Brukspatronen C. J. OHLSON, som var dgare av Riddarhyttan vid
tiden for Koping—Uttersbergs jarnvigs anliggande och som livligt
deltog i denna banas tillkomst, umgicks dven de sista aren av sitt liv
med planer pa att anligga en jarnviag fran Uttersberg till Riddar-
hyttan, men vid tiden f6r hans ar 1876 timade franfalle hade dessa
planer icke kommit lingre an till den forsta undersokningens stadium.

I april 1877 inkommo emellertid hans arvingar, som under tiden bil-
dat Riddarhytte aktiebolag, till styrelsen for Koping—Uttersbergs
jarnvag med ett forslag, som, om det forverkligats, varit av synnerli-
gen lyckosam beskaffenhet. Forslaget inneholl ett erbjudande, att Rid-
darhytte aktiebolag skulle ensamt bygga och utrusta jarnvigen — kost-
naden darfor beraknades till 326 000 kr. — men direfter overlamna
densamma till Koping—Uttersbergs jirnvig sdsom dennas egendom
mot en summa av 100 000 kr. och férbindelse att trafikera banan med
minst ett tdg om dagen i vardera riktningen. Detta erbjudande fore-
faller — atminstone for en yngre generation — ha varit sidant, att det
med upprackta hander bort accepteras. Emellertid blev det icke sd.
Koping—Uttersbergs jarnvags styrelse uppskot realbehandlingen av
drendet under tva dr — det forsta efter 6verenskommelse med Riddar-
hyttans representant —, men under tiden kom detta bruk under ny led-
ning, och anbudet upprepades icke.
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Bruksbolaget, som den 7 mars 1879 erhéll koncession & jarnvig fran
Uttersberg till Lienshyttan (Riddarhyttan) med samma spirvidd som
Uttersbergs jarnvag, 3,6 fot, byggde banan for egen rakning med in-
genjoren J. N1LssoN som arbetschef men Gverlimnade it Koping—
Uttersbergs jarnvig att trafikera densamma mot en att borja med
ytterst ringa ersittning. P4 sidant sitt tillkom Uttersberg—Riddar-
hyttans jdrnvdg.

Under artiondenas lopp andrades och moderniserades visserligen det
ursprungliga kontraktet flera ginger, men tvister om tolkning och
tillimpning uppstodo alltjamt, icke minst av den anledningen, att
Uttersberg—Riddarhyttans jarnvdg, som i lingd visserligen icke mot-
svarade mer in 30 9% av Koping—Uttersbergs jarnvag, pa grund av
svira lutningar och kurvor drog 30 % storre driftkostnad pr lokkilo-
meter an den sistnidmnda banan.

Storre betydelse an forr fick banan, da, sdsom forut omtalats, stats-
banan Krylbo—Orebro kom att korsa densamma. I narheten av kors-
ningen anlades Krampens jarnvigsstation, till vilken bruksbolaget efter
den 27 okt. 1899 erhillen koncession anlade ett fran Uggelfors & hu-
vudlinjen utgiende foreningsspar, som Oppnades for trafik den 9
april 190I.

Sasom forut namnts, inkopte Koping—Uttersbergs jarnvagsaktie-
bolag ar 1911 Uttersberg—Riddarhyttans jirnvig, varefter den for-
enade jarnvagslinjens namn blev Kdping—Uttersberg—Riddarhyttans
jiarnvig. Trafiken kunde nu ordnas pa ett formanligare satt. De fol-
jande &ren skulle ocksd medfora krav, som tillfullo togo denna hand-
lingsfrihet i ansprak. Forslag vicktes namligen om anlaggningen av
spar till vissa gruvor omkring Riddarhyttan med utomordentligt varde-
fulla malmfyndigheter, anliggningar, som skulle draga en kostnad
ungefir fyra ginger si stor som hela inkopet av Uttersberg—Riddar-
hyttans jarnvag.

De foreslagna gruvspéaren voro icke langa, endast nagot 6ver 6 km.,
men de maste dragas genom sirdeles olandiga marker med svara lut-
ningsforhallanden. Dartill kom, att den okade masstrafiken nodvan-
diggjorde atskilliga ombyggnadsarbeten av bangardar m. m. '

Optimismen hos bade gruviagare och jarnvagsbolaget var emellertid
stor, och foretaget kom till stind under dren 1913—1914. Koncession
a sparen erholls den 31 dec. 1914.

I vad man verkligheten motsvarat forhoppningarna, ar annu for
tidigt att bedoma. Forhdllandena ha namligen hittills varit for abnorma
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med en kortvarig hogkonjunktur, som efterfoljdes av en lingre depres-
sionstid, vars slut dnnu icke kan skonjas.

Krigstiden medforde dven for Koping—Uttersbergs jarnvig verk-
ningar pa bide ont och gott. Hogkonjunkturen kravde standigt dkade
utfraktningsmojligheter, och nya vagnbestallningar miste goras, som
under dyrtiden krivde valdiga kapital. Dessa vagnar std nu till stor
del outnyttjade eller dtminstone 1angt ifran till fullo utnyttjade. Detta,
tillika med de stora kapitalutliggen och de alltjimt dryga driftkostna-
derna gora, att det icke ar ndgon litt sak att bibehdlla trafikledens av-
kastningsformiga orubbad. Dartill kommer, att hinsyn madste tagas
till industriens krav pa fraktnedsittningar. Jarnvagen ar nastan ute-
slutande en industribana, ytterst kianslig f6r jirnmarknaden, vars hog-
och lagkonjunkturer tydligt avspegla sig i jirnvigens bokslut.

Jarnvigens so-arsjubileum den 26 juni 1916 blev en vandpunkt i
densammas tillvaro. De kommande hédndelserna kastade sin skugga
framfor sig redan pi nimnda dag, ty vid den stimma, som da holls,
framfordes ett anbud frin ett konsortium frian Norrkoping om inkop
av aktiestocken. Detta inkop, som var ett led uti det stora projekt, som
tog sikte pa att forbinda Hedstrommens bergslag — att borja med —
med Norrkopings hamn medelst en bana K6ping—Katrineholm, kom
ocks3 till stind under sommaren 1916, och dirmed intraffade den stor-
sta forandringen i bolagets forhllanden efter detsammas tillkomst.
Jarnvigsbolaget frigjordes nu fran allt inflytande fran traktens indu-
strier, och forsta steget var taget till det inforlivande med en storre tra-
fikled, som forut icke ingatt uti 4garnas framtidsplaner.

Huru forhallandena i bergslagen skola utveckla sig, skonjes icke
klart, enir manga obekanta faktorer finnas, som kunna verka fram-
jande eller himmande pa utvecklingen. Alltjamt framstar salunda jarn-
vigens ombyggnad till normalspirig sisom en fOr ortens basta och
trafikledens utveckling synnerligen viktig friga, vars slutliga 16sning
torde paskyndas, direst tillkomsten av jarnvigen mellan Koping och
Katrineholm blir verklighet. Koncession 4 denna jirnvig beviljades
den 31 mars 1916.

I samband med 50-drsjubileet ma nimnas, att jarnvagens styrelse till
detsamma utgav en av brukspatronen L. L. Loricus forfattad minnes-
skrift, i vilken redogorelse lamnades for de 6den, som bolaget genomgatt.
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L. LINDBERG, P, REUTERSWARD, C.J. OHLSON,
bruksagare. hovmarskalk. bruksigare.

C. A. BACKSTROM, A. OHLSON, A. . SWARTLING,
bruksiagare. bruksigare. disponent,

C.J. BERGLUND, W. ELFWING, Greve N. CRONSTEDT,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

¥ — III.
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A. VON HEIDENSTAM, J. A.E. LINDHE,
verkst. direktor, trafikchef. verkst. direktor, trafikchef.

Lokomotiv av dldre typ, n:r 4. Lokomotiv av nyaste typ, n:r 9.

i

Kopings gamla station.
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j
¥

Kolsva station.

Uttershergs gamla station.



&
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Riddarhyttans gamla station.

Riddarhyttans nya station.
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Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

SWARTLING, A. L., disponent, ordforande,

ReveNTBERG, C.J., rddman, vice ordférande,

LinpuE, J. A. E., civilingenjor, wverkst, direktor, se nedan,
Loricas, L. L., bruksigare,

CEDERSTRAND, TH., rddman,

ExeLunp, J., Oversteljtnant,

MaLMLING, G., lokomotivf6rare.

Verkstillande direktor och trafikchef.

LinpHE, J. A. E, civilingenjor..........cccoovviiiieiinnnnnnn. 1909—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Ordforande.

REUTERSWARD, P., hovmarskalk och bruksigare......... 1866—1907
OHLSON, A., bruksSigare ............cccceeevviiieiiiiiiiiinnnnin. 19o7—1I916

Verkstillande direkiorer.

LINDBERG, L., bruksdgare.............cccoovviiiininn cinienns 1866—1875
BicksTrROM, C.A., DruksSigare ........cossenemmssesesssmne 1876—1892
OHLSON, A., bruksiagare ............cooceeiviiiiiiiiiiiinneninin. 1892—1903
voN HEIDENSTAM, A., kapten........c...cccooviiiniiiiiiennnnnn. 1903—1909
Trafikchefer.
BERGLUND, C. J., INGENJOL. . ......coimmsissvosssisninomsanssssvenis 1866—1872
BEIrwWiNG; We; INZENIOE,. ... 0. . oosss s sssscsisiinsissminmsnans 1872—1899
CronsTEDT, N., greve, kapteni V. V. K. ... 1900—1IQ03
vOoN HEIDENSTAM, A., Kapten..............cccoccoiviiniiniinnnns 1903—1I999

Kodping—Uttersberg—Riddarhyttans jarnvig, 46 km. Den stricka, som
Ko6ping—Uttersberg—Riddarhyttans jirnvig genomloper fran Milarens innersta
vik, Galten vid Kopings stad, upp till de skog- och malmrika trakterna vid banans
Svre dndpunkt, foreter synnerligen olika naturfoérhéllanden. Kopings stad ligger
3 m. 6ver havsytan, Riddarhyttan 160 m. — alltsd en stigning av 157 m. pa
en jamforelsevis kort stricka. Den resande, som fardas fram pd jérnvagen, har
ocksi tillfille att iakttaga landskapets forvandling frin ett fruktbart slittland
till en skogsbygd av utpriglad bergslagstyp. Ovanfér Asby sammandrager sig
slitten mer och mer omkring Hedstrommen, som hir flyter fram i stilla lopp.
Den odlade jorden ir samlad uti en allt smalare remsa, som uppe vid Kolsva
drager ihop sig till en dalgdng. Vid Kolsva ligger traktens storsta jarnbruk,
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en industriell anliggning av modern typ, vars produkter,
framst stdlgjutgods, aro kdnda Gver hela viarlden.
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namn, fordom ett jarnbruk av ganska betydande dimensioner med stora tillho-
rande skogsmarker men numera styckat i smadelar. Fran Karmansbo drar ba-
nan sig smaningom in i skogstrakter, passerar Hedstrémmen samt uppnir dnd-
punkten for Koping—Uttersbergs jiarnvig, Uttersbergs station. Uttersbergs
jarnbruk och hytta har frin att ha varit ett bruk med stora skogar och gruvor
numera sjunkit ner till endast ett bolag pd papperet, och bade smedja och hytta
aro numera nedrivna.

Fran Uttersberg gir jarnvigen till Riddarhyttan i stark stigning genom idel
skogstrakter. Ungefir halvvigs mellan Uttersberg och nirmaste station, Fors-
hammar, gar ett bispdr ned till Krampen, beligen mitt i 6demarken pa statsbanan
Frovi—Krylbo. Bebyggelsen dr s& gott som ingen efter hela linjen. Forst vid
andstationen, Riddarhyttan, péAtriffas industriella anliggningar tillhorande
Riddarhytte a.-b.



Koping—Uttersberg—Riddarhyttans jarnvdg 91

Man 4r nu uppe i de direkt malmforande trakter, dir gruvdrift och bergs-
hantering bedrivits s linge som hdvderna formila och dir dnnu under jorden
finnas stora tillgdngar av hogvirdiga malmer. Naturen har hir antagit en all-
‘varligare priagel. Barrskogen dr allenahirskande, hdjderna dro miktigare, da-
larna smalare, ofta med insjoar djupast ned och odlingen inskrinkt till sma skogs-
torp. De stora malmtillgdngarna dro spridda & olika hill, och detta har nod-
viandiggjort anliggandet av jarnvagsspar till de sirskilda gruvfilten.

Riddarhyttan har ursprungligen forekomsten av kopparmalm att tacka for
sin tillkomst. Sedermera har jirngruvan blivit det virdefullaste, medan produk-
tionen av koppar gatt tillbaka. Dessutom idkas en betydande sigverksrorelse
med ridmaterial frin bolagets stora skogar.

Till sjon Lillsvan och Svansbo lastageplats gir ett bispar for produkter fran
Féarna bruk. Detta ligger vid 6vre dndan av sjon Langsvan, ungefir 15 km.
fran Svansbo. Bruket har haft sin naturliga utfartsvig sjoledes till nimnda
lastageplats och har si allt fortfarande, ehuru nya viganliggningar och last-
biltrafik medfort en viss forindring i de gamla forhdllandena. Trakten utefter
de bidda nu nimnda sjoarna ir synnerligen naturskon.
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Tekniska uppgifter.

Koping—Uttersbergs jarnvig.

Byggnadssatt. Ar 1866 Ar 1925
Sparvidd ... m. 1,093 1,093
Spéarlingd i huvudspdr .......................... km. 35,323 35,943

» 10 STAOBPAL 1 onueseimmit et bt s » 6,465" 26,2307
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Ar 1866 Ar 1025
Storsta lutning i huvudspér..................... S5 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspdr ......... m. 300 300
R v e e D e e s e e kg/m. jérn 18,64 17,2 24,8 & 27,8
Storsta tilldtna hjultryck ...........ccccoueeene. ton — 4,1
» » tdghastighet............... ..... km/t. 32 32
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok .................cccce... st. 3 10
Personvagnar med 2z axlar ... » 3 II
» » 4 o RS, » = 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar... » 40 195
» » » » 3 SRl ] — 155
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar... » — 2
Personal, antal.
OLAINATIC. ... ocuvsesases sursssmssansannanssosvrssnsasssoiossssonss 34 45
T s e e e e e s bl cressmtote i o e e i 9 5
Verkstadsarbetare ...........ccccooveeeiiviiiieeeieiieeeeeeieeenn. 5 16
IBANATDEEATE i s visangse ey e st — 5

: Ar 1883. — 2 Hela linjen K&ping-Riddarhyttan med bispar.

Uttersberg —Riddarhyttans jirnvig.

Byggnadssitt. Ar 1880 Ar 1925
SPAVIAA & oo b oo sy SRR RS m. 1,093 1,093
Spérlingd 1 huvudspar ..........ccocccoevviiennnns km. 11,940 22,912

» i STAOSPAT ...t » 53322 se K.U.J.
Storsta lutning i huvudspar.......................... s 16,67 16,674
Minsta krékningsradie i huvudspdr ............... m. 297 297
REISVRIE s e s ot v s 8 kg/m. 17,2 17,2 & 24,8'
Stérsta tilldtna hjultryck ..............oooocooeeeennn. ton == 4.1

» » tAgNaStIENEE . ourvasvaminpaeiavaivn km/t. 32 32

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ..............cccoeeriiiennan st. 1 —
Resgods- och godsvagnar med 2z axlar..... » 20 —
» » » TR R » g 10?

Personal, antal.
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Aor 1880 Ar 1925
VerkStadSatbetate . ..o crmiinst s et Eh e e —_—
B AN AT CLAECT S, 5 L ol e s s e e S SR e e 2

T Linjen Uttersberg-Riddarhyttan-Lerklockan 24,8 kg. rils. — 2 Agare Riddarhytte Aktiebolag

5 Ar 1883. — 4 I bispir frin Riddarhyttan till gruvorna 25 ©°/co.
Balansrikningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1866.
Diverse deDILORET « o= o o osissiars s sioin s Sursta: 8166 s o s ¢ ot iass Himy e inc (35 o o0olw ot s 2 068:
Jarnviagens anliggningskostnad ..........cccciiiiiiiiiiiiiiiiia, 736 046
KAPIHAIKGAEO! 5 s wraneis siore8 5re Sie, oo o st AR A a8 o 0 8 o5 8 o 0 e o 31 060:

S:a rdr 769 175: 90

Diverse KheditOTRE « wivin: b s Sissin sus wio s ois- s 4 sTALS58 008 S5 aah S asie s ilolois 11 673: 82
Taxeringar av aktiedgare ........cccievevessvocccnseassmssasensas 250 000: —
RiksgaldSKontoret . .ssivsisins s sinisun siotsisavnions ws sis $laies aie sib iais aiaarsors oo 493 802: 08
Kreditiv med Mailarebanken ........ovuiieiviininriieiiienreraaeans 13 700: —
S:a rdr 769 175: 90
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
KEASSAKOMED: s i i wis) s 555 w700 & a1 8 1 gt 7k et rm o o o @ s o o o1 o o1 £0) 2051 8740 3 79: 61
MAtERIaliEr = o2 wieis e Vi o - i whm i 2L oa i Sl 348 S8 A8 aers 123 9713 I1
THVENEATICT & v a i 5o sris i s 408 @l 6h s ins wva” s e suwiiwins oos 348! 36 195: 20 160 166: 37
350 st. aktier (2 nom. 100 kr.) i Kalmar verkstads a.-b. 35 000: —
50 » »> (& nom. 100 kr.) i Bergslagsbrukens spe-
dIETONS. -aEbh oo s ice e e sens ristaiel e toRepose mlsi i snaT sier 5 000: —
300 st. aktier (3 nom. 100 kr.) i Katrineholm—Ko-
PINES JArNVAES '8=D. v cuini s mmimiieisiomn momeisaesis s o 30 000: —
B Y1511 (0 s R R S i T e D e R 35 024: 69
KEONLO: PrO" AIVETSE! ovws i amsinsois s s e (e s ey s Tsiiis din e 319: 16
Trafikchefsbostaden ..........ccoviiriivierinncanes 21 692: 18
Garden nr 5 i kvarteret Yngve 1 Koping ............ 100 000: — 227 036: 03
Jarnviagsanliggningen:
FASHEHEEOIL  sce i oiomis oo sierslion s i s 5o S5 8080 916516 o0 1102 5I0: 74
Rullande matetiellen v os e snssasmnsseeomsosans 259 953: 63 1 362 464: 37
S:a kr. 1749 746: 38
Skulder den 31 dec. 1925.
AKBIEkapitalet < s iaieiws e oviviniie arsinie v o mieimn wib s me s o 750 000: —
ReSETVEONACTY  oc s wn nle wé bos 558 508 508 @16 3w s 308 505 W8 Sim w0o) 473 150 000: —
Avskrivningsfonden .........ciiiiiiiiiniiiiiieeenes 60 000: —
Dispositionsfonden .........c i 30 000: —
Aktiebolaget Mailarebanken .............. ..ol 42 000: —
Norrkopings Enskilda bank .................o..0nt. 560 000: —
Statens JALNVAZAL socieeveisosmsvoasne oo oo 32:671: 33
(forts.)

6. Jarnvigsforeningen III.
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(Skulder 1925, forts.)

Tiratikuppbondssat e e s e SR s e 78: 15
IEOTITOR PIO SUIVETSE st s sivrans b araia S s o ain §eds) s ovansts siimile: aio 6473: 33
@uttagna “utdelningar “.ovioi il oo i e e 375 —
Géarden nr 5 i kvarteret Yngve, inteckningar ........ 70 000: — 1 701 507: 81
Reserverade medel frin foregédende bolagsstamma .... 2 286: —
AT et SO Ve RSO LN e el i e i - onaFere el o namaifa a5 45862:57 48 148: 57

S:a kr. 1749 746: 38
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