RO AR

KRISTIANSTAD-HASSLEHOLMS
JARNVAGAR

Signatur: CH.J. — Spédrvidd: 1,435 m.

Agare: Kristianstad—Héssleholms jarnvigsaktiebolag, Kristianstad.

jarnvagar, utgoras av linjerna Kristianstad—H dssleholm, Kri-

stianstad—Ahushamn och Kristianstad—Almhult. Av dessa
oppnades Kristianstad—Héssleholms jarnvag ar 1865, linjen Kristian-
stad—Ahushamn 1886 och linjen Kristianstad—Glimakra & nuv. jarn-
vigen Kristianstad—Almhult likaledes 1886. Ar 1905 inkdpte Kristi-
anstad—IHassleholms jarnvagsaktiebolag de bada andra jarnvagarna
och fullbordade linjen till Almhult &r 1909. Namnet Kristianstad—
Haissleholms jarnvigar infordes ar 19006.

De jarnvagar, som tillsammans kallas Kristianstad—Hassleholms

Kristianstad—H4ssleholms jarnvig.

Det forslag till ett jirnvagsnat, som greve A. E. von RoseEN 1845
framlade, upptog dven en jarnviag fran Kristianstad till Lund och
Malmo. Som bekant fick hans forslag ingen praktisk betydelse for de
sodra delarna av landet. Tva ar darefter eller 1847 vacktes forslag,
att hamnen i Angelholm skulle sittas i vederborligt skick och en jarn-
vag darifran dragas till Hilsingborg och Malmo, en annan Osterut till
Klippan och darifran till Kristianstad. Darigenom skulle den stora
fordelen vinnas, att fartyg kunde inlopa i Angelholms hamn och dar
lossa sina laster av kolonialvaror o. d., for vilka eljest en mycket dryg
tull, den s. k. Oresundstullen, méste erlaggas till danska staten vid pas-
serandet av Kronborgs fistning. Forslaget fick emellertid forfalla.
Forst ett artionde senare kom fragan om en jarnvag till Kristianstad
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upp pa allvar. Till chefen for statens jarnviagsbyggnader, Gversten N.
Ericson, Overlimnade ndmligen da linsstyrelsen i Kristianstads lan
ansokningar fran en mingd av linets invinare om verkstallandet av
undersokningar pi statens bekostnad for anliggande av en bibana
mellan Kristianstad och sodra stambanan.

Darefter bildades i Kristianstad ett bolag, som pa egen bekostnad
verkstillde undersokningarna och hos K. M:t anhdll om proposition
till riksdagen om understdd till en bibana frin Kristianstad till Lareda
eller Sjorrod. Kostnaden beriknades alternativt till 1738 000 och
1 &R0 000 rdr inkl. rullande materiell. Over dessa ans6kningar lamnade
1859 drs jarnvagskommitté ett tillstyrkande utlitande. Nagon pro-
position avgavs icke till 1859—1860 &rs riksdag, men i stallet vackte
Kristianstads representant, grosshandlaren A. F. Er1csson, inom bor-
garstindet motion om ett statsanslag & 500 000 rdr och ett ldn & sam-
ma belopp pa billiga rinte- och amorteringsvillkor for utforande av en
jarnviag fran Kristianstad till sddra stambanan vid Lareda. Kostna-
den beriknades nu till 1 500 000 rdr. Samtidigt vickte ryttmastaren
R. H. StierNsvARD pi riddarhuset motion med samma syfte om an-
slag 4t samma bolag, dock endast i form av lan & 1 200 000 rdr emot
si l4g rinta och amortering, som limpligt syntes, vilken motion aven
som alternativ av ERricssoN frambars i borgarstandet. Slutligen
gjorde, for den hindelse intet av dessa tvd forslag skulle vinna fram-
ging, kyrkoherden TErNSTROM frin Fjilkestad i prastestindet fram-
stallning om den ifrigasatta jirnvigsanliggningens overldtande at ett
engelskt bolag, vars huvudmén voro ingenjérerna J. N. WILNER, W.
P. GALE och J. SmrTH. Dessa skulle disponera banan i 50 ars tid och
av staten fa en garanti av 5 % & anliggningskostnaden, varemot Kri-
stianstad skulle iklida sig motgaranti at staten for halva den summa,
staten garanterat entreprenorerna.

Bland de skil, som anfordes till formin for jirnvigens byggande
mé foljande anféras: staden Kristianstad vore site f6r landshovding
och hovritt, hade ett hogre elementarliroverk, som droge manga lar-
jungar till sig, samt vore stindliger for hela Vendes artillerirege-
mente. Vidare hade staden en redan betydlig handel, som skulle okas
genom den di under arbete varande kanalen till Ahus och genom den
ifrigasatta banan frin Halsingborg till samma punkt som Kristian-
stadsbanan. Transitohandeln skulle hirigenom i vésentlig man héja
dessa bada stider till vilméiga och tillskynda staten och landet oberak-
neliga fordelar. Slutligen framholls, att mellersta Sverige redan hade
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en mingd kommunikationer, for vilkas 6kande mycket gjordes, varfor
dven sddra Sverige och sirskilt Skine, som ansdges for det rikaste
och vore det bordigaste landskapet i riket, borde tillgodoses. Om det
ocksd ansiges for en vinst att f4 stambanorna fardighyggda, sa vore
det likvil en given forlust att forbise oumbarligheten av bibanan till
Kristianstad och uppskjuta med densammas utférande, vilken forlust
torde vara storre an den forespeglade vinsten av stambanan.

Trots dessa talande skil avstyrkte statsutskottet forslaget, enar inga
statens medel for indaméilet kunde disponeras. Samma avstyrkande
utlitande avgavs for ovrigt samtidigt rorande ett helt dussin andra
jarnvigsforetag. Utan debatt eller votering bifdlls utskottets hem-
stillan av alla stinden. Jarnvigsfrigan hade siledes fallit, men den
togs ater upp efter ett par dr och omfattades med allt livligare
intresse.

Den 29 jan. 1862 sammankallade landshovdingen, frih. A. RAPPE,
ortsbefolkningen till sammantride i Kristianstad for dryftandet av
frigan om jirnvigen frin Kristianstad till Hassleholm. Darvid utta-
lades enhilligt den onskan, att staden skulle teckna sa manga aktier
som mojligt. Vidare beslots, att teckningslistor skulle utfardas och att
tillsitta en kommitté bestdende av landshovdingen frih. A. RAPPE,
kaptenen A. Craksson, hovpredikanten LAGERGREN och lantbrukaren
B. ME1jEr. Inbjudning till aktieteckning utfirdades i februari av
landshovdingen.

Nigon interimsstyrelse synes icke blivit utsedd — mojligen ha ovan-
nimnda kommittéledamoter fungerat som sddan. Nagon egentlig kon-
cession synes ej heller ha meddelats, men riksdagen, som 1863 beviljade
ett statslan av 720000 rdr, faststillde darvid vissa villkor for det-
samma. Dessa villkor iterfinnas jamte foreskrifter rorande byggnad
m. m. i en skrivelse av den 28 sept. 1863 fran Styrelsen for allmanna
vig- och vattenbyggnader till lansstyrelsen i Kristianstads lin. Denna
skrivelse synes innehilla de bestimmelser, som i nyare tid innefattas i
koncessionshandlingarna.

Konstituerande stimma med Kristianstad—Hdssleholms jarnvags-
aktiebolag holls den 18 aug. 1863. Till ledaméter av direktionen utsa-
gos landshévdingen frih. A. RaPpE, landssekreteraren C. A. OLSON,
borgmistaren E. CLAIRFELT, lantbrukaren B. MEIJER, apoteka-
ren G. GAUFFIN, kaptenen A. CLAESSON och kyrkoherden C. BERGMAN.
Bolagsordningen hade stadfasts den 20 dec. 1862. A stimman vackte
stadens ombud forslag att jirnvigen, som var avsedd att bliva smal-
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sparig, skulle byggas bredsparig. Denna friga bordlades, men & bo-
lagsstimma den 10 okt. 1863 beslots, att jirnvigen skulle byggas bred-
sparig. Majoren CL. ADELSKOLD hade uppgjort alternativa kostnads-
forslag, nimligen f6r smalspirig jarnvig till en kostnad av 1 080 000
rdr rmt och till en bredspérig f6r 1 450 0oo rdr rmt. Till Gveringenjor
for byggnaden antogs majoren ADELSKOLD.

Byggnadsarbetet paborjades hosten 1863 av majoren ADELSKOLD,
som till sin ndrmaste arbetschef antagit ingenjoren vid Gavle—Dala
jarnvag N. SonNEssoN. Rorande bangirden i Kristianstad foreldgo
tre alternativa forslag, enligt vilka bangdrden skulle forliggas antin-
gen i1 sodra delen av staden med ingdngslinje vid Langebro, vid
Tivoliparken eller i stadens norra del mitt for kyrkan, de sistnimnda
forslagen med ingangslinje norr om staden. Efter att ha behandlats &
ett flertal bolagsstimmor, ordinarie och extra under viren 1864, be-
stamdes stationens lage till platsen mitt f6r kyrkan, dir den nu ligger.
Den ivrigaste foresprakaren for stationens forliggande i sddra delen
av staden var grosshandlaren LJUNGGREN, dgare till den dar beligna
mekaniska verkstaden.

Arbetet synes i Ovrigt ha fortskridit utan storningar och storre
olyckshandelser.

Under byggnadstiden inkoptes tva lok, rils och lastvagnar i Eng-
land av majoren ADELSKOLD vid besok darstides. Det ena lokomotivet
skulle bendmnas »Carl XV», vilket konungen vid uppvaktning a4 Bac-
kaskog av en delegation frin direktionen tillit, det andra »Christian
I'V». Personvagnar inkoptes i Hamburg och i Malmo samt 4 bagage-
vagnar hos Ljunggren i Kristianstad.

Jarnvagen 6ppnades for allman trafik den 29 juli 1865. For utveck-
lingen redogores under rubriken Kristianstad—Hassleholms jarnvigar.

Linjen Kristianstad—Almhult.

Efter oppnandet av Kristianstad—Haéssleholms jarnvag drojde det
nio ar, innan staden fick nidgon ny jarnvagsforbindelse, namligen den
smalspariga jarnvagen Kristianstad—So6lvesborg, som 1874 oppnades
for allman trafik, och ytterligare sju ar, innan jarnvigen Karpalund
—Tollarp—Everod—Degeberga tillkom. Ett par ar senare planlades
en jarnvag till Sibbhult och Glimakra, senare fortsatt till Almhult.

Initiativet till jarnvigen norrut togs av lantbrukaren Hy. OLIN, och
koncession d linjen Kristianstad—Sibbhult erhélls den 21 mars 1884
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av landshovdingen greve M. G. DELA Garbig, frih. C. von DUBEN,
16jtnanten J. KENNEDY, grosshandlarna J. SyomoLM och O. OHLSSON
samt lantbrukarna Hjy. Orin, C. MOLLERBERG, JOoNS Nirsson, O.
OmnrssonN, ANDp. NiLssoN, P. JonssoN, BEnGgT NirssonN, NiLs LArs-
soN, PER ANDERSSON och NiLs AKESSON.

Kristianstad—Immelns jarnvigsaktiebolag bildades darefter den 15
april 1884 med ett aktiekapital av 452 800 kr., av vilka Kristianstads
stad tecknat 50 0oo kr. Till styrelse valdes: landshévdingen greve M.
G. DELA GARDIE, grosshandlarna O. OHLssoN och J. SyéHOoLM samt
lantbrukarna Hj. OriN, PER ANDERSSON, JoNs NirssoN, MANS
SvenssoN, AND. B. N1rsson och PER JONSSON.

Kostnadsforslag hade uppgjorts av civilingenjoren V. ENGSTROM,
upptagande en summa av 703 500 kr.

Till entreprendrer antogos civilingenjorerna L. RONSTREM och V.
ENGsTROM, vilka paborjade arbetet 1885. Strickan mellan Kristian-
stad och Immeln var redan vid slutet av aret fardigbyggd, sa att denna
del av jirnvagen oppnades for allmin trafik redan den 3 dec. 1885.

For jarnvagens fortsittande fran Sibbhult till Glimakra hade kon-
cession lamnats den 10 okt. 1884 till landshévdingen greve M. G. DELA
GArDIE, lantbrukarna Hj. Orin, Nirs OrssoN, BENGT PERSSON,
Nixras PErRssoN, SVEN Larsson, N1Ls NiLssoN och Jons KNuTsson
samt kantorn N. P. Nororinp. Kostnadsforslaget upptog ett belopp
av 140 000 kr. Byggnadsarbetet piagick i samband med byggandet av
bandelen Kristianstad—Sibbhult och under samma arbetsledning. Ban-
delen var fiardig den 18 maj 1886, och den 1 sept. s. 4. 6ppnades hela
linjen Kristianstad—Glimakra for allman trafik.

Emellertid visade det sig med tiden 6nskligt, att jarnvagen fortsattes
till Almhult pd stambanan, varigenom vigen norrifran till Kristian-
stad skulle forkortas. Kostnadsforslag, slutande a4 722 ooo kr., upp-
gjordes av civilingenjéren V. ENGSTROM, varefter koncession for
bandelen Glimakra—Almhult sdktes och erholls den g sept. 1904 av
hovrattsradet A. BorGSTROM, kammarherren J. KENNEDY, grosshand-
laren M. PEHRSSON, auditoren Ap. DAHL, apotekaren CARL AHREN,
lantbrukaren SveEn ORrepsoN, grosshandlaren C. NivLsson, direktoren
E. MOLLER, kantorn N. P. NorpLIND, och lantbrukaren C. MOLLER-
BERG. Koncessionen overlats pd Kristianstad—Hassleholms jarnvags-
aktiebolag. Stadsfullmiktige i Kristianstad besloto 1907 att teckna
2 500 aktier av 3 000 utbjudna. Bandelen byggdes av firman SAND-
wALL & JEHANDER och Gppnades for allmin trafik den 29 juli 1909.
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Linjen Kristianstad—Ahushamn.

Genom staden Kristianstads tillvixt och den koncentrering av flera
jarnvigslinjer, som dir dgde rum, okades redan i borjan av 1880-talet
trafiken mellan staden och hamnplatsen Ahus si mycket, att den ej
lingre kunde pi ett tillfredsstillande satt ombesorjas med pramar pa
Helged och skjutsar. Borgmastaren E. VON DER LaNCKEN och lant-
brukaren C. THURESSON togo di initiativet till en jirnvag mellan Kri-
stianstad och Ahushamn.

Kristianstad—Ahus jirnvigsaktiebolag bildades i slutet av 1884
med ett aktiekapital av 252 000 kr., av vilka Kristianstad stad tecknat
150 000 kr.

Till styrelse valdes kaptenen A. BERG VON LinDE, lektorn L. J.
WAHLSTEDT, hovrattsassessorn E. TORsLOW, grosshandlaren J. SJjo-
moLM, lantbrukaren C. THURESSON, grosshandlaren MARTEN PEHRS-
son och riksdagsmannen AND. NILSSON. Kostnadsforslag & 377 000
kr. uppgjordes av lojtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren C.
Scrwmipt, som dven blev byggnadschef. Jarnvagen oppnades for all-
min trafik den 19 maj 1886.

Kristianstad—Haissleholms jarnvégar.

Samtidigt med att byggandet av bandelen Kristianstad—Glimakra
planerades, framtradde tanken att sammansluta de ovannamnda jarn-
vigarna under samma forvaltning. Sedan K. M:t den 15 dec. 1905
limnat sitt tillstind, inkopte Kristianstad—Hdssleholms jarnvagsak-
tiebolag jarnvagarna Kristianstad—Glimékra och Kristianstad—
Ahushamn och dvertog driften frn och med den 1 jan. 1906. Samti-
digt indrades namnet & den forstnimnda banan till Kristianstad—
Hassleholms jarnvagar.

Sammanslagningen visade sig redan frin borjan vara till fordel for
jarnvigarna. Den enhetliga forvaltningen medforde sdlunda en steg-
ring av rorelsen och ett forbattrat ekonomiskt resultat, som medgav
genomforandet av atskilliga forbattringar for att tillfredsstilla den
Skade trafikens krav och uppni en ligre driftskostnad.

Bana, materiell ochbyggnader. 1 syfte att vinna en okning
i tagens korhastighet och erhalla storre hjultryck £6r lokomotiv och vag-
nar har éverbyggnaden forstirkts genom utbyte 3 linjen Karpalund—
Hissleholm av forutvarande rils av 24,8 kg/m. vikt till rals av 34



Kristianstad—Hdssleholms jirnvigar 49

IFrih. A, Rapre, G. BERGENSTRALE, <. CLAIRFELDT,
landshovding. hovrittsrad. borgmiistare.

A. LETH, G. LUNDQVIST. Frih. B.S. VON OTTER,
hovriittssekreterare. fabrikor. major.

0. C. SYLVAN, A. BERG VON LINDE, L.J. WAHLSTEDT,
oversteldjtnant. kapten. lektor.

41— I




Greve M. G, DrE La GARDIE, L.C. 0. LIUNGBERG, AL L. SENELL,
landshdvding. f. d. hovrittssekreterare. hovrittsrad.

A. Axeryax, PLAD DaHL, (;. FRYKMAN,
borgmistare. radman. trafikchef.

0. W. ROMBERG, C.G. H., SODERDERG, N. GREGER,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.
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Kristianstads jiarnvigsstation 18063,

i Kristianstads jarnvigsstation 1925.

Aldsta lokomotivet. Gammal post- och passagerarevagn.
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Kristianstads personbangérd.

Kristianstads godsbangérd.
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kg/m. vikt i likhet med vad tidigare utforts & striackan Kristianstad—
Karpalund och Kristianstad—Ahus. Linjen Kristianstad—Gliméakra
har forsetts med 24,8 kg/m. rils i utbyte mot dir forut befintliga
18 kg/m., varefter hela bandelen Kristianstad—Almhult ar utrustad
med 24,8 kg/m. rils. I samband med ralsutbytet ha nya vaxlar inlagts
och ballasten okats i erforderlig grad. Tolv broar, som visat sig for
svaga, ha ombyggts och forsetts med nya overbyggnader.

Trafikens okning medférde, att bangirdsanliggningarna 3 flera sta-
tioner efter hand blevo for sma och krivde utokning. Framst gjorde
sig detta gillande & Kristianstads station, vilket f6ranledde jarnvags-
bolaget att aren 1914—1919 genomfdra en fullstindig ombyggnad och
modernisering av denna bangédrd, som harigenom blev dndamalsenligt
utformad for ombesorjandet av den betydande trafiken fran och till
de anslutande jarnvigslinjerna. Signal- och vaxelforreglingar ha ut-
forts vid Kristianstads och ndgra andra stationer.

De gamla stationshusen visade sig pa flera platser ej motsvara be-
hovet, varfor nya mast uppforas samt gamla till- och ombyggas. Bl. a.
har stationshuset i Kristianstad till- och ombyggts. Darjamte har en
ny verkstadsbyggnad uppforts i Kristianstad. Trafikens utveckling
har givetvis kravt storre tillgang dven pa dragkraft och vagnar.

Trafik. De huvudsakliga, transporterade godsslagen aro spann-
mal och mjol, travaror, socker och sockerbetor, sten, brannvin och
lantmannaprodukter.

Ekonomi. Bolagets ursprungliga, inbetalda kapital utgjorde
829 300 kr., av vilka staden Kristianstad tecknat 600 ooo kr. Sisom
statslan erhollos 720 000 kr., vilka aterbetalades under aren 1866—
1906. Vid 6vertagandet fr. o. m. &r 1906 av Kristianstad—Ahus och
Kristianstad—Glimakra jarnvagar okades aktiekapitalet till 1 412 ooo
kr., och under ar 1908 i och for byggandet av linjen Glimakra—Alm-
hult genom nyteckning av 300 ooo kr. till 1 712 000 kr. Slutligen ut-
slipptes under ar 1920 med anvandande av fonderade vinstmedel gra-
tisaktier motsvarande en tredjedel av aktiekapitalet, vilket nu uppgar
till 2 282 o0oo kr.

Genom utbyte av innehavda aktier i Kristianstad—Ahus och Kristi-
anstad—Immelns jarnvagsaktiebolag samt genom nyteckning ar 19o8
av 250 000 kr. okades staden Kristianstads aktieinnehav i bolaget till
I 460 900 kr.

Ar 1898 upptog Kristianstad—Immelns jirnvigsaktiebolag ett obli-
gationslan & 500000 kr. pa 30 ar, av vilket 1an 434 ooo kr. aterstodo

4. Jarnvigsforeningen III.
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vid jarnvagens overtagande. Huvudsakligen till tickandet av de utgif-
ter, som foranleddes av jarnvigssammanslagningen och byggnaden
Glimdkra—Almhult, upplade Kristianstad—Hassleholms jirnvigs-
aktiebolag ett obligationsldn a 1 700 000 kr. att amorteras pa 40 ar.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.
LjunceerG, L. C. O, f. d. hovrittssekreterare, ordforande,
Danr, P. A, f. d. rddman, vice ordférande och verkst, direkisr, se nedan,
Borg, P. J:sown, vicekonsul,
Nirsson, C., vicekonsul,
CarwssoN, O. TH., grosshandlare,
ANDERSSON, A., grosshandlare,
Jonsson, B.]J., grosshandlare,
Hansson, B., kamrerare,
HovrmBereg, O. S., verkmistare.

Verkstallande direktor.
DasL, P Ay fod: r8dMan ......ooeenesiien o o vesiosns 1924—
Trafikchef.

GREGERENGF - e abmmas v sme v o0 Sl el s 1924—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Kristianstad—H3issleholms jidrnvigar.

Ordfirande.
RappE, A., frih., landshévding................................. 1865—1866
BERGENSTRALE, G., hovrittsrdd................................. 1866—1867
CrATRFELDT, E.,  DOTZMASATE . ... o e viiesiensiosmmimieiinss 1867—1875
LerH, A. hovrittssekreterare .....................cccceeeeeenn. 1875—1876
BERGENSTRALE, G., hovridttstdd................................. 1876—1884
UNDOVISTRG EfabHkOr D b Sl il e, 1884—1887
VON -OTTER, B. S:; frihy Major ... s 1887—1898
Svrvan, O. C., oversteljtnant .....................coevvennen 1898—1916
Verkstallande direktorer.
A RS SO A e AP i i e e e e 1865—1866
BERGENSTRALE, G., hovrittstdd ....................cccoeveeil. 1866—1876
LetH, A., hovrittssekreterare... ................. ....c.coeouni. 1876—1879
BERGENSTRALE, G., hovriittstdd.....................ooeee, 1879—1884
SENELT;, A iy NOVEEHSTA .0oiu..coavisiimsinss ot seborssnss 1884—1899
AKERMAN, A., DOTGMASIATE .. .....cceevveeeeereeeerene e, 1899—1904

LyuncBerG, L. C. O., hovrittssekreterare .................. 1904—1923
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Trafikchefer.
BRVEMAN =G i e A e v T enees 1865—1877
ROMBERGH W s, b ot e L e s it e i 1877—1900
SODERBERG 1 CoiGmHgi=ra i aai e i e o 1900—1924

Kristianstads—Abus jarnvig.

Ordforande.
BERG-VON LINDE; A%, KADeN 5. cunumssistmssenmbayanasosmsos 1886—1895
WARESTEDTS. T Ty LeREOT . oo tlicivnsnvessimnniumensissneinoss 1896—1905

Verkstallande direkiorer.

BORGSTROM, I, KIONOfOZAC. . 1ot iiurssmarsinsbosineossssssains 1886—1905

Trafikchefer.

Se Kristianstad—Hiissleholms jdrnvigar.

Kristianstad—Immelns jadrnvig.
Ordforande.
DeLa Garpig, M. G., greve, landshovding ............... 1884—1902

KENNEDY;: J.; - Kammarherre. . i . i aosvrssisismsmaissmysagaies 1903—1IQ05

Verkstallande direktor.

O, Hy.; 1antbrukare .. ... msamssoressomos s dossmans 1884-—1888

SJOHOLM, ., grosshandlare.........icceseooss sssssioessoshans 1889—1890

NiLssoN, A. B., landstingsman ................cccoceeiiiiiins 1891—1Igo2

DRTIL s AL, TAAINANG . oreus s s srara s s i g 1903—1905
Trafikchefer.

KRISTOEEERSSONy: [ ricvmnsictoivisibmsnass soet it s dhishasmsnesasens 1885—1898

BATKMANG T e et s oo fom s s est e mmaieavsiios 1898—1905

Kristianstad—Héssleholms jarnvégar, linjerna Kristianstad—Hissleholm,
30 km., Kristianstad—Ahushamn, 17 km., och Kristianstad—Almhult, 67 km.

Kristianstad—Hiassleholm, 30 km. Fran Kristianstad, forenings-
station med Ostra Skénes jiarnvigar och Blekinge kustbanor, gar jarnvigslinjen
genom slittbygd. Invid Hissleholm, foreningsstation med stambanan, Halsing-
borg—Hissleholms och Hissleholm—Markaryd—Veinge jirnvégar, har dock
terringen fitt genomskiras pa storre djup for att vinna anslutning med Statens
jarnvigar. De enda konstarbeten av betydenhet, som finnas, dro de tre broar, &
vilka jiarnvigen gir over Helged nigra km. vister om Kristianstad.

Den trakt, som jirnvigen genomloper, dr si gott som uteslutande jordbru-
kande. Av industriella anliggningar finnas endast en sockerfabrik invid Karpa-
lunds station samt ett kalkbruk vid Ignaberga station, dir goda kalkstensfore-
komster bearbetas till gddningskalk, briand kalk och byggnadssten. Ett par km.
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fran jarnvigslinjen finnas lim-
ningar efter aldre tiders kalk-
brytning i form av grottbildnin-
gar, vilkas egendomligheter aro
mycket sevirda. Av de Ovriga
stationerna  tjana  Onnestad,
Fridhem och Attarp huvudsakli-
gen jordbrukets behov. Vid
Vinslov har efter banans till-
komst uppvuxit ett sambhalle,
som f. n. har karaktiren av mu-
nicipalsamhille. Vid Onnestad
finnes ett brinnvinsbrianneri.

Kristianstad — Ahus-
hamn, 17 km. Aven denna

£ i

é? ! = ﬁ' n’;’x;;‘r jirnvig gir genom en slittbygd,

= ‘ =gy e delvis med mossmarker, och med

T4 [ \NK féor jarnvigen gynnsamma ter-
R \R"\ rangforhallanden. En km. av

jarnvagen faller inom Kristian-
stads stad, dar jarnviagen loper
parallellt med Ostra Skédnes jirn-
vigar lings en av stadens vackra
o K T ANSTADC Hm%%“’ =57 glanterade' gatorg1 (;/'. Boglevalt-
sxcpoansi SR Rty FmNV\ en), omgiven p en andra si-
RTNNN=— dan av den naturskéna Tivoli-
parken. I stadens sddra utkant
ar en godsbangird férlagd, och
hirefter foéljer jarnvigen norra
stranden av den av Helged ge-
nomflutna Hammarsjon. P& en
e e langre strdcka tjdnar hdr jirn-
vagsbanken som damm mot sjon for stora, under sjons nivd beligna jordarealer.
Orten dr jordbrukande och de & linjen forekommande mellanstationerna Ham-
mar, Viby, Rinkaby och Horna himta ocksd sin trafik huvudsakligen fran jord-
bruksnidringen. Tva lastplatser, Hdslév och Herkules, tjina dock att ombesdrja
trafiken fran vid nimnda platser anlagda tegelbruk av ej obetydlig omfattning.
Vid Hammar station finnes en av landets storsta blomsterodlingar. Vid Viby
och Rinkaby ligga brinnvinsbrinnerier.
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Fran Ahushamns station, féreningsstation med Ostra Skénes jirnvigar, idro
jarnvagsspar utdragna sivil till hamnen {or att férmedla den betydande gods-
sjotrafiken som dven till strandbaden, vilka sammartid dro livligt besokta. Ett
badortssamhille av betydande omfattning har dir uppstatt.

Kristianstad—Almhult, 67 km. Fran Kristianstad gir jirnvigen
langs Solvesborgsbanan och viker direfter av &t nordost Gver slittbygd. Vid
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Réabelovssjon, vilken jirnvigen foljer ndgra km., erbjudes reseniren manga
vackra utsikter Over den synnerligen naturskona sjon och densammas omgiv-
ningar. Banan gér hérefter under stigning genom en mera kuperad, delvis skog-
bevuxen trakt, vars bokskogar bilda vackra inslag i naturen. Slingrande och
under stark stigning arbetar sig banan upp till Immelns station vid den natur-
skona sjon Immeln, dir spar och anordningar dro vidtagna for upptagande av
trafiken fran sjon, vars icke obetydliga trafikomrade silunda tillférts jarnvagen.
Immelns station ir utgingspunkt for turistfirder & sjon Immeln och Ivosjon,
den sistnimnda Skanes storsta sjo, och i sjéarnas vackra omgivningar.

Banan fortsitter hirefter genom skogsbygd, som omvixlar med mindre aker-
marker, forbi bl. a. Glimdkra station, jirnvigens dndpunkt t. o. m. 1906 och
dir ett framatskridande stationssamhille uppstdtt. Hirefter stiger banan till en
hojdplat, beligen omkr. 140 m. &. h., och genomldper en trakt, som till stor del
ir uppfylld av mossar, innan den efter att pa en viadukt ha passerat Over stats-
banan uppnar dndpunkten, Almhult, féreningsstation med stambanan och Solves-
borg—Olofstrém—Almhults jirnvag.

Av industri finnas vid Rédaled, Balsby, Osterslov och Arkelstorp brinnvins-
brannerier. Vid Balsvik, en lastplats mellan Balsby och Ostersldv stationer, fin-
nes ett kalkbruk, dir briand kalk och gddningskalk framstalles. Vid Sibbhult
och Glimdkra ligga glasbruk. Triféradlingsindustri med huvudsakligen mobel-
tillverkning bedrives i Glimékra. Vid Boalt och Hultaberg drives torvindustri
med tillverkning f. n. av féretridesvis torvstro. Lings hela linjen forekommer
den svarta graniten, = lingdskala
som bearbetas och ut-
skickas genom de fle-

10 km

s0m
Hojdskala

11,2

sta av jarnvagens sta- = 5 = b = '?;—;(-';r/l_“l"\u
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..................................... m. 1,435 1,435 1,435
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Minsta krokningsradie i huvudspér ......... m. 400 300 300
e . 34 34
A e e e e o Rl e kg/m. 24,8 { S Ak
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T Giller bandelen—XKristianstad—Immeln.
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; C.H.]J. cA. 7. K.LJ.
Rullande materiell. Ar 1865 Ar 1885 Ar 1885
Anglokomotiv, tamk] ol e st. 2 —_ 2
Personvagnar med 2 axlar ... » 12 — 8
» » L Rt SRR R » . i 2
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... » obekant — 5
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » — — I
» » » » 4 » » == — —_—
Gl.—Ah. €. Hil: C.HJ:
Ar 1009 Ar 1906 Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok ...l st. — 11 6
» tenderlok ... essesiees » st == 7
Personvagnar med 2z axlar ..................... » — 22 21
» » S R S » — 6 i
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... » — 336 422
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » — 4 6
» » » » » 4 » > ) = X
2 C.H.J. CAL . ELI
Personal, antal. Anrl865 Anr1885 Anr1885
O dINATIEIT. St ool ot S Sl et st. 32 9 22
D e o L » 4 2
Verkstadsarbetare ............ccccooceeeiiiieeeeeennn. » obekant — —
BANATDCtaTCs= o, . o comtrseanms vt s P i » > — —
Gl.—Ah, C.H.]J. C.H.]J.
Ar 1909 Ar 1906 Anr 1925
Ordinarie ...........ccceeveviiiiiiiiiiiiieieeiie st. — 125 208
X e s st A e b » — 21 62
Verkstadsarbetare ......... .....cc..cccueeeeeinnn.. » — 30 46
Banarbetare .............cccccoiiiiieiiiiiie » — 69 74
Balansrikningar.
Tillgangar den 31 dec. 1906. Skulder den 31 dec. 1906.
Jarnvagsanlaggningen med Aktiekapitalet .......... I 412 000: —
rullande materiell och in- SEAESIAT eoo: v o dins e o mimas 5 24 923: 46
VEntarier = oo s s wsws 3514 678: 49 Dahlska Apologistfonden. . 38 525: —
Borrad it e s 126 517: 76 Folkskollararnas pensions-
Fastigheten & Barbacka .. 10 000: — INTALEAING o s b5 sre s ave 85003: 87
Ny verkstadsbyggnad i1 Kri- Folkskollirarnas dnke- och
stianstad ok s siveees 20 556: 14 pupillkassa .......... 313 649: 95
Ljunggrens verkstads a.-b. 18 635: —  Sparbanken i Kristianstad 400 000: —
Hassleholms mekaniska Obligationslan s« «is sese 420 000: —
verkstad oo veie s 13 896: 67 Bankaktiebolaget Sodra
Svenska handelsbanken: SVErige: s e sirpminisms s 30 000: —
upp- och avskrivning .. 670: 19 K. jarnvagsstyrelsen 66 169: 95
Oredovisade trafikinkom- Fraktrestitutioner ...... 17 462: 30
(forts.) (forts.)
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(TillgAngar 1906, forts.)

SEEL (et s ey et 27 207
Kontantikassa .....c.... 3875

S:a kr. 3745036: 96
Tillgingar den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanlaggningen .. .. 4 645 853: 37
Rullande materiell ...... 1 457 865: 02
Inventatier. oo o ssies 52:7122.43
HErradiEn i s e e 120 689: 07
Fastigheten & Barbacka .. 10 000: —
TOTVINOSSAT v wreiendie o 14 947: 45
TEaSSAT a5 1175
Svenska handelsbanken:
l6pande rikning ...... 65 406: 71
uppsigningsrakning .. .. 71 732 24
Egna obligationer........ 47501 —
Sydsvenska kraft a.-b. .... I 444: 82
Kristianstads bostadsaktie-
bolags aktier ... ..ce.ws 2 500: —
Oredov. trafikinkomster .. 40 462: 59
Vixelforregling 1 Krist. .. 205: 53
Diverse debitorer ........ 23 177492
S:a kr. 6 511 758: 9o

(Skulder 1906, forts.)

Outtagen utdelning ...... 1 280: 50
Pensionsfonden ........ 96 089: 28
Reservionden .......... 450 000: —
Besparingsfonden ...... 266 965: 98
1906 ars behallning...... 122 876: 67
S:a kr. 3745036: 96
Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .......... 2 282 600: —
Reservfonden .......... 700 000: —
Dispositionsfonden ...... 74 339: 74
Avskrivningsfonden ...... I1214419: —
Outtagen utdelning ...... 2875: —

Folkskollirarnas anke- och
pupillkassa’ ™ .. oo 142 391: 10
Obligationsldn .......... I 393 000: —
Sparbanken i Kristianstad 450 000: —

Till brandskadeersattning
reserverade medel 28 976: 44
K. jarnvagsstyrelsen...... 32 796: 08
Diverse kreditorer ...... 50 382: 41

A vinst- och forlustkonto
kvarstiende fr. foreg. &r 20 669: 36
Vinstifor dret: - i 119 309: 77
S:a kr. 6 511 758: 9o
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