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KOSTA JARNVAG

Signatur: Kosta J. — Sparvidd: 0,60 m.
Agare: Kosta nya jirnvigsaktiebolag, Kosta.

slutet av 1870-talet konstruerade den franske teknikern P. DEcAU-

VILLE ett system for smalspariga, transportabla jirnvigar med en

sparvidd av 40—60 cm. Detta system utvecklade han fran att om-
fatta endast transportabla banor till ett system f6r lokalbanor. Under
varldsutstillningen i Paris 1889 drev DECAUVILLE med stor framgang
en inom utstillningsomradet anlagd »Décauville-bana», som for oss har
det intresset, att materiellen saldes till Sverige och under ménga &r an-
vandes mellan Hilsingborg, Ra och Ramlosa.

Redan 1888 hade emellertid detta system introducerats i Sverige ge-
nom disponenten f6r Kosta glasbruk, Axer. HumMEL, vilken f0r Kosta
aktiebolags rikning anlade en 16 km. ling jirnvag med 0,60 m. sparvidd
mellan Kosta och Lessebo station & Karlskrona—Vixjo jarnvag. Ba-
nan var avsedd for transporter av glasbrukets fabrikat och for fraktan-
det av skogsprodukter frin di pagdende stora avverkningar. Efter
denna bana har systemet i Sverige kallats »Kostasystemet». D3 banan
var anlagd dels & Kosta bolags egen mark, dels & mark, som Lessebo
bolag upplatit for jirnvigsanliggningen under en tid av 10 ar, samt da
dessutom banan trafikerades uteslutande for Kosta bolags enskilda rak-
ning for forsling av detsammas férnédenheter och tillverkningar m. m.,
behovdes icke nigon koncession for anliggningen. Enligt Décauvilles
system hade terrasseringen vésentligt forenklats, Gverbyggnaden hade
reducerats till jimforelsevis smd dimensioner och den rérliga materiel-
len hade avpassats for framforande 6ver vida skarpare kurvor och stig-
ningar 4n vid vanliga jirnvigsbyggnader. Sdlunda férekommo krok-
ningar med radie av 120 m. och ldnga lutningar av 25 8 Loy 285 %/ oo 0ch
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33.3 */oo. Skenorna vigde 9 kg/m., och syllarna, som voro utlagda pa
ett avstand fran varandra av i medeltal 0,40 m., héllo 1 langd 1,30 m. och
1 tjocklek 12,5 cm.

Disponenten HuMmMEL upprattade i Stockholm en jarnvagsbyra, som
drev propaganda for Kostasystemet.

Emellertid visade det sig onskligt, att Kostabanan finge upplatas
aven for allman trafik, och i detta syfte ingick Kosta a.-b. den 19 mars
1889 till K. M:t med anhallan om fullstindig koncession. Denna an-
sokan understilldes i vanlig ordning vederborande myndigheter. Vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen stéllde sig ganska avvisande och framholl,
att den rullande materiellen pad grund av banbyggnadens beskaffenhet
maste bliva mindre stabil. Ehuru styrelsen icke underskattade vardet
och nyttan av sddana banor som den ifragavarande for enskilt bruk pa
kortare striackor och for provisoriskt eller industriellt andamal, kunde
styrelsen icke tillstyrka ansokningen. K. jirnvagsstyrelsen hade dar-
emot en annan uppfattning. Den framhdll, att jarnvagens har i landet
ovanliga byggnadssitt visserligen givit anledning till betinkligheter,
men styrelsen hade underkastat banan sirskild besiktning och tillstyrkte
ansokningen under forutsittning att vissa forbattringar verkstalldes.

Den 9 maj 1890 beviljade K. M: t den begirda koncessionen pa vissa
villkor, bland vilka marktes, att lokomotivet skulle uppbaras av 6 eller
8 hjul, av vilka atminstone ett par maste ha rorliga lager, att banans
vagnar anordnades med rorligt understdll samt att godsvagnarna,
darest de icke vilade pa sidana, icke finge ha storre langd an 4 m. 1
korgen och 2 m. i hjulbasen. Vidare skulle ballasten okas, den storsta
lutningen minskas, broarnas trikonstruktion utbytas mot balkar av
jarn, stangsel anordnas m. m.

Jarnvigen oppnades for allmén trafik den 20 aug. 1891. Storsta
lutningen & banan var 28,5 /s och minsta krokningsradien a linjen
120 m., i ingAngskurvan till Lessebo 9o m. och i vixlar 60 m. Den rul-
lande materiellen utgjordes av 2 tanklokomotiv, av vilka det ena levere-
rats 1889 av firman Décauville Ainé och det andra tillverkats av Munk-
tells verkstad. Bada voro utforda efter Mallets system. Det franska
loket vigde 12 ton, det svenska 13,5 ton. Vidare fanns en personvagn
av belgisk tillverkning, matande 10 m. 6ver gavlarna och vilande pé
tva rorliga understdll. Godsvagnarna voro 14, levererade av firman
Décauville, miatande 3 m. 6ver buffertarna och lastande 4 ooo kg.

Sedan jarnvagen fullbordats, arbetade disponenten HumMEL for en
fortsittning av banan frin Kosta till Oskarshamn. Han sokte kon-
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cession 4 en dylik anldggning, men ansokningen avslogs. Under hand
meddelades honom emellertid, att bifall till en ansokan rorande del-
strackor kunde i varje sirskilt fall forvantas. I enlighet hirmed sokte
och erholl disponenten HuMMEL ar 1895 koncession 4 en jirnvigsan-
laggning frin Kosta till Méleras station & Nybro—Savsjostroms jarn-
vag, 13,4+ km. Ritningar och kostnadsforslag voro uppgjorda av civil-
ingenjoren S. ENGSTROM. Storsta lutningen beriknades till 25 °/q,
minsta krokningsradien & linjen till 150 m. och skenorna skulle viga
9 kg/m. Kostnaden var berdknad till 124 561 kr. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen hojde i sitt utlitande denna summa till 201 ooo kr.,
bl. a. emedan den ansig, att den rullande materiellen borde tillokas ut-
over Kosta—Iessebo-banans materiell, med vilken trafikering skulle
ske. I ovrigt var Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen idven denna ging
betinksam. Visserligen tillstyrkte den »undantagsvis» koncessionen
men uttalade, att banans konstruktion méste andras frin den ursprung-
liga, for flyttbar bana avsedda, till stérre styrka och fasthet. Trafik-
formagan bleve jamforelsevis ringa och tighastigheten snart otillrack-
lig for personbefordran, under det att banans drift och underhalls-
kostnader bleve hoga samt sidkerheten och bekvamligheten underligsen
andra smalspariga banor av nigot storre sparvidd, exempelvis av
0,80t m. Med sistnamnda sparvidd kunde en jarnvig i vanliga fall byg-
gas till samma eller nira nog samma kostnad som en jirnvig av nu
ifrdgavarande slag. Om den nu féreliggande banan, avensom en ifriga-
satt jarnvag frdn Maleras till Monsterds, & vilken koncession jamval
sokts, bleve utford med o,80r m. i stéllet f6r 0,60 m. sparvidd, skulle den
omgivande orten med densammas industriella rorelse och handel for
ungefar samma anliggningskostnad bringas i direkt forbindelse med
det jarnvagsnit, som utgick fran Pilsboda till Vistervik och Hultsfred
och inom en snar framtid komme att forenas med den redan konces-
sionerade banan Kalmar—Berga. Banan skulle di bidraga till en kraf-
tigare utveckling savil av detta jirnvagsnit som den omgivande orten
i Ostergétlands och Kalmar lin. En bana med 0,60 m. sparvidd med-
forde daremot omlastning och stora omkostnader. Styrelsen hyste den
overtygelsen, att beviljandet av koncession at jirnvigar med 0,60 m.
sparvidd a langre striackor i landets olika delar icke kunde undgi att i
allmianhet himmande inverka pa den fordelaktiga utvecklingen av de
jarnvagsforbindelser, som under nuvarande forhillanden vore for de
olika orterna behovliga och lampliga. Detta vore sarskilt fallet med den
nu foreliggande jirnvigen, vilken skulle linda orten och det allminna
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till ojamforligt storre gagn, om den utférdes med en sidan sparvidd,
att den kunde sitta denna landsinda i direkt forbindelse med det nu-
varande och blivande smalspiriga jairnvagsnatet i grannldnen, an om
den anlades som en forlingning av Kosta—Lessebo-banan. Styrelsen
tillstyrkte darfor koncessionen endast under villkor, att sparvidden oka-
des till oo m. Chefen fér Generalstaben uttalade sig i enahanda
riktning.

K. jarnvigsstyrelsen framholl emellertid, att icke nagon anledning
funnes till antagande, att Kosta—Lessebo jarnvag atminstone under en
nirliggande framtid kunde komma att ombyggas till storre sparvidd
och att faststillandet av olika sparvidder for linjen Kosta—ILessebo
och den féreslagna linjen mellan Kosta och Maleras skulle bliva till stor
oligenhet for trafiken och sannolikt medféra forslagets uppgivande.
Nagon indring av sparvidden borde dirfor icke faststallas, i synnerhet
som viglingden mellan Lessebo och Malerds icke vore storre, an att
tigen med den for Kosta—Lessebo faststdllda hastigheten kunde till-
ryggaligga densamma pa omkr. 1 1/2 timma, vilket torde vara for or-
tens behov fullt tillfredsstallande. Koncessionen beviljades den 31 dec.
1895 enligt ansokningen, dock pd villkor, att ytterligare ett lokomotiv
och en personvagn anskaffades. Under ar 1898 paborjades jarnvags-
arbetet och den 1 april 1899 blev linjen Kosta—Malerds oppnad for
allmin trafik.

Koncessionerna for Kosta—Lessebo och Kosta—Malerds jarnvagar
overliatos den 2 april och 13 maj 1898 pd Kosta jarnvigsaktiebolag,
som den 30 april 1897 konstituerats med ett aktiekapital av lagst
250 000 kr. och hogst 500 000 kr. Bolagets forsta styrelse utgjordes av
direktoren AxerL F. HumMEL, bruksigaren B. BRAUER, kronolans-
mannen J. G. GusTaFsson, forvaltaren G. ENGDAHL och kommunal-
ordféranden J. PETERssoN. Bolagsordningen stadfastes den 30 julis. a.

Hela trafikleden Lessebo—Kosta—Malerds trafikerades alltifrdn
sin fullbordan som en enda jirnvag, benimnd Kosta jarnvag.

Senare begirde direktoren HumMEL koncession & fortsattning av
jarnvigen i riktning mot Oskarshamn, men denna ansokan avslogs.
Det Hummelska projektet kunde icke nu fullféljas, och jarnvagsan-
liggningen fran Kosta till Maleras blev meningslos, endr namnda ban-
stricka hade berittigande endast som del i en jarnvag, vars andamal
vore att for Kosta glasbruk och Lessebo bruk samt for andra da be-
fintliga och senare tillkommande industrier skaffa en bekvim utskepp-
ningshamn i Oskarshamn. Kosta har eljest sin utfart 6ver Lessebo,
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medan strackan Kosta—Malerds ar ytterst illa forsedd med frakter.
Aven persontrafiken ar 4 denna stracka mycket obetydlig.

Ar 1905 ombildades jarnvagsbolaget till det dnnu bestaende Kosta
Nya jarnvagsaktiebolag med ett aktiekapital av 125 000 kr. Konstitu-
erandet 4gde rum den 1 nov. namnda ar, dirvid till styrelse valdes:
hiaradshovdingen G. BEnnicH, direktoren C. Gortw. FOGELBERG och
disponenten STEN KJELLGREN. Bolagsordningen stadfistes den 26
jan. 19006.

Bolagets aktiekapital har sedermera icke undergitt nagon forand-
ring. Utdelning har lamnats dr 1906 med 5 9% och 1918 med 6 %.

De fornamsta transporterade godsslagen dro glas och glasbruks-
fornodenheter, travaror och skogsprodukter.

Rikenskaperna visa, att strickan Kosta—Lessebo lamnar vinst, me-
dan strackan Kosta—Malerds lamnar en arlig forlust, vilken Gversti-
ger den vinst, som den forstnimnda strickan inbringar. Resultatet
har darfor blivit, att bolagets verksamhet under de senaste aren visat
forlust. Det synes darfor vara endast en tidsfraga, nar bolaget maste
avtrdda sina tillgdngar till konkurs. Pa grund hirav ingick jarnvags-
bolaget i maj 1925 till K. M:t med anhdllan att f3 nedlagga trafiken
samt uppriva banan & strickan Kosta—Maleras eller alternativt att en-
dast fa nedligga driften.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.

FoceLeErRG, C. G., direktor, ordférande och wverkst. direktir, se nedan,
WabstEIN, G., direktor,
BeresTEDT, R., direktor.

Verkstillande direktor.

FoGeELBERG, C. G., direktOr. ...........c.oooviiiiiieinn, 1905—

Trafikchef.

ABRAHAMSSON, J. F. 1919—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.

GusTAFssoN, J. G., kronoldnsman....................c..c... 1897—1902
ANDRE, Attt e SER 0 e S £ TR et 1Q02—1IQO05
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Verkstillande direktor.
Humver, Az B, diSPONENnt. ... . 0. isepmnsssisbossFamesiton 1897—1905
Trafikchefer.
RYDEBERG, Gree. [ueysammssuinestiimssennegs s tonsaen aeibhs segesstinsos 1897—1905
BOGELBERG, Gl | o, snionsissios b sossastine i sunt Rz spans i 1905—IQIQ
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A.-B. KARTOGR. INST.

Kosta jarnvidg (Lessebo—Malerds), 30 km. Fran Les-
sebo station, foreningsstation med Karlskrona—Vixjo

jarnvig, vid Lessebo be-
kanta pappersbruk gar
linjen genom kirrig fu-
ruskog till Ekeberga sta-
tion samt fortsitter ge-
nom likartad trakt, dock
forbi nagra hoga berg-
knallar, till Kosta station
vid det bekanta glasbru-
ket. Banan gir direfter
genom mossig skog for-
bi Ideholms station till
Malerds, foreningsstation
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A.F. HUMMEL, C. G. FOGELBERG, J. F. ABRAHAMSSON,
disponent. direktor. trafikchef.

Vagnar enligt Décauvilles system.

3* —III.
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Kosta station.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1891 Ar 1925
SPATVIAQ ... .00 0000060 50508 s mmeas e s o e sdesessman o m. 0,6 0,6
Sparlingd 1 huvudspar ... km. 16 29,7

» 1 SIAOSPAL . ...ocvesssmerionmimsrenssss e s » 0,465 2,54

Storsta lutning 1 huvudspar............ ....cccoeeviiiinnnns 06 29 29
Minsta krokningsradie i huvudspdr ........................ m. 120 120
RAEISVIKE ..o kg/m. 9,5 9,5—1I2
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 2,4 2,4

» » taghastighCl.......ovevrmmorsmmsmsssimnsnses km/t. 20 25

Rullande materiell

Anglokomotiv, tanklok ... st. I 3

» tenderlok: . ... ... i sty s > 1 I
Motorvagnar fér dng- eller annan drift .................. » — 1
Personvagnar med 4 axlar ... » I 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... » 14 63

» » » » 4 S AW R » = 3
Personal,antal.

OTAIDATIC . .. Lo i svasbindlodime sl s omnR e s an e e s A o SR e — 16
Veerkstadsarbetare: oo n o o m s ouhamabis s i miii s s Sl sy — 4
Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1906. Skulder den 31 dec. 1906.
Kassabehallning .......... 2 7261 71 Aktickapitalet oo, 125 000: —
Bananlaggningen.......... 190 000: —  Div. kreditorer .......... 181 039: 87
Rorlig materiell .......... 700008 —  ViINStosais e msnismeniacms 6997: 84
Tnwventarier . ......eoceeses 6 807: 60
FOETAA 10 e o e e asio sl s 5 344: 54
Vierkstaden. = s v smensns 30087: 18
Div. debitorer ............ 8 071: 68

S:a kr. 313037: 71 S:a kr. 313 037: 71

Tillgdngar den 3I dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1025.
Kassakonto .... I750:04 Aktiekapitalet.. 125 000: —
Vixelkassor 1601 — 1 910: 04 Reservfonden .. 12 500: —

Fastigheter .............. 20 000: —  Fornyelsefonden 89 533: 05

Bananliggningen ........ 224 092: 40  Prisreglerings-

Rorlig materiell .......... 107 515: 40  fonden 18 561: — 245 594: 05

Inventarier s o csvo e vsan 41 309: 37 Statens jirnvagar ........ 13 134: 85

Forrddet ................ 12688: 97 Karlskrona—Vaxjo jarnv... 1877:66

(forts.) (forts.)
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(Tillgdngar 1925, forts.)

Inkoptrskep s mai b s 9525:
Redovisningen - .. ....evas 6 698:
Kristallglasbruken ........ 14 813:
A.-b. Kosta glasbruk ...... 63 050:
Ekeberga elektr. andelsforen. 40:
Diverse personer.......... 238:
Vinst- och forlustkonto:

inbalanserad

S eydbi £ ledin o3 24 616: 09

arets forlust  20393:55 45009

(Skulder 1925, forts.)

— Kalmar jarnvagar ........ 998: 60
31 A.-b. Goteborgs bank ...... 275 000: —
27 Diverse personer o........- 10 285: 56
20
12

: 64

S:a kr. 546 8go:

72

S:a kr. 546 8go: 72





