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KARLSKRONA-VAXJO JARNVAG

Signatur: CW.J. — Spérvidd: 1,435 m.

A gare: Karlskrona—Vixjo jirnvagsaktiebolag, Karlskrona.

ingav till K. M:t, upptog han aven en linje fran Linkoping

over Vimmerby och Kalmar till Karlskrona. Visserligen erholl
voN Rosen tillstand att bygga de jarnvagar han foreslagit, men han
forverkade medgivandet, da han icke kunde genomfora den beriknade
finansplanen, som stodde sig pa engelsk hjalp. Sedan 1853—1854 ars
stander beslutat att bygga stambanor och 1855 ars jirnvigskommitté
tillsatts, uppgjordes planen till stambanor, dirvid den sddra drogs i
huvudsak sa som den sedermera forverkligades. I sitt utlitande med-
gavo kommitterade, att de Ostra och sydostra delarna av Smaland och
Blekinge enligt forslaget komme att sakna stambanor. Emellertid an-
sdgo kommitterade en sadan bana nyttig for kommunikationen med
flottans huvudstation, Karlskrona, och trodde att den framdeles skulle
komma att anldggas. Varken Gversten N. Ericsons betinkande av ar
1857 eller 1859 ars jarnvigskommittés utlitande nimnde dock nigot
om en jarnvag till Karlskrona, och en motion, som stadens representant
vid 1862—1863 ars riksdag vickte om statsanslag till en jarnvigs-
undersokning, avslogs.

Emellertid hade ar 1862 ett bolag bildats i Vaxjo for byggandet av
jarnvag mellan Vaxjo och Alvesta, och den 7 okt. s. 4. holls pa inbjudan
av stadsfullmiktige i Kalmar ett mote med ombud fran de tre stiderna
Kalmar, Vixjo och Karlskrona och mellanliggande orter for 6verens-
kommelse om en jirnvigsundersokning mellan Vixjo och Kalmar

I det forslag till jarnvagar, som greve A. E. voN Rosen 1845

2. Jarnvagsforeningen I11.
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med anknytningspunkter for Karlskrona och Karlshamn. Sasom om-
bud for Karlskrona deltog vice konsuln Gust. PETERsON, dartill utsedd
av stadens fullmiktige.

Vid motet beslot man enhalligt, att den ifragasatta jarnvagsunder-
sokningen skulle utforas samt planer och kostnadsforslag upprattas.
For detta andamal tillsattes en kommitté av tre personer fran var-
dera av Kronobergs, Kalmar och Blekinge lin, for det sistnamnda
linet bestdende av vice konsuln G. PETERsoN, landssekreteraren
H. ABELIN och oOverstelojtnanten C. W. von HEIDENSTAM, med upp-
drag att vidtaga forberedande atgirder for att fi en jirnvag anlagd
mellan stiderna Vixjo, Karlskrona och Kalmar, varvid sammanbind-
ningspunkten f6r banorna bestimdes till en plats belagen pa lika langt
avstind fran de tre stiderna. Vidare skulle framstillning goras att fa
jarnvagen anlagd som statsbana mot ett bidrag fran stader och orter
av en miljon rdr.

Landstinget i Blekinge 1an beviljade medel till sa stor del som pa detta
lan kunde bel6pa sig £6r undersokningar eller 5 500 rdr, och Karlskrona
stad anslog i jan. 1865 4 700 rdr eller lika mycket som Kalmar till en
statistisk utredning om rorelsen och niringslivet samt de resurser for
dessas utvidgande, som forefunnes inom omradet for den foreslagna
jarnvagens direkta verkan.

Kommitterade uppdrogo darefter at ingenjoren TH. WEMAN att
verkstalla undersokningar och uppritta alternativa kostnadsforslag
dels for en bana av samma sparvidd som stambanan men med lattare
overbyggnad, dels for en smalsparig bana, allt i den antagna riktningen
mellan de tre stiderna med sammanbindningspunkt vid Emmaboda.

Planerna och kostnadsforslagen framlades och godkandes a ett mote
med de intresserade i Vaxjo i juni 1865. En direktion av fem personer
fran vartdera lanet tillsattes. For Blekinge utsags landshovdingen greve
H. WacHTMEISTER och riksdagsmannen A. IsaAkssoN jamte de ovan-
nimnda kommitterade. Kommitterade erhéllo i uppdrag att hos K. M :t
anhalla om proposition till stinderna om anslag till jirnvigens byggande
sasom stambana, darvid dock de intresserade stiderna och orterna er-
bjédo ett bidrag av en miljon rdr, inberidknat kostnaden for expropri-
ering av jord och plats i staderna.

K. M:t vickte proposition i drendet, men stinderna avslogo den-
samma. De tre stiderna inlimnade nu en gemensam petition, och i
riksdagen vacktes bidde av ombudet for Karlskrona, P. ANDERSSON,
och andra enskilda riksdagsman motioner om anslags beviljande for
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den ifrdgasatta jarnvigsbyggnaden, men statsutskottet avstyrkte och
stainderna avslogo motionerna.

I sept. s. a. besloto stadsfullmaktige i Kalmar enhalligt att till en
statsbana mellan Vixjo, Karlskrona och Kalmar kostnadsfritt upplata
erforderlig, staden tillhorig mark, bekosta alla nédiga expropriationer
inom stadens omrade och ansla 219 ooo rdr for fyllandet av den miljon,
som kommunerna skulle tillslappa.

D4 dessa anstrangningar icke ledde till nagot resultat, foretog kon-
suln PETERSON under aren 1866 och 1867 flera resor till utlandet for
att soka intressera utlindska kapitalister och penninginstitut f6r jarn-
vagen. Man visade sig icke ovillig men onskade forst fa visshet om
de bidrag, som kunde forvintas i Sverige, och om statsgaranti kunde
paraknas.

I borjan av ar 1867 skulle den forsta riksdagen enligt den nya repre-
sentationsordningen sammantrada. En fornyad anhillan ingavs dar-
for till K. M:t i slutet av ar 1866, bade fran Karlskrona och Kalmar
om propositions avlitande till riksdagen om anslags beviljande till
jarnvagsanlaggningen. Denna anhdllan ledde ej till nadgon atgard.
Lika liten framgang hade de motioner, som vicktes vid 1867 och
1868 ars riksdag om anslag, atminstone for pabdrjandet av en jarn-
vagsanlaggning fran Karlskrona till Vaxjo.

Pa initiativ av konsuln G. PETERSON bildades emellertid i borjan av
ar 1868 i Karlskrona ett bolag for att soka astadkomma en jirnvag
mellan Karlskrona och Vaxjo och i april s. 4. utsags en kommitté, besta-
ende av konsuln G. PETERsoN, kaptenljtnanten G. C. Wik, audito-
ren W. LinpanL, kaptenen F. PALANDER och lektorn W. PSARSKI,
med uppdrag att verka for aktieteckning och soka erhalla statens
rantegaranti.

Kommittén inlamnade samma manad till K. M:t en petition om att,
déarest en bredsparig bana byggdes av svenskt material, staten ville un-
der 40 ar lamna rantegaranti av 4 1/2 % & kostnadsforslagets belopp,
efter vilken tid banan skulle bliva statens egendom, eller, om detta icke
kunde bifallas, att ett statsunderstod av 1/4 av kostnadsforslaget matte
lamnas.

Nar icke heller denna hemstallan ledde till nagot resultat, viackte kon-
suln PETERSON 1 nov. manad i Karlskrona stadsfullméktige en motion
i fragan. Efter en aterblick pa jarnvagsfragans utveckling framholl
han:

»Den betydliga import, som fordom gick 6ver Karlskrona till Kro-
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nobergs och Jonkopings lan, avtog i vasentlig méan vid Gota kanals till-
komst, sd att denna stads kopméns forbindelse med stiderna Jonkoping
och Eksjo samt de vidstrackta landsorterna omkring dem till storsta
delen upphort redan innan jarnvagarna tillkommo. Vi hade dock annu
affarsforbindelser kvar med Viaxjo och orten daromkring, men sedan
sodra stambanan blev anlagd och Vixjo skaffat sig forbindelse med
densamma, si ir dven denna avsittningsort oss frantagen, da det ar
alldeles omojligt att pa vanlig formannavig tivla med dem, som kunna
lamna varor pa jarnvigen. Men icke nog med att vi gatt miste om im-
porthandeln f6r dessa orter, vi hava ocksa mistat den forna viktiga till-
forseln av viktualier m. m. frin samma orter och det utbyte av hant-
verksvaror, som darav foranleddes till omsesidig fordel, ja, till och
med allmogen fran de socknar i Smaland, som blott for ett par ar sedan
dagligen trafikerade Karlskrona, ar nu mera hiar hogst sillsynt med
sina for oss viktiga produkter, i utbyte varemot den har kopte sina for-
nodenheter. Det ar latt insett vad £6ljden maste bliva av sa forandrade
forhallanden, och det ligger néra till hands om man vill lyssna till de
naringsidkande klassernas klagan 6ver avtagande rorelse och minskade
inkomster, under det att bade utskylderna och livsmedelspriserna steg-
rats betydligt, av vilket senare onda jamval de samhallsklasser, som
icke tillhora de naringsidkande lida. — — — Da emellertid erndendet
av det efterlingtade oavvisligt nodviandiga hjilpmedlet (jirnvigen)
icke vunnits pa det sitt, som vi ansett med réttvisa och billighet ifraga-
satt, synes det vara nodvandigt att pd annat sitt bringa denna for var
stad, for hela provinsen, ja, for hela landet betydelsefulla fraga framat.

Enar kapitaltillgingar for ett sd storartat foretag som det ifrdga-
varande, ej lira kunna uppbringas inom landet, maste man se sig om
efter sidana dar de finnas. P3 kapitaler ar ingen brist 1 andra lander,
och priset eller rintan 4 siddana ar for nirvarande mycket billig. Det
fordras siledes blott att for de frammande kapitalisterna kunna gora
klart varom fraga dr och vad fordelar som darvid kunna vara att
hamta, sa de kidnna sig livade av intresse for foretaget.

Forsta villkoret for detta méls erndende ar att for dem kunna fram-
ligga bevis om i vad min vi sjilva eller de som saken narmast rorer
iro livade av overtygelsen om foretagets gagn och med avseende darpa
i vad man de vilja understodja detsamma, i hindelse ett bolag skulle
vilja Overtaga jarnvagsanlaggningen.»

Motioniren slutade med en hemstillan, att Karlskrona stad, under
forutsittning, att ett bolag bildades och erhoélle koncession & en jarn-
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vag Karlskrona—Vixjo, atoge sig att, utan ansprak pa nagon delak-
tighet i bolaget eller anlaggningen, sdsom bidrag till anlaggningens
utforande tillskjuta 500 0oo rdr.

Motionen bifolls av stadsfullmaktige den 17 dec. 1868 med 20 roster
mot 11, vilka reserverade sig mot beslutet och bl. a. framhollo, »att, om
handels- och industriidkare kunde hava ndgot gagn av en jarnvag,
dock det stora flertalet av stadens invanare, som voro lontagare, skulle
fa foga gagn av banan men drabbas av okade skatter, hyror och livs-
medelspriser; att man pa flera stéllen blivit pd det hogsta besviken i
sina forhoppningar pa gagnet av anlagda jarnvigar, varpa som exem-
pel ma anforas Vixjo, pa vars jirnvag till Alvesta endast en hogst ringa
trafik ager rum, Uddevalla, som ifran att fore jairnvagsanlaggningen
dit hava varit en lycklig och valmaende stad nu drages med odragliga
skatter, som hota att bringa invanarna till ruin, samt Ystad, vars ny-
ligen anlagda bana stadsinvanarna redan onska aldrig matte blivit
anlagd.»

Stadsfullmaktiges beslut 6verklagades av 204 av stadens invanare,
alla tjanstemain eller 1ontagare vid flottan, vilka i besvarsskrivelsen bl a.
anforde, att hrr stadsfullmiktige i denna fraga tratt utom gransen
for sin befogenhet. Beslutet blev dock av K. M:t faststallt den 25
sept. 1871.

Under forra hilften av ar 1869 agiterades ivrigt for aktieteckning.
Sedan lansstyrelsen erhallit skrivelse fran K. M:t, att jarnvags-
foretag, som Onskade komma i atnjutande av statsanslag, hade att in-
komma med motiverad ansokan diarom, utsigs pa ett méte i juni med
aktietecknarna en kommitté, som fick i uppdrag att gora ansokan om
statens garanti for rinta & anlaggningskostnaden. Kommittén utgjor-
des av landshovdingen greve H. WACHTMEISTER, vice konsuln
G. PEtERrsoN, oversten C. W. von HEeIDENsTAM, landsekreteraren
Hj. ABELIN, amiralen C. A. SunbpiIN, auditoren W. LINDAHL och
brukspatronen G. HANSEN.

Kommittén ingick ock till K. M :t med en petition av ungefar samma
lydelse som den ansokan, som inlimnats av 1868 ars kommitté.

Da petitionen icke foranledde nagon atgard och K. jarnvagskom-
mittén, som hade att yttra sig Gver understod, satte jirnvagen Karls-
krona—Viaxjo forst i attonde rummet bland sekundara banor, upp-
drog kommittén at kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren J. M. Ex-
STROMER att uppritta kostnadsforslag for en smalsparig bana fran
Karlskrona till Vaxjo. Kostnadsforslaget slutade pa en summa av
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3900 000 rdr. DA man hyste forhoppning att kunna erhélla 2/3 av be-
loppet eller 2 600 000 genom ldn och stadsfullmiktige anslagit 500 000
rdr, erfordrades en enskild aktieteckning av 800 000 rdr.

Vid 1870 érs riksdag vickte kaptenen F. PALANDER i Andra kam-
maren motion om att en smalspirig bana pi statens bekostnad matte
byggas frin Vixjo till Karlskrona eller ock att riksdagen skulle ga-
rantera 5 9% rinta 4 det beriknade anliggningskapitalet, 5600 000
rdr, for en bredspirig bana. Samtidigt véckte f. justitiekansleren
N. von KocH i Forsta kammaren motion om byggande av bredspérig
statsbana. Bada motionerna avslogos av riksdagen.

Emellertid fortgick aktieteckningen. I borjan av ar 1871 voro
560 000 rdr tecknade av 450 personer, och kommitterade sammankal-
lade nu ett mote, som holls i Karlskrona den 17 mars. Vid motet fatta-
des beslut om bildandet av Karlskrona—Vixjo jirnvigsaktiebolag
(Carlskrona—Wexio Jernvigs Aktiebolag). Bolagsordning antogs,
och till interimsstyrelse utsigos den forutvarande kommittén med
uppdrag att soka faststillelse & den antagna bolagsordningen samt
verka for ytterligare aktieteckning.

I samma ars riksdag dterkom kaptenen F. PALANDER med sin motion,
om in i andrad form. Han hemstillde alternativt om bidrag i form av
statslan till en smalsparig bana frin Vaxjo till Karlskrona eller, dd
denna viktiga jirnvig borde utféras med samma sparvidd som stam-
banorna, om anslag utan aterbetalningsskyldighet av skillnaden mellan
kostnaden for bredspirig och smalsparig bana, utgérande I 100 000
rdr, da en bredsparig jirnvig enligt berdkning av kaptenen ERSTROMER
skulle kosta 5028 418 rdr. Denna ging gick det battre, ty pd stats-
utskottets tillstyrkan beviljade riksdagen sdvil ett statslin & 2 600 000
rdr som ett anslag 4 1 100 000 rdr till det bolag, som forbunde sig att
anligga jirnvigen med 4,83 fots sparvidd till den berdknade kostnaden.

Sasom forut nimnts, hade Karlskrona stad limnat 500000 rdr i
anslag och aktieteckningen uppgick till 560 0ooo rdr. Det fordrades alltsa
ytterligare omkr. 270 000 rdr. Interimsstyrelsen inbjod nu till teckning
av aktier i en serie B. med samma ritt som férut tecknade men med
inbetalning endast i det fall, att anliggningens fullbordande krivde det.
Denna garantiteckning blev icke tagen i ansprak, d& genom intraf-
fade gynnsamma omstindigheter redan erhéllna medel visade sig till-
rackliga. En stor del tecknare uttogo icke heller sina aktier i ser. B.

Som villkor for statslinet och statsanslaget var bl. a. foljande stipu-
lerat : annuiteten skulle beriknas till 6 %, dirav rinta skulle gottgoras
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efter 5 % a oguldna lanebeloppet och aterstoden utgora avbetalning &
detsamma, rantefrihet finge atnjutas under tre ar fran lyftningsdagen,
dock icke utover ett ar fran den 1 okt. 1875, da banan skulle vara far-
dig och for trafik oppnad; kapitalavbetalning skulle ske forsta gangen
den 1 okt. 1878; jarnvagsanlaggningen med alla dartill hérande bygg-
nader och materiell utgjorde underpant for statslanet m. m.

Bolagets forsta allmanna bolagsstamma holls i Karlskrona den 25
okt. 1871. Harvid valdes till styrelseledaméter : landshévdingen greve
H. WACHTMEISTER, landssekreteraren Hj. ABELIN, Oversten C. W.
voN HEeImpEnsTAM, vice konsuln G. PETERsoN och brukspatronen
C. MacnussoN i Lessebo. Till styrelsens ordforande utsags greve
WACHTMEISTER och direktoren W. LINDAHL.

Styrelsen beslot att sjalv utfora jarnvagsbygget och antog till 6ver-
ingenjor och arbetschef kaptenen J. M. EKSTROMER.

Over Brunns- och Lyckebyviken drogs banan 4 en viadukt av jirn-
balkar, tva stenpelare och 14 gjutjarnspelare, alla forsedda med an-
ordningar for omedelbar sprangning, darest forsvaret sa skulle pa-
fordra. Sisom bidrag till de okade kostnaderna for denna viadukt
anvisade K. M:t 30000 rdr.

Arbetet med jarnvagsanlaggningen borjades den 18 dec. 1871 i nar-
heten av Karlskrona och fortgick i huvudsaklig 6verensstammelse med
faststillda planen med en arbetsstyrka, som i juni 1872 uppgick till
1 800 man. Skenldggningen verkstélldes fran bada andpunkterna, och
den 3 mars 1874 kunde det fOrsta taget passera hela banan frin Vaxjo
till Karlskrona.

Efter vederborlig besiktning av banan inrittades fr. o. m. den 1 juni
1874 tre ginger i veckan tig for befordran av gods. A nio stationer
kunde tig bestdende av ett lokomotiv och 26 vagnar moétas. Vid be-
siktning medgavs bl. a. en farhastighet av hogst tre mil (33 km.) i
timmen f6r hela banans langd.

Den 5 aug. 1874 klockan 12,30 e. m. avgick invigningstdget frin
Vixjo, medforande konung Oscar och drottning SorpHIA. Efter hela
linjen halsade hogtidskladd allmoge de hoga resandena, och kl. 5,25
e. m. forkunnade kunglig salut frin de pa redden liggande krono-
fartygen, Kungshalls batteri och Kungsholms fistning, att det kungliga
festtiaget inlupit pa stadens omrade.

Konungen forklarade direfter Karlskrona—Vixjobanan 6ppnad for
allmin trafik, uttalande den livliga glidje han med hela svenska natio-
nen delade, att nu intligen den stund kommit, di den viktiga orlogs-
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hamnen och staden blivit forenade med det Gvriga jarnvagsnatet.
Senare pa dagen holls festbankett pa radhuset.

Banan hade salunda &ppnats nira 14 ménader fore den beraknade
tiden. Atskilliga kompletteringsarbeten &terstodo dock annu att full-
gora for slutbesiktningen, som dgde rum foljande ar.

Jarnvagsforbindelse med flottans varv i Karlskrona anordnades ar
1887 genom anliggning av den s. k. varvsbanan mot en ersittning av
15 577 kr.

Vid byggandet av Mellersta Blekinge jarnvig, nuvarande Blekinge
kustbanor, medgavs denna jirnvig ar 1889 ritt, att banan finge mellan
Gullberna och Karlskrona forliggas a4 Karlskrona—Vaxjo jarnvags-
bank och Karlskrona—Vixjo jarnvigs spar for andamalet flyttas ndgot.

Bana och byggnader. Vid banans byggande inlades rals av
jarn med en vikt av 17,5 skalp. pr fot. Da dessa rals forslitits, utbyttes
de mot nya rils av stdl med en vikt av 24,8 kg/m. Detta rélsutbyte
avslutades 4 hela strackan Karlskrona—Vixjo ar 1891. Dessa senare
rils ha i sin tur under senare aren ersatts & strickan Emmaboda—
Vixjo och bandelen Karlskrona—Spjutsbygd med stalrils, vagande
omkr. 40 kg/m.

De broar, som vid byggandet forsagos med trabalkar, ha ombyggts
med jarnbalkar och sedermera i och for 6kad taghastighet och tyngre
belastning &nyo ombyggts, sd att samtliga broar nu motsvara Vag-
och vattenbyggnadsstyrelsens fordringar i cirkular av den 2 jan. 1901.
Sliprarna i banan voro ursprungligen av 8 fots langd men ha ersatts
med siddana av 9 fots lingd, varfoérutom avstandet mellan desamma
minskats till 62,; cm.

Nya stationer och hallplatser ha tillkommit, stationernas motesspar
ha avsevirt forlangts, godsmagasin och byggnader ny- eller tillbyggts
och Morse-telegraf inrittats. Kurvritningar & linjen Emmaboda—
Vaxjo ha verkstillts, si att kurvor av mindre 4n goo m. radie numera
ej finnas. Dessa och minga andra forbattringar och utvidgningar ha
under jarnvagens tillvaro utforts f6r en sammanlagd kostnad av om-
kring 2 300 000 kr.

Trafik. Sedan den 1 okt. 1909 har bolaget delvis och fran juni
1922 helt ombesorjt trafikeringen av Viaxjo—Alvesta jarnvag, var-
jamte bolaget trafikerar Karlskrona stads renhallningsspar och slakt-
husspar, flottans varvsbana och Lessebo bruksspar.

For sakerstallande av sitt brianslebehov inkopte bolaget under krigs-
aren 1917—1918 hemmanen Gaddegol i Eringsboda socken, Ideskruv
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Greve H. WACHTMEISTER, C. A. SUNDIN, Frih. F. W. vON OTTER,
landshovding. amiral. § amiral,

G. PETERSON, C.A. M. HJULHAMMAR, H. G. LAGERCRANTZ,
konsul. konteramiral. konteramiral.

A. ERNBERG, W. LINDAHI, : C. W. VON HEIDENSTAM,
vice konsul. auditor. overste.

25e=— T
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L. M. RUBEN, G. W. Roos, C. E. SVENSSON,
grosshandlare. landssekreterare. trafikchef.

C. SUNDBLAD, C. 0. W. BACKSTROM,
trafikchef. trafikdirektor.

Persontagsitt ar 1874.
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Persontagsiitt ar 1924.

Vixjo station.
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Viadukten vid Vixjo.
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i Ekeberga socken och Abyholm i Sillhovda socken, diar torvmossar
funnos och efter vidtagna anordningar av bolaget bearbetats.

Trafikforvaltning. Ar 1908 ingick jirnvigen i gemensam
trafikforvaltning med Vixjo—Alvesta, Vixjo—Aseda—Hultsfreds
och Vixjo—Tingsryds jirnviagar, i vilken férvaltning dven Honshylte
—Kvarnméla jarnviag ingick ar 1913 och Ostra Virends jirnvag ar
1922.

Pensionskassor. Ar 1875 och nigra av de foljande dren av-
sattes medel till en sjuk- och understodskassa eller pensionsfond. Ar
1890 inrittades Karlskrona—Vixjo jirnvigs pensionsanstalt, 1891
utokad med anke- och pupillavdelning.

Ekonomi. 1871 ars bolagsordning forblev gillande oforandrad
tills ny siddan av K. M :t faststilldes den 24 jan. 1919.

Aktiekapitalet, som fran borjan utgjorde 712 ooo kr., har utan nagra
nya penningtillskott okats &r 1913 till 1424000 kr., ar 1918 till
2 848 000 kr. och ar 1919 till 4 2772 000 kr.

Bolagets ekonomiska stallning har blivit synnerligen god. Ar 1923
slutamorterades statsldnet.

Under aren 1881—1912 limnades utdelning & det ursprungliga
aktiekapitalet, varierande mellan 3 % och 15 %, dren 1913—1917 mel-
lan 8 % och 10 % & det forhojda aktiekapitalet, ar 1918 15 % a det
ytterligare forhojda aktiekapitalet och &ren 1919—1924 mellan 6 %
och 12 9% & det nuvarande aktiekapitalet.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.

ERNBERG, AX., civilingenjor, vice konsul, ordférande och verkst. direk-
t9r, se nedan,

Perri, Hj. A., vice konsul,

Magni, O.]., direktor,

Gotre, G. O. A., jigmistare,

LeverTiN, L. O., polismistare,

SuNDBERG, TH., borgmistare.

Verkstillande direktor.

ERNBERG, AX., vice konsul

Trafikdirektor.
BickstrOoM, C.O.V., f. d. major i V. V. K.
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Karlskrona—Vixjo jarnvag,

Foérutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
WacHTMEISTER, H., greve, landshovding .................. 1871—1885
SUNDIN; . Co A% amitdler 2 0 o @ S e amarae o 1885—1886
YON.OTTER B- Ws, amital’ . .- 0 e 1886—1900
PETERSON: =G 2konsuls i s o e 1900—1904
HjvsHAMMAR,=C. A- Moz amiral 00 o 00 o0 1904—IQIO
TUAGERCRANTZ; H G amiral. " o oo 0 19I11—1923
Verkstillande direktorer.
IFINDAHLS “W, sauditor oo e S e 1871—1875
vor - HEIDENSTAM,; - C. "W, 6verste = -1 sio s e 0 1875—1893
RuBEN; ‘L« 2grosshandlare v sl ein o e 1893—1894
vor - HEIDENSTAM; “C:: Wi, Overste: e oy e 1894—1895
RuUBEN; L.:M:; prosshandlare: ..« @ 7w saodo sam 1895
Roos, G. W., landssekreterare .............c.0cccccoivsiinnnn 1895—1899
Trafikchefer.
Svensson: CoEs kapten... . i ao iR 1873—18382
SUNDBLAD : Coringenjor . it o i s 1882—1908

114 km. Fran Vixj, féreningsstation med

Vixjo—Tingsryds och Vixjo—Aseda—Hultsfreds jirnvigar, gar banan forbi
Vixjosjon och sjon Trummen genom skogstrakter till Aryds station. Har finnes
ett nedlagt jarnbruk, dir rimateriellen utgjordes av myrmalm, som vintertiden
upptogs frin den invid bruket beligna Arydsjon. Nuvarande industri dr sig
och storre 1ddfabrik. Darefter fortsitter linjen till Hovmantorp, vackert belaget
vid sjon Rottnen, storre stationssamhille med sig och flera smirre glasbruk,
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samt genom glest bebyggda skogstrakter till Lessebo, foreningsstation med
Kosta jarnviag och storre industrisamhille med Lessebo pappersbruk och A.-b.
Karlskrona trdexports sigverk. Banan passerar direfter genom si gott som
fullstandig vildmark T jugosjo lastplats, Skruvs station med sidg och glasbruk,
Moshult vid storre torvstromosse, som bearbetas for andelsforening, och nér

Emmaboda. Denna station dr for-
eningsstation med Kalmar jarnvagar
och ligger lika langt frdn Vixjo,
Karlskrona och Kalmar, 57 km. Sam-
hillet har fatt sd stor utveckling, att
kopingsrattigheter begirts. De storre
industrierna dro fonsterglasbruk, sig
och snickerifabrik.

Frin Emmaboda gir banan i syd-
lig riktning genom l6vskog och titare
bebyggda trakter, 6ster om sjon Torn
med Linnefors lastplats, till Visse-
fjirda station med sig och bobin-
fabrik, passerar 4 km. dirifran grian-
sen till Blekinge och Saleboda station
med det nigra km. darifrin beligna
Blekingelanssanatorium Fur, fortsit-
ter till Holmsjo med jarnvagsbolagets
torvstrofabrik i nirheten, gr vaster
om sjoarna Sillhovden och Nivra-
sjon f6rbi Ndvragols station och fol-
jer direfter Rodebyin genom en
mycket vacker trakt till Spjutsbygds
station. Genom bordiga trakter med
utpriglad Blekingenatur, uppnés dar-
efter Rodeby och Torskors stationer.
Niéra den sistnimnda ligga den for
sin siregna vegetation kinda Vedeby

Langdskala
) 10 km

50m
Hojdskala

SALEBODA (U131

HOLMSJO [
NAVRAGOL
SPJUTSBYGD
TORSKORS
Gullberna
Sunna
KARLSKRONA Y3,

5 fAqauuoy

B LEK

4

\

Fridlevsfid+\

&
& GELSTAD

T, Y= B
‘\(N 'e‘g‘orsﬂs Y=
§ i ‘VﬁJ/ =
3 Vi
<
U

SKALA 1:600000

15 20 km
{0 2 S B D 1 B0 3
&
Figerstad
s \\ Tollstorp (’/
N ,./A\ 3
\C\)y'WAN])'ORP ,;‘;
K035 g3
Hassle N .

—-# EKEBERGA

Kaimar) >,

ifnefofs

@
o )
d 57; SE ARDA J".- Kyrkeby
i 7~ L] \’//—-

LMAR
Ve & \




24 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

sandgrav och ett 3o-tal bautastenar. Frin Torskors gir banan till Gullberna
héllpl. och foreningsstation (Blekinge kustbanor och Ostra Blekinge jarnvag)
samt parallellt med dessa banors spar till Karlskrona, som har minga sevard-

heter och vackra omgivningar.

Direkta sovvagnar mellan Karlskrona och Stockholm iro insatta dagl. under
sommaren och vissa dagar i veckan vintertid. Direkta sittvagnar g i tva tig

dagligen mellan Karlskrona och Goéteborg.

Trafikdiagram.

Kronot TN [Person-
i resp.

1000-tal ton:m
3 1000-tab

i
1
U
e Trafikinkomster = !
————— Driftkostnader \
Personkilometer 3
————— Godstonkilometer} pebanklometey i |\\
N
AR
1=
1600} Z ;
S |
= (, ,r' \; ]
A L4 N
: /"»_/7 /'/ /! ‘\ HBE
B AT VL
ERER = i Al A - L17
18701875 7880 865 1890 7805 7900 1905 910 7975 020 1925
Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1874 Ar 1925
Sparvidd: o2 s e B P e e m. 1,435 1,435
Sparlangd i huvudspdr ... ... s km. 114 114

» 12s1dOSpar. - e » 9,2 27
Storsta lutning i huvudspdr........ ....................... 9 12,5 12,5
Minsta krokningsradie i huvudspdr ........................ m. 296,9 297
Ralsvikt cho e S s e s kg/m. 25,05 40,5
Storsta tillitna hjultryck ... ton 4,3 6,3

> 5 taphastipheton B il s ns o km/t. 32 60

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok .. ... ... st. 3 e

» tenderloks ot » 3 14

Personvagnar-med a2 axlar .. oo i a > 18 27

» e e e Sp — 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar....... ... > 139 368

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar... ... » 3 2

> » » » P A RS » e 2

Personal; antal:

Ordinanies T s s L e — 184
Rtras e e 145 48
Verkstadsarbetare iz e-ou o i TL L e — 54
Banazbetares Seeul oo Lo e — 62
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Balansriakningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1875. Skulder den 31 dec. 1875.
Jarnvigen med byggnader Statsldnet™ ... oo ms i o 2 600 000: —
och rorlig materiell m.m. 5052 001: 95 Rinta dara till 31/12 75 .. 21 666: 67
Kontant i kassa ........ 166: 33  Statens jarnv.-trafik 4 128: 15
Innestiende & giro ...... 242: 25 TFrafikuppbord +.isuvenins 5 200: —
Obet. aktiebelopp & 1 aktie Deliagarnas aktiekapital 801 500: —
i ser. A, sedermera for- Diverse skulder:: o oe o 5 346: 45
VETkad SebE e ot s Thes 100: — Kreditiv med rianta 797: 40  25797: 40
Lessebo bolags aterstiende Influten vagnhyra o. jarn-
prestationer .......... 37401 — vagsfrakt till ult:o maj
Aktiebeloppet i ser. B .... 89 400: — AR i i e 25 416: 46
Materialforradet ........ 79834: 53 Behdllning av 1874 ars tra-
Stationernas vaxlingskassor 675: — fik efter den 5 aug. .... 59 858: 8o
Fordringar av diverse .... 10381: 93 Behallning av 1875 ars tra-
Oredovisade trafikmedel .. §740: 19 )51 e e N e e e 149 435: 73
Banvaktsinventarier ...... 5135:90 Rinta till 6 aug, 1874 4 in-
Vita krogs hallplats ...... 142: — betalt aktiebelopp ...... 34952: 60
Torskors A L 675: — Obetalda expropriationser-
Reparationsverkstadens ma- sattningar i Snian ol 792: 21
skiner och verktyg .... 31902: 58 Jarnvagens understodskassa 151: 58
Ny lokomotivstallbyggnad 4687: 56 Kapitalkonto ............ 1552533:17
En hemmansdel i W. Balla-
5] O LR STy SR iy 1954: —
S:a kr. 5286 779: 22 S:a kr. 5286 779: 22
Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Karlskrona—Viaxjo jarn- Aktiekapitalet .......... 4 272 000: —
vags anliggning med bro- Sveriges statsbanor ...... 69 575: 20
ar, trummor, vagportar, Vinstutdelningskonto 248: —
vagovergdngar, vandski- Karlskrona—Viaxj6 jarn-
vor, telegraf- och telefon- vags pensionsfond 526 882: 83
ledningar, signaler, hag- Lépande rakning 1 A.-b.
nader och grindar, norra Svenska handelsbanken 298 978: 9o
vagnvagen i Karlskrona ReVerSeri tots tut paianieiy, 16 000: —
och vagnvigen i Emma- Reservionden  “.......... 427 200: —
boda samt kolgivningsan- Fornyelsefonden ........ 57173: 80
ordningar i Karlskrona 4 413 823:92  Accepter .............. 26 052: 64
Stationsbyggnader o. hall- Vinst- och forlustkonto:
platserz —va o T 527 336: 31 behallning
Banvaktsstugor och vakt- fr. &r 1924 43 637: 72
IUTAT San e o ot eens 83 569: 03 arsvinst ar
Rorlig materiell ........ 1772 108: 17 1925 . 364288:54 407 926: 26
Stations- och byrdinventa- Kapitalkonto ............ 1768 392: 49
TIer S s ey e 63 566: 03
Verkstadens maskiner, verk-
tyg och inventarier .... 65 632: 93
Inventarier for:
lokforare, eldare m.fl... 13 558: 98
banmistare o. banvakter 13 767: 55
(forts.) (forts.)
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(Tillgangar 1925, forts.)
Innehavande aktier:
125 st. 1 Vixjo—Virse-
rums jarnvags a.-b. a
S0 —aluot s
140 st. i Kalmar verk-
stadsea-bi-con o ooy
200 st. i A.-b Trosso,
nom. 50: — a 5.—.....
Kassakonto: kassabehalln.
Stationernas vaxlingskas-
SOt e T
Materialforradet ........
Grustagen och Ballasjogar-
defes st s vaan o,
Gantesbo gird ........:.
Gaddegol gard o. torvmosse
Ideskruv torvmosse ......
Abyholm gérd och torv-
MOSSE oot s Bonery o
Emmaboda restaurations-
byggnad 2riaanas
Diverse fordringar ......
Svenska Jarnvigarnas ar-
betsgivareforenings ga-
rantitondsinrayl oo
Utestéende uppbord & sta-
tionernas i i Soive s
Karlskrona—Viaxjo jarn-
viags pensionsfond......
Enskilda jarnvagars pen-
stonslkassais o el
Automobilbusstrafik......
Osiaker fordran kr. 721: 77

29 377:
531 444:

39:
10 416:

: 50

: I5

: 69

: 36
275

: 25

: 06

78
54

12

S:a kr. 7870 430:

12

(Skulder 1925, forts.)

S:a kr. 7870 430: 12

i





