OSSN

KARLSHAMN—VISLANDA—BOLMENS
JARNVAG

Signatur: K.V.B.]J. — Spédrvidd: 1,067 m.
Agare: Karlshamn—Vislanda jarnvigsaktiebolag, Karlshamn.

rendsbygden i Smaland voro dnda frin stadens grundliggning

ar 1664 livliga. Bevarandet av dessa forbindelser, av vilka
stadens tillvixt och f{6rmogenhet huvudsakligast var beroende, var dar-
for ett livsvillkor men hotades genom sddra stambanans framdragande
genom stadens handelsomrade inom Varend, varigenom Virends pro-
dukter erhollo en bekvamare avsittning i och genom Skine 6ver Malmo
pd Danmark. Redan da arbetet pd s6dra stambanan 1855 tog sin bor-
jan, uppstod darfor tanken pd en genare kommunikationsled genom en
kanal och jarnvag. Ett allmint méte i drendet holls dven i Vixjo, ut-
lyst av hushillningssallskapet i Kronobergs 1in, men darvid stannade
det, och friagan fick vila en f6ljd av ar. Hartill bidrog, att jirnvigar-
nas fordelar 4nnu voro omdebatterade och att kostnaderna ansigos bliva
hogst betungande for, ja, Gverstiga, en fattig befolknings barkraft.
Sedan stambanans riktning blivit definitivt bestimd, lit emellertid hus-
héllningssillskapet genom majoren i Vig- och vattenbyggnadskiren
C. A. OLIVECRONA, bitradd av 16jtnanten i samma kiar W. GAGNER, ar
1863 verkstilla undersokning for en jarnvag fran Karlshamn till
sjon Asnens sodra strand samt for kanalisering genom Asnen forbi
Husaby och genom sjon Salen till Alvesta station, dit stambanan samma
ar oppnades. Olagenheterna av dessa kombinerade trafikleder blevo
dock inom kort klargjorda, s att frigan redan f6ljande ar kom i an-
nat liage.

Handelsférbindelserna mellan Karlshamn och den gamla Va-

32. Jarnvdgsforeningen.
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Bandelen Karlshamn—Vislanda.

Vid stadsfullmiktiges i Karlshamn sammantride den 15 juli 1864
anholl sjokaptenen H. A. ScHUTT, att staden mitte ombesorja under-
sokning for en jarnvdg direkt fran Karlshamn till lamplig anknyt-
ningspunkt vid sodra stambanan. Forslaget bordlades till den 16 nov.,
da en kommitté utsidgs for fragans vidare behandling. Med 16jtnanten
W. GAGNER triffades direfter avtal om undersokning f6r bredsparig
jarnvag fran Karlshamn over Alshult vid sjon Asnens sodra dnde till
Vislanda. Ritningar och kostnadsforslag avlimnades i maj 1865.
Staden beslot nu att i foretaget teckna 500 0oo rdr rmt, men da nagon
nimnvird aktieteckning utdver detta belopp ej kunde ernds, besloto
stadsfullmiktige den 18 sept. s. 4. att, med fasthillande av den gjorda
teckningen, aterupptaga forslaget till den kombinerade jarnvigs- och
kanalleden till Alvesta station. Penningfrigan var emellertid alltjamt
avgorande for den tidpunkt, di arbetet skulle kunna utforas, och f6lj-
den blev, att jairnvagsfragan dnnu en gang fick vila.

Forst ar 1869 vaknade den dter till liv. En ny kommitté, bestiende
av vice konsulerna E. MEYER och S. A. HELLERSTROM, grosshandlarna
C. G. BErG och J. voN BERGEN samt vice konsuln H. Scamipr, utsags
och denna kommitté gav I6jtnanten W. GAGNER i uppdrag att omarbeta
det av honom ar 1865 uppgjorda forslaget. Han uppgjorde nu tre
alternativa forslag, av vilka det forsta, med en sparvidd av 4, fot
och 15 skalp. rilsvikt, betingade en kostnad av 2427 000 rdr rmt.
Detta forslag antogs, och man beslot att ingd till K. M :t med ansokan
om anslag av fjirdedelen av den beriknade kostnaden. Da emellertid
vissa tvivelsmil om berikningarnas tillforlitlighet uppstodo, satte kom-
mittén sig i f6rbindelse med 16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskéren
E. SANDELL, vilken ivrade for smalspariga jirnvédgar, och anmodade
honom att foretaga ny undersékning och uppgora kostnadsforslag.
Lbjtnanten SANDELLs forslag upptog en jirnvigsanliggning med 3,60
fots sparvidd och 14 skilp. ralsvikt mellan Karlshamn och Vislanda
for en kostnad av 1 goo 000 rdr. }

Detta forslag antogs av stadsfullméktige i Karlshamn den 15 juli
1870, och den 19 sept. holls sammantride med alla dem, som intres-
serade sig for en smalsparig jirnvidg Karlshamn—Vislanda. Man
beslot att Karlshamn—Vislanda jirnvigsaktiebolag skulle anses kon-
stituerat. En interimsstyrelse tillsattes, vilken skulle fungera tills bo-
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lagsordningen av K. M:t blivit faststélld, vilket skedde den 23 febr.
1871. Till styrelse valdes darefter vice konsuln Epv. MEYER, gross-
handlaren C. G. BErG, kustchefen S. LANDERGREN, borgmistaren
L. V. Lota161ius och konsuln S. A. HELLERSTROM. Ordférande blev
hr MEYER.

Staden Karlshamn tecknade direfter aktier f6r 500000 rdr, och
340000 rdr erhollos pd andra hill. Staden Karlshamn forband sig
vidare (den 4 aug. 1871) att teckna det belopp, varmed aktieteckningen
komme att understiga 950 000 kr. eller halva kostnaden, och ett amor-
teringslan & 1 100 000 kr. upptogs, for vars inbetalning staden ikladde
sig ansvarighet mot erhillandet av samma ritt, som f6r statslin skulle
tillkommit staten. Ddarefter inlamnades ansékan om koncession, vilken
beviljades den 19 jan. 1872.

Byggandet av den undersékta jarnvagsstrickningen mellan Alshult
och Vislanda, vilken gick 6ver Lonashult och Gottdsa pa en halv mils
avstind frin sjon Asnens vastra strand, erbjod ganska stora svirig-
heter. Kyrkovirden Erik DANIELSSON i Orjanstorp payrkade darfor
ny undersokning med linjens férliggande omedelbart utefter sjon
Asnens véstra strand. Ehuru han erholl bestimt avslag av styrelsen,
1at han ej rubba sig frén sin f6resats utan satte sig genast i forbindelse
med l6jthanten SANDELL, vilken pd DANIELssONs bekostnad foretog
unders6kning samt uppgjorde ritningar och kostnadsforslag f6r den
av DANIELSSON angivna strickan, vilken var nirmare tre mil ling
och kortare an den andra linjen. Med sina dokument infann han sig dnyo
hos styrelsen med anhillan, att denna dtminstone matte taga hans for-
slag under overvigande. Vid granskning befanns nu forslaget sdvil i
plan som vad lutningsforhillanden och viglingden betriffade si 6ver-
lagset, att minsta tvekan om denna linjes foretride ej kunde uppsta.
D4 dirtill kom, att den nya linjen under omkr. 2 mil pd sjén Asnens
vastra strand kunde upptaga hela trafiken fran den jaimforelsevis rika
bygden Oster om sjon och dirigenom i trafikhinseende stode langt
framfor den Ostra, ingick styrelsen till K. M:t med begdran om and-
ring i koncessionsansokan i 6verensstimmelse med det nya forslaget,
vilket ock beviljades.

Sisom Overingenjor antogs 16jtnanten E. SANDELL och till verkst.
direktér borgmastaren L. V. LoTHIGIUS.

Lojtnanten SANDELL grep verket an i borjan av febr. 1872, Vid ren-
stakningen gjordes i den férut uppgjorda planen tva visentliga f6r-
battringar, vilka sirskilt torde bora framhillas. I stillet f6r den kro-
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kiga och tringa passagen i Morrumsans ddal f6rbi Marieberg invid
Svingsta station flyttades linjen omkr. 700 m. it oster, dar denna ge-
nom en 67,5 m. lang tunnel leddes genom den dar befintliga bergasen,
varigenom bade en battre plan vanns och tva broar 6ver Morrumsin
kunde undvikas samt en inbesparing av 30 ooo kr. a anlaggningskostna-
den erndddes. Genom omstakning strax séder om Ulvo station omkring
den stora Orjanstorpsviken av sjon Asnen med dir befintliga djupa
mossar och linjens framdragande pi de tvirs 6ver viken giende sand-
revlarna vanns, utom ett fast underlag for sjilva banvallen, en betyd-
lig forkortning av viglingden, varigenom ytterligare en besparing av
omkr. 10 000 kr. gjordes. Med en arbetsstyrka av upp till 1 200 man be-
drevs arbetet si fort, att for ir 1874 endast kompletteringsarbeten
aterstodo.

Den oférutsedda hogkonjunktur, som under de forsta aren av 18;70-
talet gjorde sig gillande och genom vilken jirn- och travaror sprungo
upp till ett forut oanat pris, som ock avsevirt influerade pd arbetarnas
16nevillkor, okades kostnaden frian beriknade 1 gooooo kr. till ej
mindre in 2 448 373 kr. Genom jirnets prisstegring Oversteg enbart
kostnaden for det inkopta rélspartiet det i kostnadsforslaget upptagna
beloppet med 123 000 kr. Men d& arbetet paborjats, méste det fullbordas.

Den 29 juni 1874 blev Karlshamn—Vislanda jirnvag av konung
Oscar hogtidligen invigd och forklarad for allmin trafik 6ppnad.

Under arens lopp ha utvidgningar av bangirdar och deras sparsy-
stem gatt i stindig jaimnbredd med den okade trafikens fordringar.
Dirtill ha samtliga broars 6verbyggnader av tri blivit utbytta mot si-
dana av jirn samt mot slutet av 18go-talet huvudsparets jirnskenor a
17,» kg/m. ersatta med stilrils av samma vikt, vilka senare utbytts
mot 24,8 kg :s 3 hela banstrickan Karlshamn—Vislanda. Slutligen kan
nimnas, att maskinverkstaden i Karlshamn har ombyggts och utvidgats.

Den fortsatta utvecklingen omtalas lingre fram, sedan en redogo-
relse limnats f6r bandelen Vislanda—Bolmen och dennas overtagande
av Karlshamn—Vislanda jiarnvigsaktiebolag.

Bandelen Vislanda—Bolmen.

Medan innu byggnadsarbetet 3 Karlshamn—Vislanda jirnvag pa-
gick, vaknade tanken att med en jirnvidg sammanknyta skogsbygderna
omkring sjon Bolmen med sédra stambanan vid Vislanda for att darige-
nom erhalla en bekvim utfartsvig till hamnplatsen i Karlshamn och
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Skane. Skogarna hir uppe hade hittills stitt nistan virdelosa eller it-
minstone mindervirdiga pi grund av den linga och dyra transpor-
ten pd dkdon, antingen till vastkusten eller sodra stambanan. Visserli-
gen hade kommunikationerna till dessa skogstrakter i slutet av 1860-
talet i visentlig min underlattats, dels genom en med statsunderstod
anlagd chaussé fran Vislanda till Bolmstad, beldget vid mitten av sjén
Bolmens ostra strand, dels genom en av Laholms flottningsaktiebolag
utford kanalisering av Bolman och Lagains upprensning, varigenom
flottled oppnats fran sjon Bolmen till Laholm, men skogarnas alster
kunde ej pa ett tillfredsstillande satt utnyttjas utan en jirnvig till dessa
bygder.

Till ett méte i Ljungby den 25 juni 1873 hade inbjudan utgétt till de
personer inom Sunnerbo hirad, som voro intresserade for en smalspa-
rig jarnvigsanlaggning mellan Vislanda och sjon Bolmens strand. En
interimsstyrelse av 19 personer blev nu vald, vilken med dveringenjéren
fér Karlshamn—Vislanda jirnvigsbyggnad, 16jtnanten E, SANDELL,
traffade avtal om undersokning for den foreslagna jirnvigen med an-
vandning i mojligaste man av den mellan Vislanda och Bolmstad an-
lagda chaussén. Unders6kning verkstilles under hosten 1873 och ett
kostnadsforslag upprittades, slutande pa 1 200 000 kr.

Emellertid var anslutningen till Karlshamn—Vislanda jarnvig vid
Vislanda station, dir korsning av stambanan méiste dga rum, férknip-
pad med stora tekniska svarigheter. D3 en 6vergang i stambanans plan
ej medgavs, utan en vig under densamma madste sokas, och da lutnings-
forhallandena & chaussén voro oforenliga med en jirnvigsanliggning
samt slutpunkten vid Bolmstad ej syntes lyckligt vald med tanken pa en
blivande fortsittning till vistkusten, gjordes pd forslag av l6jtnanten
SANDELL undersokning av en strickning, som var oberoende av
chaussén.

Under namn av Vislanda—Bolmens jirnvigsaktiebolag konstituera-
des bolaget den 20 okt. 1874, och den 18 dec. s. &. faststilldes bolags-
ordningen.

Lojtnanten SANDELL gjorde nu nya unders6kningar med alternativa
forslag. Genom linjens dragning 6ver Ryssby sneddades hojderna vid
Stensjon och Ryssbysjon, de linga och breda mossarna mellan Vira-
boda och Ljungby undvekos, varigenom en fast undergrund vanns, och
Ryssbytrakten genomskars. Man enades om denna strickning och, se-
dan aven jarnviagens andpunkt vid Vrangoviken, som omsléts av skyd-
dande Gar mot sjon Bolmens Oppna vatten, blivit fastslagen, soktes
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koncession, vilken beviljades den 6 okt. 1876. Ett statslin & hilften av
den beriknade kostnaden, 1 570 000 kr., soktes, och den 4 jan. 1877
beviljades det med ett belopp av 785 ooo kr.

Med Karlshamn—Vislanda jarnvagsaktiebolag hade redan ar 1874
preliminir Gverenskommelse triffats om trafikens uppritthéllande med
detta bolags rullande materiell, och den 6 nov. 1876 upprittades ett
kontrakt, genom vilket Karlshamn—Vislanda jirnvigsaktiebolag fOr-
band sig att under 15 &r mot en avgift av 4 kr. 60 6re pr mil {6r loko-
motiv och 25 6re for vagn med tva tig i vardera riktningen fullgora
detta avtal. Kostnadsforslaget, i vilket rullande materiell ingick, kunde
hirigenom nedbringas med 158 coo kr.

Till ledamdter i bolagsstyrelsen valdes den 12 jan. 1876 landssekrete-
raren C. A. HoLMBERG, Vixjo, ordforande, borgmistaren i Karls-
hamn L. V. Lotu1c1Us, konsuln S. A. HELLERSTROM, Karlshamn, kom-
missionslantmitaren A. E. MopkE, Ljungby, och 16jtnanten E. SAN-
DELL, vilken senare antogs till 6veringenjor for byggnaden.

I januari 1877 togo arbetena sin borjan. Bland dirvid ledande ingen-
jorer ma sirskilt framhallas J. VALLNER, vilken efter SANDELLS 1878
timade dod, sisom overingenjor tridde i dennes stille. Med en arbets-
styrka av omkr. 1000 man fortgick arbetet med sidan raskhet, att
jarnvigen i fullfirdigt skick kunde den 4 okt. 1878 invigas och for
allman trafik 6ppnas.

Sasom anmirkningsvirt bor framhallas att, ehuru under arbetets
utforande hogst betydliga forbattringar blivit gjorda utdver vad ur-
sprungliga kostnadsberikningen upptog saval med avseende pa sjalva
banbyggnaden som stationshus och inredningar, hela anlaggningen
dock med 61 347 kr. understeg detta kostnadsforslag.

De rika skogar, for vilkas exploatering jarnvigen huvudsakligen
hit framdragits, utbreda sig till storsta delen vaster om sjon Bolmen,
vadan dessa efter avverkningen antingen flottledes eller, forsagade, i
pramar framfordes till Bolmens station. Det var naturligt att den rika
skogstillgingen skulle féranleda en nistan hejdlos skogsavverkning.
Vid Bolmens station uppsattes silunda tre storre dngsagar och pd an-
dra hall vid sjon sju sddana. Som bevis pa virkestransporternas inten-
sitet under de forsta aren, kan anforas, att intill 300 vagnslaster per
manad avsindes frin Bolmens station.

Sedan Halmstad—Bolmens jirnvig kommit till stdnd och en betyd-
ligt kortare vig till hamnstad Sppnats, leddes en hogst vasentlig del av
den trafik, som forut frin Bolren gétt over Vislanda—Bolmens jarn-
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vag, nu over Halmstad—Bolmens. Pa samma gang inskrinktes Bol-
mens stations trafikomrade till knappast en tredjedel. Frin att nast
efter Ljungby ha varit den mest inkomstbringande stationen, sjénk
den efter hand till en av de minst givande.

Da ranta och amortering 4 den skuldsumma, som bolaget f6r jarn-
vagens anliggning iklitt sig samt arliga underhéllet ofta Overskredo
inkomsterna, kom jarnvigen slutligen i trangmal. Ur denna brydsam-
ma stillning raddades den genom det erbjudande, som ar 1907 ingick
fran Karlshamn—Vislanda jarnvagsaktiebolag om sammanslagning
av dessa bada bolag till ett pa de villkor, att Karlshamn—Vislanda
jarnvagsaktiebolag overtoge samtliga tillgdngar och skulder i Vislanda
—DBolmens jirnvag samt att tva stamaktier i det senare bolaget finge
utbytas mot en stamaktie i det forra.

Karlshamn—Vislanda—Bolmens jdrnvig.

Karlshamn—Vislanda jirnvigsaktiebolags ovannimnda erbjudande
antogs av Vislanda—Bolmens jirnvagsaktiebolag, och fran den 1 juli
1908 4ges hela jiarnvagslinjen Karlshamn—Vislanda—Bolmen av
Karlshamn—Vislanda jarnvagsaktiebolag.

Resultatet av sammanslagningen blev, att driftkostnaden {6r ban-
delen Vislanda—Bolmen kunde sd vasentligt nedbringas, att denna
kommit att fullt motsvara de f6r densamma uppgjorda berdkningarna.

Bland tekniska forbattringar 4 hela linjen ma f6ljande omnamnas:
den forutvarande rilsen vigande 17, kg/m. har under aren 190g—
1924 utbytts mot 25 kg. rdls. Samtliga broar ha under aren 1923—
1925 forstarkts f6r 60 km. taghastighet och 6 tons hjultryck. Slutligen
har tigantalet successivt 6kats 4 olika strackor.

De viktigaste transporterade godsslagen i lokal- och samtrafik dro:
bomull, garn och vavnader, jirn och stil, papp, trimassa, fodermedel,
gbdningsimnen, rotfrukter, spannmal, sten, stenkol, traull och travaror.

Ekonomi. Aktiekapitalet uppgick fran borjan till omkr. 950 000
kr. Ar 1894 okades det till 1 043 800 kr. i stamaktiekapital och 500 coo
kr. i preferensaktiekapital genom Gverlimnande av aktier till Karls-
hamns stad som likvid f6r 1an och spiranliggning vid hamnen. Ar
1907 Skades kapitalet med 2 500 kr. i stamaktier till Karlshamns stad
som likvid f6r jordomrade och aren 1908—1924 successivt med 186 000
kr. i stamaktier i utbyte mot aktier i Vislanda—Bolmens nya jarn-
vigs a.-b., tillféljd av overtagandet den 1 juli 1908 av bandelen Vis-
landa—Bolmen.
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A preferensaktierna, som innehavas av Karlshamns stad, har utdel-
ning skett med 6 % for vartdera av dren 1898, 1900, 1901 och 1903
—1925 samt & stamaktierna: 2 9, for vartdera av iren 1909—I1915,
4 % for ar 1916 och 6 9 for vartdera av aren 1917—1925.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.
LiNDGrEN, E., hiradsskrivare, ordfirande,
SvVENSSON, S. A.]J.; tullférvaltare, wvice ordforande,
Macgnusson, E. O., hemmansigare, riksdagsman,
RootH, A.R., hiradsskrivare,
LiNpaHL, ]J., handlande,
BerG, W,, grosshandlare,
BevER, E, vice konsul, statens ombud,
SopeErLUND, W., direktor.

Verkstillande direktor och trafikchef.
AHLBECK, C. AL ..., tc. 1903—, vd. 1925—

Foérutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordférande.
MEever, E. F., vice konsul ........cccoooeeiiiiiiviiiiiin, 1874—1877
Lotnicwus, L. V., fil. dr, borgmiistare ..................... 1878—1881
LussNer, C. H., rddman........cccoocceeeveniiiniiennees e 1882—1900
SODERBERGH, FR., borgmistare...............iccccevuireinnnns 1901
NorpsTROM, W., bankkamrer.................ccooeevvieeennnnns 1902—1903
SODERBERGH, FR., borgmistare..............cccccoveieninnnnns 1904—1924
Verkstillande direktorer.
LotHicius, L. V., borgmistare .............ccc.coeeeeeen e 1874—1881
BerG, C. G., grosshandlare ...........c.ccoeeeiviviinnninnn, 1882—1888
EkENMAN, V., hiradshovding................................. .. 1889—1896
BjorkMmaN, S.P. A, grosshandlare ....... T 1897—190I
SODERBERGH, FR., borgmistare ..... ................. ......... 1902— 1924
Trafikchefer.

FILEN, O., Kapten ......cccccveiiiiiiiiiiiiieeiiiicnvereeeeen 1874—1886
SvaNBECK, P., ingenjor ...............cccoiiiiiiiinn. 1887—1903
Vislanda—Bolmens jirnvig.

Ordforande.

HowLmeerg, C. A., landssekreterare........................... 1876—1885

LUNDGREN, A., apotekare ................ccoccoomieieiiinnennns 1886—1887
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.1, MEYER, L.\, LorniGius, C. H. LEISSNER,
vice konsul. borgmiistare. radman.

IR, SODERBERGH, W, NORDSTROM, E. LINDGREN,
horgmiistare. bankkamrer. hiiradsskrivare.

C. Go DR, V. EKENMAN, S, PUAL BJORKMAN,
grosshandlare. hiiradshovding, grosshandlare.

[#5)
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O. FILEN, I’ SVANBECK, Co AL AHLBECK,
trafikchef. trafikchef. verkst. direlktor, trafilchef.

Bron over Lagan.

Morrumsin vid Svingsta station.
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Karlshamn.

Tiarnvigslinjen med tunneln vid Sviingsta.
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FacernoLM, R., kronofogde
HjeLmqvist, L. N., doktor
ExeLunp, S. G. A., hiradsskrivare
SANDBERG, V., kapten
Meyer, K., direktor

Verkstdllande direktorer.

Mopkg, A. E., kommissionslantmitare

HouLMmBerg, C. A., landssekreterare
FacernorM, R., kronofogde
MEeyer, K., direktor

LuNDGREN, A., apotekare

FiLen, O., kapten
WessMaN, C. A., stationsinspektor
MoBERG, M., ingenjor
WaHRBERG, F. E., stationsinspektor
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....................... 1887—1890
....................... 1891—1892
....................... 1893—1903
....................... 1904
....................... 190o5—1908

..................... 1876—1882
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A.-B.KARTOGRAFISKA TNSTITUTET

Oversiktskarta av Karlshamn-Vislanda-Bolmens jirnvig.

Karlshamn—Vislanda—Bolmens
jarnvig, 129 km. Fran Kerlshamn,
foreningsstation med Blekinge kust-
banor, slingrar sig jarnvigen genom
Asarumsdalen, korsande Miedn pd
tvi broar, till Svingste station, se-
den den genom en tunnel sokt sig in-
gang i Morrumsans av branta klipp-
hojder omgivnaddal. Jarnvigen foljer
denna dalgéng pa en lingd av omkr.
17 km. forbi Hemsjé och Hovmans-
bygds stationer upp till Smélands-
grinsen vid Bjillernds, dir Frida-
fors station blivit anlagd och dar
Morrumsin med forsar och sel samt
kantad av lovskogsklddda jOkeldsar
och stup framgér. An korsas 3 tre
broar. Den blekingska natur, som pd
hela strickan mellan Karlshamn och
Bjillernis gdr sig gillande, torde
sakna sitt motstycke inom s6dra Sve-

rige. Tv& km. norr om Ryds station genombryter jirnvigen de s. k. Honshylte
skansar pa ett smalt nis mellan tvi sjdar och genom en typisk smalandsbygd fram-
gar linjen till Alshults station, beligen vid s6dra dndan av sjon Asnen, kransad av
l6vskogar och dngar. Banan har nukommit ini Virend, och pé en stricka av 20 km.
gar den utefter sjon Asnens strand. I nirheten av Ulvé station Gvergdr den pa en
svingbro en av sjons storre vikar och ndr fram till Torne station. Har antager
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landet ett helt annat skaplynne vid 6vergingen mel-
lan kuperat skogsland och en jimn, av dkerfilt be-
stiende bygd. Vid Grimslovs station vidtager en
odslig, sidlind och mossuppfylld skogstrakt, stric-
kande sig upp till Vislandae, féreningsstation med
sodra stambanan och municipalsamhille.

Ungefiar mitt emellan Asarum och Svingsta
oppnades ir 1914 en fullstindig station vid Gung-
vala, vartill den sidesproducerande bygden jimte
befintliga stenhuggerier foranledde. Ett sirskilt
beaktansvirt framéitskridande kan Swvingsta station
uppvisa, dir vid tiden f6r jirnvigens anliggning
endast tre mindre backstugor funnos, men omkring
vilket ett helt industrisamhille under arens lopp
uppvuxit. Hir invid Morrumsén anlades p2 1880-
talet av direktoren H. Hammarlund Halda ur-
fabrik, vilken frin en ringa borjan sedermera om-
danats for tillverkning av taxametrar och skriv-
maskiner. Aven bOr omnamnas den i nirheten,
vid Marieberg beligna, numera for sin betydande
verksamhet pi olika omriden kinda Wahlqvistska
klidesfabriken. Den rika tillgingen pi littarbetad
granit har ocksd hir uppammat en ej ovisentlig
stenindustri, vars produkter per jirnvig befordras
till Karlshamn f6r utskeppning. I dalen hirstades
har ett storre antal bostidder och villor blivit upp-
forda. Allt detta giver it platsen en livaktighet,
som nu kommer jirnvigen till godo.

Tre km. norr om Svingsta, dir M6érrumsin bil-
dar ett mindre fall, utlades 1878 ett sidospr for-
lastning av skogsprodukter. Sedan en yllefabrik,
benimnd Karlshamns yllefabrik, dir uppforts, tog

prIsuURGSUM
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verksamhet. De kraft-
stationer, som dir anlagts, varigenom en mingd verk TSt 000
inom Blekinge och annorstides erhilla energi och belys- Rt Y
ning, utgdéra frimsta punkten i detta lilla samhalle.
Invid Bjillernis, 5 km. norr om Hofmansbygd, 6pp-
nades 4r 1892 stationen Fridafors, intill vilken Fridafors
fabriksaktiebolag med anvindande av Morrumsdns vat-
tenkraft uppfort ett storre fabrikskomplex for sina till-
verkningar av papp och trimassa. Ett betydligt antal arbe-
tare har dir sin utkomst, och den mingd bostdder, som hir
uppforts, vittnar om det nya samhillets raska utveckling. | (;"'W &m/mg

Frimst i utveckling bland samtliga stationer mellan TUvRgYD4] .
Karlshamn och Vislanda har utan jimforelse Ryds sta-
tion nitt. Dir vid jirnvigens Oppnande endast en bond-
gard och nigra mindre stugor hade sin plats, utbreder sig
nu ett helt municipalsamhille, bestiende av moderna vil-
lor och andra bygnader, omgivna av tridgérdar och plan-
teringar. Den 4r 1898 hir invid den s. k. Havsbiltan, en
utvidgning av Morrumsan, anlagda badinrdttningen har
huvudsakligast bidragit till samhillets framdtskridande.

Norraryds station ir foreningsstation med Honshylte—
Kvarnamala jirnvig, och vid Hulviks hallplats har an-
lagts en traullsfabrik, vars tillverkning utgdr en god in- artshack
komstkilla for jirnvigen. A7 KARTOSRATISIA INSTIUTET

Sasom helhet betraktad utgor bandelen Karlshamn—Vislanda en synnerligt
intressant farvig, framfor allt emedan den gir genom mycket vackra, ndstan
skirgirdsliknande landskap. Sjon Asnen dr Smailands stdrsta och vackraste sjo.
Flera mirkliga sjoar finnas i densamma, s3som Sirkén och Bergon. Runt om-
kring sj6n ligga minnesrika och sevirda platser. Urshults socken ir en av
‘Smélands, kanske Sveriges minnesrikaste trakter.

KRNOBE GS\LAM
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Frin Vislanda gir banan genom en vigport under stambanan genom smd-
skogsbygd upp till Mérhult. Vid Spanhult, dir domprosten i Goteborg Per
Wieselgren foddes, har jirnvigsbolaget till hans minne 1atit resa en 4 m. hog
bautasten. Direfter passeras en mindre mosse, som utgor hogsta punkten 3
hela jirnvigsstrickningen mellan Karlshamn och Bolmen. Skogsbygden fort-
sitter tills synkretsen vidgas och Ryssbybygden med dess gods och herresiten
framtrider. Anyo folja skogstrakter och mossar, och slutligen méter den av
héjder omgivna Lagaddalen, utfor vars Gstra héjdstrickning jarnvigen diagonalt
nedgir fOr att Over en i tvd spann 3 24 m. ledande jirnbro 6vergd den mellan
branta strandbdddar hir stilla framflytande Lagadn.

Hir ir en urdldrig bygd, varom de talrika gravkullarna invid kungsvigen
soderut tilja, samt medelpunkten f6r det gamla Finnveden. Det var en livs-
fraga f6r Ljungby samhille med sina tre &rliga stora marknader att genom en
modern kommunikationsled bliva satt i nirmare forbindelse med yttervirlden.
Sedermera har sidan erhdllits dven genom Skine—Smélands jirnvig, som hir
korsar den gamla banan. Industriernas antal uppgdr numera till omkring ett
tjugutal. Kopmin i alla branscher, hantverkare och yrkesidkare av alla slag,
ha hir nedslagit sina bopdlar, och platsen har redan iklitt sig en stads hela
prigel. Hir ir egentligen grinsen mellan skogsbygd och ljunghedar, eller sdsom
de hir kallas ryar, och vilka till stor del utfylla mellanrummet till sjén Bolmen,
vid vilken jdrnvigens slutstation, Bolmen, dr beligen, foreningsstation med
Halmstad—Bolmens jirnvig.

Direkta vagnar framfoéras mellan Karlshamn och Halmstad.
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Tekniska uppgifter.
Byggnadssiitt. Ar 1874 Ar 1878 Ar 1925
K.V.J. V.B.J. K.V.B]J.
SPArvidd ... m. 1,067 1,067 1,067
Sparlingd i huvudsplr..........c.cccoeinnn. km. 78 51 129
» 1 s1dOSPAr......ceevvviiieeeereeeeennnn. » 4,1 3.2 23,9
Storsta lutning i huvudspdr .................. °/o0 14,3 14,3 14,3
Minsta krékningsradie i huvudspar......... m. 300 300 300
Ridlsvikt ..o kg/m 17,2 17,2 24,8
Storsta tilldtna hjultryck .........ccoccceeeeee. ton 3 3 5,82
Storsta tilldtna tdghastighet ................. km/t. 32 32 6o
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok..............ccccceunues st 4 —t 16
Personvagvar med 2z axlar... ... » Io — 13
» P4 P e » — — 8
Resgods- och godsvagnar med z axlar... » 74 —_ 3719
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » 1 — 4
Personal, antal.
Ordinari€ ............ccoeeerevermmmineeriiniinrininrieeereneennnes 47 31 154
EXIa ..o 25 41
Verkstadsarbetare ...........cccccooviniiiiiiiniiiineennn, 14 — 44
Banarbetare ........ccccoeeieeirieeeeeriiinnee e —3 —3 —3

1 Karlshamn—Vislanda jirnviig trafikerade Vislanda—Bolmens: jirnvig frin borjan med sin ma-

teriell,
2 Vid 40 km/t. tghastighet 6,6 ton,

3 Anstillas endast tillfilligt under sommarménaderna,

Balansrakningar.

Debitorer den 31 dec. 1875.

Kreditorer den 31 dec. 1875.

Jarnvagsanliggningen .... 2037 241: 71  Aktiedeligare .......... 944 690: —

Rorlig materiell ........ 319 263: 75 Obligationer ............ 1074 000: —

Forrdd ................ o1 867: 66 Karlshamns Stad (lan) .. 200000: —

Utestiende forskott ...... 10035: 47 Skanes Ensk. bank ...... 150 000: —

Kassabehdllning ........ 908: 91 Kristianstads Ensk. bank.. 55450: —
1874 och 1875 Aars trafik-

behallning ............ 34 336: 08

Diverse kreditorer ...... 841: 42

S:a kr. 2459 317:

Tillgdngar den 31 dec., 1925.

50

S:a kr. 2459 317:

Skulder den 31 dec. 1925.

50

Jarnvigsanliggningen .... 3100 159: 58 Agare av:
Rullande materiell ...... 912 929: 9O stamaktier 1 232 300: —
Inventarier .. §56932:80 preferens-
> Vi.B.J. 11 445: 40 68 378: 20 aktier.. 500000: — 1 732 300: —
Materialier .. 126 154: 67 Statslinet .............. 404 984: 91
> Vi.B.J. 3209:22 129363:89 Lé&n i Allmundsryds soc-
141 st. aktier i Kalmar kens sparbank ........ 300 000: —
verkstadsaktiebolag .... 9447 —
(forts.) (forts.)
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(Tillgdngar 19235, forts.)
1500 -st. aktier 1 Karls-

hamns bostadsaktiebolag 30 000:
1 aktie i Karlshamns stu-

veriaktiebolag ........ 100
Jarnvigshotellet i Ryd .. 12 000:
Mollegardens grusgrop 604:
Skorda grusgrop ........ 4 525:
A kapitalrakning ........ 2983:
Kassa ..oovvnvin .. 5010
Stationernas vixelkassor.. 765:
Ofullbordade arbeten . 2 207:
Ny stalrdls (25-kg:s) med

tillbehdr ... ... ..., 7 594:
Begagnad stélrals (17-kg:s)

med tillbehor .......... 23 315:
Utestdende fraktbelopp.. .. 18 191:

52
20

27

29

50

09
23

S:a kr. 4327 574:

75

(Skulder 1925, forts.)
Lén i Kronobergs lins spar-

bank ................ 103 444: 18
Lépande rakning ........ 71272: 38
Outdelade vinstmedel &

stamaktier ............ 6192: —
Statens jarnvigar ...... 21 190: 33
Avsittning till skatter .... 8 149: 47
Reservfonden 1 000 000: —

Underhills- o.

fornyelsefon-

den...... 417 344: 18 1 417 344: 18
A vinst- och férlustkonto

kvarstiende .......... 49 292: —
Arets vinst.............. 213 405: 30

S:a kr. 4327574: 75

it





