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KALMAR-BERGA KALMAR-
TORSAS OCH MONSTERAS
JARNVAGAR

Spérvidd: 0,891 m.
Signaturer och dgare se resp. jirnvigar.

1874 sin forsta forbindelse med Sveriges jarnvagsnit. Sedan

Nybro—Savsjostroms jarnvag tillkommit ar 1876, forflot en
ganska lang tid, innan nagon utvidgning av stadens jarnvagsforbin-
delser kom till stand. Forst-1897 kunde staden gladja sig &t tillkomsten
av annu en bana, nimligen Kalmar—Berga jarnvag, vilken redan efter
tva ar foljdes av Kalmar—Torsdsbanan. Dessa senast tillkomna ba-
nor forenades fran borjan under samma ledning, som administre-
rade Kalmar- och Nybro—Savsjostroms-jarnvigarna. Sedan tra-
fiken betydligt utvecklats, visade sig dock detta arrangement mindre
fordelaktigt, varfér Kalmar—Berga och Kalmar—Torsis jarnvigar
ar 1910 organiserade egen administration. Genom kop av Monsterds
—Aseda jirnvig (linjen Monsterds—Alsterbro) samma &r och efter
ordnandet av densammas agorattsforhallande kom aven denna bana,
som efter 6vergangen till annan dgare benimnes Mdnsterds jarnvag,
att tillhora denna jarnvagsgrupp.

l i almar stad erhéll i och med Kalmar—Emmaboda jirnvig ar

Kalmar—Berga jdrnvag.

Signatur: K.B.]J.
Agare: Kalmar lins Ostra jirnvigsaktiebolag, Kalmar.

Genom anliggandet av Nissjo—Oskarshamns jarnvig 1867 och
Kalmar—Emmaboda jirnvig 1874, bdda lopande i huvudsaklig rikt-
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ning fran vister till oster och férnimligast avsedda for export och
import fran och till de nirmaste trakterna omkring dem, dgde de bada
kuststiderna i Kalmar lans s6dra landstingsomrade goda forbindelser
med det inre landets jarnvagssystem. Mellan och soder om dessa kom-
munikationsleder befunno sig emellertid stora landsstrickor, vilka sak-
nade fordelen av omedelbar beroring med jirnviag. Sinsemellan hade
namligen de nyssnimnda banorna ingen annan forbindelse 4n genom
sodra stambanan 6ver Alvesta och Niassjo, siledes en betydlig omvag.
En jirnvig frin norr till séder skulle dirfér medfora sivil forbatt-
rade kommunikationer i sodra linet som en betydlig férkortning av
vagen dels frdn omradets sodra och mellersta hirader norrut 6ver
Nassjo till Goteborg och Stockholm, dels ock fran linets norra harader
soderut.

Ar 1876 hade trakten kring Sivsjostrom 6ver Nybro satts i for-
bindelse med statsbanenitet, vilket betecknade ett steg i 6nskvard rikt-
ning, da det gillde att f6rbinda de bida tamligen parallellt giende
jarnvagsstrickorna. Frigan om att fullstindigt sammanknyta linets,
genom omstandigheternas makt i senare tid sondrade bida hilfter
gjorde sig de nirmaste aren direfter dd och di pimint i form av ut-
talade onskemal och forslag till en jirnvigsanliggning, huvudsakligen
inriktade pa en anknytningslinje frin Savsjostroms station till det halv-
vags mellan Oskarshamns och Hultsfreds stationer vid samma jirnvig
belagna Lillsjodal. For att jirnvigsfrigorna skulle fi basta méj-
liga 16sning till hela linets fromma och inga forhastade steg tagas,
framlade lansstyrelsen 1881 forslag till fullstindig utredning av dren-
det jimte hemstillan om ett anslag av hogst 6 0oo kr. f6r undersok-
ningar. Inom landstinget tillsattes ett utskott for behandling av denna
fraga. I sitt utlitande framholl utskottet, att anlaggnings- och under-
hallskostnaderna voro dyra, sisom Kalmar—Emmaboda och Nybro—
Sdvsjostroms-banorna visade. Dirjamte var stéllningen ilandet tryckt
till £61jd av svaga skordar. Utskottet avstyrkte darfor forslaget. Under
diskussionen i landstinget framholls dven, att de kommuner, som skulle
erhdlla gagn av jirnvigen, voro for fattiga for att mikta vidtaga 4t-
garder for undersokning av terringforhéllandena — ett daligt varsel
for banans fullbordande. Landstingets beslut blev ock i enlighet med
utskottets hemstillan.

Fragan om en sammanbindningslinje norr ut frin Kalmar var emel-
lertid for viktig for att pd detta sitt undanskjutas. For enbart en linje
Séavsjostrom—Lillsjodal stallde sig utsikterna nu en smula gynnsam-
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mare i enlighet med satsen »bittre nigot in intet». Av anhangarna
for en linje over Kalmar hade denna eljest betecknats som »ett sido-
sprang». »Som sagda brist i ortens kommunikationsvasende gjort sig
mer och mer kdnnbar och 6nskningarna om densammas avhjilpande
blivit allt mer f6érsporday, fann landshévdingen J. L. EpELsTaM ndd-
vandigt att utfarda inbjudning till personer, som ville diskutera fragan
om anlaggandet av en jirnviag inom linets s6dra och mellersta delar.
Vid det moéte, som pa grund hirav holls den 31 jan. 1883 i Kalmar,
beslot man dock att begrinsa drendet till en jirnviagsforbindelse mellan
Kalmar—Emmabodabanan och Nissjo—Oskarshamns jairnviag. For
en dylik hade stadsingenjoren i Kalmar, kaptenen i Viag- och vatten-
byggnadskiren C. H. OHNELL, avgivit ett betinkande, som avsig en
jarnviag fran Kalmar med anslutning till Oskarshamnsjarnvagen vid
Berga station. Betankandet upptog, vad jarnvagens mellersta delar
angick, tre alternativ, nimligen 6ver Geltorp, Helgesbo eller Gubbe-
mala, av vilka det mellersta, 6,43 mil, forordades som det lyckligaste.
I och for undersckning av omréidet och insamlande av medel till denna
beslots tillsidtta en kommitté av 19 personer.

Kommittén utfirdade direfter inbjudning till teckning av penning-
bidrag f6r bekostnad av fullstindig undersokning samt plan och for-
slag till en jarnvig mellan Kalmar stad och Berga station pd Nissjo—
Oskarshamnsbanan. Inalles infléto 3 800 kr., varefter kommittén till
undersokningsforrittare antog stadsingenjoren OHNELL, vilken skulle
uppgora kostnadsforslag dels till en bredsparig bana med latt overbygg-
nad, dels till en bana med 0,80: m. sparvidd. Forslaget till den smalspariga
jarnvigen upptog en kostnad av 1 897 000 kr. Fragan behandlades pa
kommittésammantrade den 16 sept. 1885, men di den ekonomiska stall-
ningen inom orten icke ansdgs giva stod for antagandet, att jirnvags-
foretaget kunde inom den ndrmaste framtiden bringas till utférande,
stannade man vid beslutet att giva en kommittédelegation i uppdrag att
pa lampligt satt bland ortsbefolkningen sprida kinnedom om forslagen.

Pa forsommaren 1886 hinvinde sig bruksforvaltaren J. A. LieD-
HoLM 1 Hornso till landshévdingen EpELsTAM med forfrigan, om icke
lansstyrelsen ville inkomma till landstinget med proposition om under-
sokning och utstakning av en jarnvigslinje Kalmar—Berga. Lands-
hovdingen ville dock, att friga om en jarnvag frin Kalmar till Ble-
kinge samtidigt skulle diskuteras. For att utrona méjligheterna att fa
till stdnd de ifragasatta jairnvigslinjerna utlyste linsstyrelsen ett mote
den 27 juli i Kalmar.
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Genom ej mindre in tre framstallningar blev jirnvagsfragan i sept.
s. 4. dragen infor landstingets prévning. Med 23 roster mot 14 avslog
emellertid landstinget linsstyrelsens hemstéllan sival om tillsittande
av en kommitté som anvisande av anslag for ny undersokning. Dar-
efter fingo de bada framstillningarna rona samma ode.

Ett sista forsok under samma decennium att f6rm3 landstinget att
understodja jirnvigsanliggningarna gjordes tvd ar senare av lant-
bruksskolférestindaren H. A. WuLFF, men med ungefar lika rdstetal
som tva ar tidigare avslogs motionen.

Under sommaren 1891, siledes tio ar efter jirnvigsfragans forsta
framliggande i landstinget, 6verenskommo jirnvigsivrarna, bruksfor-
valtaren J. A. LiepHOLM och riksdagsmannen G. Jonsson i Alem, att
ett nytt forsok borde goras hos landstinget for att fa anslag till fornyad
undersokning av en jarnvigslinje fran Berga soderut. LIEDHOLM
skrev sjalv en motion, som undertecknades dven av JoNssoN och direk-
toren for Ruda lantbruksskola B. A.WiNDAHL, och vid 1891 ars lands-
ting foredrogs densamma. Nu hade grosshandlaren JoH. JEANSSON
och dven ett flertal av Kalmar stads och Sédra Mores representanter,
som tidigare varit motstindare, fitt en annan asikt och forordade liv-
ligt jarnvigsutskottets forslag. Ett bidrag av 1 0oo kr. beviljades till
ny undersokning, och JEANSSON erbjod sig att tillskjuta, vad som ytter-
ligare kunde behovas.

Foljande dag, den 1 okt., bildades »Foreningen f6r Kalmar lans ostra
jarnvigs byggande». Dennas medlemmar. voro t. f. landshovdingen
C. A. FAGERLUND, kaptenen J. M. ExSTROMER 4 Fagelfors, majoren
C. G. Huwrt, Staby, grosshandlaren JoH. JEANSSON, f. d. riksdagsman-
nen G. JonssoN, bruksforvaltaren J. A. LiEpHOLM, godsdgaren B. A.
WiNpAHL samt verkst. direktéren i styrelsen for Kalmar jarnvag,
konsuln C. HasseErLgvist i Kalmar, den sistnimnde aret darpa ersatt
med frih. Cur. RAPPE & Stromsrum. Denna jarnvigsforening tog nu
frigan om hand i f6rhoppning att kunna bringa den till ett lyckligt slut.

Foreningen uppdrog at kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren
E. WESTERBERG att uppgora ett definitivt forslag med anslutning till
det av kaptenen OHNELL framstillda tredje alternativiorslaget men
med undvikande av detsammas anmirkta oligenheter. WESTERBERG
uppgjorde nu forslag till en bana av omkr. 78 km. langd och med en
sparvidd av 080 m. Kostnadsforslaget upptog en slutsumma av
2282000 kr. Att kostnadsberikningen oversteg det Ohnellska for-
_slaget f6r smalsparig bana, berodde ej enbart pa den nya linjens tva
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km. lingre strackning utan férnamligast darpa, att man ville gora den
mera solid.

Koncessionsansokan ingavs i mars 1892 av hrr FAGERLUND, JoH.
JeanssoN och J. M. EXsTROMER med anhillan att £ overldta konces-
sionen i ett blivande bolag, benimnt Kalmar lins Ostra jirnvagsaktie-
bolag. For beviljandet av koncessionen hade K. M:t befallt att fa hora
invinarnas i orten mening om nyttan av den féreslagna jarnvagen. Lans-
styrelsen utlyste dirfor ett mote att hallas pa Alems gistgivaregdrd
den 7 juli. En broschyr om jirnvagens f6rdel utdelades vid motet, da
vedersakare ingalunda fattades. En handlande i orten, antingen han
annu gjorde sina lirospin som kommunalman eller han fruktade kon-
kurrens, pistod enligt motesreferaten, att icke en tusendel av hela Alems
socken skulle fi nigot gagn av den foreslagna jirnviagen, andra for-
stisigpaare menade, att alla platser vid kusten skulle bli ruinerade.
Emellertid blev frigan, huruvida jirnvigen ansags for orten nyttig
och lamplig, efter tva timmars diskussion med enhilligt ja besvarad.

Den 16 pafoljande sept. beviljade K. M:t den begirda koncessionen.
Arbetet 4 jirnvigen skulle vara borjat senast den 1 juni 1895 och denna
vara firdig att for trafik upplatas senast den 1 okt. 1897. Bolaget
tinkte sig kunna erhilla hilften av de erforderliga byggnadsmedlen
genom statsldn & 1 141 000 kr. Av aterstoden forvantades 320 000 kr.
kunna erhéllas genom aktieteckning av kommuner och resten, 821 000
kr., genom enskild teckning.

Foreningen ansig, att Kalmar stad borde ga i spetsen med en aktie-
teckning & 200 000 kr., d& ju staden dels komme att skérda de storsta
fordelarna av jarnvigen, dels kunde genom visat fortroende giva lands-
kommunerna ett gott foredome. Stadsfullmaktige remitterade fragan
till en kommitté, vars majoritet foreslog, att staden skulle teckna
garanti for ett lan & 200 000 kr. med hogst 4 1/2 % ranta och annuitet
av hogst 5 %, konvertabelt nir Kalmar stad eller lintagaren bestamde,
och mot inteckning nist efter statslinet, dock under uttryckligt for-
behall, att stadens garanti icke omfattade rintor och kapitalavbetal-
ningar, som skulle gildas fore r 1900. Detta sista tilligg sdval som
forsiktigheten med garantiteckning i stallet f6r aktieteckning foresta-
vades av omtanke om stadens dritsel. Efter forlusterna pa Nybro—
Sivsjostroms och Kalmar—Emmaboda jarnvigar berdknades namli-
gen stadens affirer forst vid nimnda tid ater vara i ordning. Menin-
garna i stadsfullmiktige voro delade, fragan bordlades, och forst den
16 mars 1894 forekom irendet till behandling. Beredningsutskottet
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hade nu tillstyrkt garanti. Under diskussionen framholl landshévdingen
FAGERLUND, att en garanti huvudsakligen vore ett moraliskt stod. Bo-
laget kunde komma till stind, f6rst nir minimikapitalet 600000 kr.,
motsvarande halva statslanet, vore fulltecknat. Vigrade Kalmar stad
att teckna aktier, skulle ocksa landskommunerna endast erbjuda garanti
och dven enskilda av modloshet undandraga sig aktieteckningen. Utan
att denna fullfoljdes, kunde intet vidare atgéras fran jiarnvags-
foreningens sida. Vid votering segrade forslaget om garanti med 21
roster mot 8.

Jarnvagsforeningens hopp stod nu till aktieteckning bland landsbyg-
dens befolkning. Uppndaddes resultat, skulle man soka f6rmi stadsfull-
maktige i Kalmar att andra sitt beslut. Om det i juni foreliggande
resultatet meddelade en tidningsnotis: »Kommuner och enskilda hava
med livlig overtygelse om féretagets vikt och stora nytta for orten
tillmotesgatt foreningens 6nskemal och tecknat bidrag i penningar och
jord for dndamalet.»

Under sommaren lit jirnvigsfrigan i Ovrigt foga tala om sig.
Forst pd hosten aterkom den pd dagordningen. Jiarnvigsforeningen
fann sig nimligen f6ranliten att ej blott soka astadkomma en jarnvag
fran Kalmar till Berga utan jimval samtidigt gora ett £6rsok att dven
13 till stdnd den icke mindre viktiga jarnvigsleden fran Blekinge-
gransen till Kalmar. Man ville s att siga samla ortens bista krafter
till ett storddd och soka med ett enda slag &viagabringa den under s
manga ar och av ménga s3 ivrigt efterlingtade kustbanan frin Ble-
kingegransen 6ver Kalmar till Berga, fran vilken hillpunkt man sedan
utan synnerlig svirighet, som det sades, skulle kunna leta sig fram till
stambanan och huvudstaden.

Anledningen till kombineringen av de bada jirnvigsfrigorna lig i
de mindre gynnsamma utsikterna f6r erhéllande av statslan. Man trodde
icke, att sadant kunde erhéllas forrdn 1896 eller 1897, och befarade, att
man skulle ga miste om de férdelar, som den divarande tiden bjod i
form av laga arbetspriser och rantor samt billiga arbetsprodukter. Man
skulle m. a. o. fran borjan raka i samma svérigheter genom for dyra
anlaggningskostnader som en géng i tiden Kalmar—Emmaboda jirn-
vagsbolag, om man uppskote byggandet. Men skulle man vinna lands-
tingets bevagenhet, vars hjilp foreningen dn en gang ville forsoka an-
lita, maste man utstracka handen Aven till S6dra Mores bygder. I
landstinget vicktes nu motion av grosshandlaren JoH. JEANSSON, gods-
agaren Fr. A. SVENssoN och godsigaren Br. A. WINDAHL med yrkande,
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att landstinget matte iklida sig betalningsgaranti for ett1dna 1 500 000
kr., dirav goo 000 kr. till Kalmar lins Ostra jarnvigsaktiebolag for
linjen Kalmar—Berga och 600000 kr. for den projekterade linjen
Kalmar—Blekingegrinsen mot villkor att erhélla inteckning med fram-
sta formansratt i vardera jarnviagen. Landstinget beslot emellertid att
genom en kommitté nirmare utreda fragan.

I sept. ingick jarnvigsforeningen till stadsfullmaktige i Kalmar med
fornyad anhéllan om teckning av 2 0oo aktier i stallet for garanti. Det
tecknade aktiebeloppet utgjorde di 314 0oo kr., varjamte — under for-
behall av nigon andring i jarnvigens tilltinkta strackning — aktie-
teckning for ytterligare 14 0oo kr. utfdsts. Endast omkr. 40 000 kr.
fattades i teckningsminimum — for &terstoden funnos garanter. Med
25 roster mot 2 besléto nu Kalmar stadsfullmaktige den 27 mars att
verkstalla aktieteckningen, om ock pé vissa villkor.

P4 ans6kan av koncessionsinnehavarna beviljade K. M:t ett drs an-
stand med byggandets paborjande och utstrickte den tid, inom vilken
jarnvigen i sin helhet skulle vara fardig att for trafik uppldtas, till
den 1 okt. 1898.

Den av landstinget tillsatta kommittén framlade 1895 ett vidlyftigt
utlatande, i vilket hemstilldes, att landstinget ville pa si satt bifalla
motionen, att landstinget for de 1an, vilka kunde komma att upptagas
f6r byggande av jirnvigarna Kalmar—Berga och Kalmar—Torsas,
iklidde sig betalningsgaranti intill ett belopp av sammanlagt 1 400 0600
kr., darav 9oo 0oo kr. for den forra och 500 000 kr. f6r den senare
jarnvigen, dock under vissa villkor, bl. a. att landstinget erhélle en i
jarnvigen med frimsta forménsritt intecknad f6rbindelse & lanesum-
man. Garantien skulle anses forfallen betraffande den jarnvag, vars
anliggning icke paborjats fore utgéngen av ar 1898. Landstinget be-
slot i 6verensstimmelse med kommitterades forslag med vissa fortyd-
ligande tillagg.

Storsta fortjainsten av beslutet tillkom landshévdingen FAGERLUND,
vilken som jirnvigsforeningens ordférande ofértréttat arbetat for
saken. Vid beslutets fattande var landstingsledamoten, grosshandlaren
JoH. JEANSSON pi grund av sjukdom ej nirvarande. Nist landstinget
och Kalmar stad hade ingen gjort s& stor ekonomisk insats i det bli-
vande foretaget som han, i det han ensam tecknat aktier till ett belopp,
som avsevirt Oversteg landskommunernas sammanlagda och féga stod
tillbaka for Kalmar stads andel. Grosshandlaren JEANSsoN avled den
1 dec. 1896, och it sonen, disponenten JOHN JEANSSON, vart forbehallet
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att framgangsrikt fortsitta faderns verk dven inom denna gren av
dennes foretagarverksamhet.

Sedan minimiteckningen uppnétt det stadgade beloppet, 600 000 kr.,
holls den 6 aug. 1895 konstituerande bolagsstimma med Kalmar lins
Ostra jirnvigsaktiebolag.

Till styrelseledaméter utsigos landshovdingen FAGERLUND, frih.
Cur. RAPPE, disponenten JoHN JEANSSON, kaptenen W. JuNG och
majoren C. G. Hurt. Inom sig utsag styrelsen till ordférande lands-
hovdingen FAGERLUND och till vice ordférande frih. RAPPE.

Vid stamman meddelades, att ett av majoren i Vig- och vattenbygg-
nadskaren G. N. MorsING uppgjort kostnadsforslag slutade pa en
totalsumma av 1873000 kr., medan WESTERBERGS forslag kravde
2 282 000 kr. For ett raskt fullfoljande av sin verksamhet upptog sty-
relsen 1 jan. 1896 hos ett bankkonsortium obligationslan & tillsammans
I 200 000 kr.

Annu hade man emellertid ej uppgivit hoppet om att 4 till stind en
bredsparig jarnvag, vilkens strategiska betydelse som lank i en blivande
kommunikationsled Linkoping—Karlskrona man hogt uppskattade.
Fastan alla dittills vidtagna atgarder dvensom ortsbefolkningens kdnda
fattigdom utgjorde talande skil emot planen och den faststillda kon-
cessionen gallde 0,8: m. sparvidd, ville styrelsen »ej underlata att ut-
bedja sig kidnnedom om K. M:ts niadiga besluty. Landshovdingen
FAGERLUND uppvaktade medlemmar av regeringen, vilka dock ej an-
sago jarnvagen sa direkt behovlig, att statsbidrag vore att forvinta,
och ej heller vore bendgna att pd annan grund soka av riksdagen ut-
verka bidrag till byggandet. For att kunna oméndra banan till storre
sparvidd, darest i framtiden utsikterna stillde sig gynnsammare, beslot
styrelsen, att kontraktet med entreprenéren skulle upptaga alternativt
forslag pé kostnaden for brofasten for bredsparig jarnvig. Likaledes
skulle jordarealen beriknas f6r sidan bana.

Bland infordrade entreprenadanbud hade det lagsta inlamnats
av ingenjoren C. JEHANDER, upptagande 640 000 kr. och eventuellt
648 000 kr., om broars och viagportars landfiasten samt kurvornas radie
skulle givas en storlek sisom for normalsparig jirnvag. Anbudet an-
togs, och som kontrollerande ingenjor anstilldes majoren MORSING.
Den 24 mars 1896 togo schaktningsarbetena sin borjan, och den 1 dec.
1897 agde jarnvagens invigning rum under mycket hogtidliga former,
extratag, invigningstal av landshévdingen FAGERLUND samt middag &
Kalmar teater och bal & frimurarelogen. Den 3 dec. 6ppnades jirn-
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vigen for allmian trafik. Slutlig avsyning dgde rum forst i aug.
foljande ar.

Férvaltning. Den 1 dec. 1897 sammanslogos trafikchefs-
samt ban- och maskiningenjorsbefattningarna vid de tre jarnvagarna
Kalmar—Emmaboda, Nybro—Sivsjostroms och Kalmar—Berga.
Sammanslagningen skulle vid Kalmar—Torsas jarnvigs oppnande ut-
strickas aven till denna jarnvag.

1905 pa nyaret bragtes av verkst. direktéren for Kalmar nya jarn-
viagsaktiebolag pa tal en sammanslagning av i staden bofasta jarnvags-
aktiebolag till ett bolag, eventuellt ett trafikbolag.

Denna friga aterupptogs i sept. 1909. Hirvid gjorde sig farhagor
gillande, att stridiga intressen mellan de bred- och smalspariga jarn-
vigarna efter fullbordandet av Sdvsjostrom—Nissjo jirnvag skulle
kunna yppa sig, varjimte man trodde, att arbetshordan skulle bli for
stor for en person. Forslag vicktes darfér om tillsittande av en sar-
skild verkst. direktor for de bredspariga och en for de smalspariga
jarnvigarna samt av en gemensam trafikchef for alla banorna.

De befarade stridiga intressena mellan de bred- och smalspariga ba-
norna gjorde ocksi, att styrelserna stannade i olika beslut i den sist-
nimnda frigan. Fran ar 1910 ha de bred- och smalspariga jarnva-
garna darfor var sin trafikchef, som tillika ar verkst. direktor.

Trafik. Sedan banan blivit 6ppnad for allmin trafik, visade sig
omedelbart, att de gjorda kalkylerna rorande trafikens omfattning voro
fullt birande. Tigantalet har efter hand okats utom under kristiden.

Persontrafiken visade sig fran forsta borjan Gverstiga den berdk-
nade och har med undantag for ett fatal ar varit i stindigt stigande
intill det stora depressionsaret 1921. Under de tva forsta aren utgjorde
inkomsterna av persontrafiken mer in 50 % av bolagets inkomster.

I likhet med persontrafiken steg godstrafiken dnda till den allmanna
nedgingen 1921. Direfter synes den dter vara stadd i utveckling. Den
miktigaste hivstingen till okningen har varit bolagets inkép av Mon-
steris—Aseda jirnviag dvensom den 6kade samtrafik, som 4r 1913 er-
holls via Berga. Forst detta &r avgjordes namligen den tvist om
indrade samtrafiksvigar for Kalmar station, som uppstod vid jarn-
vagens oppnande for allmin trafik. F. n. utgdr den trafik, som till-
fores jarnvigen fran Monsterdsbanan, omkr. 21 % och i egentlig sam-
trafik omkr. 40 9 av hela transporterade godsmingden.

Av transportféremal utgora skogsprodukterna det dominerande eller
omkr. 50 %. Av 6vriga transportslag komma spannmal och mjol,
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foder- och godningsamnen, tegel, rotfrukter i nu nimnd ordning och i
samma utstrackning i savil lokal- som samtrafik. I samtrafik fore-
komma dessutom transporter av smor, margarin, kott och boskap i
ratt stor omfattning.

Bana och materiell. Trafikens hastiga utveckling nodvandig-
gjorde ganska snart kompletteringar och utékningar av den rullande
materiellen. Samtidigt hirmed visade sig dven stationernas sparsystem
otillrickliga, varfor utvidgningar av si gott som samtliga bangir-
dar dgt rum. Av enahanda anledningar har en stor del av jarnva-
gens husbyggnader utvidgats, sivil genom tillbyggnader som genom
nybyggnader.

Med tanke pa framtida okning av tighastighet och axeltryck pi-
borjade bolaget under 1911 utbyte av den i banan nedlagda 17 kg. rilsen
med dylik, vigande 25 kg/m. Detta utbyte dr i det nirmaste verkstillt.
Stationerna ha forsetts med signal- och vixelforreglingar, och de bro-
overbyggnader, som icke uppfyllt villkoren for 6kad belastning, ha for-
nyats och forstarkts.

Efter den ytterligare forstirkning av banans ballastering, som ir
planerad, har bolaget f6r avsikt att anhalla om besiktning f6r 6kning
av tagens hastighet frin nuvarande 40 till 60 km/t. och axeltryckets
okning fran 7,0 till 11,0 ton pr axel.

Ekonomi och utvidgningar. Framfor allt genom bristande
inbetalning av tecknade aktier men dven som f6ljd av arbeten, som voro
behovliga utéver de kontrakterade, var bolagets finansiella stillning
vid arsskiftet 1897—1898 sidan, att for jirnvigens fullbordande er-
fordrades utéver tillgingliga medel ett belopp av omkring 50 000 kr.
For fyllande av bristen upptog styrelsen ett tillfilligt lin 3 25 0oo kr.
och avfordrade ett antal aktiedigare, som iklitt sig garanti, att mot
stamaktier i bolaget anskaffa visst kapital, ytterligare 35 0oo kr. Sedan
bolagets ekonomi hunnit ordnas, inlostes de utlimnade aktierna.

Under 1899 hopade sig utgifterna allt mer for tillgodoseende av den
vaxande trafiken. For utdkning av den frin bérjan otillrickliga gods-
vagnsparken samt bestridande av nddiga utgifter i Gvrigt beslot sty-
relsen ingé till stadsfullmiktige i Kalmar med begiran om ett tiodrigt
lan & 75000 kr. under erinran om att Kalmar stad genom sitt vid
aktieteckningen fasta villkor om utliggande av hamnspir delvis bragt
bolaget i dess tillfdlliga lanebehov. For beviljande av linet uppstillde
stadsfullmdktige som villkor, att jarnvigsbolaget skulle férbinda sig
att i en blivande jirnvdg Lickeby—Alsterbro teckna och som pant
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overlamna aktier for 50000 kr. med skyldighet for bolaget, direst
jarnvagen icke komme till stind, att minska lanet med 15 00O kr.

Rorelsen 3 jarnvagen har alla ar limnat vinst. Denna har icke blott
givit bolaget tillfalle till kraftig konsolidering utan dven varit tillrack-
lig for utdelning till aktieigarna. Redan ar 1903 kunde siddan limnas
med 4 % och har sedan fortgétt med varierande 4 och 5 9, till 1918,
da jamval till varje aktieAgare kunde limnas en gratisaktie pi varje
gammal aktie. Depressionsiren 1921 och 1922 medgivo ingen utdel-
ning, men for dren 1923 och 1924 har ater 5 9%, utdelning lamnats.

Ar 1901 inbj6ds bolaget att bli deligare i Kalmar verkstadsaktie-
bolag, da under bildning och avsett att utfora erforderliga reparationer
for de fyra jirnvigar, som hade sitt site i Kalmar. Arendet hade blivit
aktuellt 1899 genom behovet av utvidgning av Kalmar nya jarnvags-
aktiebolags alldeles otillrickliga verkstadsbyggnader. Bolaget tecknade
25000 kr. och har senare tecknat ytterligare 83 700 kr.

I Ruda—Finsjo—Oskarshamns jirnvagsaktiebolag tecknades ar 1907
aktier for 7 500 kr., utgérande detta bolags avgift for jarnvagens in-
ledande 4 Ruda station.

Imars 1910 inkopte styrelsen Monsterds—Aseda jarnvag f6r 400 000
kr., inkl. i Statskontoret innestaende belopp av 57 ooo kr. Redan samma
ménad ordnades affirstransaktionerna sa, att jairnvigen skulle over-
latas till ett bolag, benimnt Monsteras Nya jirnvagsaktiebolag, med
ett aktiekapital av ligst 50000 kr. och hogst 150000 kr. och med
aktierna lydande 4 100 kr. Till det nya bolaget, vars site var i Kalmar,
overlats koncessionen a strickan Monsteras—Alsterbro, varemot Kal-
mar lins Ostra jirnvigsaktiebolag tills vidare beholl koncessionen &
strackan Alsterbro—Fagerhult. Kopeskillingen erlades genom att
det nya bolaget upplade ett obligationslan & 400 000 kr. mot sikerhet
av forsta inteckning i banan och underborgen av Kalmar lins
Ostra jarnvdgsaktiebolag. Samtidigt som man narmare planlade
for det nyvunna foretagets framging, uppgjorde bolagsordning
och avtalade om banans trafikering m. m., beslét man att hos
K. M:t anhdlla, att slutavsyningen & strickan Mdnsterds—Alsterbro
mdtte fa ansta till drets slut. Efter skedd slutbesiktning 4 densamma
blevo i jan. 1911 av i Statskontoret deponerade medel, 30 000 kr., till-
gangliga, med vilka bolaget okade sitt i Monsterds Nya jirnvagsaktie-
bolag insatta kapital till 80 coo kr. Till Monsterasbolaget forsaldes
kort tid darefter f6r 100 000 kr. koncessionen & strickan Alsterbro—
Fagerhult jimte i Statskontoret insatt deposition. For fullbordandet av
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koncessionen & bandelen till Gronskara, vilken berdknades vara fardig
1914, tecknade Kalmar lins Ostra jarnvigsaktiebolag aktier till ett
belopp av 135 000 kr. samt iklddde sig borgen for ett lan a 350 0oo kr.
med underborgen av Kalmar stad. For nimnda jirnvags utstrickning
till Fagerhult insatte bolaget 1914—1915 ytterligare 89 500 kr.

Redan 1914 hade detta Monsteras Nya jirnvigsaktiebolag i samband
med planerna pa banans fortsittning till Fagerhult utverkat koncession
om dennas anknytning till Triabo station vid Aseda—Virserums jarn-
vag, vilket projekt dock dterkallats, sedan koncession & bana mellan
" Fagerhult och Virserum beviljats,

For att sikerstilla sig f6r alla eventualiteter 4 brinslemarknaden
bildades av Kalmar lins (stra jirnvagsaktiebolag och Monsterdas Nya
jarnvagsaktiebolag jamte nagra styrelsemedlemmar den 9 nov. 1917
A -b. Skogsmarker, vilket bolag forvirvat atskilliga skogsegendomar
och torvmossar, belagna invid de intresserade jirnvagarna och som
vid intraffad kolbrist beriknas kunna ticka jarnvigarnas bransle-
behov for aratal. Omedelbart sedan de forsta gardarna inkopts, yppade
sig ocksa stora svarigheter med avseende pa lokomotivbrinsle, och de
billiga branslepriser, som dotterbolaget kunde debitera sina intressen-
ter, bidrogo i hog grad till de nirmaste drens goda resultat.

1918 ars bolagsstimma beslot att teckna aktier £6r 100 0oo kr. i en
tilltankt jarnvig Berga—XKristdala, men detta féretag har pa grund
av de forhallanden, som skapades genom varldskriget, icke annu kom-
mit till utférande. Samma ar var ett forslag till en jarnvag till Krist-
valla och Backebo uppe, och kommittén for jirnvigen anmodade sty-
relsen att vidtaga undersokning. Ett forslag upprattades ocksa till en
jarnvagsanlaggning fran Forlosa station a Kalmar—Berga jarnvag
over Kristvalla och Bickebo till Knivingaryds station & Monsteras-
jarnvagen med en banlangd av 34 km. och slutande pad en kostnads-
summa av I 850000 kr. Vidare inlimnades ans6kan om koncession,
men da svarigheter, sirskilt pA grund av dyrtiden, visade sig for er-
hallandet av nodigt aktiekapital, blev ans6kningen t. v. aterkallad.

En ihardig kamp mot misstro till foretaget maste foras, innan Kal-
mar—Berga jarnvag kom till stand. For de bygder den genomlGper
har den emellertid varit en maktig hivstang till férkovran, markbar ej
blott for dem, som fran borjan Gverblickat och f6ljt framstegen. Sar-
skilt inom jarnvagsomradets mellersta och norra delar kan mycket av
dessas industriella foretagsamhet, stegrade valmaga och vidgade be-
byggelse riknas Kalmar—Berga jarnvig till godo.
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Kalmar—Torsas jdrnvig.

Signatur: K.Ts.J.— Agare: Kalmar—Torsés jirnvigsaktiebolag, Kalmar.

Tillkomsten av jarnvigarna Kalmar—Emmaboda 1874, Oskars-
hamn—Naissjo 1874 och Viastervik—Hultsfred 1879 tillgodosag trafik-
behovet frin dessa orter visterut, varemot linets kommunikations-
forhallanden i detsammas inre delar fran norr till séder 4nnu lamnade
mycket Ovrigt att onska.

Bristerna i kommunikationsvisendet blevo alltmera kidnnbara och
foranledde undersokningar av en jarnvig Kalmar—Berga, vilken ock
1897 kom till stind. Under tiden hade tanken péd en sydligare jirnvag
bragts pa tal, i frimsta rummet av direktéren H. A. WULFF vid Apple-
rums lantbruksskola. A ett sammantride med sédra hushallningssill-
skapets underavdelning i Bergkvara i dec. 1884 behandlades silunda
ett av WULFF vickt fOrslag att sdka astadkomma en jirnvag fran
trakten av Lyckeby genom Ostra Blekinge och vidare mot Trekanten
eller Smedby, en strickning, som deltagarna i moétet allmédnt gillade.
Av formella skil kunde ej fragan om en undersokning omedelbart av-
goras, men i jan. paféljande ar holls ett mote i Broms med intresserade.
Hairvid tillsattes en interimsstyrelse av ledamoter fran Sodra More
och Ostra Blekinge med uppdrag att pa biasta sitt soka frimja drendet.
Sasom ordférande i denna kommitté, vars niarmaste uppgift var att
lata verkstilla okuldrundersokning, utsags WuLFF. P3 kommitterades
uppdrag féretog direfter ingenjoren FrRID. SCHAUMAN en okuldr be-
siktning for en smalsparig bana, varpa moéten hollos & olika platser
for fragans dryftande och insamlandet av bidrag till en fullstandig
undersokning.

1885 ars landsting i Blekinge 1an stillde sig gynnsamt till de plane-
rade jarnvigarna, utsig jirnvigskommitterade och anslog 30 0oo kr.
pr nymil at den koncessionerade, smalspariga jirnvig, som fullborda-
des inom tio ars tid. Av landshévdingen greve R. HorN kallades lands-
tingets kommitterade, direktéren WULFF m. {l, till sammantride i
Karlskrona, dir en av ingenjéren SCHAUMAN upprittad plan med
alternativa kostnadsforslag f6r smal- eller bredsparig bana med latt
overbyggnad framlades. Banstrickan frin Kalmar till Vassmol6sa,
Torsas, Lyckeby, Gullberna och Sunna hade en lingd av 84,4 km., var-
till komme sidosparet Torsds—Bergkvara, inalles 9o,: km. Kostnaden
for 3 fots sparvidd skulle utgéra 1 952 000 kr., for bredsparig med

30. Jirnvigsforeningen.
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latt 6verbyggnad 2 375000 kr. Det gillde nu, huruvida Kalmar lins
sodra landsting ville f6lja det givna foredomet genom att ansla till-
riackligt bidrag till den ifrigasatta banstrickningen. Linsstyrelsen i
Kalmar lin utlyste for sin del den 27 juli 1886 ett mote i Kalmar, till
vilket dven landshovdingen greve HorN och Gvriga jarnvagsintresse-
rade i Ostra Blekinge inbjudits. Frigan gillde denna géang, vilken-
dera av jarnvagarna Karlskrona—Kalmar och Kalmar—Berga skulle
avga med segern, fastin WULFF forklarat, att man hade sympatier att
vanta i Blekinge endast under férutsattning, att de bada jarnvags-
forslagen ej skildes at. »Att skilja dem &t vore att doda dem vid
fodseln.» Den svaraste motstandaren till jarnvag soderut var gross-
handlaren JoH. JEansson i Kalmar, som erkdnde, att det nog kunde
vara nyttigt f6r S6dra More att {3 en jarnvig, men Norra More vore
mera i behov av en sidan. Ett i landstinget vackt forslag om utseende
av kommitterade avslogs.

Till £6ljd av landshévdingen EpELsTaMs tjanstledighet 1888 var det
ej att vanta, att jirnvagsfragan detta ar skulle aterupptagas vid Kal-
mar lins sddra landsting. Impulsen kom nu fran Blekinge. Pa lands-
hévdingen greve Horns kallelse holls nimligen i Broms gistgivare-
gard den 2 sept. 1888 ett mote, vid vilket fyra forslag foreldgo, samt-
liga av ingenjoren SCHAUMAN, niamligen fOr en bredsparig jirnvag
Kalmar—Lyckeby 6ver Vassmolosa med bibana till Bergkvara for en
kostnad, rullande materiell inrdknad, av 2 375000 kr., en bredspérig
jarnvig med samma &andpunkter och bibanor men 6ver Olvingstorp
f6r en kostnad av 2 390 000 kr., en smalsparig bana, i 6vrigt som fore-
gaende, till en kostnad av 1 961 000 kr. och slutligen ett forslag, som
upptog anslutning till Mellersta Blekinge jarnvag vid Gullberna, si
att denna jirnvigs rullande materiell skulle kunna anvindas pa bagge
banorna. Kostnaden for detta forslag beriknades till 2 014 000 kr.
Maotet tillsatte en kommitté, och i Kalmar lans sodra landsting vackte
direktoren WULFF s. 4. en motion om anslag till jarnvigsforetaget
eller ock s.k. rantefyllnadsgaranti av viss andel i byggnadskostnaderna.
Motionen avslogs, sedan jarnvagsutskottet uttalat, att Sodra Mores
jarnvagsfraga vore mindre viktig.

Den 12 sept. 1889 hollo kommitterade sammantrade i Emmaboda
i nirvaro av landshévdingen V. L. GroLL i Kalmar. Man bestimde
sig nu fOr att utstaka en ny linje nirmare kusten 6ver Kristianopel och
Bergkvara, och pa landshévdingens f6rslag beslots, att banan skulle ut-
stakas for bade 1,067 m. och 0,801 m. sparvidd. Blekinge lins landsting be-
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viljade 1 000 kr. till undersékning, och pa enskild vig samlades inom
sydligaste delen av Kalrar lin 1 600 kr.

Den 25 aug. 1890 hélls nytt sammantriade i Emmaboda, varvid tva
forslag forelago, vilka uppgjorts av kaptenen i Vig- och vattenbygg-
nadskaren C. H. OHNELL. Beslut fattades om att teckningslistor skulle
utfirdas, men intresset for jirnvigen inom kommunerna visade sig
svagt, t. 0. m. inom dem, som mest voro i behov av en dylik kom-
munikationsled.

Aret 1891 blev ett mirkesar. D3 intligen lyckades det motionirer i
Kalmar lins sodra landsting att erhilla ett anslag av 1 0oo kr. till £6r-
beredande undersokningar av en jirnvig Kalmar—Berga. Genom be-
slutet erkidnde landstinget behovet av denna trafikled, vars forverkli-
gande skulle komma att kriava anliggandet av en bana iven genom
Sodra More.

I Blekinge lin aterupptogs »till f6ljd av fleras uttalade onskan»
planen pad en smalsparig jirnvig Gullberna—Bergkvara av den ny-
utnamnde landshévdingen greve GortH. WACHTMEISTER, vilken holl
ett mote i Jamjo 1 april 1893. Man enades om att banan borde ha
samma sparvidd som Mellersta Blekinge jirnvig, utgd frin Gullberna
och dragas 6ver Bergkvara.

Den berdknade kostnadssumman, inkl. rullande materiell, uppgick
till 840 000 kr. Hilften eller 420 000 kr. f6rvintades genom statslin,
96 000 kr. voro utlovade i landstingsanslag och 80 000 kr. voro teck-
nade eller beraknade att erhallas frin S6derdkra, Kristianopels och
Jamjo kommuner. Aterstoden eller 244 000 kr. skulle anskaffas genom
teckning av 6vriga kommuner och enskilda. Tiden for aktieteckningen
utstracktes darefter till den 1 jan. 1897, varjimte landstinget anslog
I 500 kr. till undersckning. Direfter anmodades kaptenen i Vig- och
vattenbyggnadskaren C. J. ScHMIDT att uppritta nya kostnadsforslag
for den tllltankta linjen. Denna bestimdes skola g till Bergkvara, da
nagot fruktbirande samarbete ej kunde vantas med jirnvagsviannerna
i Kalmar lan.

Genom héndelsernas gang hade Norra Mores jirnvigsfriga kommit
i ett ndgot formanligare lige. Under landshdvdingen FAGERLUNDS
och grosshandlaren Jom. JEANssons verksamma ledning hade nim-
ligen den i Kalmar bildade Kalmar—Berga jirnvigsforening lyckats
uppbringa aktieteckningen inom lantkommunerna till ungefirligt 4skat
belopp. Diremot gickades forhoppningarna pi statslan, di lanefon-
den for enskilda jirnvigars anlaggning minskats. Lin kunde icke
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forvantas forrin ar 1896 eller 1897. Under dessa forhallanden skulle
man emellertid g& miste om de stora f6rdelar, som tiden erbjod i form av
l3ga rinte-, materiell- och arbetspriser, och man fruktade att fran bor-
jan raka i samma svarigheter, som en ging i tiden drabbat Kalmar—
Emmaboda jarnvigsbolag pa grund av for dyra anliggningskostnader.
Ett samarbete ansigs dirfor bora komma till stind med ledarna f6r
Sédra Mores alltjaimt vilande jirnvigsfriga. Grosshandlaren JomH.
JEaNsson vickte nu i landstinget motion, att landstinget pd vissa vill-
kor skulle iklida sig betalningsgaranti for ett 1an & 1 500 000 kr., av
vilket belopp 9oo 0oo kr. skulle utgi till Kalmar lins Ostra jarnvags-
aktiebolag for linjen Kalmar—Berga och 600 000 kr. f6r den projek-
terade linjen Kalmar—Blekingegrinsen. Med anledning av motionen
tillsatte landstinget en kommitté, som skulle utreda fragan.

Under tiden tog Ostra Blekinge jirnvigsfriga ett steg framat, dar-
igenom att Karlskrona stadsfullmiktige pa nyaret 1895 forbundo sig
att teckna 100000 kr. i en jirnvig frin Gullberna till Torsas med
samma sparvidd som Blekinge kustbanors. Den dndrade strickningen
kravde nytt kostnadsforslag, vilket uppgjordes av ingenjoren E. VON
OtTER och slutade pa en kostnadssumma av 992 8oo kr. Pa grund-
valen av detta ingavs koncessionsansokan. Aven fran Kalmarsidan
beslots anskaffandet av ett nytt kostnads- och strickningsforslag Kal-
mar—Torsis, vilket uppgjordes av majoren i Vig- och vattenbygg-
nadskiaren G. N. MorsiNG, vilken beriknade kostnaden for en bana
med 1,06; m. sparvidd till 989 000 kr. och med 0,8 m. sparvidd till
931 000 kr.

Vid hostsammantradet med landstinget i Kalmar sédra 1an framlade
jarnvigskommittén sin utredning och hemstillde om betalningsgaranti
£6r 13n intill ett belopp av 1 400 000 kr. eller goo 0oo kr. till Kalmar—
Berga och 500 000 kr. till Kalmar—Torsés jirnvig. Garantin, som
skulle anses forfallen betriffande den jirnvig, vars anliggning icke
paborjats fore utgingen av ar 1898, beviljades av landstinget. De
aterstiende 500 000 kr. skulle tecknas i lantkommunerna. Med lika
ofortruten energi, som da det ar 1894 gillde Norra More socknars
aktieteckning i Kalmar—Berga jiarnvdg, blev nu landshovdingen
FAGERLUND den drivande kraften vid aktieteckningen i S6dra More.

Koncessionsansokningen for Gullberna—Torsds jarnvag, upp-
tagande en sparvidd av I,i6; m., avstyrktes av sdval Vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen som Generalstaben, savida icke banan byggdes bred-
sparig. Koncessionssokandena vidhéllo emellertid sitt beslut med fram-
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hallande av att odvervinnliga finansiella hinder skulle méta for dvaga-
bringande av normalsparig jirnviag och att det f6r samfardseln inom
Blekinge 14n méaste vara fordelaktigt, att bandelen Gullberna—Torsés
byggdes enligt dirstides redan vedertaget system. I borjan av juni
1896 beviljade K. M:t koncession f6r jirnvagen Gullberna—Torsas,
och den 31 aug. konstituerade sig Ostra Blekinge jarnvags aktiebolag.

Samtidigt med denna koncessions beviljande hemstillde utskottet
i Kalmar jarnvagsforening, att stadsfullmiktige i Kalmar skulle teckna
aktier i jarnvigsforetaget Kalmar—Torsds. Dritselkammaren till-
styrkte pa vissa villkor en teckning av 100 000 kr. med hansyn till ut-
sikterna for fullbordandet av jirnvigen Torsas—Gullberna. Dock an-
sadg sig kammaren icke kunna férorda annan sparvidd in den for
Kalmar—Berga anvinda eller 0,8: m., detta som £6ljd av att utrymme
vid infarten saknades for en tredje sparvidd eller den vid Blekinge
jarnvigar vedertagna 1,.6;-metervidden. Med 14 roster mot 13 besloto
stadsfullmiktige i Kalmar darefter att teckna 100 0oo kr. i jarnvagen,
vilken skulle erhélla en sparvidd av 0,80r m.

Koncessionsansokan inlimnades nu av landshévdingen C. A. FAGER-
LUND, Oversten C. A. FRANCKE, hiaradshovdingen A. WALDENSTROM
och godsigaren C. M. SveEnssoN, vilka jimte handlanden C. ANDERS-
soN i Bergkvara utfirdade inbjudan till aktieteckning.

Vid sammantride i Kalmar den 3 mars 1897 besldts konstituerandet
av Kalmar—Torsads jirnvagsaktiebolag. Harvid upplystes, att tecknade
aktier uppgingo till 313 400 kr., vilken summa med 13 400 kr. over-
steg det for bolaget bestimda lagsta aktiekapitalet. Da emellertid det
for jirnvigens anliggning upprittade kostnadsforslaget slutade pd
en summa av 931 000 kr. och Kalmar lans sodra landsting atagit sig
lanegaranti intill ett belopp av 500 000 kr., endast under forutsittning
att behovliga medel funnes till jirnvigens fullbordande, beslot man att
fortsitta aktieteckningen och upptaga ett 1an 4 100 000 kr. med borgen
av de kommuner, som tecknat aktier. Vidare antogs bolagsordning och
valdes styrelse. Till ledamoter utsagos: landshovdingen C. A. FAGER-
LUND, Oversten C. A. FranNckE, hiradshovdingen ALFR. WALDEN-
STROM, kaptenen W. JUNG och grosshandlaren V. ELVERSSON.

For det nimnda 1anet & 100 000 kr. voro emellertid icke alla kom-
muner villiga att teckna borgen, och i det pariknade beloppet upp-
stod en brist av 27 500 kr. Av Kalmar stad, som enligt landskommuner-
nas asikt skonats fran vederborlig andel av aktieteckningen, erholls
emellertid borgen a 36 500 kr.
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Koncession meddelades den 4 juni 1897 och samtidigt faststillde
K. M:t ordning for jirnvigsaktiebolaget. Arbetet & jirnvigen skulle
vara paborjat senast den 1 april 1898 och banan vara fardig att upp-
13tas for trafik senast den 31 dec. 19o0.

Med Kalmar lins Ostra jarnvig triffades darefter avtal om begag-
nande av gemensam linje mellan Kalmar Viastra och Kalmar stationer
samt med Ostra Blekinge jirnvig om gemensam station i Torsas.

Till entreprendr antogs ingenjoren C. JEHANDER, vilken byggt Kalmar
—Berga och Gullberna—Torsas jarnvigar. Han forklarade sig villig
att, inberdknat stationsanliggningarna, itaga sig jirnvigsbyggandet
for 353 ooo kr., av vilka 15 ooo kr. finge avga som likvid f6r 150 stam-
aktier, som han utfist sig att teckna i bolaget. Till kontrollerande in-
genjor och verkst. direktor antogs for tiden fran 1 nov. 189y, tills
jarnvagen blivit 6ppnad for allmin trafik, majoren G. MorsinG. Ett
lan 4 500 000 kr. mot landstingets garanti upptogs, och dirmed var
byggnadsverket sakerstallt.

I december 1897 paborjades banbygget, och under dettas fortgang
behandlade styrelsen 4n en gang frigan om banans framtida férandring
till bredsparig. Sedan’ingenjoren JEHANDER forklarat sig villig utféra
de pa honom sdsom entreprendr i sidant hinseende ankommande arbe-
tena vid brofdsten och vagportar mot entreprenadsummans héjande
med 2 800 kr., beslét man, att broars och vigportars landfasten till di-
mensioner och barighet skulle inrdttas for normalsparig jirnvag.

Den 8 aug. 1899 invigdes jarnvdgen under hogtidliga former av
landshovdingen FAGERLUND. Slutlig avsyning adgde rum forst den 2
maj 1902, da storsta tighastigheten bestimdes till 40 km/t.

Trafiken, som i allt visentligt ombesorjdes av Kalmar lins Ostra
jarnvagsaktiebolag, utvecklade sig raskt. Sjilv dgde banan blott ett
lokomotiv och en obetydlig vagnpark. Onskvardheten av att erhilla
egna lokomotiv och vagnar gjorde sig alltmera gillande. Ehuru den
avgift, som erlades till Kalmar lins Ostra jirnvagsaktiebolag for an-
vandning av densammas materiell, vitthade om ett synnerligt tillmotes-
géende, visade sig Overenskommelsen mindre gynnsam for Kalmar—
Torsds jarnvagsaktiebolag. Kostnaden for den materiell, som skulle
behovas for jarnvagens fullstindiga trafikering, beriknades till 135 000
kr. Jarnvagens styrelse vinde sig nu till Kalmar stad och de landskom-
muner, som forut understott jirnvigen, med begiran om borgen for
namnda belopp och méttes dirvid av beredvilligt tillmétesgaende. Trots
den goda sakerhet, som stod till buds, yppade sig dock ganska stora svi-



Kalmar—Berga, Kalmar—Torsds och Mansterds jirnvigar 583

righeter for upplining av de 135 000 kr., och styrelsen nodgades slut-
ligen taga lanet pa 40 ars amortering med 5 %, rinta.

Fiérvaltning. Den 29 dec. 1902 triffades Gverenskommelse
mellan Kalmar—Emmaboda, Nybro—Sivsjostroms, Kalmar—Berga
och Kalmar—Torsis jirnvigar om en gemensam trafikférvaltning un-
der en gemensam verkst. direkt6r och trafikchef. Fran ar 1910 dndra-
des detta diarhidn, att endast Kalmar—Berga och Kalmar—Torsas
jarnvigar hade gemensam forvaltning. 1‘

Bana, materiell och byggnader. Utvidgning av stations-
hus, bangardar, lastkajer och magasin ha under arens lopp utforts &
samtliga stationer. Nya signal- och sikerhetsanordningar ha utforts
vid Ljungbyholms station, varjamte den dér befintliga bron med jarn-
konstruktion och avsedd for blott ett spar utbytts mot en ny av betong
med plats for tva spar. Frigan om utbyte eller forstirkning av ovriga
broar samt banans forseende med ny grovre rils star pd dagordningen.
Naistan &rligen har utvecklingen kravt nyanskaffning av person- och
godsvagnar. Tidtabellen har utdkats fran 6 till 10 tdg pr dag.

Trafik och ekonomi. For ar 1907 utdelades 4 % till aktie-
dgarna. Under de direfter f6ljande dren tillvixte trafiken, omocksa ej
i nigon nimnvard omfattning. Dock kunde utdelningen till aktieigarna
bibehillas oforandrad och ganska kraftiga avskrivningar och avsatt-
ningar goras, varigenom bolagets ekonomiska stillning forbattrades.

Under krigsaren limnade trafiken trots de pa alla omrdden okade
kostnaderna ett ganska betydligt overskott, beroende pa den livliga om-
sittningen av framfér allt sand, vitbetor, vitbetsmassa, spannmal,
fodervaror, gédningsimnen och travaror. Stallningen visade sig si
god, att styrelsen vid 1918 ars bokslut beslot att av tillgdngliga medel
overfora 171 300 kr. till aktiedgarnas konto och dirmed tillstalla aktie-
igarna en gratisaktie mot uppvisande av tva dldre aktier. Sedermera
har emellertid bolaget kinnbart drabbats av efterkrigsdrens verkningar,
i det att driftoverskottet icke ens medgivit tillrickliga avskrivningar
och annu mindre givit tillfille till utdelning & aktierna. Sedan 1920 har
nagon utdelning till aktiedgarna ej kunnat ske.

Ombyggnadsplaner. Den livliga trafiken, vilken kulmine-
rade under krigsiren, visade ofta, att Kalmar—Torsds och angran-
sande smalspariga banor icke voro byggda for trafik av en sidan om-
fattning och att den olika sparvidden mellan Ostra Blekinge och Kal-
mar—Torsds jarnvigar utgjorde en stor oligenhet. Samma sporsmal
gjorde sig dven gillande inom Blekinge kustbanor med hinsyn till
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konkurrensen med redan befintliga och projekterade jirnvagar. Ar
1919 tillsatte darfor styrelsen f6r Mellersta Blekinge jarnvigsaktie-
bolag en kommitté, som skulle undersdka mojligheterna for Blekinge
kustbanors ombyggnad till bredsparig. D& frigan hade samband med
en eventuell forindring dven av Ostra Blekinge och Kalmar—Torsds
jarnvigar, inbjod trafikchefen, kaptenen SVEN HOLMGREN, delegerade
fran de sistnimnda jirnvigarna till ett sammantrade i Ronneby den 3
juni 1919.

Resultatet av motet blev for Kalmar—Torsds jarnvigs vidkom-
mande, att majoren il Vig- och vattenbyggnadskaren EJNAR SAHLEN
fick i uppdrag att utarbeta kostnadsférslag till ombyggnad av jarnva-
gen till normal sparvidd. Forslaget foreldg i dec. 1921 och slutade pa
ett belopp av ej mindre idn 2 595 000 kr. I detta belopp ingingo likval
icke de avsevirda kostnaderna for utbyte av rullande materiell. Emel-
lertid kom den stora nedgingen i trafiken med dirav féljande pen-
ningknapphet, si att det storstilade ombyggnadsforslaget maste f0r-
klaras vilande, tills gynnsammare tider kunde intrada.

Moénsteras jarnvig.

Signatur: M.A.J. — Agare: Monsterds Nya jirnvigsaktiebolag, Kalmar.

Monsteras eller Molstadas, sasom det i forna dagar benamndes, synes
tidigt ha varit handels- och marknadsplats av en viss betydelse. Redan
ar 1620 omnamnes den i Kalmar stads privilegier sdsom en denna stad
underlydande koping. Under arhundradenas lopp genomgick den skif-
tande 6den, var dn blomstrande, dn 1ag den i ligervall. Ar 1677 hirja-
des samhallet svart av danska flottan.

Forst genom k. brevet av den 5 dec. 1862 blev kopingen egen kommun,
och fran denna dag, da den sa att siga blivit »sin egeny, kan man
genom drtionden folja densammas striavan att skaffa sig kommunika-
tionsleder till det inre landet f£6r att dirigenom oka sitt handelsomrade.
Kopingens forsta forsok att landvigen komma i forbindelse med den
yttre varlden daterar sig fran 1868. Dock gillde det denna gang inga-
lunda att bygga jirnvig, utan frigan var att genom en ny landsvig i
vastlig riktning »komma i narmare ber6ring med jirnvigen i Vaxjos.
Projektet kom emellertid icke till utférande, men tanken var densamma,
da fragan om en jirnvig ett par artionden senare dryftades, nimligen
att genom jarnvag visterut f6rvirva sig ett handelsomrade och komma
i forbindelse med Vixjo jarnvigsnit.
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Denna 6nskan blev med aren allt starkare, sedan bide Kalmar och
Oskarshamn genom jarnvagar uppnétt forbindelse med statsbanenitet.
Ett 4r 1892 framkommet projekt att bygga en jirnvag med 0,60 m.
sparvidd frin Malers till Monsterds upptogs dirfor av kopingen med
livligaste intresse. Koncession begirdes den 10 nov. 1893, darvid
Monsteras koping foretriddes av apotekaren L. ViLH. PETERSSON och
bankkassoren AXEL BERGGREN, men beviljades icke, emedan sparvid-
den var mindre lamplig savil med hinsyn till jirnvigens lingd som
densammas blivande anslutning till den koncessionerade jarnvigen
Kalmar—Berga.

D3 finansieringen av en jarnvag med storre sparvidd ansags omoj-
lig, fick jirnvagsfrigan for Monsteras kopings vidkommande nu vila.
P3 eget initiativ sokte emellertid f. sjokaptenen och lantbrukaren Aue.
HacLUND & Linderum i narheten av Monsterds intressera ett engelskt
bolag for en jirnvigsanliggning Monsteras—Malerds med 0,80
m. sparvidd. Bolaget stillde sig icke avvisande. Kaptenen Hac-
LUND inbjod for den skull intresserade till sammankomst i Monsterds
den 13 mars 1897. Vid motet understroks pa det kraftigaste behovet
av en jarnvig for kopingen och orten. Den limpligaste strackningen
ansags emellertid vara Monsterds—Aseda med anknytning till den
blivande jarnvigen Klavrestrom—Aseda.

En kommitté tillsattes, vars forsta uppgift blev att inhdmta befolk-
ningens mening inom de socknar, som skulle berdras av jarnvagen. Det
visade sig, att intresset Gverallt var ytterst livligt, och man beslot att
omedelbart hos kommuner och enskilda s6ka bidrag f6r undersékning
och utstakning. Atskilliga belopp tecknades omedelbart, och man ena-
des om att anmoda majoren i Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
L. BrooME att verkstilla undersokningar. A extra kommunalstimma
med Monsterds koping den 26 april beviljades med acklamation 1 200
kr., varefter fyra andra kommuner vardera beviljade 300 kr. Det av
majoren BrRooME uppgjorda kostnadsforslaget slutade a ett belopp av
1 972 000 kr.

Nu skred man till ansdkan om koncession, vilken inlimnades den
23 okt. 1897 och var undertecknad av dr J. EMIL ALMBLADH, travaru-
exportoren ALB. JOHANSSON, bankdirektéren AXEL BERGGREN, ord-
forande i kopingens municipalstyrelse, lantbrukaren Auc. HAGLUND,
apotekaren L. WiLH. PETERSSON, ordf. i Monsteras kopings kommu-
nalstimma och kommunalnimnd, fabriksidkaren A. DIEDRICHSEN
och lantbrukaren G. T. AstrOM. Omedelbart efter koncessionens in-
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limnande vidtog jarnvagskommittén atgarder f6r finansieringen. Det
ovannimnda engelska bolagets intresse hade emellertid svalnat, och
man fick anlita aktieteckning. Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen till-
styrkte ans6kningen om koncession men framholl, att en normalsparig
bana skulle medfora storre nytta for berérda orter, sarskilt som planer
vore 4 bane att bygga sddana banor fran Vimmerby till Karlskrona.

Liansstyrelsen i Kalmar it direfter utlysa ett sammantride med
sockenombud och intresserade i Staby den 31 aug. 1898. Under for-
handlingarna, som leddes av landshévdingen C. Ap. FAGERLUND, fram-
holls den férdel, som kommunerna skulle erhilla av jirnvigen, och
en del kommunombud framlimnade utdrag ur stimmoprotokoll, av
vilka de varma sympatier, som uti socknarna radde f6r den planerade
jarnvigen, tydligt framgingo. For Monsteras kopings vidkommande
ansags, att dennas handel och industri skulle gi sin undergang till
motes, siframt den foreslagna jirnvagen icke komme till stand.

Linsstyrelsen i Kronobergs ldn tillstyrkte & sin sida koncessionens
beviljande under framhéllande av den stora nytta, som en samman-
knytning av Vixjo—XKlavrestroms och Monsteras—Aseda jarnvigar
skulle medfora, da harigenom Vaxjo stad skulle erhalla forbindelse med
ytterligare en Ostersjohamn.

Emellertid infordrade chefen f6r Civildepartementet fran linsstyrel-
sen 1 Kalmar utldtande, huruvida koncessionss6kandena skulle vara i
stand anskaffa de medel, som erfordrades f6r jirnvagsforetagets ut-
forande. Av utlatandet framgick, att aktier voro tecknade f6r samman-
lagt 509 000 kr. och att utsikter ansagos finnas for aktieteckningens
okande till 700 000 kr. Resten skulle tickas genom lanemedel. Lans-
styrelsen erinrade emellertid om, att Monsteras képing for sin del teck-
nat aktier for 300 0oo kr., vilka skulle anskaffas genom lan pé lingre
tid. Taxeringsvirdet av all fast egendom inom kdpingen uppgick vid
denna tid till blott 722 300 kr. och beloppet av utgaende bevillning till
2 086 kr. 63 ore. Kommunalskatten utgick efter 2 kr. 60 Ore pr bevill-
ningskrona. P4 grund hirav kunde det stallas i tvivelsmal, huruvida
hela det av kopingen tecknade aktiebeloppet verkligen skulle tillforas
det blivande jarnvagsbolaget. Med hinsyn till den aktningsvirda
energi, skandena adagalagt for foretagets sikerstillande, och det in-
tresse, som allmanheten hyste for jarnvigen, syntes det dock lansstyrel-
sen icke uteslutet, att finansieringsfragan skulle f& en lycklig utgang.

Forst den 10mars 1899 beviljades koncessionen. Detlinga dréjsmalet
hade f6ranlett Monsterdas koping att med alla till buds stiende medel
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soka paskynda irendets behandling. Sélunda beslots & kommunal-
stimma den 16 jan. 1899 att it ortens riksdagsmin uppdraga att infor
K. M:t framhalla kdpingens bekymmersamma stallning till £6ljd av
bristande kommunikationer samt géra hemstéillan om koncessionens
snara beviljande.

I koncessionen bestamdes bl. a., att arbetet med jirnvigsanlaggningen
skulle borja senast den I sept. 1900 och att denna skulle vara firdig
att for allman trafik upplatas senast den 1 mars 1903, att koncessions-
innehavarna icke dgde ritt att inlésa for anliggningen erforderlig
jord eller dard borja arbetet, forrdn skilig anledning fanns for an-
tagandet, att de vore i stdnd att utféra jarnvigsanliggningen, och
K. M:t pa ansokan limnat sitt tillstdnd. Senast fore den 1 aug. 1900
skulle till K. M:t inlimnas bevis, att 75000 kr. deponerats i Stats-
kontoret.

For att genast efter koncessionens erhéllande kunna paborja bygg-
nadsarbetet hade redan den 10 aug. 1898 upprittats stiftelseurkund for
Monsteras—Aseda jarnvigsaktiebolag, men knappheten pa penning-
marknaden vid denna tid fordrojde kommunernas linetransaktioner,
varfor inbetalningar ej kunde ske & utfista terminer. Bolagets in-
registrering omdjliggjordes harigenom.

Ny stiftelseurkund utfirdades den 17 maj 19oo. I denna var minimi-
kapitalet upptaget till 300 000 kr. och preferensaktier skulle kunna ut-
givas intill 500 000 kr. Om erforderliga medel icke kunde anskaffas
f6r astadkommande av anliggningen i sin helhet, skulle jirnvig byggas
mellan Monsterds och Fagerhults kyrkoby. Konstituerande stimma
med Monsteras—Aseda jirnvigsaktiebolag holls i Monsterds samma
dag. Till styrelse valdes dr J. E. ALMBLADH, bankdirektéren AXEL
BERGGREN, vice konsuln ALB. JoHANSSON i Monsterds och fabrikoren
C. O. Carusson i Algerum. Styrelsen utsig inom sig till ordférande
dr J. E. ALmBrLapH och till vice ordférande bankdirektéren AXEL
BERGGREN.

Den 7 sept. 1900 faststilldes bolagsordningen.

Styrelsen kunde emellertid icke inom stadgad tid till Statskontoret in-
leverera foreskrivna 75 000 kr., ej heller paborja arbetet, da konjunk-
turerna voro mindre gynnsamma. Anstind begardes darfor och erholls.
Depositionen skulle verkstillas fére den 1 aug. och arbetet paborjas
fore den 1 sept. 1go1. Samtidigt erholls Overlatelse av koncessionen
pd dr ArmBrapH, direktdren BERGGREN och vice konsuln ALB.
JomanssoN. Den 14 juni 1901 beviljade K. M:t denna koncessions
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overlatande pa bolaget och samtidigt deponerades foreskrivna 75000
kr. K. M:t ldmnade 4ven tillstand till inlésen av erforderlig jord och
arbetets paborjande.

Till arbetsledare f6r banbyggnaden antogs civilingenjoren KArL E.
RoBERT LUHR, vilken i mars 1902 avlimnade betinkande rorande ren-
stakningen, som upptog en del dndringar. Kostnaden for hela banan
beriknades nu till 1 955 000 kr. mot 1 972 000 kr. forut. Den 22 aug.
1902 faststillde K. M:t den omstakade linjen.

Vad den rullande materiellen betriaffar, skulle sidan under fyra ar
forhyras frin Vagn- och maskinaktiebolaget i Falun och darefter
inlosas efter vissa grunder. I kostnadsforslaget beriknades harfor
150 000 kr., men beloppet gick till 192 0oo kr. Vidare hade rals be-
raknats till 323 0oo kr., men pa grund av kursforhdllanden m. m.
stillde sig priset till 403 600 kr.

Som sikerhet for dessa betalningar iklidde sig styrelsens medlem-
mar gemensam proprieborgen f6r reverser med inteckningsritt i jirn-
vagen ndst efter forsta inteckningen, som skulle uppgé till halva an-
laggningskostnaden.

Sommaren 1902 blev strickan Monsterds—Sandbickshult firdig,
och bandelen 6ppnades for trafik den 17 okt. 1902.

Denna hindelse hilsades givetvis med stor glidje, sirskilt av Mon-
sterds kopings invanare, som hyste stora férhoppningar pa merkantilt
uppsving genom jarnvagen. Omrade for en djupare yttre hamn in-
koptes och spar planerades till denna, men projektet méste forfalla pa
grund av finansiella svarigheter. Sedermera har i stillet inseglings-
riannan till inre hamnen jimte sjilva hamnbassingen f6rdjupats och
utvidgats, sedan avsevirda bidrag hirtill erhallits frin staten.

Samtidigt som arbetet bedrevs 4 linjen Monsteras—Sandbickshult
hade flera arbetslag sysselsatts & bandelen nordvist om sistnimnda
plats. Arbetet fortsattes pafoljande vinter och sommar, varefter bo-
laget 1 brist pd medel maste instilla arbetet den 11 nov. 1903. Dess-
forinnan hade dock styrelsen hos Kalmar lans Ostra jirnvagsaktiebolag
hemstallt, att detta skulle Overtaga koncessionen och jirnvigsbyggna-
den, vilket forslag emellertid avslogs. Vid arbetsnedliggningen var
bolaget icke i tillfalle att slutavlona jirnviagsarbetarna, varfor orolig-
heter bland dem befarades. Mot borgen av ett antal kdpingsbor 1am-
nade emellertid godsigaren C. J. HULLGREN 4 Flatehult styrelsen ett
1an & 35 000 kr., varmed avléningarna betalades.

Terrasseringsarbetet var vid arbetets avbrytande i stort sett firdigt
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till 46 km. eller nira Kraksmala station. Samtidigt aterfordrade Vagn-
och maskinfabriksaktiebolaget i Falun sin materiell, som ej inlosts.
Darefter dgde bolaget endast 3 st. lokomotiv (harav ett dldre) och 30
st. oppna godsvagnar, varfor 2 personvagnar, I resgodsvagn och I
angfinka forhyrdes frin Kalmar—Berga jarnvag. Sasom senare skall
omtalas, aterlimnades de redan i dec. 1903.

De ekonomiska svirigheterna 1898—1904. Vid bola-
gets startande hade kommitterade tinkt sig finansieringen sdlunda:
genom aktieteckning skulle erhillas omkr. 650 000 kr. och vidare skulle
ett 1an av 986 000 kr. tagas mot forsta inteckning (halva anlaggnings-
kostnaden) och ett 1dn av 350 000 kr. mot andra inteckning, summa
1 986 000 kr. D3 man antog, att 1an till halva anliggningskostnaden
skulle kunna erhdllas utan garanti, vickte landstingsmannen S. P.
NirssoN & Krakerum vid 1898 ars landsting motion om landstingets
garanti for ett 1n & 350 000 kr. mot sikerhet av inteckning nist efter
halva anliggningskostnaden och i dvrigt pa enahanda villkor som be-
viljats Kalmar—Berga jirnvag for dennaslén. Landstinget ansag emel-
lertid, att det genom sin teckning &r 1895 av garanti f6r Kalmar—
Berga och Kalmar—Tors3s jirnvdgar ingalunda forbundit sig till
att allt framgent iklida sig borgen for varje jarnvdg, som kunde
komma att anliggas inom dess omrade. D3 den erbjudna sikerheten
dessutom ej ansags férmanlig, vore det ej omdjligt, att landstinget en
gang skulle kunna stillas infor alternativet att antingen inkGpa banan
eller ock att betala rinta och amortera beloppet. Pa denna grund av-
slogs motionen.

Till 1899 &rs landsting avlimnades av landstingsmannen C. NILSsON-
BranDT i Forssa en motion, denna ging om garanti for ett 1anebelopp
av 830 000 kr., utgorande halva anliggningskostnaden for den del av
banan, som komme att ligga inom landstingsomradet. Landstinget till-
satte en kommitté med uppdrag att till nasta landsting inkomma med
fullstindig utredning i frigan. Aven denna motion avslogs.

Under tiden hade, sdsom forut namnts, bolaget bildats. Kostnaderna
for byggnadsarbetet bestredos med de penningmedel, som dels infloto
for aktieteckningen, dels kunde av styrelsemedlemmarna uppbringas
genom tillfalliga 1an.

For ordnandet av bolagets svavande skulder och f6r anskaffande av
behovligt byggnadskapital inleddes pa foérsommaren 19o2 forhand-
lingar med banker i Stockholm om upplaggandet av ett storre obliga-
tionslin. Sisom garantier for ldnet hade man tinkt sig resp. kom-
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muner. Underhandlingarna ledde till det resultatet, att Stockholms

handelsbank 1903 erbjod ett obligationslin & 1 200000 kr. lopande
" med 41/2 % rinta under forutsittning av kommunernas garanti. A
kommunalstimma med Monsterds koping den 16 mars 1903 beslot
stimman iklida sig borgen for kapital och 4 1/2 % ranta under hogst
40 ar £6r 300 000 kr. av ldnet under villkor, att jairnvagsbolaget skulle
lamna forbindelse att, si snart jarnvigen bleve intecknad, stilla till ko-
pingens férfogande inteckning med bésta ratt i jimnbredd med 6vriga
linegaranterande kommuner, Kriksmala socken beviljade pa vissa vill-
kor garanti & 150 000 kr., men Gvriga kommuner avslogo garantiteck-
ning, varfor fragan om detta 1an maste férfalla.

Nu aterstod intet annat dn att dn en ging vidja till landstinget.
Motion om garanti for ett 4 1/2 9% lan med 40 ars amortering a
1 050 000 kr., motsvarande den nu beriknade halva anliggningskost-
naden, vacktes vid 1903 ars landsting av C. NiLssoN-BranpT i Forssa
och C. A. GusTaFssoN i Vilsnids. Motionen avslogs.

Genom denna landstingets vagran och enahanda motvillighet fran
kommunerna, med vilka man sdkert riknat, hade bolaget kommit i
svarigheter. Medel saknades till jirnvigsbyggets vidare fortsattande,
och bolaget maste instilla sina betalningar. Skulderna uppgingo den
3 dec. 1903 till 1 391 638 kr. 44 oOre.

Ett forslag till bolagets avveckling utarbetades av vice hiradshov-
dingen V. WENNERHOLM giende ut pd att man skulle inskrinka sig
till fullbordandet av det halvfardiga arbetet och stanna vid nigon limp-
lig punkt, exempelvis Kriksmala kyrkoby, och soka inteckning i denna
bandel. Hartill erfordrades niagot 6ver 400 000 kr., som skulle anskaf-
fas medelst ett obligationsldn av enahanda belopp mot borgen av nigon
bland de storre kommunerna. Det ytterligare belopp av 600000 a
700 000 kr., som behovdes for tickande av bolagets svavande skuld,
antogs kunna anskaffas genom obligationsldn pa basis av forsta in-
teckningen i den fiardigbyggda bandelen. Om denna sikerhet ej vore
tillracklig, hoppades man, att landstinget skulle iklida sig garanti hir-
for; vagrade landstinget, skulle i stillet Monsterds kommun forméis
teckna borgen. Samtidigt forelag forslag att eventuellt 6verlita banan
till ett nytt trafik- eller forlagsaktiebolag eller alternativt att ingd i
forhandling om f6rsaljning av banan till Kalmar stad och Kalmar—
Berga jarnvag.

P3 extra stamma den 19 dec. 1903 besléts, att bolaget skulle om-
handerhavas av sex administratorer, som dock icke skulle fi betala
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gild eller bestimma férsiljning utan bolagsstimmas godkinnande.
Omedelbart darefter triffades 6verenskommelse med Vagn- och
maskinfabriksaktiebolaget i Falun om forhyrande av de for jirnvags-
driften erforderliga vagnarna, och de frin Kalmar—Berga jirnvag
hyrda vagnarna aterlimnades.

P3 uppdrag av administratorerna granskade 16jtnanten i Vig- och
vattenbyggnadskiren C. H. FoGELBERG i Ronneby det av ingenjoren
Lunr uppgjorda kostnadsforslaget f6r banans fullbordande till Kraks-
mila. Enligt FoGELBERGS berikningar skulle kostnaden uppgd till
378 000 kr. Direfter utbjods firdigbyggandet pa entreprenad, men
ndgot anbud synes aldrig ha erhallits.

Till £61jd av obetalda arbetsloner togs emellertid jarnvagen den 20
febr. 1904 i mat. Harvid virderades den firdigbyggda bandelen Mon-
steris—Sandbickshult, fullgjorda arbeten & linjen Sandbackshult—
Kriksmaila jimte koncession och i Statskontoret deponerad sikerhet
for koncessionens fullgérande till sammanlagt 594 500 kr. Genom mel-
lankommande likvid, verkstilld av en bland de storre fordringsagarna,
undgick bolaget denna ging att trdda i likvidation.

Ehuru samtliga borgenirers anslutning till administrationen erhal-
lits, lyckades emellertid ej administratorerna att fére april méinad
komma till ndgot resultat med ordnandet av bolagets affarer, och, da
bolagets skulder genom rantor vixte med omkr, 1 000 kr. pr vecka,
aterkallades beslutet om administration & extra bolagsstimma den 16
april 1904. Vid samma stimma avsade sig samtliga styrelseledamoter
sitt uppdrag, sedan styrelsen emellertid triffat Gverenskommelse med
vissa fordringsigare, att de borgensforbindelser, som styrelsemedlem-
marna personligen limnat, skulle upphdra mot en inbetalning av 20 %.

Till styrelse valdes nu: grosshandlaren A. JacoBsoN, Malmo, direk-
toren G. SVALLING, Stockholm, fabrikoren O. ExeroTH, Monsteras,
grosshandlaren E. ILLANDBERG, Flatehult, och brukspatronen C. V.
ScHEUTZ, Alsterbro. At den nya styrelsen uppdrogs att med bolagets.
borgenirer soka triffa éverenskommelse om 80 % ackord, av vilket
halften skulle utgd kontant och hilften i preferensaktier i bolaget.
Banbygget ansigs limpligen bora avslutas i Alsterbro, och styrelsen
bemyndigades for den skull att hos K. M:t anhilla om koncessionens
uppdelande pa tvi jirnvigar, linjen Monsterds—Alsterbro och linjen
Alsterbro—Aseda. For ordnandet av bolagets affirer skulle sokas
ett obligationslin 4 650 0oo kr. Felande 10 000 kr. jimte prioriterade
skulder, 30 000 kr., antogos kunna tickas med det i Statskontoret de-
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ponerade beloppet for koncessionens fullgorande, av vilket belopp
60 000 kr. beriknades fa lyftas, di banan fullbordats till Alsterbro.
Preferensaktier till ett belopp av 500 000 kr. skulle utslappas.

Stockholms handelsbank och Bank-a.-b. Stockholm—Ovre Norrland
forklarade sig villiga att Gvertaga obligationslanet & 650 000 kr. mot
sikerhet dels av forsta inteckning i jirnvagen Monsterds—Alsterbro,
dels mot borgen av Monsterds koping. A kommunalstimma med Mon-
steras koping den 11 juli 1904 iklidde sig kommunen den begirda bor-
gensforbindelsen. Vidare lyckades styrelsen fa ackordet till stand.

Banbygget fortsities under nya svarigheter. Kost-
nadsberikningen for banans fullbordande till Alsterbro och réntabili-
tetskalkyler £6r banan Monsteras—Alsterbro uppgjordes av 16jtnanten
1 Vag- och vattenbyggnadskaren greve NiLs CronsTEDT. Till entre-
prenorer antogos byggmastarna S. J. PETErRssoN och K. PETErRssoN
samt ingenjoren JOH. SVENSSON.

Den 31 juli 1904 aterupptogs banbygget, sedan till bolagets kon-
trollerande ingenjor antagits greve CRONSTEDT. Emellertid uppstodo
omedelbart svarigheter for fullgérandet av likviderna. Monsterds
kopings stimmobeslut av den 11 juli blev nimligen av innehavarna av
Monsterds tandsticksfabrik, hrr E. & F. KREUGER, Overklagat. Av
denna anledning ville bankerna ej utbetala byggnadskreditivet, forran
stammobeslutet vunnit laga kraft. Bolagsstyrelsen stilldes under si-
dana forhéllanden infor alternativet att genast nedligga banbyggnads-
arbetet eller fortsitta detsamma med medel, uppdrivna pa enskild vig.
I betraktande av fordelarna med det uppnadda ackordet samt de gynn-
samma avtalen om entreprenader och obligationsldn beslots att soka
fullborda banbygget till Alsterbro under forhoppning, att kopingen
atminstone hos K. M:t skulle erhilla stadfastelse 4 garantien.

Att anskaffa erforderliga medel kostade dock styrelsen mycken
moda, och flera gdnger synes arbetet i brist pA penningar varit domt
att nedlaggas. Mot personlig utfistelse & lanevixlar, varvid styrelsen
tog i1 pant den rils, som bolaget innehade men icke erfordrades for
banans utbyggande till Alsterbro, erhéllos 25 000 kr., si att arbetet
kunde bedrivas dnnu en tid. DA emellertid styrelsen icke ansig sig
kunna ataga sig storre forpliktelser i detta avseende, vinde den sig
till Monsteras kopings invanare, som i belopp fran 200 till 2 0oo kr.
utstallde ldnevaxlar pd bolaget till ett belopp av omkr. 65 coo kr. mot
pant dels av bolagets byggnadsinventarier, vilka omedelbart efter ban-
byggets avslutande skulle avyttras, dels av den inkomst den Sppnade
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Minsterds station med persontig.

Vassmolosa grustikt.
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Ruda bangard.
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bandelen Monsteras—Sandbackshult limnade, sedan driftkostnaderna
betalts. Med de silunda bekomna medlen bedrevs arbetet, sa att be-
giran om bandelens besiktning kunde avlitas i slutet av november.
Vid denna besiktning befanns, att bandelen visserligen icke var fullt
fardig men dock i sddant skick, att densamma kunde upplatas for all-
min trafik.

Bandelen 6ppnades for trafik den 22 jan. 1905. Taghastigheten fick
pa intet stélle av strickan Sandbickshult—Knivingaryd overstiga 35
km/t. och & striackan Knivingaryd—Alsterbro 20 km/t.

Sedan besvaren over Monsterds kopings kommunalstimmas beslut
av den 11 juli av linsstyrelsen lamnats utan avseende, ingick Monsteras
kommun till K. M:t med begdran om faststillelse av stammobeslut
rorande borgensforbindelser for Monsteras—Aseda jarnvagsaktiebolag.
Monsteras tandsticksfabrik m. fl. yrkade emellertid, att sidan faststal-
lelse icke matte meddelas, och d de belopp, f6r vilka kommunen skulle
bliva ansvarig, vore vida storre 4n som motsvarades av kommunens
féormogenhet och skattef6rmaga, fann K. M:t enligt resolution av den
28 juli 1905, att besluten icke borde faststallas.

Pa arets ordinarie bolagsstimma, som agde rum den 2 aug., valdes
till styrelseledamoéter direktéren G. SvALLING, Stockholm, fabrikoren
O. EkeroTH, Monsteras, brukspatronen C. V. ScHEuTz, Alsterbro,
handlanden J. E. CarrssoN, Monsterds och landstingsmannen S. P.
Nivsson, Krakerum, Monsteras.

Styrelsen 6verlade direfter om mojligheten att ridda jirnvagen at
bolaget och orten. For detta dndamal uppgjordes alternativa forslag,
gaende ut pi obligationslan, preferensaktier m. m. eller avveckling
under konkurs. Vid sammantriade med borgenirerna forkastade dessa
dock enhilligt alla forslag och anmodade styrelsen att omedelbart gé i
forfattning om bolagets forsattande 1 konkurs. D& uppehallandet av
bolagets rorelse salunda omojliggjorts, begarde styrelsen den 14 sept.
bolaget i konkurs.

Den 25 sept. avlimnades bouppteckningen, som i tillgangar upptog
764 102 kr. 56 Ore och i skulder 1 224 831 kr. 39 Ore. Inbetalt aktie-
kapital var ej inrdaknat i skuldbeloppet, och da detta kapital var 413 450
kr., uppgingo skulderna egentligen till 1 638 281 kr. 39 Gre.

Sammanlagt 248 fordringsigare bevakade pa instillelsedagen den
12 jan. 1906 fordringar till ett belopp av 1 737 021 kr. 59 ore, i vilket
belopp dock icke ingick ersittning for mark, som tagits i ansprak for
jarnvagen, ej heller krav for skada och intring under byggnadstiden.

31. Jairnvdigsforeningen.
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Vid f6rhoret infor rittens ombudsman traffades forlikning i ett 170-
tal tvistemal, huvudsakligen rorande jordlésen. Icke mindre dn 63 sar-
skilda fordringsansprak blevo dock sisom tvistiga hdnskjutna till ha-
radsrittens provning. For bedomande av banans f6rsiljningsvirde givo
sysslominnen 4t trafikchefen, majoren A. C. STAHLE i uppdrag att
verkstilla utredning. Han uppskattade vardet av banan med rullande
materiell till 683 701 kr.

De intrasslade affirerna och de manga enskilda personernas alltfor
kinnbara ekonomiska uppoffringar, dvensom hela kommunens stora
skuldsittning for jirnvigsbolaget okade den redan forut radande all-
minna misstimningen och nedslagenheten inom Monsterds. Till £61jd
hirav synes icke under nirmaste tiden efter konkursens borjan nigon
allvarlig tanke ha framkommit pa mdjligheten att at kdpingen forvarva
banan. Vid auktionen den 3 sept. 1906 angavs diarfor endast ett enda
anbud, nimligen & 350 000 kr. av majoren W. JUNG sdsom ombud for
Kalmar lins Ostra jairnvagsaktiebolag. Borgenirerna antogo emellertid
icke anbudet, som da hojdes till 400 000 kr. Aven detta avslogs. Sysslo-
minnen ansigo sig namligen ej kunna tillstyrka forsiljning for mindre
an 600 000 kr.

I dec. inkom frin Vagnfabriksaktiebolaget i Falun en skrivelse, i
vilken bolaget forklarade sig villigt att avstd fran bevakning i konkurs-
boet av sina fordringar, 135 000 kr., och att Gverlimna den uthyrda
rullande materiellen mot ett kontant belopp av 100 0oo kr., darest upp-
gorelse traffades senast den 15 dec. Erbjudandet antogs och medel er-
hollos genom ett lan.

Under tiden hade inom Monsteras koping roster hojts for att
kopingen skulle pad nagot sitt soka forviarva jarnvagen. Plan upp-
gjordes till ett nytt bolag, i vilket Monsterds under vissa forutsatt-
ningar skulle teckna aktier f6r 125000 kr. Monsterds koping for-
klarade sig ock villig hartill, men saken f6rfoll, dd planen i Gvrigt ej
kunde genomforas.

Emellertid 6ppnades jarnvigen Ruda—Oskarshamn for trafik, och
anstrangningar gjordes fér denna banas utbyggande till Kraksmala
eller Gronskéra for vidare utstrackning till Alghult eller Sdvsjostrom.
Dessutom begérdes av Oskarshamnsintressenter koncession & jirnvag
fran Lillsjodal via Figelfors och Fagerhult till Aseda. Hirigenom
kom Monsterasbanan i en betydligt simre stillning, och di konkurs-
foérvaltningen vid bérjan av 1907 begirde forlangd utstrackning av
byggnadstiden for strickan Alsterbro—Aseda, forklarade K. M:t
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Monsterisjarnvigens rattigheter férverkade betraffande linjen Fager-
hult—Aseda och beviljade i stillet koncession f6r bana Berga—Lillsjo-
dal—Fagerhult—Aseda. Daremot medgavs anstind med utbyggandet
av strickan Alsterbro—Fagerhult till den 1 mars 1911. Av den i Stats-
kontoret deponerade sikerheten, 75000 kr., aterbars till konkursfor-
valtningen ett belopp av 18 000 kr. for linjen Fagerhult—Aseda.

Andra auktionen for Monsterisbanans forsiljning holls i Monsteras
den 28 mars 190y, vid vilket tillfille intet enda anbud avgavs. Detta
var dven fallet med senare utbjudande under hand. Fornyad auktion
holls i Monsteras den 13 nov. 1909, vid vilken dock icke heller nagot
anbud avgavs. ,

Vid den dirpa foljande auktionen, som hélls den 15 mars 1910, kom
slutligen forsaljning till stind. Hogsta anbudet, 400 000 kr., avgavs av
trafikchefen A. Hansson i Kalmar for Kalmar lans Ostra jirnvags-
aktiebolags rikning. Detta anbud antogs enhilligt av borgenarerna.

S4 hade dock till slut det jarnvigsforetag, som genom stora upp-
offringar frin Monsterds kopings och dess invinares sida paborjats
och i viss utstrickning fullbordats, overgatt i frimmande hander.

Uppoffringarna voro dock icke slut med banans forsaljning. Sedan
avvecklingen framskridit si langt, att resultatet av konkursen kunde
overblickas, instimde de lingivande bankerna Monsterds koping for
fullgérandet av borgensférbindelserna. Kravmilen gillades av savil
hiradsritten som hovritten, och direfter begirde lingivarna utmat-
ning 4 kommunens tillgingar. Sidan foretogs den 8 nov. 1913, varvid
kopingens samtliga fasta egendomar togos i mat. Genom Gverklagande
av hovrittens dom i Hogsta domstolen erhélls emellertid uppskov med
den utmatta egendomens forséljning, och under tiden lyckades kopin-
gen genom erhillandet av 1dn infria forbindelserna.

De forhoppningar om vidgat handelsomrade, som kopingen fast vid
banans tillkomst, hade dock blivit delvis forverkligade, och de nya
dgarna blev det férunnat att genom banans utstrickning till Fagerhult
ytterligare 6ka detsamma. Hirigenom har kopingen atminstone kunnat
radda sig frin ekonomisk tillbakaging och blivit i tillflle att utnyttja
sin hamn och befrimja sin sjofart.

Konkursen avslutades den 19 maj 1917.

Monsteras jirnvdg. Da Kalmar—Berga jirnvag overtog led-
ningen av bandelen Mdnsteras—Alsterbro, erholl denna benamningen
Monsterds jirnvig. K. M:t beviljade uppskov med avsyningen, och
kompletteringar foéretogos. Avsyningsbetyg erhélls den 27 jan. 1911.
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Kalmar—Berga jarnvig overlit 2 sin sida jarnvigen till ett {or anda-
milet bildat bolag, Monsterds Nya jirnvigsaktiebolag, med site i
Kalmar. For detta bolag utfirdades stiftelseurkund den 25 april 1910.
Stiftarna voro: Kalmar lins Ostra jirnvigsaktiebolag och dess styrelse-
medlemmar, konsuln JouN JEansson, frih. CHR. RAPPE, bankdirekto-
ren E. ScHEDIN, ridmannen O. MELLIN och godsigaren GUST. JEANS-
soN, dvensom trafikchefen A. Hansson. Aktiekapitalet skulle utgora
minst 50 000 kr. och hégst 150 000 kr. med aktier a 100 kr. Minimi-
kapitalet tecknades av stiftarna.

Konstituerande bolagsstimma holls samma dag. Hirvid valdes till
styrelse hrr E. SCHEDIN, GUST. JEANsSsoN och A. HANssoN. Till sty-
relseordférande och verkst. direktor utsags hr E. SCHEDIN.

Den nya styrelsens forsta dtgarder blevo, utom ovannimnda kom-
pletteringsarbeten, att triffa &verenskommelse om samtrafik med
Kalmar—Berga jirnvig och om Omsesidigt begagnande av de bada
bolagens rullande materiell. Harigenom kunde fragan om anskaffan-
det av flera lokomotiv f6r Monsterdsjarnvigen tills vidare uppskjutas.
For att nedbringa driftkostnaderna inkdptes vidare fran Arlovs vag-
gonfabrik en dngmotorvagn av Purreys system. Vagnen betingade ett
pris av 18 500 kr. Vid driftens omorganisation indrogos en del befatt-
ningar, men 16nevillkoren och ovriga med tjansten forenade formaner
forbattrades 1 viss man.

P3 extra bolagsstimma den 13 jan. 1911 besléts att utoka bolagets
aktiekapital med 30 000 kr., vilka tecknades av Kalmar lins Ostra jirn-
vigsaktiebolag. Ovriga medel £6r bandelens inkdp och komplettering
erhollos genom ett obligationslin & 400 0oo kr. mot forsta inteckning
och proprieborgen av Kalmar lidns Ostra jarnvagsaktiebolag.

Omedelbart efter det att jairnvigen Overgitt i pya hinder, gjordes
fran intresserade personer inom Kraksméla kommun framstéllning om
banans utbyggande till Gronskara. Med anledning harav uppdrog sty-
relsen &t chefen i Ostra viag- och vattenbyggnadsdistriktet, majoren
JouN EKELUND, att uppgdra kostnadsberakning. Denna visade ett
belopp av 477 0oo kr. utan rullande materiell. Genom aktieteckning er-
hollos fran Kriksméla kommun 30 000 kr., och av enskilda personer
50 000 kr., varjamte Kalmar lidns Ostra jarnvagsaktiebolag forklarade
sig villigt att teckna aktier £6r 135 000 kr. och f6r 100 000 kr. Gverlata
savil koncessionen och det utférda arbetet & bandelen Alsterbro—
Fagerhult som den i Statskontoret deponerade sakerheten. A ordinarie
bolagsstimma den 30 juni 1911 beslot bolaget att Gvertaga konces-
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sionen, och beslutet faststalldes & extra bolagsstamma den 19 juli. For
banbyggnaden Alsterbro—Gronskara tecknades sammanlagt 220 000
kr. i aktier. Felande kapital anskaffades genom ett obligationslin a
350 000 kr. mot forsta inteckning, proprieborgen av Kalmar lans Ostra
jarnvagsaktiebolag och underborgen av Kalmar stad.

Arbetet med banans byggande, som leddes av trafikchefen A. HaNs-
SON, bedrevs sd, att bandelen Alsterbro—Krdksmala var firdig som-
maren 1912 och den 20 sept. kunde Oppnas for allmian trafik. Delen
Kriksmala—Gronskdra 6ppnades den 4 juni 1913.

Omedelbart efter paborjandet av banbyggnaden till Gronskéra,
gjorde intressenter i Fagerhults kommun framstéllning om banans
fortsittande till Fagerhults kyrkoby. Styrelsen begirde darfor 1912
tillstdnd att, sedan banan fardigbyggts till Fagerhult, fa utstricka den-
samma 13,s km. till Triabo (Holm) station 4 Vixjo—Virserums jirn-
vag. Undersokning och kostnadsberdkning f6r denna bandel verk-
stalldes sommaren 1912 av baningenjoéren L. M. HoLmER. Kostnaden,
som pa grund av den ovanligt lampliga terringen och det ringa jord-
vardet var 1ag, uppgick for jarnvagsanliggningen Fagerhult—Triabo
1 dess helhet utan rullande materiell till 275 000 kr. Vissa svarigheter
pa grund av andra jarnvigsplaner, som framfordes av intressenter i
Oskarshamn, métte f6r koncessionens beviljande, men denna beviljades
dock den 18 sept. 1914.

A extra bolagsstamma den 9 febr. 1913 beslot bolaget att oka sitt
aktiekapital med 150 0oo kr. f6r banans utbyggande frin Gronskara
till Fagerhult. Resterande byggnadskapital erhélls genom upptagande
av lopande kredit & 125000 kr. Den 24 nov. 1916 6ppnades bandelen
Grionskara—Fagerhult for allmin trafik.

For byggandet av bandelen Fagerhult—Triabo begirde bolaget hos
K. M:t uppskov, vilket beviljades, och i jan. 1918 anmalde bolaget sig
vilja avstd fran koncessionen. Framstillningen foranleddes av det
ringa intresse, som fanns for byggandet. Denna begaran bifélls. I
stallet begarde hrr E. ScuepIN, A. HaNsson, F. J. HoLm och C. A.
GusTAFssoN koncession & jirnvig mellan Fagerhult och Virserum,
vilken bana tycktes rona livligare intresse. Den 20 dec. 1918 beviljades
denna koncession. Till £6ljd av de férindrade ekonomiska forhillan-
den, som varldskriget medfort, har fOretaget, vilket givetvis mycket
intresserar Monsterdsbanan, ej kunnat bringas till verkstillighet, men
koncessionen ar fortfarande gillande. Sedan banan fullbordats till Fa-
gerhult och forslaget om Fagerhult—Triabo jarnvig definitivt fallit,
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kan Monsterisbanan anses fullbordad i den utstrickning, som vid bola-
gets nybildande ar 1910 hade avsetts.

Sasom av det foregiende framgéir, har Monsterasjirnvigens byg-
gande skett i flera olika skeden. Vid varje besiktning, som foregick
resp. bandelars 6ppnande for trafik, voro dessa icke fullt firdiga, men
indock erholls trafiktillstind. Under den tid Monsterds—Aseda jarn-
vagsaktiebolag igde banan, verkstilldes icke nigra kompletteringar &
den d& trafikerade bandelen. Efter bolagets tradande i konkurs pla-
nerade visserligen konkursforvaltningen banans komplettering till
Alsterbro utan att dock kunna realisera detta projekt. Endast ett par
banvaktsstugor m. m. blevo under denna tid fullbordade, och vid Sand-
slitt anlades en hall- och lastplats, till vilken dock trafikanterna lam-
nade fri mark, varjimte de betalade samtliga kostnader. Sedan Mon-
sterds Nya jirnvigsaktiebolag Svertagit bandelen Monsteras—Alster-
bro, kompletterades banan till fullo.

De mindre arbeten, som &terstodo vid besiktningarna av bandelarna
4 linjen Alsterbro—Fagerhult, blevo f6rst under ar 1920 slutforda.
Utom dessa arbeten har en hel del f6rbéttringar av banan utforts.

De trakter, som beroras av jarnviagen, dro med undantag av kust-
remsan vid Kalmarsund mycket glest befolkade, varfor persontrafiken
ir ytterst ringa. Naringslivet inom trafikomradet utgdres av skogs-
bruk dvensom nigra smirre industrier jimte mindre jordbruk. Jarn-
vigens huvudsakligaste transporter bestd dirfor av virke och ved till
utskeppningsorterna Monsterds och Kalmar. Trafiken ar pa denna
grund i hog grad beroende av konjunkturerna & travarumarknaden.
Godstrafiken utgores till omkr. 9o % av lokaltrafik och lokal samtrafik
med Kalmar—Berga jirnvig, alltsd helt obetydlig egentlig samtrafik.

Betraffande jirnvagens rintabilitet visade sig denna vid 6ppnandet
med di rddande depression inom travarumarknaden knappast motsvara
den beriknade. Forst den av virldskriget fororsakade 6kningen i efter-
fragan pa skogsprodukter for brinslebehov och dirigenom stegrade
trafik kunde bringa ekonomien pa nagot bittre fotter. Efter varlds-
kriget har emellertid detta trafikobjekt i hog grad minskats och, di
rorelsen alltsedan ar 1921 gatt med f6rlust, har bolaget for att kunna
uppritthilla trafiken redan mist vidtaga vissa inskriankningar. De allt-
fort nedgiende konjunkturerna torde nédviandiggora ytterligare sidana.

Underhallet av Monsterds jarnvags rullande materiell hade allt sedan
banans tillkomst ombesorjts av Kalmar verkstadsaktiebolag, varfor
styrelsen 1917 beslot att i detta bolag teckna aktier for 7 0oo kr.
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For att siakerstilla sig for alla eventualiteter & branslemarknaden
bildades av Monsteras Nya jarnvigsaktiebolag och Kalmar 1ins Ostra
jarnvagsaktiebolag jimte nigra dess styrelsemedlemmar den g nov.
1917 Aktiebolaget Skogsmarker, vilket bolag forviarvade atskilliga
skogsegendomar och torvmossar, beligna invid de intresserade jirn-
vagarna och som vid intriffad kolbrist berdknas kunna ticka jirn-
vagarnas branslebehov for aratal. Omedelbart efter inkdpet av de
forsta gardarna, yppade sig ocksa stora svarigheter med avseende pa
lokomotivbrinsle, och de billiga brinslepriser, som dotterbolaget kunde
debitera sina intressenter, bidrogo i hog grad till de nirmaste arens
goda resultat for jarnvagarna.

Den ckade trafiken nodviandiggjorde aven anskaffande av ytterligare
materiell, varjimte en hel del kompletteringsarbeten & banan och sta-
tionerna utfordes.

Det ursprungliga jirnvagsaktiebolaget (Monsterds—Aseda) maste
efter en ihirdig kamp mot ekonomiska svarigheter och stora uppoff-
ringar av Monsterds samhille och enskilda pa sin tid trida i likvida-
tion, och det blev ett nytt bolag forbehallet att slutfora foretaget. Trots
alla svarigheter har jirnviagen dock visat sig uppfylla den foérhopp-
ning, som & jirnvagsmotet i Staby ar 1898 enhailligt uttalades, nam-
ligen att jarnvagen skulle bliva till gagn f6r de orter, som berordes av
densamma. ‘

Styrelser och chefer ar 1926.
Kalmar—Berga jarnvig.
Styrelse.

JeanssoN, J., vice konsul, ordférande,

BoOKELUND, AX. C., landskamrerare, vice ordférande,
Jeansson, G., godsigare,

Hansson, J. A., verkst. direktor, se nedan,
AprpeLTOFFT, G. Hj. R., bokhandlare.

Verkstillande direktor och irafikchef.

HANSSON, J. AL e 1910

Kalmar—Torsds jirnvig.

Styrelse.
Ordférande: vakant,
KINDBERG, G. A., direktdr, vice ordférande,
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Axesson, Ax. H., direktér,
Francki, A. H., direktor,
ADOLFsSSON, ALB., lantbrukare.
Verkstillande direkidr och trafikchef.
HANSSON, J. Au it 1910—

Ménsterds jirnvig.
Styrelse.

FaLk, J. L., landshévding, ordfirande,
JeanssoN, G., godsigare, vice ordfirande,
HanssoN, J. A., verkst. direktér, se nedan,
NiLsson, R., landstingsman,
Mob&ER, S., képman.
Verkstillande direktdr och trafikchef.
HANSSON, J. Ao t..c. 1910—, v.d. 1918—

Férutvarande styrelseordférande och chefer.

Kalmar—Berga jarnvig.

Ordforande.

FaGerLUND, C. A., landshévding ............c..ceeveeeieeee. 1895—1902
RaPPE, CHR., frih. .......coooiiiiiiiiii e, 1903—1909
Verkstillande direktorer.

MoORSING, G., major i V. V. K. ... 1896—1899
Jung, C. W, majori V. V. K. ... 1899—1909
Trafikchef.

Jung, C. W, majori V. V. K. ... 1898—1909
Kalmar—Torsds jirnvig.

Ordférande.

FaGerLUND, C. A, landshévding..............coeoevnl, 1897—1902
Jung, C. W, major i V. V. K. ... 1903—1909
Verkstillande direktirer och trafikchefer.

MorsinGg, G., majori V. V. K. ... 1897—1899
Jung, C. W, major i V. V. K. ... 1g00—1909Q
Ménsteris—Aseda jirnvig.

Ordférande.

ALMBLADH, J. EMIL, med. lic. ..., 1900—1903
SVALLING, GUST., direktor...............ccceceeiiineeeieeereeeeen, 1904—1910
Verkstillande direktorer.

BERGGREN, A., bankdirektdr.................coovvvviieeeinn. 1900—1903
LANDBERG, EDv., grosshandlare ................................. 1904
ExeroTH, O,, fabrikor ... 19go5—I19I0
Trafikchefer.

ASTROM, AL oo, 1902—1g05§

HANSSON, J. AL e e 1905-~1909
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Jo Lo Enirsraa, J. JEANSSON. V. L. Grori,
5

landshovding. rosshandlare. landshovding.

C. A. FAGERLUND, Frih. C. Rappe, C.W. Juna,
landshévding. major.

J. JIANSSON, AL WALDENSTROM, G. MORSING,
vice konsul. hiiradshovding. major.
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A Hacruxn, J. ECAvverabu, (G. SVALLING,
ikapten. doktor. direktor.

E. SciepiN, Jo Lo FALK, 0. EXEROTH,
bankdircktir. landshivding. fabrikor.

AL Asrron, J. AL HANSSON,
tratikchef. verkst. direktor, tratikchef.
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Ménsterds jirnvig.
Ordférande och wverkstillande direktir.

ScHEDIN, E., bankdirektSr .......... ...coooveeeerernnin, 1910—1918

frdn den med Kalmar jirnvigar gemensamma sta-
tionen i Kalmar och foljer den ildre Kalmarbanan
1 km. &t vaster. Frin Kalmar Vistra station, dir
Kalmar—Torsas jarnvig ansluter, gir banan fram
genom Kalmar stads och sockens bordiga och
vackra trakter forbi Skidlby gird och Bergaby, dar
\ hill-och lastplats anordnats, till Klickebergastation,
LANGEM LA bland vackra bjorkingar. Hirifrdn genom odlad
trakt till Férlosa station och genom furubevuxna
skogbackar till Lickeby station, vilken uppsamlar
trafik frin Aby och den norr dirom beligna
X— Bickebo socken. Strax norr om Lickeby synes till

SANDBAC e < . N
iMTERMALA 4| hoger om banan Svartingstorps ménstergird med
"”“" Fisgs /5 egen lastplats, varefter man ir inne i Ryssby soc-

R KALMQR LAN_ALE
& i ~7
2 7
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ST t' Kalmar—Berga jirnvig, 77 km. Banan utgir

YWOskarsramn

WA18nsterds
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ken och efter passerandet av jirnvigens enda via-
dukt anlander till Rockneby station, beldgen i syn-
nerligt vacker nejd. Ryssby ar lampligt som ut-
gangspunkt fér utflykter i de vackra omgivnin-
garna. Efter att ha Gvergdtt Ryssbyin 4 en 13 m.
ldng bro vid Nébble, fortsitter banan genom skog-
bevixt terring till Kdremo, Haraldsmdla och
Alems stationer. P3 en bro med 30 m. spann 6ver-
fares Alsterdn, och direfter {6ljer linjen en ganska
steril &s forbi jirnvigens grustag vid Kaggetorp
till Blomstermdla station. Efter passerandet av tva
vigportar gir banan dirpid in i Alsterddalen till
Sandbackshults station, dir Monsterdsbanan kor-
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sas. Nu foljer omvixlande skogsterring forbi stationerna Hornsg, Verlebo och
Ldngemdla fram till Ruda station, vars bangard ér beligen i icke mindre an tre
socknar, nimligen Lingemala, Fliseryd och Hogsby. Har ansluta Ruda—Oskars-
hamns och Ruda—Alghults jirnvigar. Banan fortsitter forbi Ruda gird med
lastplats, overgir Emé&n med en bro av 40 m. spann och gar vidare f6rbi Berga
siteri och stora tegelbruk vid Bergagdrds hall- och lastplats till Hogsby station
och samhille i vacker, odlad bygd. Orten ir ndst Kalmar den stdrsta, som be-
rores av banan. Vid uppgingen fran Hogsby till Berga station férekomma de
storsta stigningarna pi hela linjen. Berga ir foreningsstation med Nissjo—
Oskarshamns jirnvag.

De trakter, som banan genomldper, iro ganska kuperade, i synnerhet mellan
Kalmar och Alem, 3 vilken stricka den pi omkr. 5 kms avstind foljer kusten.
Efter passerandet av Alem, dirifrdn den i nordvistlig riktning viker av indt
landet, stiger banan till Berga, dock med avsevird lutning ned i Emdalen.

Kalmar—Torsas jirnvig, 40 km. Jirnvigen utgér fran Kalmar central-
station & gemensamt spir med Kalmar—Berga jirnvig till Kalmar Visira. Efter

overgangen av Tornebyin passerar jirnviagen Rinkabyholms hallpl. och villa-
samhille, naturskont beliget vid Kalmarsund, gir vidare

genom bjork- och ekdungar till Hossmo station nira den
gamla kyrkan med samma namn. Banan fortsitter Gver
odlad bygd forbi Kélby hallplats och herresite till Ljung-
byholms station, beligen i vacker, odlad trakt. Over
Ljungbyin leder en betongbro med 15 m. spann och dar-
efter nir banan lings en ovanligt bred rullstensds Vass-
moldsa station, delvis omgiven av vacker barrskog, vilket
i forening med den hogre terringen forlinar denna trakt
ett hirligt klimat. Vid stationen ligger ett vildigt grustag,
och grustransporterna & banan ha linge for jarnvigen
varit en god inkomstkilla. I regel lastas omkring 200
vagnar grus, sten och s. k. finsand pr ménad. Grusgropen
omfattar ett omride av omkr. 10 tunnland, och grus-
lagret kommer att ricka under odverskidlig tid, aven
med ganska kraftig avsittning. En fabrik fOr tillverkning
av cementvaror finnes anlagd i grusgropen, och dirjamte
‘ S| driver jiarnvigsbolaget med egen stenkross tillverkning
Tromows.  av makadam. Hirefter fortsitter jarnvigen genom oppna

och odlade filt, omvixlande med

0km ticka ek- och bjérkdungar. Vid
Kuvarnlyckans station vittnar bet-

vigen om det hégt uppdrivna jord-
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dldriga och minnesrika godset Virnanis. Genom odlade och bebyggda trakter
ndr banan dérefter Siderdkra station i naturskdn omgivning. Kort dirpi foljer
Ekaryds hallplats, som tillkommit p4 grund av den i nirheten liggande brunns-
orten. Fortfarande genom odlade bygder och efter Sverging av Applerumsin
uppndr jarnvégen slutligen Torsds, foreningsstation med Ostra Blekinge jirnvig
(linjerna Kalmar—Tors3s, Torsds—Bergkvara och Torsas—Gullaboby).
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Monsteras jarnviag, Monsterds—Fagerhult, 69
km. Frin Moénsterds képing gir jirnvigen genom
jimn och boérdig terring forbi Tdlebo station till
Sandbickshult, dir Kalmar—Bergabanan korsas.
Jarnvigen gir vidare genom Gvervigande stenbun-
den skogsmark forbi Abbetorps, Vackerslitts och
Knivingaryds stationer till Alsterbro, dir ett icke
obetydligt samhaille med bl. a. glasbruk vuxit fram.
Hirifran fortsitter linjen 6ver 6ppna och odlade
bygder genom Kriksmila socken, som genomski-
res i sin lingdriktning och gynnas av icke mindre
an sex jiarnvagsstationer, av vilka, f6rutom Alster-
bro vid s6dra grinsen, mi niamnas Skoghult, for-
eningsstation med Ruda—Alghults jirnvig, Krdks-
mdla station invid kyrkan och Grinskdra vid sock-
nens norra grins. Banan drages hirefter in i Fa-
gerhults socken fram till kyrkobyn, varest station
anlagts. Vidare mirkas inom denna kommun héll-
platser vid Bjorkedal och Kiands.

Fagerhults station 4r jirnvigens slutpunkf. Med
endast tvd motlutningar vid Flatehult stiger banan
frin 2 m. 6. h. i Mdnster3s till 189 m. i Fagerhult.

Vas

Lingdskala e
0 5 10 km /\\/
som
Hojdskala
/\/
o
= 1 s #88 o 8 |5 9§
o c - -
<2 £23 5 £ & E 882 53 9 3 2§ 2 &5
@ E o w 2 2 (=} -5 X @ g 2 © < @ g 2
w o < I T L.‘ < T I < = K] 'é{ = T
a8 o< u > © © 5 w O o 0 E o o % &
23 s+ ¥ a € zon & o& X bz © u
= Q a w = n ° o [G]
oh = < < S 2 2 w E « <
= a Iz ¥ o w
z >
<
»n



608 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Tekniska uppgifter.

Kalmar—Berga jirnvig.

Byggnadssiatt, Ar 1897 Ar 1925
SPArvIAd ... m. 0,891 0,891
Spérlingd 1 huvudspar ..........ccccoviviiiiinnnnnnnes km. 76,6 76,6

» 1 SIdOSPAr ....uueeieecciee e » 10,1 21,7
Stérsta lutning i1 huvudspdr............cccooeveeeeinne. /oo 16,7 16,7
Minsta krokningsradie i huvudspér.................. m, 300 300
REISVIKE eevveneeereeeeeeeeeeeirreneeeesnnnneereeacenneesens kg/m. 17,2 17,2 0. 257
Stoérsta tilldtna hjultryck .........o.oooiiei ton 3,5 35

» »  tlghastighet..............occoceeenene km/t. 40 40

Rullande materiell. Adr 1897 Ar 1925

Anglokomotiv, tankIOK ...oivennieii e st. 5 2
» tenderlok ... » — 6
Personvagnar med 2z axlar ... » 4 7
» I S SO » — I
» I OO PP PPNt » 3 9
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar...............c...c..eeee » 78 223

» » » P3P i e » — 16

» » » » . » — 2
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar....................... » 2 3

Personal, antal.

[0 45110 o -SSP UPNN 49 8o
EXEI oottt e e e e 4 9
TIAIEG ..ottt e e s e e enenae e — 9
Verkstadsarbetare .............ccccceceriiiiiiiiiieeeeaeninieieanernrineeeenas — 3
Banarbetare ............cccoeciiiiiiiiiiii e 5 10
T 17,2 & 10km.

Kalmar—Torsds jirnvig. ‘

Byggnadssitt. Ar 1899 Ar 1925
Spédrvidd ........ ettt eeeereesaraen e m. 0,891 0,891
Sparlingd i huvudspdr (egen bana).............. km. 39,2 39,2

» 1 SIdOSPAr .. ...oeiveciieeeiireeee e » 4 57
Storsta lutning i huvudspir ................eco....e. °/o0 16 16
Minsta krékningsradie i huvudspdr .................. m. 300 300
REISVIKE ..oiiiiiiieiiiiiecesiteeeeireeeeeeaeaeeieneesaneeeas kg/m. 17,2 17,2 0. 22,57
Storsta tilldtna hjultryck ............... ... ton 3,5 3,5

» » tdghastighet. ..........ccccoveeniinil km/t. 40 40
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ..................ccccoeeeueenenss. st. 1 2
» tenderlok .........ccccoevviiiinninn, » — 2
Personvagnar med 2 axlar ...l » 2 7
» D3 P e » — I
» D I R 2 N » 1 5
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ............ » 37 154

» 3 » » 3 Y » - I

» » » P 4 Y ... » - 3
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ...... > 2 2
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Personal, antal
Ordinarie...........ccoeceerniieseienee e st 25 42
B 05 <3 ¢ U RPPPO 3 7
TIHFAIIG vevrreeirieerereeeeeecicrereeesereseeeseeesssssenrenesnsanans — 10
Verkstadsarbetare............ccceveeerreiciinenienneneir e — 6
Banarbetare ...........ccccconiiiiiiinnn e 3 3
T 225 & 1 km, ‘

Modnsterds jirnvig.

Byggnadssitt. dr 19161 Adr 1925
SPArvidd .......ceviiiiiieee e m. 0,891 0,891
Spérlingd i huvudspdr (egen bana) ............... km. 68,9 68,9

i sidosSpar........ccccveiveiriiceerennnennn. » 5,6 7,6
Storsta lutning i huvudspir...........c.ccceeennerne /o0 16 " 16
Minsta krékningsradie i huvudspér ............... m. 200 300
REAISVIKE L.ooiiiiiieeeeeeeeeceeeeeecireeeeeeeeeeeeereeaaeans kg/m. 17 0. 17, 17 0. 17,5
Storsta tilldtna hjultryck ...........ccccoveevieeennnn. ton 3,7 3,7
» » tighastighet..............ccccceeee kmi/t. 40 40

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ...............ococveves vveenns st. 4 3
Motorvagnar fér &ng- eller annan drift......... » I 1
Personvagnar med 2 axlar...............ccceeeeeene » 3 3

» b I N » 2 2
Resgods- och godsvagnar med 2z axlar......... » 75 122
Postvagnar, hela eller komb. med 2 axlar...... » 1 1

Personal, antal
Ordinarie.........coovvreereemerieciininiiecinneee e 48 40
1054 ¢ OO PP OUPURN 4 I
TG .....oeeeeiieeeiceereeeeccrirecreee s eescanssne sonanaes 6 3
Verkstadsarbetare...........ccoocvereeenieniiiiiecie s — 2
Banarbetare ..............ccccccciieemeiniieiiinnreieereeeseeecrianans 4 5
t Till Fagerhult,

Balansrikningar.
Kalmar—Berga jirnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1898.

Banbyggnaden ..........ciciiiiiiiiiiiiiieistiicieccetisanenns 1295 739: 45

Husbyggnader .......cccceiiiniiireninneracnscascsesscssssannss 161 484: 43

Rullande materiell ......ceiitriienencirunnenoecannsennanonnnss 308 635: 92

Inventarier .........c00.0n Cetereerisaeatetseateiaeeraneananns 30276: go

Diverse debitorer .......cccieieerieeieniieresnosacennns ceneienan 69 613: 72

Bankrakningar ......c.ccieeeiiiiiiiiiiiiiieterettttencsaannnaes 78 661: 42

Kassa coiiiiiiriiiisasnsscesnsssscsssssnssssssacsasscasancsasns 639: 17

S:a kr. 1045 071:

o1



610 Svenska Jirnvigsforeningen 18;6—1926

Skulder den 31 dec. 1898.

Aktiekapitalet .....oiiiiiiieiii i i iiee sttt i 617 200: —
Obligationer .....vereiireneeeeeeenneeeceenssccesocasnoacseases 1 200 000: —
Bankrakningar ....c.eeeeeiieiiereniiiiaertaiiiiieniianiaaeenns 49 000: —
N T £ £ g 50 000: —
Diverse KreditOrer v..vveeiveceeeereuersocnsenseserssersosanens 22 250: 56
Kvarstiende frén foreglende 8r.........cvvnieiiiiiiinnniinnennn 4701: 71
ATetS VINSle s it iieeeeueeeneeuorossonsseeseosasssssnnensnnasns 1918: 74

S:a kr. 1945071: 01

Tillgéngar den 31 dec. 1925

Banbyggnaden ......ciiiiiiiiiiiiiiiii ittt ia s 1472 241: 95
Husbyggnader ......ceuiuiiteeiiiiiiiiieaieiiieiaeisnaenn 254 297: 08
Rullande materiell .......ciiiieenriiiiininineinteeneneananns 495 046: 78
Inventarier .......iiciiiiiiitinriieiiieaieans PN 5 400: 34
e 3 o« N PPN 174 371: 32
Bilar, garager och bilinventarier ......... ... oo, 30 454: 39
N L3 T N 173 004: —
Frimmande TFeVEISEr .....c.ceuecveerurnancacansansoescoonsannns 417 000: —
Depositioner «...viiiiiiiiiiiiate et et iasaaanas 1029: 50
Monsterds Nya jarnvagsaktiebolag .............ccooiiiiiiianaen, 141 700: —
Diverse fordringar ..........viieeeeeereaierenrenaneeeanonnens 67 316: 76
KASSE v vveevnevoneaceeneesnsscssasncsnsnassnsnaneasansanans 350: 56

S:a kr. 3232212:68

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapital ... i e i it a e 1 200 000: —
Reserviond ..ottt iiitiiiiearcstetananaans 500 000: —
Dispositionsfond ...ttt i e e 100 000: —
Skattefond . ...iiiiei i i it it i e i ettt 137 352: 25
Styrelsens dispositionsfond ........oi il P 7 900t —
Obligationsl&n ... ..ottt ittt 923 000: —
Lopande r3Kning ....oveeeeeninnniininennenaiiniiiiaiiinnns 49 800: —
LAnerdkningar ........oeeeieuieeerennnanaccecnessiostonansnsaenes 150 000: —
Diverse skulder ...iuiiieiiieianiiianieerreiereeranasieeenns 69 804: 84
Vinst frn 1024 oitiiiiiitinneineeaneernnrainnsenaneiannnnns 41 722: 08
ATELS VINISE v veveteveeneseaneeasosoasionoconsoaanasasaeannssns 52 633: 51

S:a kr. 3232212:68

Kalmar—Torsads jirnvig
Tillgdngar den 31 dec. 1900.

Banbyggnaden ........iiiiiiiiiiiiiii it 655 467: 18
Rorliga materiellen ... .ceiiiiiiieninneiiinneiieiniiiieeanns 110 539: 81
Husbyggnader .......ocutienniiiiieioareeeeieniieneirnanannns 67 086: 53
JOrdIBSEN .+ vvvviuit ettt 10 442: 67
Inventarier och fOrrdd ....ceviviiiiiiiineeniniinniennaeennens 19 987: 13
Y73 11 <) I 7 250: —

(Forts.)
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(Tillgangar 1900, forts.)
Obetald aktieteckning ........ P . 500:

Statskontoret: deposition ........cceiiiieceieciiaacaraeans creeeas 30 000:
Smilands ensk. bank: deposition .......veciiiiiiiiiiiinan N 14 300
Kalmar ensk. bank: deposition .......... Cebescsssesssccrasessene 28 986:
Kalmar lans Ostra jarnvag: ldn .....ooiiieiinaniense, cereeranns 50 000
Vaxlingskassor «eveeeeerrrosareansesssossanostcanonanns ceenens 2403
Utestiende trafikmedel, rantor m. m. ....ococveeeniinerecnnccnnns 3 790:
Kassa .oeonveenes creeaieeicctacesnassnans Cetestectenassasanse 413:

52
14
34

S:a kr. 999 003:

AKEET i iierueeneeoeroeiosonsctosocansoasssnancanssscssonoans 331 700:
Smélands ensk. bank i lopande raknmg .......................... 96 113:
Sméilands ensk. bank: 1&n .....ciiieiiiitiiiatiiiiiitiiiisanne 45 000:
Stockholms ensk. bank: ldn.....ccoeiiriiennenrcennnccnsacsaenns 500 000:
Pensionsfonden ......ceveccecreosteaeiaaatstocateseasaenniaane 673:
Reservfonden .....civvvecncccenccanananss ceeneae Ceerenaneneas 250:
Dispositionsfonden .......iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieienn 1 346:
Personalens sjuk- och understodskassa .........ccoiuieiiiiaiienen 2:
Diverse obetalda rikningar och avibningar ........ooviiiennnnnnen 22 079:
Vinst fOor &r 1000 ..cc.veeiiveccssasonane eeeaaes Ceeeeeeeeraas 1 838:

3z

JIgl&l 1 &1
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S:a kr. 999003:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

32

Banbyggnad .......... e esieessetenneatsstrsanaasaraanennnans 818 108: 23
Husbyggnader ..... Ce e tsanenannaenteat esattateatanenneatsaonn 188 o11: 87
Rullande materiell ......cccceveecevensacans Ceresieneteneacnnnn 484 669: 65
Inventarier .........ccctsececcnnenccasosenanoacans cesirereeien 22 695: 62
FOrrd  civveieueveerevnccsnscoesveasseacnsssascccscassnscnsons 27 720: 12
Bilar, garager och bilinventarier ..........ceeicniiiiiiiiiienee 15 364: 46
AKEIOT cniiietieeneeeerosesscascssssssnnssatsaassosncnassosss 67 497: 68
Diverse fordringar ...ceeeeeiieeniasaresaeesasetenianeanaaasenes 20 856: 92
Kassa ceveerrercsnvennnnnnane beseressseseraasatsrsersasensss 123: 06

S:a kr. 1645 047:

Aktiekapital .. ...viieeiencrieaiiettaseiaisttttteatittatiteanns 514 000:
Reserviond  ....eieeveeceensecascrsoesatsoccacsasiocnssananans 75 000:
Dispositionsfond ... covieiiiaiiiiiie ittt iiiai it 120 000:
Skatteregleringsfond ... ..iiiiiiiiiiiiiiiiieiiiianiiiiienaee 10 000:
Obligationslin  .vuieviereneniitsntanteiatettitiiiiiiiianns 435 000:
Linerakningar .......cceeeecietneriiiiotiicsntricsiiiiettanans 377 551
Lopande rakming ......ceeveciancerosonaeaaaecns Cerreeraaeienas 35 700:
Diverse sKulder +...oviveerenereseoseossnsncsscsscssssscnscnonne 77 373:
Vinst- och forlustkonto ..........ccceeicanniacnns Ceeeriesesasans 421:

S:a kr. 1645047:



612 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Monsterds jirnvig.

Tillgdngar vid bolagets startande I19I0.

Banbyggnaden .......e.iiiiieiaieiit ittt s 185 340: 46
Husbyggnader .......cceieieiinciiieiniiieraaeneerianeennnnans 30 000: —
Rullande materiell .....ieieeneeninirenrroeeeacssosneraseasanscens 139 000: —
TIIVENEATIET v vttt ieesaeeneenasocsnennesassnasssescensnnnsusss 5961: 50
B2 5 oV I R R 698: 04
Diverse debitOrer ..v.evueieeernoieeroanarsacaacroncasnansensns 30000 —

Kalmar lins Ostra jarnvigsaktiebolag

Skulder vid bolagets startande 1910,

......................

S:a kr. 400 000:

Tillgdngar den 31 dec. I1925.

Banbyggnaden ........iieiiieiiiiiiiiii e 987 120: 73
Husbyggnader ......oeeeiuiennnnneninintetinttonnatennenne, 163 598: 34
Rullande materiell. . ..o vivnrnieen e eintntaeanninnensansnsucenns 479 203: O1
TOVENEATIET o ev e veeeveonesenssssossasenessnarasassassessnnnns 24 234: 31
FOITAA o v oo eeeeee e e etae e naaeaaceanssnnsnearanaasasaesaonens 19271:93
AKEIET v eevie e iieeneeniocasassoesneesaseaeoescssassasenannnns 9 700: —
Fraimmande FeVEIrSEr .. ..eeeeoruroenesnsncasacnnsnosncanannans 136 600: —
Diverse fordringar .........oeeiiiiieitiiiiiiiiiiiiiiiia s 13 884: 69
TCASSA v oo vevneennneseanecsnssanesssanasesossnassnensnnnasns 98: 70
ATEts FOIIUSE oo v s eeeves e inaen e ennnaeereeaanessosaonanaenan 54 544: 48

S:a kr. 1 888 256:

Aktiekapital . ...eiiii i e e 450 000: —
ReSerVEONd .« ovvitottisiieiiee ettt riasenssnsaasseseonsnennnn 300 000: —
Dispositionsfond ... ...iiiiin i 51 852: 26
Obligationsldn ....vvinieeeener it et 650 000: —
Kalmar lins Ostra jarnvigsaktiebolag ........ccooiiiiiiiiinann 141 700: —
Lopande TEKNING «.vvivvunnereenutrnetiraeanenneettenenes 98 700: —
LAnerakningar «....uveineeonneteanernsoiteanteaoneeaietcannn, 139 000: —
Diverse skulder .. .vvviereee s iaeernenroasacesacsnsentenanans 57 603: 93

i

S:a kr. 1888 256:





