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KALMAR JARNVAGAR

Signaturer och dgare: Se resp. jirnvigar. — Sparvidd: 1,435 m.

tre bandelar, nimligen Kalmar—Emmaboda, Nybro—Savsjo-

strom och Sadvsjostrom—Nassjo jirnvagar. Kalmar—Emma-
boda jirnvig byggdes av Kalmar Nya jarnvagsaktiebolag och ppna-
des for allmin trafik 1874, Nybro—Sduvsjostroms jarnvag byggdes av
Nybro—Sivsjostroms jirnviagsaktiebolag och Oppnades for allmdn
trafik 1876. Jarnvigen inkoptes 1909 av Kalmar Nya jirnvigsaktie-
bolag och drives tillsamman med den ildre banan under benidmning
Kalmar jarnvag. Sdvsjostrom—Ndssjo jarnvag byggdes av Savsjo-
strom—N4issjé jiarnvigsaktiebolag och Oppnades for allmin trafik
1914. Banans trafikering ombesorjes av Kalmar Nya jirnvigsaktie-
bolag, men densammas ekonomi skotes t. v. fristiende frin detta. Med
detta undantag utgora samtliga linjer en enhet. Med hinsyn till den
historiska utvecklingen kommer emellertid varje linje att i det f6ljande
skildras for sig.

D en trafikenhet, som benimnes Kalmar jarnvigar, omfattar

Kalmar—Emmaboda jidrnvig.

Signatur: K.J. — Agare: Kalmar Nya jirnvigsaktiebolag, Kalmar.

Forsta gangen Kalmar nimnes i samband med jiarnvigsplaner var
ar 1845, da greve A. E. voN RoskEN i sitt till K. M:t inlimnade jarn-
vagsforslag upptog en linje fran Linkoping 6ver Vimmerby till Kalmar
och Karlskrona. Tva ar direfter vinde sig landshovdingen C. U. NEr-
MaN i Kalmar till den av voN RoseEN grundade Svenska Jarnviagsbyran
med anhéllan om unders6kningar av en jirnvig till Halmstad eller La-
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holm, men denna anh3llan ledde icke till nigot resultat. Nasta géng en
jarnvag var pi tal fridn myndigheternas sida, var ar 1855, d& den av
regeringen tillsatta jarnvigskommittén, vars forslag justerades av
NiLs Ericson, uppgjorde planen till sbibanor» frin den foreslagna
sodra stambanan och darvid upptog jarnvigar fran Ljungby Osterut
over Vaxjo till Kalmar och visterut till Halmstad.

Redan i nov. minad aret f6rut hade nigra personer i Kalmar sam-
mankallat ett jirnvigsmote dirstides. A detta beslot man att ingd till
konungen med en petition, att »H. M:t ticktes hos nast samman-
tradande riksens stinder foresld medels anvisande till undersokning av
den impligaste strickningen for den ifrigasatta jarnbanan Kalmar—
Vixjo—Halmstad». Direfter synes jirnvigsfrigan, vad Kalmar be-
traffar, ha avsomnat for niagra ar framit. Den hade framforts i en
olamplig tid — sinnena voro fullt upptagna med koleran och kannstope-
rierna 6ver Sveriges deltagande i Krimkriget. Forst ar 1863, da man
var pa det klara med, att en jirnvig Vixjo—Alvesta skulle kunna
komma till stind, férspordes Anyo inom Kalmarorten och angransande
trakter av Kronobergs lin en allmin 6nskan, att en jirnvagsanligg-
ning skulle 3stadkommas mellan Vixjo och Kalmar. Denna ging
tankte man sig dven en utgrening at Karlskrona samt mojligen aven
3t Karlshamn. Flertalet shandlande, naringsidkare och andra» i
Kalmar ingingo ock till stadsfullmiktige med anhdllan om initiativ i
den viktiga frigan. Med anledning hirav utfirdade stadsfullmaktige
inbjudan till ett mote 4 Kalmar rddhus den 7 okt. 1863. Vid detta mote
fattades efter langvarig diskussion enhalligt beslut om att forberedande
atgirder skulle vidtagas i syfte att fi en jirnvidg anlagd mellan sti-
derna Vixjo, Karlskrona och Kalmar, varvid skulle iakttagas, att
vaglingden frin en utgreningspunkt i Vissefjarda till Karlskrona och
Kalmar bleve i det nirmaste lika.

Motet utsig en kommitté av nio personer, tre fran vartdera linet,
vilkas forsta uppgift var att anskaffa erforderliga medel, 5600 rdr,
till en undersokning. Landsting, kommuner m. fl. bidrogo med 4 600
rdr och det resterande beloppet, 1 000 rdr, beviljades av stadsfullmak-
tige i Kalmar, trots en ledamots pastiende, att banan skulle bliva »rent
fordarvlig for Kalmar».

Till undersokningsforrittare antogs ingenjoren TH. WEMAN, vilken
i april foljande ir avlimnade fullstindiga ritningar och kostnadsfor-
slag. Den huvudsakliga undersokningen och utstakningen paborjades
omedelbart och avslutades till julen 1864.
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Ett mote holls darefter 1 Vaxjo den 16 juni 1865, bevistat av de tre
lanens hovdingar, ombud frin landsting, socknar och Kalmar stad
m. fl. Vid moétet foredrogs ett utlatande av kommittén, som efter en
langre utveckling av Karlskronas stora betydelse i strategiskt hanseende
framholl, att det vore av storsta vikt, att denna stad sattes i direkt f6r-
bindelse med statens jarnvigsnit, varfor jarnvigsforslaget otvetydigt
skulle vinna statsmakternas uppmirksamhet. Vad Kalmar anginge,
vore staden uppsamlingsplats for Olands produkter och den enda sta-
den pa en tatt befolkad kuststricka av nira 20 mils langd. T oOvrigt
erinrades om att lantbruket bedrevs med framgang, boskapsskotseln
med viver och blomstring», skogstillgingen var riklig och industrien
hade att framvisa storartade fabriksanliggningar. Varuomsattningen
vantade endast pd det nya kommunikationsmedlet. Kommittén vagade
darfor hoppas, att staten sjilv skulle taga anliggningen om hand, si
mycket mer, som kommunerna omdéjligen pa egen risk kunde sitta den
storartade anlaggningen i verket. Om banan byggdes efter statens
system, komme den att kosta med rorlig materiell 10 616 8oo rdr (varav
for linjen Emmaboda—Kalmar 3 544 000 rdr), men da kostnadsfor-
slaget vore hogt riknat, ansag kommittén, att det hela borde kunna
goras for 10 milj. rdr. Om nu de intresserade kommunerna forklarade
sig villiga att vidkidnnas en tiondel av detta belopp, hade de atagit sig
en sd stor uppoffring, som rimligtvis kunde begiras. I denna miljon
inginge 438 000 rdr, som skulle jimnt fordelas pa stiderna Kalmar och
Karlskrona. Motet beslot att hos K. M:t gora framstillning om att
jarnvagen mdtte anliggas sisom stambana pa statens bekostnad.

Den utsedda kommittén hade hirmed fullgjort sitt uppdrag. For
arendets fortsatta behandling valdes en av 15 personer bestdende direk-
tion, 5 fran vartdera linet. Denna direktion inlimnade saval forslaget
till en jarnvig Kalmar—Emmaboda—Viaxjé som ett alternativ upp-
tagande en linje Kalmar—Lamhult. Regeringen remitterade arendet
till 1865 ars riksdag, varjimte forslagen framfdrdes i flera motioner.
Den sista standsriksdagen hade emellertid kommit underfund med att
statens finanser ej tillito kapitalanskaffning i si stor utstrickning
som jarnvagsplanerna fordrade, varfor statens eget byggande hogst
vasentligt inskranktes. Till enskilda foretag lamnades ingenting med
undantag for ett mindre kompletteringsbidrag till Koping—Hults
jarnvag.

Under de nirmaste tre dren, 1866—1868, var det alldeles tyst omkring
jarnviagsfrigorna, sannolikt pd grund av upprepad missvixt i landet.
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Emellertid syntes ett uppvaknande ha skett i slutet av ar 1868, da jarn-
vigskommittén i Karlskrona den 7 dec. avgav ett betinkande. Redan
den 22 febr. 1869 samlades i Kalmar ett stort jirnvigsmote for dryf-
tande av stadens livsfriga. Dirvid tillsattes en ny kommitté, bestiende
av konsuln C. HAsseLQviIsT, rektorn R. TORNEBLADH, dr A. G. SGDER-
BAUM, handlanden J. JEANSsoN och godsigaren L. NirssoN. Kom-
mitterade tinkte sig nu mojligheten att finansiera foretaget med ut-
landskt kapital och inledde forbindelser med jur. dr H. STROUSBERG
i Berlin. Denne, sin tids STINNES, hade frin en mycket ansprikslos
bérjan genom djarva och snillrika industriella planer blivit mangmiljo-
nidr. Han hade bl. a. byggt 4 000 km. jirnvagar och dgde atskilliga
sddana utom lokomotivfabrik, jirnbruk m. m. Ar 1875 forsattes han i
konkurs med passiva pa over 100 miljoner.

Dr StrousserG forklarade sig villig bygga Kalmarbanan i den ena
eller andra riktningen mot erhdllande av aktier, 16pande med minst
4 % ranta och under 6 a 10 ar garanterade av kommunerna genom en
solidarisk och med statens sanktion bekraftad forbindelse. Kommittén
lyckades emellertid ej uppgora nagot antagligt forslag till denna garan-
tis astadkommande.

Under tiden hade Karlskrona—Vixjo-jirnvigens intressenter be-
slutat bilda ett separat bolag for Karlskrona—Viaxjobanan. Jarnvags-
kommittén inledde nu underhandlingar och utlyste darefter ett jarn-
vagsmote 1 Kalmar den 3 maj 1869. Vid detta lamnade kommittén den
upplysningen, att Karlskronabanans styrelse meddelat, att den om-
stindigheten, »att petition redan inlimnats till regeringen, avseende
rantegaranti f6r jarnvigsanliggning Karlskrona—Vixjo, ej forhind-
rade en forening med Kalmar, en forening, pad vilken Karlskrona-
bolaget for sin del girna ville inga». Med enhilligt ja, sd nir som pa
ett nej, besvarades frigan om métet ansage sig bora dstadkomma bil-
dandet av ett bolag f6r anliggande av en jirnbana i huvudsaklig over-
ensstimmelse med det av ingenjoren WEMAN uppgjorda forslaget for
Vaxjo—Karlskrona—Kalmar-jirnvigen. Motet avslutades med val
av interimsstyrelse, till vars ledaméter utsdgos de hittillsvarande
kommitterade.

En méanad senare bekantgjordes genom lansstyrelsen riksdagens hem-
stallan till K. M :t, att regeringen ville undersoka vilka jirnvigsanlagg-
ningar kunde anses vara av behovet pakallade under de nirmaste 12—
15 dren, ungefirliga kostnaden och limpligaste sittet £6r utférandet.
Ortens innebyggare dgde att hos K. M :t anmila sina 6nskemal. Jarn-
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vagskommittén sammankallade nu ortens aktietecknare i Vaxjo—Karls-
krona—XKalmar-banan till méte i Kalmar den 21 juni. Harvid med-
delades, att teckningen redan uppgick till 305 400 rdr. I stillet f6r den
dittillsvarande kommittén tillsattes en interimsstyrelse pa fem personer,
vilka fingo i uppdrag att sitta sig i forbindelse med det i Karlskrona
redan bildade bolaget samt soka Gverenskomma om bildandet av ett
gemensamt jarnvigsbolag. Till interimsstyrelse valdes konsuln C.
HasseLqvist, rektorn R. TORNEBLADH, lagmannen C. A. PALME,
handlanden Jom. JEaNssoN och kaptenen C. A. MANNERSKANTZ.
Maotet uttalade som sin 6nskan, att banan skulle bliva av 3,5 fots spar-
vidd samt att den skulle komma att beréra Nybro. Den forutvarande
kommittén hade vidtalat majoren CL. ADELSKOLD att utféra undersok-
ningar rorande lamplig ingang till Kalmar stad m. m.

Vid sammantride i Karlskrona den g paféljande aug., dir ledamoter
av Karlskrona- och Kalmarbolagens styrelser m. fl. narvoro, 6verens-
koms enhilligt, att petition skulle samfallt ingivas till K. M :t om stats-
understod till jarnvagsforbindelse emellan stiderna Vixjo, Kalmar och
Karlskrona med utgreningspunkt i trakten av Emmaboda. Man beslot
hemstilla alternativt om understéd antingen till en bredsparig bana
med lattare Gverbyggnad eller till en smalspirig bana, vilken sist-
nimnda ansigs kunna motsvara ortens behov.

Aven vid 1870 ars riksdag framfordes jarnviagsfragan. Hr N. S.von
Kocu och kaptenen F. PaALANDER vickte nimligen motioner om en
smalsparig jirnvig frin Karlskrona 6ver Emmaboda till Vaxjo, och
lektorn O. E. L. DauyM motionerade om jirnvig mellan Kalmar och
Emmaboda. Statsutskottet avstyrkte emellertid motionerna under ut-
talande av den dsikten, att samtliga frigor rérande enskilda jarnvags-
anliggningar borde utredas i ett sammanhang av den utav K. M:t for
dessa fragor tillsatta jairnvagskommittén och fragan foll.

Denna utging gjorde det i hogsta grad sannolikt, att medverkan av
staten for jarnvdagsforbindelsen ej kunde erhillas, darest den upp-
gjorda planen icke forindrades, si att banan komme att f3 minsta
mojliga sparvidd och byggnadssittet bleve det billigaste. Till £6ljd harav
uppdrog Karlskronabolaget &t kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren
J. M. EXSTROMER att utfora underskningar f6r smalspirig jiarnvag,
vilken skulle vara si billig som mojligt, fran Vaxj6 norr om sjon Rottnen
forbi Lessebo till det stille i trakten av Orsjo gistgivaregérd, dir den
av majoren ADELSKOLD undersokta linjen at Nybro och Kalmar an-
traffades, samt vidare till Karlskrona. Detta arbete slutfordes i juli.
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Pa grund av nodvandigheten av att f6r hela linjen Vixjo—Kalmar
kunna framligga ett efter enhetliga grunder uppgjort forslag till jarn-
vagsbyggnad, triffade jirnvigens interimsstyrelse i Kalmar nu avtal
med EXSTROMER om ny undersokning dven av linjen Orsjo—Nybro—
Kalmar.

Den k. jairnviagskommitténs betinkande om enskilda jirnvagsbygg-
nader utkom i nov. 1870. Kommittén foreslog, att av de till erhéllande
av statsunderstod anmalda 33 banorna, horande till sekundéarnitet, 13
matte komma i dtnjutande av understdd fran statens sida, av vilka
Vaxjo—Kalmar- och Karlskrona-banan kommo forst i attonde rum-
met. Kommittén ansig, att denna bana borde anliggas med stam-
banans sparvidd for att vid stdrre transport av trupper och krigsfor-
nodenheter kunna sammandraga tillrickligt mycket rorlig materiell,
enar den ledde till den i militiriskt hinseende viktiga platsen Karls-
krona, varjamte den komme att sitta tvi residensstider, bigge med
goda hamnar, i forbindelse med landets jarnvagsnit.

Kaptenen ExSTROMERS undersdkningar, vilka f6r Kalmar-banan
upptogo ett kostnadsforslag & 2 394 215 rdr, anmaldes nu av linskom-
mittéerna gemensamt hos K. M :t, varvid aven begirdes, att, di ortens
eget behov kunde ndédtorftligen tillfredsstillas medelst en smalsparig
jarnvig, det begirda understodet mitte proportionsvis Okas, i hin-
delse statens intresse med avseende & Karlskronas militira vikt ford-
rade, att banan skulle byggas bredsparig.

Allmanheten, som ej varit 1 tillfille att {6lja jirnvigskommitterades
arbete 1 detalj och séledes ej kinde de oerhorda svarigheter, som stin-
digt restes mot foretaget, borjade visa tecken till nervositet, vilken tog
sig uttryck i beska insindare i tidningarna. Interimsstyrelsen utsinde
darfor en langre »promemoria angdende ifrigasatt jirnvigsforbin-
delse mellan stiderna Vaxjo, Karlskrona och Kalmar» och utlyste ett
mote i Nybro den 24 febr. 1871. Detta var talrikt besokt av jordbru-
kare. Storsta delen av diskussionen rérde sig ocksi om de skogskorslor,
som bonderna skulle forlora. Haremot genmaldes, att »det vore en stor
fordel, att det uppvaxande slaktet finge lira sig vara hemma och arbeta
i stdllet for att flacka omkring med forlass, vilket give dem tillfille att
lira mycket ont och betoge dem kirleken till hemmet». Slutligen antogs
ett av interimsstyrelsen uppgjort projekt, i vilket bl. a. foreslogs, att ett
aktiebolag skulle sd fort som mojligt bildas for att med understod av
staten bygga en i mojligaste matto billig jirnvag frian Kalmar till
Viaxjo eller annan nirmare Kalmar beligen punkt, dir lamplig jirnvag
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till Vaxjo kunde antraffas. Jarnvigen borde bliva bredsparig, ifall
skillnaden i anliggningskostnaden mellan smalsparig och bredspirig
bana av staten bekostades. Aktierna skulle lyda & 50 rdr och den teck-
ning av jarnvagsaktier, som redan dgt rum 4 de listor, som kommitterade
i Kalmar utfirdat, skulle 6verflyttas pa det nya bolaget. Bolaget skulle
ej anses hava kommit till stdnd, forran minst 10 0oo aktier tecknats.

Vid darefter forrittat val av direktion utsigos till medlemmar lag-
mannen C. A. PALME, konsuln C. HasserLgvisT, rektorn R. TORNE-
BLADH, brukspatronen J. MAGNUsSON och bruksférvaltaren R. U.
(QQVECKFELDT. .

Vid detta ars riksdag (1871) fornyade kaptenen PALANDER sin mo-
tion om statslan till en smalsparig eller anslag till en bredsparig bana
fran Vixjo till Karlskrona. Denna géng tillstyrkte statsutskottet
motionen och riksdagen bif6ll densamma. Detta vickte Kalmar jarn-
vagsfraga till nytt liv, och under férsommaren holls jarnvagsfragan
uppe genom ledare, notiser och insiindare i tidningarna. Salunda skrev
tidningen Barometern: »Nu eller aldrig tyckes tiden vara inne att
gripa sig an av alla krafter for att 3 ett jirnvdgsbolag till stind hir i
Kalmar. Sedan riksdagen beviljat anslag till Karlskronabanan, ar det
mer an sannolikt, att denna bana kommer att ga i riktningen Emma-
boda och sdlunda pa endast fem mils avstind fran Kalmar. Att astad-
komma de nddiga medlen till en jirnvig av endast fem mils langd
torde val icke vara si svart, synnerligen d& man vet, att genom raskt
arbete man kan pardkna understdd i lanevigen av staten.» Dérefter
foljde en entrigen anmaning till innehavare av teckningslistor att pa-
driva aktieteckningen, si att Kalmar ej mitte »sjunka ned till nigot
samre an en skugga av sin blomstringstid».

Tecknarna 1 jarnvagsforetaget voro kallade till mote i Kalmar den
21 juni 1871. Av direktionens berittelse framgick, att endast 1 472
aktier, motsvarande 72 ooo rdr rmt, voro tecknade, av dem 60 000 i
staden, 12 000 pd landet. Kalmar stadsfullmiktige hade dagen forut
efter en langre diskussion enhilligt tecknat sig for ett belopp av
470000 rdr i foretaget. For att anskaffa de bristande 250 000 rdr
foreslog lagmannen PALME, att en berikning skulle uppgoras, hur
stort bidrag kommunen borde giva. Vid detta tillflle utsagos till direk-
tionsledamoter kaptenen C. A. MANNERSKANTZ, lagmannen C. A.
PaLMmE, rektorn R. TORNEBLADH, konsuln C. HASSELQVIST och bruks-
forvaltaren R. U. QVECKFELDT.

Aktieteckningarna uti kommunerna bérjade nu pa allvar. Framstall-
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ningarna frin jarnvagsdirektionen mottogos mycket olika i de skilda
socknarna, men genom ett energiskt arbete nidde dock aktieteckningen
den héjd, att direktionen kunde kalla tecknarna till en sammankomst i
Kalmar den 8 sept. 1871 {6r att konstituera sig till bolag. Det befanns
harvid, att Kalmar kommun tecknat sig £6r 470 000 rdr, enskilda perso-
ner i Kalmar f6r go 050 rdr, fastlandskommunerna f6r 54 775 rdr, en-
skilda & fastlandet for 53 250 rdr, Olandskommunerna for 23 100 rdr
samt enskilda pa Oland f6r 10 500 rdr eller sammanlagt f6r 701 675 rdr
rmt. Enir det bestimda minimibeloppet, 700 000 rdr, siledes var over-
tecknat, forklarade motet, att Kalmar jirnvigsaktiebolag nu vore kon-
stituerat. Till direktion valdes kaptenen MANNERSKANTZ, lagmannen
PaLME, rektorn TORNEBLADH, konsuln HASSELQVIST, possessionaten
Lor. NiLsson pa Ulvsborg och handlanden Jou. JEansson. At direk-
tionen uppdrogs att hos regeringen soka dstadkomma lan till 2/3 av an-
laggningskostnaden dvensom begira koncession.

Just nar man vid arsskiftet 1871—1872 trodde sig std vid mélet for
sina arslinga strivanden, ingick meddelande, att aterstoden av de 10
milj. rdr, som av riksdagen blivit stillda till regeringens forfogande
for 1an till enskilda jairnvagsanliggningar, i sin helhet disponerats.
Kalmarjarnvagen hade darvid icke kommit ifraga, vilket var ett hart
slag for den dittills i anslags- och lanevig sd styvmoderligt behandlade
orten. I »N3gra minnesblad», som lagmannen PALME utgav vid
Kalmar—Emmaboda jirnvags invigning 1874, skildrades situationen
vid nimnda arsskifte pa f6ljande satt:

»Under dessa bekymmersamma omstandigheter och di Kalmarorten
silunda blev for utforande av ifrigavarande storartade foretag hin-
visat uteslutande till sina egna, efter allt utseende otillrackliga krafter,
hade det i sanning icke varit underligt, om man efter atta ars frukt-
16sa modor och strivanden ansett hela foretaget omojligt och darfor
upphort att offra tid och arbete. Men saken var alltfor viktig att over-
givas. Har stodo fOr var ort si stora och maktpéliggande intressen pa
spel, att var och en, som nitélskade f6r denna orts framtid, maste finna
sig manad att till det allra yttersta anstringa sina krafter for ett si
angeldget mél. Det var hir ej fraga om att bereda Kalmar och dess
landsbygd en livligare rorelse och ett okat valstand, utan det gallde att
forekomma den ruin, varmed affarsverksamheten och varuomsatt-
ningen i denna stad och landsbygd hotades, nir & ena sidan Nassjo—
Oskarshamnsjarnviagen och a4 den andra sidan Karlskrona—Vaxjo-
banan hunne framdragas dels invid och dels genom de trakter av Sma-
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land, som tillférne utgjort visentliga delar av Kalmar stads naturliga
handelsomride och varifrdn denna stapelstad forut fatt de huvudsak-
ligaste foremalen for sin exporthandel. Det gillde att at Kalmar ridda
dess betydelse sisom stapelorten for ett vidstrickt landomrade och att
icke lita denna ansenliga handelsstad nedsjunka till en obetydlig
strandplats, dir endast den nirmaste kustbefolkningen skulle ombe-
sorja sin varuomsittning. Och denna morka framtid malade sig av-
skrickande dven for de tinkande inom Kalmar landsbygd, emedan de
forutsigo, att stadens forfall skulle menligt inverka dven pa landet
diaromkring och att savil rorelsen som kapitalen skulle genom saknaden
av jarnvag dragas fran denna ort, dir fastighetsviardet i och med det-
samma maste sjunka. Frigan kunde saledes icke falla, och den talde
icke nagot uppskov.»

Ett stort arbete nedlades nu pa att uppsoka lampliga forlaggare, som
vore villiga att pd antagliga amorteringsvillkor 1imna ett 1an, tillrack-
ligt att tillika med aktieteckningen betrygga foretagets utférande. For
direktionens anstringningar harutinnan, samt huru dessa slutligen
krontes med framgéing, redogéres nagot nirmare under rubriken
»Ekonomiy.

Det 1871 bildade bolagets ordning var emellertid baserad pa erhal-
lande av statslan och di utsikten hirtill nu var stingd, maste bolaget
upplosas och ett nytt bolag bildas. Pressen borjade ater diskutera jirn-
vagsfragan. En tidning beklagade sdlunda livligt det 6de, som anslags-
frdgan ront, och antydde att riddningen skulle kunna ligga i en smal-
sparig bana, som visserligen hade sina oligenheter men dock vore for-
tare realiserbar.

Extra bolagsstimma hélls i Kalmar den 27 april 1872, Harvid be-
slots, att inbjudning till bildande av nytt bolag skulle utfardas av det
gamla bolagets direktion, f6rstirkt med tva personer av stimman.

Vid teckningen till det nya bolaget, vilken skottes mycket raskt, visade
det sig, att sa gott som alla aktiedgare i det gamla bolaget Gverflyttade
sina teckningar till det nya. Konstituerande stimma kunde héllas redan
den 28 maj 1872. Under ordférandeskap av kaptenen C. A. MANNER-
SKANTZ beviljades da bolagets styrelse decharge, varefter det gamla
bolaget forklarades upplost.

Den nya aktieteckningen befanns uppga till 694 850 rdr, som under
motet Okades med ytterligare 1 500 rdr. Efter en vidlyftig diskussion
beslots att till fyllandet av det erforderliga beloppet utfirda aktier av
en ny serie, B, 4 vilka, sedan de blivande lingivarna av banans netto-
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inkomst erhillit ranta och amortering, skulle med formansritt utga
6 %. Harefter antogs bolagsordningen och Kalmar nya jirnvigsaktie-
bolag forklarades vara konstituerat. Till direktion utsigos konsuln
C. HasseLgvist, kaptenen C. A. MANNERSKANTZ, godsigaren LOR.
NirssoN, lagmannen C. A. PALME, rektorn R. TorRNEBLADH, konsuln
P. E. KrReEUGER och dr A. G. S6pErBAUM. Ordforande blev kaptenen
MANNERSKANTZ och verkst. direktor konsuln HASSELQVIST.

K. M:ts faststillelse av bolagsordningen samt koncession f6r jarn-
vagsanliggning mellan Kalmar och Emmaboda erhélls den 5 juli 1872.

Stadsfullmiktige 1 Kalmar tecknade darefter 200 ooo rdr i preferens-
aktier och ett 1an om 1650000 rdr avslutades. Vidare antogs en
entreprenad for linjens utstakning, terrasseringsarbeten, broar, trum-
mor, ballastering, nedliggning av syllar m. m. enligt ett anbud av
kaptenen EKSTROMER, slutande 4 940000 rdr. Harifran avdrogos
5000 rdr pr ar till kontrollantarvode. Kaptenen EXSTROMER antogs
tillika till 6veringenjor, varjamte kaptenen i Vag- och vattenbyggnads-
karen C. J. KnOs engagerades som kontrollerande ingenjor. Nu var
frigan om Kalmar jirnvdg bragt till den punkt, att foretaget kunde
anses fullkomligt betryggat och jirnvagsarbetet omedelbart paborjas.
Arbetet invigdes under hogtidliga former med tal, musik och festmaltid
i Kalmar den 16 sept. 1872.

Bland styrelsens forsta atgarder efter arbetets igangsattande var
att hos stadsfullmaktige i Kalmar skaffa besked om lamplig forlagg-
ning av stationen dirstides samt spirens framdragande till hamnen.
Stadsfullmaktige antogo kaptenen EKSTROMERSs forslag rorande laget
av stationen och hamnsparen, vilket beslut dock fattades med 11
roster mot 10, som Onskade sparen forlagda nirmare slottet. Beslutet
innebar ett forstorande av »Holmbergska tridgardsvallens och fram-
kallade protester men forgiaves. Storre var ej intresset pa denna tid
for bibehdllande av en av den aldriga stadens storsta prydnader, de
statliga vallarna.

I borjan av aug. 1873 hade arbetet framskridit si langt, att hela ban-
vallen fran Kalmar till f6reningspunkten vid Emmaboda var firdig-
terrasserad med undantag av atskilliga smarre mellanstrackor. Utlagg-
ningen av skenor fortgick raskt.

En stor dag var den 16 aug. 1873, di ingfartyget »E. T. Killman»
anlinde frin Newcastle, medforande de tre lokomotiven »Kalmary,
sMannerskantz» och »Union», och den 25 sept. hade man glidjen att
se det forsta lokomotivet i gang pa jarnvagen.
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Arbetet pa jarnvigen nirmast staden var pa varen 1874 fullbordat,
och stadsfullmiktige borjade vidtaga atgirder for ordnandet av jarn-
vagens och hamnsparets nirmaste omgivningar. Ett sikert tecken pa
att jarnvagen nalkades sin fullbordan, var underrittelsen om, att »sista
skenan» skulle spikas den 13 maj 1874. Tidningarna jublade over, att
»var jarnvag» nu var sammanknuten med landets jirnbanenit. Till-
dragelsen dgde rum i nirvaro av direktionen, banans ingenjorer m. fl.,
vilka med lokomotiv beforo jirnvigen i hela densammas strickning
anda till det d under byggnad varande stationshuset i Emmaboda, dar
sparen fran Karlskrona och Vixjo redan voro inledda.

I Oskarshamn, vars jarnvigshistoria icke var synnerligt gladjande,
tycks man med en viss avund ha sett Kalmarbanans fullbordan och till-
rustningarna for invigningen. Tidningen »Kalmar» parerade med
foljande mothugg: »Slutligen bor det icke forglommas, att Kalmar
stad och ort forskaffat sig en vilbyggd jirnvig utan aktieskoj, utan
humbug och utan engelsmin, vilket icke torde galla om alla enskilda
jarnvagar i Sverige.»

Under stora festligheter och i konungens och drottningens nirvaro
invigdes jarnvigen den 8 aug. 1874. Strilande sol, glinsande uni-
former, flaggdekorationer, dreportar med vapenskoldar och kungliga
namnchiffer, transparanger, marschaller och ljusramper i hela staden
satte stil pd festen. Den obligatoriska middagen med en stitlig mat-
sedel och vinlista, som ej skdmdes for sig, avits pA Kalmar slott i for
andamalet iordningstéllda salar.

Bana och materiell. Efter banans Oppnande for trafik ater-
stodo, sdsom regeln ar vid jarnvigsbyggnader, en del kompletterande ar-
beten, men bolagets déliga ekonomi tillit ej arbetets bedrivande i nigon
hastigare takt. Forst i juli 1876 utférdes avsyningen. Vid denna iakt-
togs, att alla arbeten voro vil utférda. Skenorna voro av jarn och
vagde 14,4 skilp. pr fot (=20 kg/m.). Banan befanns i det goda
skick, att besiktningsminnen tillstyrkte fullt godkinnande av den-
samma med en maximihastighet av 3 1/2 mil (38 km.) i timmen for
tenderlokomotiv och 2 1/2 mil (27 km.) for tanklokomotiv. Tidigare
hade storsta hastigheten varit bestdmd till 27 km. for persontig och 22
km. for godstag.

Under arens lopp utbyttes jirnskenorna mot stilskenor, vilket utbyte
for huvudspéret var fullbordat 1897. Ar 1911 beslots inliggandet av
34 kg.-skenor, vilken inliggning 1924 fullbordats 3 hela banan.

Forst ar 1894 kom bolaget i den stillningen, att de tribjilkar, som

28. Jarnvdgsfireningen.
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lago i1 en del mindre broar, kunde utbytas mot jirnbalkar. Utbytet
fortgick under de narmast f6ljande aren och avslutades 1897. 1 dec.
1896 anmalde verkst. direktoren, att de storre broarna maste »ansen-
ligt forstarkas», dtminstone si mycket, att de kunde béara 6 tons hjul-
tryck. Direktionen besl6t, att forstirkningen skulle utféras s, att be-
lastningen kunde motsvara statsbanans fordringar.

Under ar 1914 pabodrjades broforstarkningar 4 linjen Kalmar—Sav-
sjostrom, och 1917 voro samtliga broar 4 nimnda stricka utférda i
armerad betong.

Under ar 1924 slutfordes ombyggnaden av broar i armerad betong,
sd att ballaststringen framgir obruten hela vigen fran Kalmar till
Emmaboda och Savsjostrom.

Maximihastigheten bestimdes 1902 till 50 km/t. Sedan jirnvigen
apterat vakuumbroms & persontagen, medgavs 1905 en maximihastig-
het av 55 km/t., vilken efter forstirkningsarbeten & banstrickan Kal-
mar—>Savsjostrom 1921 Gkades till 75 km/t.

Ar 1911 erhollo samtliga banvaktstugor, som ej 1ago intill station,
telefonforbindelse med nirmaste station.

Viaxlar av modern konstruktion inlades frin ar 1911, deras forreg-
ling med signalerna paborjades ar 1915 och var fullt genomford ar
1921. Dirjamte anordnades forsignaler, dir sa erfordrades. I dessa
infordes Aga-blinkljus ar 1917 och elektriskt blinkljus, diar sadant
kunde anordnas, fran ar 1921.

Savil bland allmanheten som inom trafikminnens tringre krets ha
Kalmar jarnvagar stidse haft ett gott namn om sig for sin rullande
materiell. De forsta personvagnarna voro av en for landet helt ny typ,
och i man av nyanskaffning ha alltid de modernaste konstruktioner till-
limpats, framfor allt i avseende a trafikanternas bekvimlighet. Gods-
vagnparken var naturligtvis i borjan av enkel beskaffenhet, men dven
hir har man stidse forsokt folja med sin tid. De forst levererade
lokomotiven (fran England) voro misslyckade, men efter grundlig
ombyggnad ha de stitt sig ett halvsekel. Allt efter som banans under-
och 6verbyggnad forstirkts, ha lokomotiven kunnat byggas stérre med
okad dragkraft, och de senaste aro av statsbanans E-typ.

Ekonomisk utveckling och féorvirv av andra jarn-
vagar. Sisom forut omtalats, uppgick aktieteckningen vid bolags-
stimman den 28 maj 1872 till omkr. 696 coo rdr. En 6kning harav an-
sags nodig och man beslot snart att utslappa aven preferensaktier.
I sept. uppgick teckningen av stamaktier till 750 000 kr. och av prefe-
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rensaktier till 206 300 kr., av vilka 200 000 tecknats av Kalmar stad.
Dessa medel voro dock icke tillrackliga, utan f6ljden blev, att direktio-
nen till sjalva anlaggningen maste forst upplina 150 0oo kr. mot re-
verser och darefter 100 0oo kr., vilket sistnamnda lan sattes i paritet
med obligationslinet, varigenom direktionen berévades mojligheten att
forfoga over detsamma f6r de ckade kostnader, som erfordrades till
banans kompletterande samt till rinte- och amorteringsutgifter. Dar-
till kom, att kostnaderna f6r banans och rullande materiellens komplet-
tering blevo vida storre, an som beraknats. Totalbeloppet av jarnvags-
bolagets icke fonderade skuld uppgick den 30 sept. 1876 till nara
344 000 kr. D3 de tillfalligt upplanade medlen, 250 000 kr., borde kon-
verteras till fonderad skuld, anhéll direktionen, att Kalmar stad ville
garantera ett av bolaget upptaget fast 1an 4 250 0ooo kr. samt teckna
ansvarighet for ett kreditiv & 100 000 kr. Under hela vintern, anda
tills stadsfullmaktige den 9 febr. 1877 fattade beslut i fragan, voro tid-
ningarna fyllda med spaltlinga inligg harom och stridens vagor gingo
hoga. Stadsfullmiktige besléto emellertid att iklida sig garanti fOr ett
13an & 250000 kr. Arets ordinarie bolagsstimma beslot ock upptaga
lanet. '

Emellertid visade jirnvigens trafikinkomster en si allvarlig minsk-
ning, att direktionen i febr. 1879 fann sig i saknad av medel till erlag-
gande av annuiteten a bolagets fonderade skulder. Den forsta halvars-
rantan forskots av direktionens ledamoter, men darefter motte ater
svarigheter, tills den ekonomiska stillningen i slutet av 1880 borjade
nagot forbittras. Kalmar stad fick dock vinta pa rantelikviden for det
av staden garanterade obligationsldnet & 250 0oo kr. Ar 1884 nedsat-
tes rantefoten & detta fran 6 till 5 1/2 %, men nagon rantelikvid hordes
dock icke av.

Ar 1892 var for bolaget ett sorgedr, i det att di uppticktes, att bo-
lagets synnerligen nitiske verkst. direktor, konsuln HAsseLQvisT, 1atit
forleda sig till att anvinda bolagets medel till sina privata utbetal-
ningar. Den definitiva forlusten uppgick till omkr. 58 ooo kr.

For att gora bolagets stillning tryggare traffades 1893 dverenskom-
melse med obligationsinnehavarna till 1872 ars 1an om konvertering
darav till tva 1an med nedsatt ranta. Ar 1896 kunde bolaget for forsta
gangen betala alla sina rantor, siledes aven till Kalmar stad, och efter
detta ar forbdttrades bolagets stillning alltjamt. Silunda sag sig bo-
laget i stand att 1899 inkOpa den av Stockholms inteckningsgaranti-
aktiebolag innehavda aktiemajoriteten i Nybro—Savsjostroms nya
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jirnvigsaktiebolag, 138 st. aktier. Ar 1903 dgde for forsta gangen
under jirnvigens 30-driga tillvaro utdelning rum, nimligen 6 % &
preferens- och 4 % & stamaktierna. Utdelning igde direfter rum &r-
ligen efter enahanda grunder t. o. m. dret 1907. For att mota de stora
utgifter, vilka voro forbundna med banans forbittring och rullande
materiellens forstirkning, som fordrades till Svsjostroms—Nassjo-
banans 6ppnande for trafik, foretogs darefter ingen utdelning forran
vid 1914 ars stimma, d& den bestimdes till samma procent som forut.
1918 ars bolagsstimma Okade utdelningen & stamaktier till § %, som
sedermera holls t. 0. m. 1921 ars bolagsstimma, varefter de nedgiende
tiderna ater avbroto utdelningarna till 1924, di utdelning dgde rum
med § % & stam- och 6 % & preferensaktier. For aren 1924 och 1925
utdelades resp. 4 och 6 %.

1905 irs bolagsstimma besl6t att antaga Kalmar stads erbjudande
att till ett pris av 1 600 kr. pr st. inkdpa 31 aktier i Nybro—Savsjo-
stroms jarnvagsaktiebolag. Genom detta kép forvirvade Kalmarbolaget
samtliga aktier uti Sivsjostromsbanan. DA tanken pad en fortsatt-
ningsbana fran Sivsjostrom slutligen mognat i form av férslaget Sav-
sjostrom—Nassjo, for vilket inbjudan till aktieteckning utfirdats i maj
1908, besl6t Kalmarbanan 1909 att inkdpa Nybro—Savsjostroms jarn-
vig for ett belopp utover inteckningsskulden av 241 600 kr. Tilltradet
skedde samma dag, och Kalmarbanan Gvertog Savsjostromsbanans
samtliga forpliktelser f. 0. m. den 1 jan. 1909. I Sdvsjostrom—Nassjo
jarnvigsaktiebolag tecknade Kalmarbanan aktier £6r en milj. kr., vilka
erhollos genom ett obligationslan av ar 1909 till motsvarande belopp.
Lanet har 40 ars amorteringstid.

For ytterligare sammanfogning av Kalmar—Emmaboda och Nybro
—Sivsjostroms jirnviagar beslot den forra banans direktion i jan.
1910 att ing3 till K. M:t med anhallan att {3 6vertaga koncessionen a
den senare banan. Detta bifolls den 25 nov. 1910. Som bevis for att
Kalmarbanan med inkdpet gjorde en god affir, kan anféras, att vid
overtagandet banans avkomstberittigade byggnadsvarde utgjorde:
banbyggnaden 2 039 931 kr. 65 ore, husbyggnader 73 055 kr. 65 ore,
rullande materiellen 274 434 kr. 46 Ore, eller sammanlagt 2 387 421 kr.
76 ore, d. v. s. tre ganger inkopsvardet.

. Efter tillkomsten av Sivsjostrom—Nassjo jirnvig erfordrades &
bandelen Kalmar—Sivsjostrom en del forbattringsarbeten for att i
bantekniskt hinseende stilla denna senare bandel i jimbredd med den
nya banan. Dessa arbeten kravde en okning av banans rorelsekapital
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med omkr. en halv milj. kr. De erforderliga medlen anskaffades genom
nyteckning av aktier, dirvid en ny stamaktie skulle fa tecknas mot tva
aldre aktier. Aktiekapitalet 6kades dirigenom ar 1915 fran 969 520 kr.
till 1 451 150 kr. Till underlittande av teckningen medgavs, att ur dis-
positionsfonden finge utdelas 15 9% av aktieinnehavet, sa att aktieigare
vid inbetalningen f0r en ny aktie pa tva gamla, & vilka han agde ratt
erhilla 15 kr., beh6vde gilda allenast 35 kr. Aktieteckningen gick efter
berakning, sa att den astundade 6kningen erholls.

De ogynnsamma ekonomiska férhéllanden, som voro radande under
aren 1921 och 1922, motvagas av en stegrad trafik med okad netto-
behallning under de foljande aren.

Jarnvagen var ursprungligen att anse nistan uteslutande som en
spinnbanay, d. v. s. att endast virke i olika former, sisom props, tim-
mer, ved, plank och brader, fraktades & densamma. Med glasbrukens
framtridande tillkommo avsevarda frakter av glasbrukssand, soda och
fardiga glasvaror samt under senare aren stenkol. Tandstickor, mar-
garin, spannmdl, mjol, godningsimnen och tegel transporteras numera
1 ratt avsevarda kvantiteter. Persontrafiken ir ej sd livlig. Den lim-
nar 1 allmanhet en inkomst, som uppgar till hilften av godstrafikens.

Nybro—S4avsjostroms jarnvig.

Signatur: K.J. — Agare: Kalmar Nya jirnvigsaktiebolag, Kalmar.

Den raska farten i Kalmarjarnvagens banbygge gav agarna av de
stora bruken norr om nimnda jiarnvig ingen ro. Pa anmodan av dessa
samt av andra personer, som intresserade sig for anliggandet av en
jarnvag fran Nybro station & Kalmar—Emmaboda-banan i nordvast-
lig riktning till trakten av Savsjostroms bruk i Kronobergs lan, verk-
stillde kaptenen J. M. EKSTROMER i slutet av dr 1873 undersokning.

Denna framskred raskt, och vid ett sammantride i Kalmar den 5
mars 1874 framlades fullstandig plan jamte kostnadsforslag. Den fore-
slagna jarnvagen hade en langd av 4,17 mil, och hela kostnaden, inkl.
rullande materiell, berdknades till 1 891 318 kr. Sparvidd, overbygg-
nad, skenvikt m. m. skulle vara alldeles lika med Kalmarbanans. Banan
syntes kunna parikna en betydlig trafik, di de trakter, genom vilka
den var framdragen, agde en utomordentlig rikedom pa sparad skog,
som hittills ej kunnat foérdelaktigt anvindas till £61jd av den langa och
- dyra transporten. Vidare funnos atskilliga industriella anliggningar
vid banan och i densammas narhet.
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Hir handlades raskt och milmedvetet. Lagmannen PALME, konsuln
HasseLgvisT och kaptenen EKSTROMER avreste till Stockholm f6r att i
samrad med dgarna till Orrefors och Savsjostroms bruk vidtaga at-
girder for jirnvigsforetagets bringande till stand. Man lyckades dar
finna kapitalister, villiga att i hindelse aktieteckningen kunde uppbrin-
gas till 750000 rdr forstricka den 6vriga kostnaden. Koncessions-
ansokan inlimnades till K. M:t av hrr HASSELQVIST, EKSTROMER,
frih. TAUBE och vice hiradshovdingen AF PETERSENS och beviljades
den 14 maj 1874.

Vid ett darefter av linsstyrelsen utlyst mote i Branahult besvarades
med enhilligt ja frigorna om jirnvigens nytta och behovlighet samt
om lampligheten av den foreslagna strickningen. Efter en darefter av
konsuln HasseLovisT vickt motion beviljade stadsfullmiktige i
Kalmar utan votering eller reservation en aktieteckning i foretaget for
300 000 rdr.

Nybro—Sadvsjostroms jarnvigsaktiebolag konstituerades den 14
sept. 1874. Aktieteckningen uppgick till en summa av 809 000 kr., av
vilka dock kaptenen EXSTROMER tecknat 150 000 kr. med villkor att
erhilla entreprenaden. Orrefors bruk hade tecknat 120000 kr. och
Savsjostroms bruk 115000 kr.

Till styrelse valdes hiradshovdingen G. H. AF PETERSENS, vice konsuln
Joun Roosvar, landshévdingen G. J. EpELstam, frih. B. TAUBE och
konsuln C. HASSELQVIST.

Den 9 okt. faststallde K. M:t bolagsordningen och den 16 okt. god-
kindes koncessionens overlatande till bolaget. Till kontrollerande in-
genjor antogs forst kaptenen C. J. KNOs och direfter 16jtnanten i Vag-
och vattenbyggnadskiren C. H. OHNELL samt till entreprenor kapte-
nen EKSTROMER.

I oktober avslots laneavtal om den for arbetets fullbordande
utover aktieteckningen noédiga penningsumman, 1500000 kr. En
Kalmartidning skrev med anledning hirav: »Sélunda ar nu detta var
orts mangariga 6nskemal uppfyllt: ‘en jirnvig i nistan oavbruten rak
nordvistlig riktning kommer att inom ett par ir forena Kalmar med
det inre av de hittills pA kommunikationer si vanlottade 9stliga trak-
terna av Kronobergs lin, vilka trakter dock i manga riktningar aga
rika resurser, som blott vinta pa att bliva begagnade, for att orten
skall hoja sig till en hogst betydlig industriell utveckling. Denna
banas vidare fortsittning till nigon punkt pd stambanan vid Stockaryd
eller Savsjo eller mojligen Nissjo torde endast vara en tidsfraga, vars
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avgorande vil kan dréja atskilliga ar (det tog 30 dr), men som ovill-
korligen maste bliva en f6ljd av den nu betryggade och om nagra
dagar borjande anliggningen: Nybro—Savsjostroms jirnvag.»

Jarnvigsarbetet paborjades utan nagra sirskilda ceremonier och
fortgick raskt. Vid beviljandet av koncessionen hade bl. a. foreskrivits,
att sokandena skulle f6re den 1 maj i statskontoret deponera 50 000
kr. Med anledning av byggnadsarbetets snabba framatskridande anhéll
bolagsstyrelsen emellertid hos K. M :t om befrielse frin denna deposi-
tion, vilken anhallan av K. M :t bifolls.

Den 20 okt. 1876 dgde den hogtidliga invigningen rum i narvaro av
bl. a. landshovdingen GUNNAR WENNERBERG.

Under de nagot mer dn trettio ar, Nybro—Sivsjostroms jarnvag
dirigerades sisom ett sirskilt foretag, hade den att si gott som hela
tiden arbeta under ekonomiska svarigheter. Nagon avsevard utveck-
ling av vare sig stationer, byggnader eller rullande materiell® kunde
darfor ej komma ifraga. Taghastigheten var hogst 38 km/t. intill ar
1906, da den okades till 50 km/t., sedan broarna ombyggts. Senare ny-
byggnadsarbeten dro upptagna under Kalmar jarnvag.

Av orsaker, som har nedan nimnas, ombildades bolaget 1888 till
Nybro—Sévsjostroms Nya jarnvagsaktiebolag.

Ekonomi. Bolagets aktiekapital vid startandet utgjorde' 80o 0oo
kr., fordelade 1 tva serier, A och B, av vilka den senare skulle over-
tagas av entreprendren, kaptenen EKSTROMER, i likvid for verkstallt
arbete. A serien A tecknades 657 300 kr. For ytterligare medels an-
skaffande upptogs 1875 ett obligationsldn & 1 500000 kr. lopande
med 51/2 9, ranta, 20 9 kapitalrabatt och 40 irs amortering. For
rantans fullgérande de fem forsta aren fordrades solidarisk proprie-
borgen av styrelsemedlemmarna och entreprenoren.

Redan till bolagsstaimman 1878 borjade det gnissla nagot i ekono-
mien. Réantorna & obligationerna forskotos saval under 1878 som 1879
av borgesminnen och kaptenen EkKSTROMER. Harfor erhollo de in-
teckning i jirnvigen. Ar 1880 méiste styrelsen meddela, att medel sak-
nades till rintorna. Obligationsinnehavarna bérjade nu bliva oroliga
och hela 1882 ars styrelseprotokoll tala nastan uteslutande om affirs-
transaktioner. I sept. s. 4. utfardade styrelsen till innehavarna av 1878
och 1879 ars oinlosta kuponger en §1/2 9, revers fran 1 juli 1882 &
kupongernas sammanlagda belopp 117 040 kr. Inflytande medel utéver
driftkostnaderna insattes i bank, och da medlen uppgatt till det belopp,
som erfordrades f6r infriandet av en halvarskupong jamte halvars-
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ranta & reverserna (20000 och 117040 kr.), skulle den aldsta ku-
pongen inlGsas och ett halvt ars ranta a reverserna erlaggas.

Stallningen blev emellertid allt mer och mer ohillbar. Jarnvagen
lagsoktes pid grund av ogulden rénta, 15 125 kr., & intecknade obliga-
tioner, och bolagsstimman bemyndigade styrelsen den 2 juni 1887 att
avtrada bolagets egendom till konkurs, om lagsokningen fullfdljdes,
vilket aven skedde.

Inteckningsinnehavarna méste nu bilda ett nytt bolag, vars ordning
stadfdstes av K. M :t den 23 april 1888. Konstituerande stimma holls
med Nybro—Sdvsjostroms Nya jairnvigsaktiebolag den 27 april. Aktie-
kapitalet utgjorde 200000 kr. Vid den exekutiva auktionen & jarn-
vagen dagen dirpa kom emellertid ingen forsiljning till stand, och
affiren borjade ga sia pass bra, att man redan pa 1889 ars rorelse
kunde utdela 6 9%. Utdelningarna vaxlade direfter mellan 4 9% och
10 %. Ar 1899 hade samtliga aktieinnehavarna med ett undantag, som
dock senare avlit sina aktier, silt alla sina aktier till Kalmar jarnvag,
vilket foranledde en extra bolagsstamma den 20 juli s. 4. for tillsat-
tande av ny styrelse.

Vid styrelsesammantride den 23 jan. 19og beslots att erbjuda
Kalmar Nya jirnvagsaktiebolag att f0r ett pris, utGver inteckningarna,
av 241 600 kr. samt med Overtagande av bolagets 6vriga skulder kopa
bolagets jirnvig och andra tillgangar. Vid extra bolagsstimma den
10 febr. 1909 beslots ock denna forsiljning. Den ordinarie bolags-
stimman den 26 maj 1909 beslot bolagets upplosning, och darefter har
jarnviagens ekonomiska skotsel handhafts i samband med Kalmar-
banans.

Sdvsjostrom—Ndssjo jarnvag.

Signatur: Si.N.J. — Agare: Sivsjostrom—Nissj6 jirnvigsaktiebolag,
Kalmar.

Sedan jirnviagen Nybro—Savsjostrom kommit till stind, skulle det
ej droja sardeles lange, forran fraga pé allvar uppstod om densammas
fortsattande genom Kronobergs och Jonkdpings lan till stambanan.
Meningarna voro naturligtvis splittrade i avseende & foOretagets om-
fattning och banans strickning. Allmidnna meningen lutade dock at
att soka astadkomma byggandet av bana a hela strickningen Savsjo-
strom—Nassjo. Ortens bemddanden rorde sig i férsta hand om an-
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skaffandet av medel fér undersokningen, varom underhandlingar i
bérjan av ar 1876 fordes med kaptenen EKSTROMER.

Efterdyningarna av 1870-talets krisdr nédgade allmidnheten att tills-
vidare skrinligga alla allvarliga funderingar pd jiarnvigsbyggnader,
Atminstone i det fattiga Smaland. Fullstindigt tystnade dock ej ropen
pa jarnvagar i orten, men fOrst i borjan av innevarande drhundrade
hade funderingarna vunnit sidan mognad, att man iter kunde upptaga
frigan om en tvdrbana over Ostra Smalands hogplatid. Det behovdes
endast en yttre impuls for att ortsbefolkningen skulle pa allvar taga itu
med problemets 16sning. En sddan pdst6tning kom 19og fran Kalmar,
dir en grupp pd fem personer, direktoren G. A. KINDBERG, majoren
W. Jung, redaktoren Hy. PETERSSON, bokhandlaren Hy. APPELTOFFT
och grosshandlaren Ap. ANDERSON, utfirdade ett upprop till intresse-
rade for insamling av medel till undersdkning av en fortsittningsbana
frin Savsjostrom. Uppropet var daterat den 10 okt. 1905 och vann
tillslutning fran 55 Kalmarbor, av vilka 48 tecknade 100 kr. vardera,
de ovriga 50 kr. Det var en ringa borjan, men den rickte dock till
starten.

1 uppropet hette det: »Tanken att genom en av fraimmande banfor-
valtningar oberoende jarnviagsforbindelse forena Kalmarjirnvagarna
med sodra stambanan har redan for linge sedan inom Kalmar stad
uppstatt och omfattats med allmdnna sympatier, enir en sadan for-
bindelse synts vara av vikt for att samhillet skulle kunna vinna den
utveckling och det framatskridande, varav det kunde vara maktigt.»

Redan den 8 nov. s. 4. var man fardig att traffa Gverenskommelse
om verkstillande av férberedande undersokningar.

Kalmarbornas arbete vickte naturligtvis de blivande konkurrenter-
nas uppmarksamhet. Silunda boérjade bankiren C. CERVIN, som var
storste aktiedgaren i Oskarshamns- och Hvetlandabanorna, att intres-
sera en del av socknarna omkring den ifrigasatta Savsjostrom—Nas-
sjojarnviagen for andra banprojekt, utgorande bibanor till hans jarn-
vagar, exempelvis Aseda—Berga, Korsberga—Hvetlanda m. fl. Det
gillde darfor for Kalmarintresset att handla raskt, och i jan. 1907
vande man sig till kommunalordforanden i varje socken, dir man kunde
tanka sig nigot bidrag till fortsatta undersckningar. Under febr. och
mars tecknades av kommunalstimmorna det erforderliga undersok-
ningsbeloppet, och man kunde silunda taga itu med det slutliga
stakningsarbetet.

I juni 1907 beslét undersokningskommittén uppdraga at distrikts-
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chefen, kaptenen Joun EKELUND, att verkstalla undersokningen och
utarbeta de f6r koncessionen erforderliga handlingarna. Sedan detta
i mars foljande ar verkstillts f6r huvudstrackningen, holls i Kalmar
ett mote, dir forslag till stiftelseurkund uppsattes och 17 personer ut-
sdgos, bl. a. landshovdingarna C. CEDERCRANTZ och FR. PETTERSSON,
att utfirda inbjudan till aktieteckning i Savsjostrom—Nassjo jarnvags-
aktiebolag. Styrelsen skulle hava sitt site i Kalmar och aktiekapitalet
skulle utgora lagst 2 550 000, hogst 5 milj. kr.

I friga om aktieteckning stillde sig en del kommuner avvisande,
andra ater ddagalade ett verkligt intresse f6r banans tillkomst. Under
hela perioden for aktieteckningen pagick en hiftig tidningspolemik.

For att paskynda banprojektets realiserande vacktes i jan. 1909 lik-
artade motioner i riksdagens bada kamrar om statsunderstéd for jarn-
vigen, men motionerna avslogos.

Den 24 april 1909 konstituerades i Kalmar Sdvsjostrom—Ndssjo
jarnvigsaktiebolag. Bolagsordning antogs och till styrelse valdes lands-
hovdingarna C. CEDERCRANTZ och Fr. PETTERSSON, majoren W. JUNG,
rddmannen O. MEeLLIN, direktoren G. A. KINDBERG, godsigaren
I. BERrG och disponenten C. O. NiLssoN. Inom styrelsen valdes lands-
hovdingen CEDERCRANTZ till ordférande.

Vid provning av entreprenadanbuden befunnos dessa for hoga. Fir-
man BROCHNER LARSEN & KroGH, som tecknat 150 000 kr. under vill-
kor att erhalla entreprenaden, underrattades om att det mellan bolaget
och firman traffade avtalet om eventuellt byggande av banan vore for-
fallet. Detta meddelande foranledde en ganska hetsig skrivelse fran
firman, som vidholl sin pastadda ritt att fa bygga jarnvigen i gengild
for den tjinst, firman gjort bolaget genom att med sin teckning hava
mojliggjort startandet.

Sedan koncession erhallits den 10 juni 1910, var man firdig att taga
itu med detaljarbetena f6r banbygget, varfor styrelsen den 1 juli an-
stallde en konsulterande ingenjor, trafikchefen vid Kalmarbanan, kap-
tenen i Vag- och vattenbyggnadskiren V. STAHLE.

Anstand med jarnvigens fardigstillande till den 1 juli 1916 bevilja-
des av K. M:t den 22 juni 1911, och samma dag beviljades statslan.

Till entreprenor antogs ingenjoren JoH. SVENSSON, vilken tog sig
att for 2 135 000 kr. utfora sjilva banbyggnaden. Till bolagets kon-
trollant utsags kaptenen V. STAHLE. Schaktningsarbetet bérjade den
11 dec. vid Savsjostrom, vilken handelse firades med en liten hogtidlig-
het av styrelsens ledamoter, som anlant med extratdg fran Kalmar.
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Entreprendren bedrev arbetet med stor raskhet, och i dec. 1914 kunde
banan Gppnas for allmin trafik. »Sista skenan» spikades redan den
12 sept. 1914 under hogtidliga former. Styrelsens ledamoter, bolagets
kontrollant och entreprenéren mottes med extratdg fran Kalmar och
Nissjo vid den naturskona platsen 14 km. frin Nissjo, intill bron over
Emmian, dir denna rinner ut ur sjon Nommen. Landshovdingen
PETTERSSON fran Jonkoping holl hirvid ett tal, i vilket han framhéll
dagens stora betydelse for orten och jirnvagsbolaget. Darefter inslog
han en av de spikar, som skulle fista den sista skenan i banan, och
efterfoljdes av ovriga styrelseledaméter. Banan i sin helhet besiktiga-
des den 7—q dec. 1914. Av besiktningsinstrumentet framgick bl. a., att
skenorna hade en langd av 12 m. med en vikt av 32,7 kg/m. och att
tagsparsvixlarna voro forreglade i ledningen till semaforerna, vilka
pa behoriga stillen voro forsedda med forsignaler, att banan var £6r-
sedd med sivil telegraf- som bantelefon hela strickan, m. fl. anord-
ningar, som kunde bidraga till att sitta jirnvigen i en hog Kklass.
Storsta tighastigheten var bestimd till 60 km/t. pa hela linjen med
undantag av ett par strackor.

Den 11 dec., pi dagen tre ar efter »forsta spadtaget», agde den hog-
tidliga invigningen rum. Extratig avgick fran Kalmar till Nissj6 och
pa atervigen i Sivsjostrom holl landshdvdingen CEDERCRANTZ hogtids-
talet, i vilket han framforde en tillonskan om framging for banan i
densammas uppgift som birare av sivil andlig som materiell kultur.
Darefter forklarade landshovdingen jarnvagen 6ppnad for trafik. In-
vigningshogtidligheterna avslutades med middag & Kalmar stadshotell
f6r 200 personer.

Sedan kompletterande arbeten utforts, erhélls 1915 en storsta tag-
hastighet av 75 km/t. med undantag fOr ett par strackor.

Under trafikeringstiden ha & vissa platser bispar utlagts och f. o.
andringar och utvidgningar av bangardar m. m. agt rum.

Ekonomi. Vid den konstituerande bolagsstimman den 24 april
1909 hade man visserligen minimikapitalet, 2 550 000 kr., tecknat, men
i detta belopp ingingo villkorliga teckningar for vissa linjestrackningar,
dessutom 150000 kr. tecknade av entreprenorsfirman BROCHNER
LarseEN & Krogu under tyst f6rbehdll, att firman skulle £a entrepre-
naden. Styrelsens forsta atgird efter konstituerandet blev siledes att
till firman avgiva en forbindelse, att teckningen icke skulle uttagas, for
den handelse firman icke blev antagen till entreprenor, vilket icke heller
blev fallet.
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Sasom forut omtalats, hade man f6rsokt att genom motioner i riks-
dagen 1909 vicka statsmakternas intresse for komplettering medelst
statslin och statsbidrag av de med stora svarigheter hopbragta aktie-
teckningarna, si att byggnadskapitalet skulle ernids. D4 detta ej lycka-
des, fick man ga den vanliga statslinevigen. Att uppbringa aktieteck-
ningen till det erforderliga beloppet, 2 581 500 kr., var emellertid ej
nagon latt sak. I sockenteckningar hade erhillits 791 ooo kr., av
Kalmar jarnvig en milj., av Kalmar stad 308 000 kr., till jordlosen mot
aktier hade beriknats 8o 000 kr., och av entreprenoren hade man forut-
satt enteckningav 150000kr. Med socknarnas kompletteringsteckning
gick det trogt, sd det var ej annat att géra an att anlita den privata
teckningen. Genom att ga ur hus och i hus, 6verraska handelsmannen
vid disken och bonden vid plogen lyckades styrelsens utskickade fa ihop
en teckningssumma av 5§53 400 kr. Ett belopp av 24 400 kr. éterstod
emellertid, och nu tradde Kalmar stad den g sept. 1910 hjilpande emel-
lan med en teckning av 25000 kr. Bolaget hade silunda uppfyllt det
viktigaste av villkoren fOr statslanets erhillande, nimligen aktiekapi-
talets uppdrivande till samma belopp som det sokta statslinet, vars
beviljande nu motsags med storsta spinning. Den 22 juni 1911 bif6ll
K. M:t bolagets framstillning om statslins erhallande.

Enligt den for jarnvigsbyggnaden upprittade finansplanen berék-
nades aktiekapitalet med upplupna rantor vara forbrukat i mitten av
ar 1913, varefter under dren 1913—1915 2 200 000 skulle behova upp-
ldnas. Likviderna f6r dessa l1an dgde rum si gott som planmassigt och
vid byggnadstidens slut hade bolaget ett Gverskott av omkr. 50 000 kr.
— ett for jarnvigsbyggnadsforetag hogst ovanligt forhallande.

Under trafikeringstiden har Kalmarbanan arligen till Sivsjostrom
—Nassjobolaget Overlamnat trafikdverskottet, som anvants dels till
likvidering av rantor och amorteringar i statslanet, dels till forbatt-
ringar & banan och husbyggnader samt forstirkning av rullande
materiellen.

Styrelser och chefer ar 1926.

Kalmar jdrnviig.
Styrelse.
BOkELUND, A., landskamrerare, ordfsrande,

Casser, O., borgmiistare, wice ordfsrande,
STAHLE, V., major i V. V.K, verkst. direktir, se nedan,
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C. A, MANNERSKAN'TZ, G. H. ar PETERSENS, G. AL KINDBERG,
kapten, vice hitradshivding. direktor.

C.A. PALME, C. HaSSELQVIST, C.J. EDELSTAM,
lagman. konsul. landshovding.

J. JEANssox, C. GETHE, I H. Pavag,
handlande. kungl. sckter. bankdirektor.

28*
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W. Juxg, C. CEDERCRANTIZ, A. BOKELUND,
major. landshovding. landskamrerare.

. HALLBERG, . PETTERSSON, J. A. BRUNSKOG,
bankdircktor. landshovding. tratikchef.

AL HL ForsgLIUS, L.V, STAHLLE,
tratikchef. verkst. direktor, tratikchef.
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Sjoqvist, G., grosshandlare,
ZETTERSTEDT, J., hiiradshovding,
Norrsy, H., sparbanksdirektor,
MATTON-SjO0BERG, N., bankdirektor.

Verkstillande direktor och trafikchef.

STAHLE, V., major i V. V. K. ... 1910—

Siivsjostrom—Niissjd jarnviig.
Styrelse.
BOKELUND, A., landskamrerare, ordférande,
CasseL, O., borgmistare, vice ordfirande,
STALHAMMAR, C. A., overste, stafens ombud,
STAHLE, V., major i V.V.K., verkst. direktér, se nedan,
KinDBERG, G., direktér,
NiLsson, C., disponent,
SVENSSON, J., ingenjor,
SjoQvisT, G., grosshandlare.

Verkstillande direktor och trafikchef.
StAHLE, V., major 1 V. V.K. 1910—

Fbérutvarande styrelseordférande och chefer.
Kalmar jérnvig.

Ordforande.
MAaNNERSKANTZ, C. A., kapten ................ccceeeiinnn 1872—1884
Pawme, C. A, lagman ... e 1884—1889
Jeansson, J., handlande ... ... 1889—1896
GeTHE, C., kungl. sekter.................cooevveernaiercenne 1896—1906
Jung, W., major i V.V. K. ... 1906—1914
Verkstillande direktorer.

HasseLQvisT, C., konsul ..o i 1872—1892
JuNG, W., Major........ccceiviiiiiiiiiiiiiiis eeeeeeiiiiieeeen 1892—1910
Trafikchefer.

BruNnskoG, J. A., 16jtnant ... 1874—1876
ForserLius, A. H., 16jtnant ..., 1877—1879
Jung, W, major i V.V.K. ... 1879—1910

Nybro—Sivsjéstréms jirnvig

Ordférande.
EpeLstaM, G.]J., landshovding ..............ccooceeiinn 1874—1887
Hasserqvist, C., konsul ............ e ————— e 1887—1888
PaiMme, J. H., bankdirektor ........... ... 1888—1899
GetHE, C., kungl. sekter ... 1899—1906

JuNG, W, major..........ccoooiiiiiiiiiiiiiin e, 1906—1909
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Verkstillande direktorer.

HasseLqvist, C., konsul...............c.cooiviiiiiiiins . 1874—1888

HarrLeerg, Fr., bankdirektOr............................ooe. 1888-—1899

Jung, W, major i V.V.K. ... ... 1899—1909g
Trafikchef.

JunGg, W, major i V.V.K. ... 1876—1909

Sédvsjostrdm—Nissjo jdrnvig.
Ordfiorande.

CeDERCRANTZ, C., landshévding ...
PeTTERSSON, FR., landshévding

19o9—1918
1918—1923
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Oversiktskarta av Kalmar jiarnvigar,

Kalmar jirnvégar, linjerna Kalmar—Emmaboda, 57 km., Nybro—Nissjo,
138 km. Sisom ett allmint omdéme om de trakter, genom vilka Kalmar-
banorna aro dragna, kan man siga, att terriingen ir jamforelsevis jimn och
limpad for jarnvigs framdragande, ehuru avsevirda hoéjdskillnader fore-
komma, frdn ett par meter 6ver havets yta vid Kalmar inda till 300 m. h6jd
vid Milletorp och &ver 300 m. i nirheten av Nissj6. Anda upp till Alsjo i
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vaster och trakten av Sivsjostrém i
nordvist stiger banan frin Kalmar utan
nagon enda avsevird motlutning. Ba-
norna framgd & den smailindska hog-
platin och ha dirfér inga djupa flodda-
lar att overgd; de flesta vattendragen
korsas ganska nira sina killor. Ett av
dem, Ljungbyan, Gvergds visserligen av
jarnviagen ndra sitt utlopp, men detta
dger rum p3 slittlandet. Den foérhar-
skande landskapsbilden dr medelméttig
skog och mossar. Endast inom Kalmar
lans kustremsa fram till Trekanten ser
man mera sammanhidngande odlade mar-
ker. Vister om denna plats forefaller
landskapet, sett frin tiget, foga be-
byggt. Undantag utgdéra Nybro koping
och Hvetlanda stad. I allménhet ser man
ej nigon samling av byggnader annat
in vid stationerna. Denna brist pd man-
niskoboningar giller isynnerhet inom
Kronobergs lan, inom vilket banan inda
fran Orrefors invid Kalmar linsgrins
har att framvisa endast tvd mera be-
byggda samhillen, nimligen Sivsjo-
strém och Aseda. I ovrigt foreter hela
jarnvagsstrickan inom linet en ganska
trostlos tavla. Vil inom Jonkopings lans-
grins kan man skénja en betydligt storre
omvixling i naturen och dirjamte gér-
dar och odlingsmarker hir och dir. En
tredjedel av banan faller inom vart-
dera lanet.

Kalmar—Emmaboda, 57 km.
Av stationerna vid banan mi f{Orst
namnas Smedby och Trekanten. 1 nir-
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heten av den sistnimnda befinner sig Fredriksstroms kinda fiskodlingsanstalt.
Nybro station utgdr grenpunkten fér banorna till Emmaboda och Nissj6 och ar
belagen inom Nybro koping. Denna plats var vid jarnvigens tillkomst helt
obetydlig, ehuru den redan 1865 av K. M:t forklarats vara en »fri och av stad
oberoende képing». Kopingens raska framdtskridande torde till stor del ha berott
pd kommunikationsmdjligheterna, varigenom kopingen kunnat bliva ett handels-
centrum fOr den omgivande trakten. En ej obetydlig industri drives p& platsen.
Sélunda finnes dir en av Sveriges storsta leksaksfabriker. Titt intill kdpingen
ligger Pukebergs ansenliga glasbruk. Mest bekant torde dock Nybro vara sdsom
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kurort pd grund av liget i vacker furuskog pd torr sandmo. Frin Orsjé hojer
sig terringen alltjimt och banan lGper over allt storre bankar och skirningar
med maximistigning 14,s °/y, fram till Lindds station, som under banans trafike-
ring uppstdtt for tillgodoseende av en hir uppvixande, ganska livlig industri.
D4 Kalmarbanan ir 1874 Gppnades for trafik, var Emmaboda station endast en
anknytningspunkt mellan banorna men 4r nu ett ganska stort stationssamhille
med livlig handel, triféridlingsverk, glasbruk m. m.

Nybro—Nidssjo, 138 km. (Kalmar—Nissjo, 167 km.). Frin Nybro
avviker banan i nordvistlig riktning. Trakten omkring Orrefors station er-
bjuder f6r 6gat en vilpunkt genom stdrre omvixling av landskapet, ur vilket
framskymta nagra av det bekanta glasbrukets anliggningar. P& platsen finnes
aven Tuvans torv- och triforddlingsbolag. Madlerds station, dir den smalspd-
riga Kostabanan ansluter, har sedan gammalt varit en av Kalmarjirnvigens
storsta. Manga glasbruk och &ven andra industriella verk ha hir haft sin
naturliga utlastningsplats. Stationens trafikomrdde har dock minskats avsevirt
efter tillkomsten av nya banor. Vid Sdvsjistroms station giver den smalspiriga
Ostra Virends jirnvig (Brittatorp—Alghult) anknytning &t sivil Vixjo som
Oskarshamn. Sivsjostroms bruk driver sigverks- och snickerifabriksrorelse,
lantbruk m. m. Aseda, foreningsstation med Vixjo—Aseda—Hultsfreds jirnvig,
ir beldgen i municipalsamhillet med samma namn. Aseda har sedan gammalt, ej
minst pi grund ddrav att harifrdn utstrdla sex vigar, varit en betydande mark-
nadsplats. Efter jirnvidgarnas tillkomst har samhillet varit i snabb utveckling
och har sigverk, snickerifabrik, verkstad m. m. Osterkorsberga ir en av banans
storre stationer. Den ir uppsamlingsplatsen for trafik fridn och till ett stort
och jimfdrelsevis vilbirgat omride. Hir sammanstfta vigar frin sex nirlig-
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gande socknar. Omgivningen dr be-
kant fOr sin naturskonhet och for sina
ménga gamla herrgdrdar, beligna vid
de storre eller mindre sjGar, som lig-
ga utkastade i det omvixlande land-
skapet bland hoga berg och djupa
skogar. Mest bekant torde dock Kors-
berga socken vara f6r sin vard av
sinnessjuka, som inackorderas i gér-
darna. Nira Hvetlanda ligger jirn-
vagens storsta bro, tvd spann om 16
m., 6ver Emméins stérre killarm.
Hvetlanda, som blev stad 1920, har
mycket gamla anor. Ehuru ej fullt
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bevisat, antages nira nog med visshet, att den omkring 1000-talet betydande
huvudstaden Vittala i fylkesriket Njudung var hir beligen. I samhillet blomst-
rar en ganska livlig industri och livlig handel med virke och spannméil. Hvet-
landa ar foreningsstation med Hvetlanda jarnvigar. Vid Nyhewm uppnds banans
hdgsta punkt, 305,6 m. 6. h. Nyhems stol- och mébelfabrik ar hiar beligen.
Staden Ndssjo utgor ej blott hjartat av Sméiland utan ir dven centrum for den
s6der om huvudstaden beligna delen av Sverige. Med de sex hirifrdn it skilda
héll utstrilande jirnvigslinjerna kan man snabbt ni alla viktiga punkter inom
detta omrdde. Det dr jirnvigarna som skapat Nissjo. Stationen ir ndmligen
foreningsstation med — utom Kalmar jirnvigar — sbdra stambanan, statsba-
nan Nissjo—Falkoping, Nissjo—Oskarshamns och Halmstad—Nissjd jarn-

vagar.
Direkta vagnar framféras mellan Kalmar och Goteborg Gver Nissjo.
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Tekniska uppgifter.
Kalmar jirnvig.

Byggnadssitt. Ar 1874 Ar 1935
Sparvidd LT TS P PP PP m. 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspdr ..................c.cooooiin . km, 57 100

» 1 SIdOSPAr .....eceieveniiiiiiieiieiieeee, > 3,5 19,4
Storsta lutning i huvudspir.................. [T °/o0 14,3 14,3
Minsta kroékningsradie i huvudspir.................. m. 450 450
RalsviKt L..ovveiiiiiiic e kg/m. 20
Storsta tilldtna hjultryck ............................... ton (ingen foreskr.) 9

» » tdghastighet ... km/t. 27 75
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Rullande materiell. Ar 1874 Ar 1925

Anglokomotiv, tanklok ...........coeviiieeieiieeee, st. 3 3

» tenderlok ..........ccoeeeeinriiiiinnnnnn, » — 7
Motorlok (dieselhydrauliskt).............c.ccovvnrreennne » — I
Pérsonvagnar med 2 axlar............cccoeennn > 11 13

» I RN » — 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ » 58 273

» » » P3P e » - I

Personal, antal (inkl. Sdvsjostrom—Nissjo jirnvig).

Ordinarie ............ .. F PSPPI 57 241
02 ¢ R PR RRP — 49
Verkstadsarbetare ..............cccccccvevimniiniiiiniinicniiiiennnn — 25
Banarbetare ... —_ 11

Byggnadssitt, " dragy  Ar 1925
SPArvidd ...t e e m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspdr ...........cccocevveriiviinieeenane km. 94 94

» 1 SIAOSPAr .......ccoviies verreeiiiieee s > 8 9
Storsta lutning i huvudspdr................ce. eeeeee °/oo 16 16
Minsta krokningsradie i huvudspdr .................. m. 300 300
REISVIKL L.oovviieeiciie e e e sneeens kg/m. 32 32
Storsta tilldtna hjultryck ............cccociiiiiiiennen ton 9 9

> »  tighastighet ... km/t. 6o 15

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tenderlok e e e st. 5 6
Personvagnar med 2 axlar..........................ee. ) 2 2
» P4 P e » 4 4
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ > 71 129
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ...... » 2 1
Balansrékningar.
Kalmar jirvig.
Tillgdngar den 31 dec. 1875, Skulder den 31 dec. 1875.
Bana och husbyggnader .. 2355615: — Aktiekonto ............ 943 870: —
Rullande materiellen .... 394 721: — Obligationskonto ........ 1 650 000: —
Inventarier och forrdd.... 43 606: — XKapitalkonto .......... I230: —
Mek. Verkstaden ...... 33115:— Lénekonto ............ 281 131: —
Annuitetsfonden ........ 13 667: —  Statens jirnviagar........ 112128 —
Div. kommuners teckn. .. 51 130: — Diverse kreditorer........ 8 285: —
Diverse debitorer........ 3865: —
Kassakonto ............ 9:—

S:a kr. 2 895 728: — S:a kr. 2 895 728: —
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Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Bana och husbyggnader .. 4257 295: 43
Rullande materiell ...... 1943 939: 35
Inventarier och forrdd .. 417 763:91
Fastigheter ............ 395 061: 75
Aktier .....ciiiieninnn 384 757: 95
Biltrafiken ............ 36 543: 67
Balanserade trafikmedel. . 34918: 96
Kassakonto ............ 20 281: 64
Diverse debitorer........ 40 234: 26

S:a kr. 7530 796:

Sivsjdstrém—Nissjo jarnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1915.
Bana med husbyggnader.. 4253 564:

Rullande materiell ...... 595 773:
Inventarier ............ 25983:
Fraktfordringar ........ 33 890:
Kassa och i bank ........ 17 956:
Diverse fordringar ...... 208 727:
Dep. i K. Statskontoret.... 100 000:

» hos K. Jarnvstyr.....  92000:

S:a kr. 5327893

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Bana och husbyggnader .. 4 338 669:
Rullande materiell ...... 973 705:
Inventarier ............ 11 580:
Fastighet .............. 28 151:
Bankriakningar .......... 29 138:
Aktier ... .00 71 600:
Kalmar nya jarnvigs a.-b. 174 314:

87

44
49
07

16

S:a kr. 5627 159:

II

Skulder den 31 dec. 1925.
Aktiekapitalet .......... I 451 1503 —
Reservfonden .......... 350 000: —
Dispositionsfonden ...... 450 000: —
Avskrivningsfonder ...... 2 040 256: 93
Obligationsldn och torvlan 2 067 000: —
Bankrikningar och l&n .. 749 614:78
Savsjostrom—Naissjo jarn-

VAZ e 174 314: 16
Diverse kreditorer ...... 136 355: 93
Vinst- och forlustkonto .. 112105: 12

S:a kr. 7530796:92

Skulder den 31 dec. 1915.

Stamaktier, kommuners .. I 176 800: —

» , Ovriga ...... I 405 100: —
Statsldn ................ 2223 350: —
Anstindsranta .......... 112 643: —
Bankrakningar .......... 410 000: —
S:a kr. 5327 893: —

Skulder den 31 dec. 1925.
Aktiekapitalet .......... 2 581 goo: —
Reservfonden .......... 125 000: —
Riksgildskontoret ...... 2910834: 45
Vinst- och forlustkonto.. .. 9 424: 66

S:a kr. 5627 159: 11

mifim





