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JONKOPING—GRIPENBERGS JARNVAG

Signatur: J.G.J. — Sparvidd: o,600
Agare: Jonkdping—Gripenbergs jdrnvagsaktiebolag, Jonkoping.

nadde vid 18go-talets borjan, och invanareantalets darmed fol-

jande tillvixt, framkallade helt naturligt ett starkt behov av
férbattrade jairnvigsforbindelser sival for industriens eget behov som
f6r befolkningens livsmedelsforsorjning.

En blick pa kartan over trakten omkring Jonkoping visar ofortyd-
bart, att de kommunikationsleder, som frimst borde ifragakomma
£6r nya jarnvigsanliggningar, sedan forbindelse genom statsbanan er-
hallits &t oster och vister, voro soderut i Tabergsans dalgdng med an-
slutning till Halmstad—Naissjo jirnvag samt mot norr och nordost
med anslutning till implig punkt vid 6stra stambanan. Planer pa astad-
kommande av jirnvigar med dessa strickningar framtridde ocksa
nira nog samtidigt. Salunda soktes och erholls 18go koncession & jarn-
vigen Jonkoping—Vaggeryd, vilken pabdrjades i april 1892 och redan
den 9 nov. 1894 kunde dppnas for allmin trafik. Under tiden hade
dven planerna pi en jirnvigsforbindelse mellan Jonkoping och de
nordliga delarna av linet tagit fast form. Med stadens intresse for-
enades hirvidlag de berérda landsdelarnas &stundan att komma i be-
kvimare och livligare forbindelse med residensstaden och det behov av
jarnvagsforbindelse, som de i livlig utveckling stadda Huskvarna-
verken och det omkring dem hastigt uppvixande arbetaresamhillet
hade.

Visserligen kunde det synas, som om de ekonomiska forutsatt-
ningarna for birigheten av en jirnvig genom nidmnda trakter skulle

Den betydande omfattning, som industrien i Jonkoping upp-



514 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

vara ganska gynnsamma med hinsyn till de f6r smalandska foérhéllan-
den bordiga och produktiva bygder, som den skulle genomg3, och de
betydande skogstillgdngar, vilka skulle falla inom banans trafikomrade.
Farhagor for finansiella svirigheter gjorde emellertid, att man ansig
sig nodsakad att vilja enklast mojliga bantyp, den smalspariga med
0,60 m. sparvidd. Anslutningen till dstra stambanan skulle ske vid
Gripenbergs station, 42 km. norr om Nissjo.

Sedan man i enlighet med dessa forutsittningar 1atit Axer, HuMm-
MELS jarnvagsbyrd uppritta plan- och profilritningar samt kostnads-
berakningar, ingavs koncessionsansokan, undertecknad av domininten-
denten GusT. ALMQVIST, apotekaren CARL FALK, godsigaren greve
James Hamirton, handlanden S. LinpmaN, godsigaren frih. AXEL
voN OTTER och bruksdisponenten WiLHELM THAM. Den sokta kon-
cessionen beviljades den 22 okt. 1892.

Redan dessforinnan hade inbjudan utfirdats till bildande av ett aktie-
bolag, pa vilket den vintade koncessionen kunde Gverlitas. Bland in-
bjudarna marktes, utom de nimnda koncessionsstkandena, landshv-
dingen RoB. DicksoN, bruksidgaren C. LyuNGQvisT, handlanden SVEN
RypBERG, riksdagsmannen P. M. SODERBERG samt ett flertal repre-
sentanter for de socknar, jirnvigen skulle komma att beréra. I in-
bjudningen till aktieteckning angavs den beriknade anliggningskost-
naden, inbegripet jordlosen och rullande materiell, till 1 200000 kr.
Ifrdga om réntabiliteten anfordes en av sakkunniga uppgjord tabla, i
vilken driftkostnaderna beriknades till 80 220 kr. och bruttoinkomsten
till 168 460 kr., vadan alltsd Sverskottet till rintor och avskrivningar
skulle utgora 88 240 kr. eller 7,35 % p& det beriknade anliggnings-
kapitalet. Aktieteckningen ansigs bora uppbringas till 500- 4 600 000
kr., ett, sdsom det snart skulle visa sig, alldeles otillrickligt belopp.

Emellertid bedrevs arbetet med aktieteckningen energiskt, och redan
den 20 dec. 1892 kunde konstituerande bolagsstimma med Jonkiping
—Gripenbergs jirnvigsaktiebolag hillas. Harvid foreteddes tecknings-
listor, upptagande 5006 aktier & tillsammans 500 600 kr. De storsta
aktietecknarna voro Jonkopings stad med 1600 aktier, Huskvarna
Vapenfabriks a.-b. med 1 030 aktier samt de intresserade landskom-
munerna med sammanlagt 493 aktier. Bland enskilda personer voro
de storsta aktietecknarna greve JamEs Hamirton & Lyckis och grevin-
nan STEPHANIE HAMILTON med 350 st. samt friherrinnan LoUISE
voN OTTER & Ostand med 170 st. Av enskilda personer i Jénk6ping
hade tecknats omkring 500 aktier. Icke f4 aktietecknare hade som vill-
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kor begirt att fi betala med exproprierad mark, stingselvirke, ar-
bete m. m.

Bolagets forsta styrelse, som enligt den antagna bolagsordningen
skulle fungera intill dess jirnvigsbyggnaden fullbordats, utgjordes av:
landshévdingen frih. Hy. PALMSTIERNA, godsigaren greve JAMES
HaMmiIrLToN, bruksdisponenten WirH. THAM, godsigaren frih. AXEL
von OTTER, apotekaren CARL FALK, handlanden S. LinpMAN och
godsigaren EmM1L ExstranD. Till styrelsens ordférande utsdgs lands-
hévdingen PALMSTIERNA och till vice ordférande och verkst. direktor
greve J. HAMILTON.

Den vid konstituerande bolagsstimman antagna bolagsordningen
blev av K. M:t stadfist redan den 31 dec. 1892, varefter K. M:t den
24 febr. 1893 godkinde koncessionens Gverlatande pd bolaget.

Den 11 febr. 1893 besldt styrelsen, att arbetet med banbyggnaden
omedelbart skulle paborjas. Med hansyn till byggnadens beskaffenhet
och andra omstindigheter beslot styrelsen vidare att utan anlitande av
entreprenor utféra linjen Jonkoping—Huskvarna samt att samtidigt
igingsitta de betydande bergsprangningar, som erfordrades for ba-
nans framdragande forbi Vista kulle. Med den erfarenhet, som kunde
vinnas av kostnaden fér Huskvarnalinjen, ansdg sig styrelsen bliva i
stand att lattare kunna kontrollera entreprenorers anbud & dvriga delar
av jirnvigen. Dessutom ansigs det angeliget, att Huskvarnalinjen
fardigstalldes fortast mojligt, emedan man hoppades, att den skulle in-
bringa goda trafikinkomster och dirigenom underlitta de l&neopera-
tioner, som i fortsattningen bleve erforderliga f6r anskaffande av an-
liggningskapital. Ett annat skal £6r paborjandet av bergskarningarna
vid Vista kulle var, att dessa arbeten vore tidskrivande och att sten
behovdes till den utfyllnad lings Vittern, som erfordrades fo6r banans
framdragande till statsbanestationen i J6nkoping. Det senare motivet
forfoll emellertid, enir styrelsen pa grund av mangahanda svarigheter
nodgades uppgiva tanken pi jarnvagens anknytning till statsbanan pd
det sitt man beraknat.

Till arbetschef £6r banbyggnaden utsig styrelsen l6jtnanten i Forti-
fikationen J. G:soN CRAFOORD, varefter arbetena paborjades under
april manad 1893. Den 22 april 1894 kunde den 6,; km. langa bandelen
Jonkopings Ostra jarnvagsstation—Rosendala—Huskvarna oppnas for
allman trafik och under pafoljande augusti linjen Rosendala—Lyckas,
som hade en lingd av 13,s km. Aven denna senare bandel hade utforts
utan entreprendr under 16jtnanten CRAFOORDS ledning.
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Kostnaderna for de nu nimnda bandelarna uppgingo vid 1894 ars
slut till 477 ooo kr., vilket belopp med ej mindre 4n 129 0oo kr. over-
steg det ursprungliga kostnadsférslaget. Dock béra omkring 25000
kr. avraknas, som utgivits f6r forberedande arbeten pa linjen norr om
Lyckas. Aterstiende kompletteringsarbeten drogo en kostnad av 677 000
kr. Totala anliggningskostnaden for bandelarna Jonkoping—Rosen-
dala—Huskvarna och Lyckas uppgick alltsd till 519 coo kr. eller pr
bankm. 25 500 kr., varvid dock bor anmirkas, att i anliggningssum-
man ingick kostnaden f6r &tskilliga bispar till industriella anliggningar,
som ej upptagits i den ursprungliga planen. For inkdp av rullande
materiell och andra inventarier hade vid slutet av 1894 utgivits 179 000
kr., varjamte i Statskontoret som sikerhet deponerats 40 000 kr.

Under dr 1894 forde styrelsen &tskilliga underhandlingar om den
aterstdende banstrickans byggande genom entreprenad, men under-
handlingarna ledde ej till nagot resultat. Smaningom hade man ock
inom styrelsen kommit till den uppfattningen, att det icke skulle bliva
bolaget mojligt att fullborda jirnvigen anda till Gripenberg. Denna
uppfattning delades dven av bolagsstimman, och med densammas be-
myndigande ingavs 1898 till K. M:t framstillning om att bandelen
Fornas—Gripenberg skulle {3 utgd ur byggnadsplanen samt att tiden
for jarnvigens firdigblivande finge framflyttas.

Den sistnaimnda delen av framstéllningen bif6lls i s3 matto, att tiden
for jarnvagens fullbordande utstricktes till den 1 juni 1899, den forst-
namnda ater blev pa formella grunder avslagen. For bifall erfordrades
namligen dndring av bolagsordningen. Sedan denna i erforderlig del
andrats, ingavs ny framstillning, vilken emellertid itertogs, innan den
hunnit bifallas, endr under tiden nya omstindigheter tillkommit, som
foranledde bolagsstimman att fringd planen pd Fornis sisom idnd-
punkt for banan. Orsaken hartill var, att Vireda kommun kring sjon
Oren i den ursprungliga aktieteckningen deltagit med ett belopp av
100 000 kr., varjimte ett flertal enskilda inom kommunen tecknat sig
for ett ej obetydligt belopp. Icke utan fog fann man sig hir krinkt i
sin ratt genom Fornasforslaget, enligt vilket jarnvagen skulle avslutas,
innan den natt kommunen. Efter atskilliga underhandlingar, varvid
ytterligare teckningar stilldes i utsikt, ddrest jirnvagen fortsattes till
Vireda, samt vederborliga utredningar beslot styrelsen att till 1899 ars
ordinarie bolagsstimma inga med forslag om banans utbyggande fran
Fornas till Vireda. Detta forslag vann bolagsstimmans bifall och den
ovannamnda framstéllningen om dndpunktens forliggande till Fornas
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atertogs. I stillet gjordes ansokan hos K. M:t, att bandelen Vireda—
Gripenberg matte fi utgd ur byggnadsplanen, vilken framstallning
bifolls den 20 okt. 1899.

Under tiden hade arbetet med bandelen Lyckds—Fornis fortskridit
och fullbordades i okt. 1899, varefter denna linje omedelbart Oppnades
for allmin trafik. Den svarlosta frigan om forbindelse med stats-
banan i Jonkoping vann samtidigt sin 16sning. Den ursprungliga pla-
nen pi jarnvigens framdragande utmed Vittern till statsbanestationen
méste dirvid uppgivas, och man fick inskrinka sig till ett endast for
godsutvixling avsett férbindelsespar till en omlastningstation, bendmnd
Jonkopings strand & Statens jirnvdgars omrade. Forbindelsespdret
oppnades for allman trafik den 15 juni 1900. Den 18 dec. s. . kunde
dven bandelen Fornis—Vireda oppnas f6r allmin trafik, varmed alltsd
jarnvagsanliggningen i sin helhet enligt den av K. M:t godkinda,
reducerade planen bragts till fullbordan.

Den totala anliggningskostnaden uppgick till 1 065 ooo kr., av vilka
42 000 kr. anvints for den nimnda omlastningsstationen och dit ledande
spar. D3 banans langd utgjorde 44,: km., uppgick alltsd anlaggnings-
kostnaden till 23 200 kr. pr km.

Trafik. Bland de transporterade godsslagen intagas de framsta
rummen av ved, trivirke, gjutgods och maskiner, tackjirn, stenkol och
koks. Samtrafiksgodset uppgar i genomsnitt till nira hilften av hela
den transporterade godsvikten,

Persontrafiken har anda fridn banans Oppnande varit relativt be-
tydande. Resandeantalet var sidlunda ar 1896 157 000, ir 1910 328 000
och &r 1924 352 000. Under ar 1925 har persontrafiken undergitt en
avsevard stegring.

En stark pafrestning har dven denna jarnvags saval gods- som per-
sontrafik ront genom konkurrensen med landsvigsbilarna. Av latt for-
klarliga skal har detta varit fallet sarskilt med trafiken mellan de bada
staderna Jonkoping och Huskvarna. Salunda visade resandeantalet &
denna linje under bilkonkurrensens forsta ar en nedgang med mer an
60 %. Genom insittande av motorvagnar i tit trafik, sirskiljande av
gods- och persontrafiken samt den senares framledande till en mojligast
central plats i Huskvarna & ett ar 1923 nyanlagt sidospar har det
emellertid lyckats ej blott atervinna det tidigare resandeantalet utan
aven utoka detsamma.

For att dven & den egentliga landsbygdslinjen uppratthilla resande-
frekvensen ha kraftiga anstrangningar likaledes gjorts under de senare

27. Jarnvdgsforeningen.
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aren. I syfte att leda resandestrommen mellan Jonkoping och Grinna
over jarnvagen har denna silunda ingétt som deldgare i det omnibus-
bolag, som uppritthaller forbindelse mellan Brotjemarks station och
Grinna samt darifran vidare till Odeshog med anslutning till Mellersta
Ostergétlands jarnvag.

Ekonomi. Da jarnvigen 1894 fullbordats till Lyckas, var den
finansiella stillningen synnerligen bekymmersam. Visserligen hade av
aktiedgarna inbetalts 487 340 kr. och av lanets landsting ett bidrag av
22 995 kr. erhallits eller tillsammans 510 335 kr., men di utgifterna
for jarnvigsanliggningen, inventariers inkop och depositionen i Stats-
kontoret samtidigt belGpte sig till 695 687 kr., hade bolaget en svivande
skuld pd omkr. 185 000 kr., varav ej mindre 4n 180 000 kr. till styrel-
sens ordforande, greve JaMEs HamirToN. Underhandlingar om Ian
ledde icke till ndgot resultat. Darjamte sjonko inkomsterna, som under
de forsta dren varit hoppgivande, och vid 1900 irs slut utgjorde bo-
lagets svavande skuld ej mindre dn 740 000 kr. Detta belopp hade till
stor del anskaffats mot styrelsens personliga borgen, och det ringa
trafikoverskottet riackte langt ifrén till rantan.

Styrelsen gav emellertid icke tappt, och genom densammas ener-
giska bemddanden lyckades man omsider bemistra dven de ekono-
miska svarigheterna.

Sedan banan vid slutbesiktning godkants och lagfart 4 anliggningen
vunnits den 6 april 1903, varigenom inteckningar i densamma kunde
erhillas, upplade styrelsen i april 1905 ett 25-arigt 5 % obligationslan
mot sakerhet av forsta inteckning i jirnviagen, varjimte jirnvags-
bolaget tillférsdkrades ett ytterligare 1an pi 250 000 kr., direst jirn-
vagen inom viss tid komme att fortsittas fram till stambanan. Genom
denna laneoperation samt utgivande av preferensaktier till ett belopp av
200 000 kr., av vilket en stor del likvisst fick Gvertagas av styrelsens
egna ledamoter, genomfordes foretagets finansiering pa ett betryg-
gande sitt. Fr. o. m. 1902 forbittrades dven driftsresultatet visentligt,
och man kunde siledes med storre tillforsikt se framtiden an. Med
undantag for de kritiska aren 1921 och 1922 har sedermera det eko-
nomiska resultatet av driften varit ganska tillfredsstallande och mojlig-
gjort ej blott fullgérandet av vederbdrliga ldneavbetalningar utan dven
forrantning av preferensaktiekapitalet med 6 %, varjamte till reserv-
fond avsatts 71 0oo kr., till en s. k. rilsképsfond 101 500 kr. samt till
pensions- och understédsfond 82 750 kr. Den senare, till vilken dven
personalen bidrager, dr avsedd for de befattningshavare, vilka vid
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tiden for jirnvigens anslutning till Enskilda jirnvigarnas pensions-
kassa pa grund av {6r hog alder ej kunde vinna intrade i denna.

A stamaktierna har vinstutdelning icke ligt rum med undantag for
1914, di 2 % utdelades.

Styreise och chefer ar 1926.
Styrelse.

LinomaN, G. A., vice hiradshévding, sparbanksdirektér, ordférande,
ANDREN, G. A., kronofogde,

THaM, A. G.S., direktor, vice ordfsrande,

GraneLl, W., civilingenjor, verkst. direklsr, se nedan,

LONEGREN, J. W., civilingenjor,

ScuULLERkVIST, T. V., direktor.

Verkstillande direkior.

GRANELIL, W, civilingenjor..............ccccoeeeviviinnnnnnnn. .. 1916—

Traftkchef.

FaceErsTrROM, J. E., jirnvigskamrer ....................... 1924—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordforande.
PaLmsTiErNA, H., frih., landshévding ..................... 1892—1894
TuaaM, G. W.S., bruksdisponent ...............c.............. 1894—1910
HARrRD AF SeGErsTAD, K. W. K., direktér ............ ..... 1910—1916

Verkstillande direktorer.

HawmirTon, J.S. F.]J., greve, godsigare .................. 1892—1897
Fock, A.L C., frih., civilingenjdr .........ccuvueennnnn.... 1897—1899
GRANSTROM, HJ., ingenjor ............c.cooeveerincinriinnnnnnn 1899—190TI
Hamirton, J.S.F.J., se ovan ..........cocevveereininnnnnnn. 19o1—1916
Trafikchefer.

CRrAFOORD, J. G:soN, l6jtnant...............cccoeeveneeeennn..nn. 1894

VikanDERr, H., stationsskrivare vid S. J................... 1895—1898
STERNER, E., f. d. stationsinspektor ........................ 1899—1901
De Gekr, G., frih., ingenjor................ccoeeevviiivennnnn.. 1901—1904
HANSEN, G., Ingenjor ............ceecoeiieeieiieiiiiiiiiiinnennns 1904—1910
Roos, R., civilingenjor ...........ccccccccvvviviivinenennnnnnn. 1910

NiLssoN, V. V., Ingenjor ..............cccceeeeeeeeeevniienennnnn, 1910—1918
HormQuist, G., ingenjor...........cceoeeeeevevivieeiciniinninnns 1919—1921

ANDERSSON, L., ingenjor .................cocccoeeiiiil 1922—1923
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J6nkdping—Gripenbergs jirnvidg  (Jonkoping—Vi-
reda), 43 km. Fran Jonkiping O. gir banan till Rosen-
dala, dir ett bispér leder till Huskvarna stad, beromd ge-
nom sin vapenfabrik, som dessutom tillverkar symaskiner,
cyklar, kaminer o. d. Staden har ett mycket vackert lige
och genomflytes av Huskvarnadn, som bildar fall om
tillsammans 110 m. hdjd och erbjuder ménga sevirda
scenerier.

Frin Rosendala fortsitter jarnviagen i starka stig-
ningar till Gisebo samt genom ett romantiskt landskap
och genom djupa bergsskirningar till Vista kulle, vida be-
kant for sin naturskénhet. Hir har jirnvigen uppfort ett
mindre turisthotell. Sommartid dro tita forbindelser an-
ordnade, vilka ocks3 locka stadsborna i tusenhdvdade ska-
ror att hir ute njuta av den storslagna naturen och av
Landsjons idylliska friluftsbad, behagligare dn Vitterns
oftast alltfor kalla vigor. Frin Vista kulle gir banan
vidare f6rbi Drdttinge och Lyckds gdrd vid den gamla

herrgirden med samma namn samt f6rbi Siringe med tegelbruk och sig till
Britjemark. Hir finnes reguljar bilforbindelse med Grinna och Odeshog.

Aven i sin Gversta del genomgar jarnvigen sillsynt vackra trakter (Ingeryds-
dalen, sjoarna Bunn, de tusen holmarnas sjd, och Oren) med stationerna Bunn,
Férnds och Hultbrunn, och dessa trakter locka sommartid talrika skaror av tu-
rister och lustresande, liksom méinga stadsbor hit f6rligga sin sommarvistelse.
Andstationen Vireda har en gammal kyrka, beklidd med trifjill. Vidare finnas
hir sig, hyvleri, kvarn m. m.

Mellan Vireda och Trands & statsbanan uppehilles reguljir bilforbindelse, och
jarnvigens framdragande till Gripenberg torde darfér vara ovisst.
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Frih. H. PALMSTIERNA, G. W. 5. THawm, K. W. K. HARD AF SEGER-
landshivding. bruksidgare. STAD,
direktor.

(. A, LINDMAN, Greve |. S. F. J. HaMILTON, Frih, A. T. C. Fock,
vice hiradshovding. godsigare. civilingenjor.

H. GRANSTROM, W. GRANELI, J. E. FAGERSTROM,
ngenjor, civilingenjor, trafilkchef.
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Jonkopings Ostra station.

Utsikt fran Vista kulle Over Landsjon.

1913,

Lokomotiv av ar

[Lokomotiv av ar 1899.
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Ingervdsdalen mellan Brotjemark och Bunn,
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Vistakulle station.

Vistakulle station med jirnviigens turisthotell.
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Balansrédkningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1895.

Jarnvigsanliggningen .... 510928:17
Rullande materiellen ...... 154 041: 22
Inventarier .............. 55 450: 69
Forrédets konto .......... 6 544: 08
Deponerat i statskontoret .. 40000: —
Intressekonto ............ 12 914: 23
Kassakonto .............. 9: 76

S:a kr. 779 888:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

15

Jarnvagsanlaggningen .... 1101 705: 08
Rullande materiellen 235 566: 17
Inventarier ............ 13 754: 69
Rals- och skarvjiarn ...... 1193: 84
Trafikmedel, ej inleverera-

de ... .. i, 14 221: 84
A.-b., Jordbrukarbanken .. 8 452: 20
Aktier..........coovenen § 000: —
Forradet .. .............. 16 400: 66
Forskotterade pensionsav-

gifter ........... ... 5048: 13
Kassa ....ooovviiiennnen 2 g6o: 17

S:a kr. 1 404 302:

84

Skulde> den 31 dec. 1895.

Aktiekapitalets konto ...... 495 161:
Bidrag av landstinget...... 22 995
Diverse debitorer ........ 237 574:
Intressekonto ............ 6 908:
Vinst- och forlustkonto 1895 17 249:

37

25
I1

42

S:a kr. 779 888:

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .......... 710 000:
Obligationslin .......... 185 000:
Sveriges statsbanor ...... 107 216:
Intresse ................ 1927:
Reservfonden .......... 71 000:
Pensionsfonden ........ 94 903:
Rilskopsfonden ........ 101 502:
Jonkopings stads och lins

sparbank ............ 95 000:
Vinstutdelning .......... 4556:
Vinst- och forlust:

. N 6 154:

1025 ciiieiinniniiieann 27 042:

15

93
08

66
10

65
42

S:a kr. 1404 302:

34





