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HASSLEHOLM—MARKARYDS OCH
MARKARYD—VEINGE JARNVAGAR

Spéirvidd: 1,435 m.
Signaturer och dgare, se resp. jirnvigar.

Héssleholm—Markaryds och Markaryd—Veinge jirnvigar ut-

gora en enhetlig trafikled mellan Hassleholm 4 sddra stamba-
nan och Veinge 4 Viastkustbanan. De ha gemensam trafikled-
ning men forvaltas i Gvrigt som sérskilda bolag.

Haissleholm—Markaryds jarnvag.

Signatur: HM.]J.
Agare: Hissleholm—Markaryds jirnvigsaktiebolag, Hissleholm.

I borjan av 1870-talet uppstod tanken att genom en jirnvig sitta de
da pa kommunikationer fattiga men pa skog rika trakterna i Vistra
Goinge hirad av Skine samt de sydvéstra delarna av Smaland i forbin-
delse med sodra stambanan. Den forsta dtgarden for realiserandet av
denna tanke togs av nimndemannen AKE BeNcTsson i Hillarp, som
kallade till sammantriaden i Vittsj6é den 7 okt. 1874 och i Bjarnum den
7 nov. s. &. Vid dessa sammantriden foreslogs en strickning fran Vitt-
sjo kyrkoby till Finja station & Halsingborg—Haissleholms jarnvig.
Kostnadsforslag f6r en sidan linje blev ocksid upprattat, men darvid
synes projektet ha fatt bero.

Nista steg togs av lantbrukaren N. S. HAkANssoN i Bjorstorp, Vitt-
sjo, vilken den 13 febr. 1875 holl ett sammantrade, vid vilket forslag
framlades om byggande av en smalsparig jarnviag mellan Hassleholm
eller Finja och s6dra dndan av sjon Bolmen. Nytt sammantrade holls
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i Vittsjo den 4 mars, och beslut fattades di att verkstilla undersokning
av en smalspérig jirnviag fran Hissleholm genom socknarna Vankiva,
Norra Akarp, Vittsjo, Markaryd, Hinneryd, Torpa och Annerstad till
sjon Bolmen. Kostnaderna f6r undersokningen skulle bestridas genom
frivilliga bidrag, och en interimsstyrelse, bestaende av sju personer, till-
sattes. Denna interimsstyrelse upplostes vid sammantride i Markaryd
den 20 juni 1876, och planerna andrades silunda, att banan skulle byggas
normalsparig och ha sin norra andpunkt i Landeryd. En ny interimssty-
relse, bestdende av representanter f0r i projektet intresserade socknar,
tillsattes. Redan den 12 juli s. 4. holls ett sammantrade i S6dra Unna-
ryd, varvid beslutet om jarnvag Hassleholm—ILanderyd godkandes, men
fragan om sparvidden limnades tillsvidare 6ppen, varfor interimssty-
relsen, i vilkens sammansittning nagra indringar vidtogos, fick i upp-
drag att lata verkstilla alternativa undersokningar. Sadana utférdes
av kaptenen 1 Vag- och vattenbyggnadskiaren W. GAGNER och 16jtnan-
ten i samma kir A. LAGERGREN och 6verlimnades den 12 febr. 1877.
Den namnda interimsstyrelsen upplostes 1885 och eftertriddes av en
ny, som fungerade ett ar.

Under tiden inledde lantbrukaren N. S. HAkaNssoN underhandlingar
med en engelsk ingenjor vid namn BEAzELLY om anskaffande av
engelsk entreprenor och engelskt kapital for jarnvagens byggande.
BeazeLLy fordrade emellertid sadana garantier f6r banans barighet,
att de icke kunde ldmnas. Tiderna forsimrades direfter, penningtill-
gangen minskades, byggandet av Skdne—Hallands jarnvdg absorbe-
rade en visentlig del av jarnvagsintresset, och mojligheterna att reali-
sera jarnviagen Hissleholm (Finja)—Bolmen (Landeryd) blevo allt
mindre. Man nodgades darfor inskrianka sig till att soka astadkomma
delen Vittsjo—Iassleholm.

En ny interimsstyrelse, bestdende av 15 personer, tillsattes vid ett
sammantrade i Vittsjo den 1 april 1886 och fick i uppdrag att verka
enbart for denna linje. Lojtnanten CasPER EHRENBORG i Hissleholm
utsags till sammankallande. Styrelsen beslot kort darpd, att koncession
omedelbart skulle sékas. Ansokan var undertecknad av C. EHRENBORG,
Jon. BENGTssoN, Bjorstorp, N. PauLsson, Bjarnum, J. PErsson, Hag-
sjo, TRoED PERssoN, Bjirnum, P. JacoBsson, Friggasjo, J. NILSSON,
Skeerod, H. Paursson, Mala, ABr. Jounsson, Tullstorp, C. TH.
NEUENDORFF, Hissleholm, OrLa OuLssoN, Stoby, och N. TULLSEN,
Lareda.

Kostnadsforslag for normal sparvidd upprattades av kaptenen i Vag-
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och vattenbyggnadskiren E. WESTERBERG och slutade pa en summa av
819 600 kr., inkl. rullande materiell for 141 600 kr.

Nu gillde det att sitta aktieteckningen i ging. Stoby, Norra Akarp
och Vittsjo kommuner tecknade resp. 5000, 30000 och 60000 kr.
Dessutom tecknades av enskilda personer i Vittsj6 40 0oo och i Norra
Akarp 20000 kr.

Koncessionen beviljades den 26 nov. 1886 och erholls i skarp konkur-
rens med ett jarnviagsforslag Vittsjo—Finja, for vilken stricka
koncession begirts. De i drendet horda myndigheterna férordade lin-
jen Hissleholm—Vittsjo, bland dem K. jarnvagsstyrelsen, som fram-
holl, att alla frakter mellan Vittsjolinjen och stambanan samt Kristian-
stad—Haissleholmsbanans stationer skulle fordyras, om godset skulle
g3 over bandelen Finja—Haissleholm och frakt siledes betalas a tre
1 st. f. tva sirskilda jirnvigar. Arbetet 4 jirnvagen Hassleholm—
Vittsjo skulle borja senast den 1 okt. 1887 och jarnvagen Oppnas for
allman trafik den 1 okt. 1889.

Vid interimsstyrelsens sammantriade den 19 april 1887 utfardades
teckningslistor for enskildas teckning. Aktierna skulle likvideras an-
tingen kontant eller med jord, timmer o. d. Kristianstad—Hassleholms
jarnvagsaktiebolag tecknade 20 000 kr. och Vankiva kommun § ooo kr.,
varjamte den enskilda teckningen fortsattes men i mycket sakta tempo.
Emellertid lyckades man omsider, sirskilt tack vare lantbrukaren N. S.
HAxkANssons synnerligt kraftiga medverkan att f3 upp teckningssum-
man i ndgot dver 400 000 kr. Nu var malet natt, ty halva den {or jarn-
vagens byggnad beriknade summan var garanterad genom aktieteck-
ningar.

Ar 1888 gjordes ansokan om ett statslan & 415 000 kr. K. M:t be-
viljade den 10 aug. nimnda &r ett 1an & 410 000 kr., vilket f6ljande ar
nedsattes till 404 000 kr.

Emellertid 6verklagades besluten om aktieteckning av Vittsjo och
Norra Akarps kommuner, och man sag sig darfor nodsakad att begara
indringar av koncessionens bestimmelser om tiderna for arbetets pa-
borjande och fullbordande. K. M:t beviljade ett ars uppskov.

Genom K. M :ts resolution av den 13 juli 1888 6verlits koncessionen
pa Vittsjo—Hassleholms jiarnvigsaktiebolag, for vilket K. M:t den
9 mars s. 4. faststallt ordning. Aktiekapitalet skulle utgéra minst
150 000 kr. och hogst 500 ooo kr.

Till ordforande i styrelsen och verkst. direktor valdes l6jtnanten
CasPER EHRENBORG.
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Till entreprendr for jarnvigens byggande antogs ingenjoren C.
JEHANDER, vilken atog sig att f6r en summa av 593 400 kr. utfora allt
med jirnvigsanliggningen forenat arbete utom husbyggnader. Som
arbetschef fungerade ingenjoren, sedermera trafikchefen vid banan,
CarrL Hising.

Terrangen vallade inga storre svirigheter ur banbyggnadssynpunkt.
Endast en storre konstbyggnad forekom, nimligen bron 6ver Almain
i ett spann, 24,e m. Arbetet fortgick ock utan nimnvirda stérningar.

Jarnvagen Vittsjo—Haissleholm oppnades for allmin trafik den 4
sept. 1890 och invigdes hogtidligen den 13 i samma manad.

En del av det stora jirnvagsprojektet Hissleholm—Markaryd—
Bolmen (Landeryd) hade nu realiserats. Tanken pa att bringa for-
slaget i dess helhet till utférande hade emellertid under tiden icke 6ver-
givits, och redan i dec. 1888 beslét styrelsen for Vittsjo—Hissleholms-
banan att kalla invinarna i Markaryds, Hinneryds, Traheryds och
Torpa socknar till ett sammantride i Markaryd den 27 i samma méanad
for att soka utréna, huruvida nigra mojligheter funnes for Vittsjo—
Hassleholmsbanans fortsittning &t dessa trakter. Sammantradet kom
ocksd till stdnd och var talrikt besokt. Debatten rorde sig huvudsak-
ligen om Markaryds kommuns stillning till saken. Att kommunen
borde teckna bidrag till jirnvdg, dirom radde ingen tvekan, men huru-
vida teckningen skulle gélla forslaget Vittsjo—Markaryd eller Astorp
—DMarkaryd, for vilket senare koncession begirts, dirom voro menin-
garna delade. Vid den fdljande dag hillna kommunalstimman beslots
att teckna 40 0oo kr. i »det jirnvigsbolag, som forst och pa de billigaste
villkor ville bygga en jirnvag med andpunkt i Markaryds by och ut-
gang till jarnvigsstation eller hamny.

Koncession d jarnvagsanliggningen Vittsjo—Markaryd beviljades
den g aug. 1889 pa ansokan av C. EHRENBORG, OscAR EM. RESFELDT,
OrLa OHLssoN, TrROED PErRssoN och JoH. NiLssoN. Arbetet skulle pa-
borjas senast den 31 dec. 1890 och jirnviagen Oppnas for allmin trafik
den 1 juli 1892. Den 29 maj 1891 beviljades koncession pa jirnvigens
utstrackning fran Markaryd till Lagain, en stricka av 2, km. Bada
koncessionerna overflyttades pad Vittsjo—Markaryds jarnvagsaktie-
bolag den 18 aug. 1893.

Med aktieteckningen gick det trogt. A kommunalstdmma i Markaryd
den 19 dec. 1890 beslots vidhilla foregaende beslut om teckning av
40 0oo kr. i en jarnvag, men i vilken — Vittsjc—Markaryd eller Astorp
—Markaryd — blev icke bestamt. Majoriteten synes emellertid ha ut-
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talat sig for Astorp—Markaryd. Vid kommunalstimma den 27 jan.
1891 beslots, att 40 0oo kr. skulle tecknas i Skine—Smailands jirn-
vagsaktiebolag. Markaryds kommun var siledes ur spelet.

Pa enskild vig tecknades 108 600 kr., av vilka Vittsjo—Hassleholms
jarnvag tecknade 8o 000 kr.

Bolagsordning hade faststillts den 20 mars. Aktiekapitalet skulle
utgora lagst 250 000 kr. och hogst 400 000 kr., och den 25 maj 1891
konstituerades Vittsjo—Markaryds jarnvigsaktiebolag. Den firsta
styrelsen utgjordes av samma personer, som sokt koncessionen, jimte
G. WaLpau och N. S. HAKANSSON.

Kostnadsforslag uppgjordes av ingenjoren E. QVISTGAARD och slu-
tade, inkl. rullande materiell, pi 491 700 kr., vilket belopp av Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen ansags kunna nedsittas till 476 700 kr. Seder-
mera uppgjordes nytt forslag av distriktschefen, majoren W, GAGNER,
vilket faststilldes av K. M:t den 25 mars 1891. Arbetet utfordes
genom styrelsens for Vittsjo—Haissleholms jarnviag forsorg och under
ledning av trafikchefen, ingenjoren C. Hising.

Den 24 juli 1892 6ppnades jirnviagen for allmin trafik.

Bandelen Markaryd—Lagaan, som enligt koncessionen skulle ha varit
fardig samtidigt med Vittsjc—Markarydsbanan, aterstod annu att ut-
fora. D3 emellertid forslag framkommit att anligga jarnvag Marka-
ryd—Veinge och linjen Markaryd—Lagaén skulle komma att utgora
en del av denna, gjordes framstillning om framflyttning av tidpunkten
for fardigstallandet. Genom K. M :ts resolution av den 30 mars 1894
blev ock tidpunkten hiarfor fixerad till den 1 juli 1897.

Trafiken & Vittsjo—Haéssleholms jirnvdg var ritt obetydlig och
jarnvagen drogs foljaktligen med ekonomiska svarigheter. D3 ett jirn-
vigens banklan blev uppsagt till betalning, var jarnvagsbolagets saga
all, och jirnvagen blev den 1 juni 1894 forsald pa exekutiv auktion for
en summa av 455 000 kr. Inroparen var férutvarande ordforanden i
jirnvagens styrelse, ryttmistaren C. EHRENBORG, vilken samma dag
overlat jirnvagen pé ett konsortium, bestdende av EHRENBORG, krono-
fogden Oscar EM. RESFELDT, lantbrukarna N. S. HAkANssoN och Ora
OnHLssoN samt nimndemannen TROED PERSsON.

Vid stimma den 22 sept. s. 4. med Vittsjo—Markaryds jarnvigs-
aktiebolag beslots att inkdpa Vittsjo—Hassleholms jarnvag for den av
konsortiet fordrade summan, 844 400 kr. g9 ore, samt att forena bada
jairnviagarna under ett bolag, benimnt Hassleholm—Markaryds jarn-
vagsaktiebolag. Beslutet konfirmerades pa ny stimma den 15 okt. s. 3.
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Framstallningen om sammanslagning blev emellertid av K. M:t av-
slagen den 28 juni 1895, detta pi den grund, att enligt gillande kon-
cessioner det icke fanns nigon jirnviag Vittsjo—Markaryd men val
jarnvagen Vittsjo—ILagaan, vilket forhallande synes ha forbisetts vid
lagfarts beviljande. Forst sedan K. M :t den 11 sept. 1896 upphavt kon-
cessionen for bandelen Markaryd—Lagadan, kunde sammanslagningen
beviljas, vilket skedde den 21 maj 1897.

Bolagsordning for Hadssleholm—Markaryds jirnvigsaktiebolag
faststilldes av K. M:t den 15 okt. 1897 och konstituerande mote agde
rum den 8 nov. Till styrelse valdes harvid: ryttmastaren CASPER
EHRENBORG, kronofogden Oscar EmM. RESFELDT, lantbrukarna N. S.
HAxANssoN och OLa OnLssoN samt trafikchefen C. E. Hising. Ndgon
sarskild koncession f6r Hassleholm—Markaryds jarnvagsaktiebolag har
ej lamnats, utan bolaget har fatt de f6regiende bolagens koncessioner
pa sig Overlitna. Vittsjo—Markaryds jarnvagsaktiebolag upplostes vid
staimma den 27 dec. s. a.

Kronofogden RESFELDT fungerade som vice ordf. och vice verkst. di-
rektor 1 Vittsjo—Hassleholms, Vittsjo—Markaryds och Héssleholm—
Markaryds jarnvagar fran jirnvigarnas tillblivelse till sin dod, vilken
intraffade ar 190s5.

Trafik. Tack vare sivil banans som den rullande materiellens
forbattring har storsta tillitna hastigheten frin dr 1920 utdkats till
60 km/t.

De varuslag, som 4 banan transporteras, dro huvudsakligast tra-
varor, ved, branntorv, torvstré och jordbrukskalk, vartill kommer en
ej obetydlig miangd mobler fran ett flertal fabriker, av vilka omkr. 15
st. finnas 1 Bjarnum.

Ekonomi. Med undantag for krigsaren ha Hissleholm—Marka-
ryds jirnvags inkomster varit relativt sma. Da utgifterna dessutom
genom banans forstirkning, ombyggnad av broarna, inliggning av ny
32 kg:s rals etc., gétt till avsevirda belopp, har ekonomien varit tim-
ligen délig. Statslinet kunde darfor ej forridntas och amorteras enligt
gillande plan. Vid slutet av ar 1918 utgjorde det forfallna kapitalet
82 524 kr. 60 ore, vartill kommo férfallna rantor, eller tillhopa 403 865
kr. 56 ore. Enligt medgivande av 1919 ars riksdag kapitaliserades av
detta belopp 400 000 kr. till ett nytt 1&n. Fran och med ar 1919 har
jarnvigen varit i stind att fullgora sin betalningsskyldighet till stats-
verket.

Utdelning till aktieigarna har icke forekommit.



Hassleholm—Markaryds och Markaryd—Veinge jirnvigar 493

Markaryd—Veinge jarnvig.

Signatur: Ma.V.].
Agare: Markaryd—Veinge jirnvigsaktiebolag, Halmstad.

Efter tillkomsten av Vittsjo—Hassleholms jirnvig ar 1890 och
Vittsjo—Markaryds jarnvag ar 1892 vacktes ritt snart forslag, att
dessa banstrackor skulle fortsittas vasterut f6r att erhalla forbindelse
med Skane—Hallands jirnvag, som Oppnats for trafik i borjan av ar
1885 och som ar 1895 dvergick i statens 4go sdsom integrerande del av
Vistkustbanan. Genom en dylik férbindelse skulle norddstra Skane
och sydvastra Smaland komma i snabb kontakt med Halmstad och Gote-
borg, vidare skulle de talrika vattenfallen i Lagan, vars lopp jirnvagen
i stort sett var avsedd att f6lja, kunna utnyttjas f6r drivande av fabri-
ker, och orterna utmed jarnvagen skulle tagas ur sin isolering.

Koncession for Markaryd—Veinge jirnviag beviljades den 11 sept.
1896 pa framstallning av ryttmistaren C. EHRENBORG, kronofogden
O. EM. RESFELDT, lantbrukaren Ora OHLssoN, trafikchefen C. HisinG
och nimndemannen TROED PERSSON.

Sokandena hade ursprungligen begirt koncession for jirnvigsan-
liggning fridn en punkt, beligen 1 430 m. frin Markaryd 4 den forut
omnamnda, 1891 koncessionerade linjen Markaryd—Lagaan till Veinge
station. Innehavaren av koncessionen av sistnimnda linje, Vittsjo—
Markaryds jarnvagsaktiebolag, hade emellertid meddelat, att konces-
sionsinnehavaren vore villig 6verlata koncessionen pa sékandena. K. M :t
upphavde nu den tidigare beviljade koncessionen Markaryd—Lagain
och beviljade sokandena koncession dels pa en stricka av 1 430 m. fran
Markaryd, dels vidare fran denna punkt till Veinge, dock med undan-
tag av strackningen 2 km. nirmast Veinge.

Arbetet & jirnvigsanliggningen skulle piborjas senast den 8 maj
1898 och jarnvagen upplatas for allman trafik den 1 okt. 1899.

Plan och profilritningar f6r linjen Markaryd—ILagain hade upp-
gjorts av distriktschefen, majoren W. GAGNER och f6r den ovannimnda
strackan fran grannskapet av Markaryd till Veinge av trafikchefen
C. Hising. Enligt forslaget uppgick kostnaden for linjen i sin helhet
till 1 170 000 kr. med rullande materiell och utan sidan till 960 ooo kr.

Inbjudan till sammantrade i Halmstad med de personer, som intres-
serade sig for anlaggandet avjarnvigen Markaryd—Veinge, utfirdades
av landshovdingen C. NORDENFALK, stadslikaren J. NORDSTROM, vice
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konsuln A. W. ANGEL, fabriksidkaren A. W. WALLBERG samt gross-
handlarna i Halmstad A. E. P1aL, A. L. APELSTAM, AND. JOHANSSON
och Jac. LiNDBERG. Motet dgde rum den 14 dec. 1896.

Redan sju dagar senare holls ett nytt sammantride, vid vilket beslut
fattades om bolagets stiftande. Stiftelseurkunden underskrevs, och in-
bjudan till aktieteckning utfdrdades. Men icke nog med att man ord-
nade dessa formella angeldgenheter, utan man grep sig redan an med
att igdngsatta sjalva arbetet. Salunda fingo trafikcheferna J. JONssoN
och C. HisinG i uppdrag att renstaka linjen och event. uppritta nytt
kostnadsforslag. Ett sidant forslag blev ocksa gjort och slutade pa en
summa av I 127 0oo kr.

Den 5 maj 1897 holls den konstituerande bolagsstimman med
Markaryd—Veinge jirnvigsaktiebolag. Aktieteckningen hade gétt
raskt framat och fordelade sig sidlunda: Halmstads stad 2 0oo, Vittsjo
—DMarkaryds jarnvigsaktiebolag 650, Knireds kommun 250, Veinge
kommun 250 och enskilda personer 740 st. Varje aktie 1od & 100 kr.

Sedan bolagsordning antagits, skreds till val av styrelse, varvid {6l-
jande personer utsigos: landshovdingen C. NORDENFALK, grosshand-
laren A. E. PruL, stadslikaren J. NorDSTROM, grosshandlaren AND.
JorANssoN, fabriksidkaren A. W. WALLBERG, kronofogden O. Em.
REeSFELDT, lantbrukaren OL. Svensson, trafikchefen J. Jonsson och
handlanden N. P. JorHANssON.

Bolagsordningen faststélldes den 4 juni 1897, och genom K. M:ts
resolution av den 11 juni s. 4. Gverlits den C. EERENBORG m. fl. lam-
nade koncessionen pd Markaryd—Veinge jarnvagsaktiebolag. Ett stats-
1an av 563 000 kr. beviljades, vilket belopp sedermera minskades till
561 000 kr.

Arbetena med banans byggande bedrevos med stor energi. Entrepre-
nor anlitades ej, utan bolaget byggde sjilvt med trafikchefen HisiNG
som arbetsledare och trafikchefen JonssoN som kontrollerande ingenjor.
Bland storre konstbyggnader mirktes bron 6ver Lagadn i ett spann om
55 m. lingd. Denna bro befanns senare for svag for den allt tyngre
trafiken. Man beslot darfor att uppfora ny siddan i tre spann. De
tvenne mellanpelarna av granit byggdes ar 1917 och jairnkonstruktionen
ar 1920.

Den 1 juli 1899 blev jarnvigen hogtidligen invigd, och den 3 i samma
manad 6ppnades den for allman trafik.

Bamna, trafik och ekonomi. Den dldsta ralsen, som vagde 21,5
kg/m., ersattes under ir 1913 delvis med ny, vigande 32 kg/m. P3
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O, Ea Resren, C. G 5. EHRENBORG, C. 0.C. ). NORDENFALK,
kronofogde. ryvttmistare. landshavding.

N. S. HAKANSSON, AL WESTMAN C. (5. STABRE,

godsiigare. v. hitradshivding. regementslitkare.

AL Aprrsran, J. JONSSON, AL JOHANSSON,
bankdirektor, verkst. direktor. verkst, direktor.

[
%
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C. I'. MELLANDER, C. . Hising, J. PERSSON,
verkst. direktor. : trafikchef. verkst, direktor, trafikchef.

Nva bron over Lagan, mlagd 18—19 nov. 1g2o.

Vv fran banan vid Vittsjon,
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Ovre Knireds kraftstation (Sydsv, Kraft A.-B.)

dro Over Almain mellan Hissleholm och Vankiva.
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Uthyte av bro over Lagan.

Utbyte av bro Over Lagan den 18—1¢9 nov. 19zo.
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den aterstdende strickan minskades syllavstindet, varigenom storsta
tillatna hastigheten pd banan i sin helhet kunde 6kas frian 4o till 60
km/t. Det ar emellertid jirnvigsbolagets mening att ersitta den ater-
stdende klena rilsen med sddan, vigande 32 kg/m.

De stora forhoppningar, man vid jirnvagsforetagets start faste vid
detsamma, ha tyvarr ej infriats. Fornamsta anledningen hartill torde
vara, att de fabriksanlaggningar vid fallen i Lagan, med vilkas till-
komst man ganska sikert riknade, ej blivit verklighet. Fallen inkGptes
av Sydsvenska kraftaktiebolaget, som utnyttjat dem for kraftstations-
anliggningar vid Majenfors, Bassalt, Knired och Skogaby. Under
byggnadstiden tillforde visserligen dessa kraftstationer jarnvigen en
icke obetydlig trafik, men efter firdigstallandet ha de givetvis ej lim-
nat banan nagot namnvart att gora. De varuslag, som huvudsakligast
fraktas 4 jarnvigen, iro skogsprodukter, torvstré och jordbrukskalk.

Till £6ljd av den obetydliga trafiken kunde bolaget icke forranta och
amortera statslanet. Skulden till statsverket 6kades dirfor och utgjorde
vid slutet av ar 1920 963 835 kr. g8 ore. Under de senare aren ha
emellertid avbetalningar kunnat goras.

Styrelse och chefer ar 1g26.
Hissleholm—Markaryds jérnvig.

Styrelse.

Stasg, C.G., regementslikare, ordfirande,
REGNER, 1. Fr., landskamrerare, statens ombud,
Hikansson, C. H., landstingsman,

Omnwsson, O., lantbrukare,

Hising, H., bergsingenjor,

PerssoN, J., trafikchef, verkst. direktor, se nedan.

Verkstillande direktor och trafikchef.
PERSSON, J. ..o v.d. 1925—, t.-c. 1919—

Markaryd—Veinge jdrnvig.
Styrelse.

APELSTAM, A. L., bankdirektdr, ordférande,
HarstrOM, C. G., f. d. landssekreterare, statens ombud,
MEeLLANDER, C. F., kontrollor, verkst, direktér, se nedan,
BeNGTssoN, P., direktor,
HiceE, B., redaktor,
Bissmark, A., direktor.

26, Jirnvigsforeningen.
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Verkstillande direkior.
MELLANDER, C. F., kontrollor..............oocevvveeeereennnnn.. 1910—

Trafikchef.
PERSSON, Ju oo e 1919—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Vittsjo—Hadssleholms, Vittsj6—Markaryds och
Hissleholm—Markaryds jarnvigar,

Ordfiorande och verkstillande direktirer.

EHRENBORG, C. G.S., ryttmistare..............cccvveeeeennn... 1888—1909
HAxkanssoN, N.S., godsdgare ..............cccoeevuieeeeenn. 19g09g—1925
Trafikchef.

HISING, C. E., ... 1890—1919

Markaryd —Veinge jidrnvig.

Ordfirande.

NorpeNFALK, C. O. C.]J., landshévding ..................... 1897—1902
WESTMAN, A., vice hiradshovding...........c.coeeveueennnn... 1902—1916
Verkstdllande direktorer.

JONSSON, Juiiiiioiiiiiiiieeee e 1897—1900
JOHANSSON, A. i 1g00—1910
Trafikchef.

HisING, C. E. e, 1899—1918

Hissleholm—Markaryds jarnvag, 37 km. Ar 1860, di Statens jirnvigar
oppnade sin station i Hdssleholm, fanns & denna plats endast ett par smi hus.
Sedan orten blivit en av vart lands mera betydande jirnvigsknutar, har den
gatt raskt framdt och ir sedan 1914 stad. Den ir vackert beligen i centrum av
Goingebygden och har ett flertal industriella anliggningar. Strax utanfGr staden
har Skanska tringkdren sin forliggningsplats.

Frin den for samtliga till Hissleholm inlopande jirnvigarna gemensamma
stationen utgir Hissleholm—Markaryds jarnvdg i nordnordvistlig riktning.
Ett par km. fr&n Haissleholm gir banan 6ver Almadn, genom vilken Finjasjon
avbordar sitt vatten i Helged. P34 bida sidor om banan har man nu Vankiva
sateris valskotta akrar, som utgbra ett viltaligt vittnesbdrd om vad rationellt
jordbruk kan 4&stadkomma av torra sandmarker. Den f{6rsta stationen ir
Vankiva, fran vilken linjen huvudsakligen gir genom furu- och 16vskogar, till
nista, Mala station med branntorv- och torvstrofabriker. Over sankmarker, som
efter utdikning lagts under plogen, och mellan 16vtridklidda asar slingrar sig
banan vidare till Bjdrnums station vid Bjarnums idoga municipalsamhille med
drittelfabrik, kalkbruk, sigar, kvarnar, mejeri, tvd mekaniska verkstidder, 14
mobelfabriker, teknisk fabrik och torvstr6fabrik., Direfter foljer Vittsjé sta-
tion. Vittsjo stationssamhille vid Vittsjon och de nirmaste omgivningarna aro
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pa grund av naturens skonhet och det hirliga skogs- T =
klimatet mycket uppskattade ssom viloorter sivil un- NG %
der sommaren som under vintern. I stationssambhillet
finnas hotell och pensionat. Industrien representeras
av filfabrik, korgmobelfabrik, kvarn, sig, mejeri och = |5 A"
torvstrofabrik. Fran Vittsjd fortstter banan forst pd |5
en bank over Vittsjon, varifrn ett vackert panorama [

upprullar sig for den resande. Banan fortsitter ge-
nom skogs- och mossmarker till Emmaljunga station.
Hir finnas sg, tjirfabrik, flera mobelfabriker och
stor brinntorvfabrik. I nirheten ligga Skines vack-
raste barrskogar och en fiskodlingsanstalt. Sedan Ar-
hults hill- och lastplats med brinntorv- och torvstré-
fabriker passerats, uppnds banans slutpunkt, Marka-
ryd, koping i Kronobergs lin. H

Markaryd dr en historiskt bekant ort. Har var ti- |
digare Sveriges sydvistliga utpost mot Danmark, och y g
minga dro de strider, som i denna trakt utkdmpats ||, o Zems
mellan svenskar och danskar. Hir 13g Sveriges forsta |9 3™ o ursradrcans
postkontor, vilket bl. a. hade till uppgift att utvixla o RN
posten med utlandet. I nirheten lig-
ger den historiskt bekanta Ulvsbicks
pristgérd.

Markaryds koping har i visentlig
min jirnvigarna Hassleholm—Mar-
karyd, Skine—Smailand och Marka-
ryd—Veinge att tacka for sin till-

Lingdskala
5

0 km

oo
3{_

50
Hojdskala

varo. Kopingsrittigheter erhdllos 1916 | g

Har finnas lantmannaskola och lant- o g < £9 3 s £ =

hushllsskola, flera snickeri- och mé- § % 3 £ & 2 £ 0O

belfabriker samt Oshults vivskedsfa- g i £ & > 3

brik. Markaryd, som ir vackert be- H ]
T

liget mellan tvd sjoar, bérjar allt
mer att tilldraga sig uppmirksamhet som en limplig sommarvistelseort (hotell
och pensionat).

Markaryd—Veinge jarnvdag, 35 km. Frin Markaryd fortsittes firden
(direkta vagnar framgi Héssleholm—Veinge och vice versa) ¢ver Lillin, utlopp
till Lagan for en hel serie sjoar, och genom delvis odlade, delvis skogbirande
marker till Réstorps station, i vars niarhet ett par &ngsdgar finnas. Kort dir-
efter 4r man nere vid Lagans vackra strinder. Banan foljer denna flod till
Majenfors station, i vars nirhet en av Sydsvenska kraftaktiebolagets kraftsta-
tioner ligger. Banan avligsnar sig nu nigot frin Lagan och Gvergir en 4s, p3
vilken Putsereds hill- och lastpl. dr beligen. Direfter f6lja ljungmarker med
utsikt Gver de blinande hojdstrickningarna norr om Lagan. Nu bdrjar banan
skarpt sinka sig, Lagans floddal ligger som ett panorama, och Knireds §vre
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-8 KART. INS

kraftstation pas-
seras, dir natur
och konst i for-
ening framtrollat
ett landskap av
storslagen skon-
het. Man kom-
mer direfter till
Kmndreds station.
Knired ir bekant
genom freden
dirstides 1613.
Har finnas mejeri-, sig- och torvfabriker. 2,5 km. vister
om Knired gir banan 6ver Lagan p3 en §5 m. lang bro,
forut i ett, nu i tre spann. P4 hdger hand har man vackra
skogsplanteringar, vilka holjt de kala ljungmarkerna, till
vinster de smi ticka Kattarpsjéarna. I nirheten av Sko-
gaby station ligger Sydsvenska kraftaktiebolagets sist an-
lagda, hogst sevirda kraftstation. Horisonten vidgas allt-
mer, Hallandssldtten tar vid, och éver bordiga ikrar nar
man Veinge station, féreningspunkt med Viastkustbanan.

Lingdskala
] s 10km

50m
HEjdskala

w
o
=
w
>

SKOGABY
KNARED
Putsered

MAJENFORS

RASTORP
MARKARYD

Trafikdiagram.
Hiissleholm—Markaryds jirnvig.
Fronorfrm.a. roo
1000-tal lonllm)
e 0018k
——— Trafikinkomster /
e " Driftkostnader /) \
Personkilometer pr bankilometer /]
~---~--- Godstonkilometer !
4 r~ & A\
. /1 T H \
A N
‘ o~ 7 KN
Py )
_— /1A LT 4
€ /| et L d=t=r1" B
L bk TR - -]’_"'- -
18501355 1900 1905 91 1915 1920 1925
Tekniska uppgifter.
.
Hissleholm—Markaryds jirnvig.
W.H.J. W.Ma.].
Byggnadssatt. Ar 1890 Ar 1892 Ar 1925
Sparvidd ... o 1,435 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspir " 22,320 14,070 37,010
i SIdOSPAT ......ceeiiiireeeeeeenn. 1,366 1,198 5,840
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W.H.J. W. Ma. J.
Ar 1890 Ar 1892 Ar 1925

Storsta lutning i huvudspir.................. /0o 12,5 12,5 12,5
Minsta krokningsradie i huvudspir ... .. m. 300 500 350
RAISVIKE ....oooeverevveeraveesenenenneereeneesesens kg/m. 17,5 17,5 32
Storsta tilldtna hjultryck..........ccceceveeneee. ton — — 8,1
» »  tighastighet .................. km/t. 30 ki 60
Rullande materiell,
Anglokomotiv, tanklok ...........ceceeeenee st. 2 2 5
Personvagnar med 2 axlar ................. » 3 3 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar » 40 40 56
Postvagnar, hela eller komb., med 2 ax-
JAT .. e > 1 1 2
‘Personal, antal.
Ordinarie............ccceeeereeenrrnniisicirnneeneensennnsseeennes 38 38 47
Verkstadsarbetare..........cc.cceceerereennnnnieenne toeeeas 7 7 10
Trafikdiagram.
Markaryd—Veinge jirnvig.
Kronor| T M v Person-
s e Trafikinkomster Pt
| === Driftkostnader ‘w'ml
—~——Personkilometer
----- Godsi:t:kilomeler} pr bankllometer
70
A “‘.
111
', ’/“" l"' A
“ !’ “l '1/ .l
4 Iq \ d / N / “\ 20
o TN VT TR
f] .
~1 p ) ’
N LA,
e L Ry .
19 1905 1910 1015 1020 1925
Tekniska uppgifter.
Markaryd—Veinge jérnvig. . ‘ .
Byggnadssatt. Ar 1899 Ar 1925
SPArvIAd ......ceeeiiieiire e m. 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspdr ..........ccccoiiiiiiniineninnnee km. 35,450 35,450
» 1 SIdOSPAr ....ccevveevereeeeeeee e > 1,240 1,662

Storsta lutning 1 huvudspar........cccccevveieciiineennnnne /o0 12,5 12,5
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Ar 1899 Ar 1925

Minsta krokningsradie i huvudspér ............cceeee. m. 500 500

REISVIKE .oovviiiiiiicniees e sereeeeeeerer s saenesenneesesones kg/m. 21,5 21,5%, 32*

Storsta tilldtna hjultryck ........cccoceoevniinrrenneceeennns ton — 3

> s tighastighet........cccooevrneeincnnennne, km/t. 40 60

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok .............ccceeeveeemeeererenrenes st. 3 3

Personvagnar med 4 axlar ..........cccccceeiniiniiiiiinn » 3 3

Resgods- och godsvagnar med 2z axlar.............. ’ 26 41
Personal, antal.

Ordinarie...........cceeeverrerereeeeneriiiienienineisinreeeeneeaiaeesns 28 31

b 52 < TP PP SRR — 1

* 20082 m. i huvudspir, & 662 m. i sidospir. — 2 15 368 m. i huvudspdr. — 3 Veinge—Skogaby
vid 40 km/t, 9 ton, vid 60 km/t. 8,6 ton. Skogaby—Markaryd vid 40 km/t. 7,3 ton, vid 60 km/t, 6,5 ton.

Balansrakningar.
Markaryd—Veinge jérnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1900.

AKtieDrev fOr TeSEIV o uuereeenenerecroarnsasssssessscssesassonsns 10 500; —
Jarnviagen Markaryd—Veinge ............. .00t 939 335: 49
Rullande materiell.......covvviieiiiiiiiniiaennn, 251 751: 21 1 191 086: 70
Mirgeltaget .....c.iieieeiieierienritesnssacnnnonn 8 538: 31
Halva forrddshuset i Markaryd .............cc0een 1148:85
Halva reparationsverkstaden i Markaryd ............ 1 422: 06 I1109: 22
Inventarier .....ccecevnerriencorinenns Ceeeacaanas 14 214: 57
E T 11 <o) P 5066:60 19 281: 17
Fordringar:

i kassabehdllning .......coviiiiiiiiiiiiiiiie, 4133:80

4 upp- och avskrivning ......co . iiaiiiiiiieenn 85:13

i statens avrakning .....ciiiiiiiiiiiiiiiiiinen, 3 458: 30 7677: 29

S:a kr. 1239654: 38

Registerboken .....iiiiiiiiiiiiiee ittt 10 500: —
Aktieteckningen ......eeceieeiiieiiaiaieiaerainas 551 600: —
Gavomedel ......iiiiinisiiiatnnieiaiieeraataanns 11255:50 562 855: 50
Statslinet:
kapitalskuld .......ccoieiiiiiniiivineneiannnn 561 000: —
anstAndsranta ... .cesiiieiiieniieriaeenaanan 45 154: 87
ANNAN TANEA cvvvenerreosnnonernssocnsoansscsaras 6241: 12 612395: 99
Reservionden «.....oeeteeeeenressasaassssscosssesaseossasansnne 774: 35

(forts.)
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(Skulder 1900, forts.)

Skulder:
4 I6pande rakning ...........ccoiiiiiiiiiiiii., 10 258: 35
2 sto vaxlar ... 33697:67
till Hassleholm—Markaryds jarnvag .............. 1 281: 69 .
1 stationsbalanser .......c.ooviiiiiiiiiieiiae, 178: 18 45415: 89
Till bolagsstimmans disposition .......coeviveniiiiniiiniieean e 7 712: 65
S:a kr. 1239654: 38
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningen .......c.ciiiiiiiiiieiieenian, I112203:39
Rullande materiellen ............ .0 v, 220702: 33 1 332905: 72
Forrddet ........... ettt eeeee e it ia e 53 244: 55
REemMISSer v tit ittt it ittt ittt e iie et enannaneans e 977: 63
Goteborgs bank:
L4 15 0T T3 1 4 o3 N 90 550: 75
Iopande rakning ....ovviniei it i e i e e 2915: 41
DIVEISe PEISOMEr wvuntivtrenninneerrerunoneenneneeranonneeenns 12 924: 32
FOrskottsKassam «uvu v eininnin e ieiineeneniieenensacnroneneanas 500: —
Lavereds MOSSE « v vveitetier i inenenennernsaeronneennenasnnsanns 60 000: —
Kassanm  ciiiiii i i e e e it e e e 2651: 64
Vinst- och forlustrdkning .......c.coeieniiieniveniinienennennn, 67 242: 48
S:a kr. 1623912: 50
Skulder den 31 dec. 1925.
Statslanet ... ... e e ittt e 946 277: 07
Aktiekapitalet ... i i i i e e e e e 552 600: —
Reservionden ......coieiiiiiiiiineiinneiirensnieneneacanenennns 4 560: 66
Askrivningsfonden ... ... i e e 120 474: 77
S:a kr. 1623912: 50
Hissleholm—Markaryds jérnvig.
Tillgdngar den 31 dec. 189;.
RIS OT 4 vvetvesitenneneeseeneaneeeasasonenenenssecnsnnns 444: 68
Kristianstads Ensk. bank ........oo i iiiiiiiii i 2833: 90
Inventarier .......c.cieiiiieenrtiarenaciaronianas 176 140: 40
Materialler ...oieiiii ittt it 4539:46 180 679: 86
Statskontoret ....viiiiiiiiii ittt it e i e e 20 400: —
Markaryd—Veinge JArnviag .........coiierrinriiiiieianreiann 64 980: —
Hissleholm—Markaryds JArnvag .........coceiiiiiiiiiiinennnnn, 1 062 816: 72
S:a kr. 1332155: 16
Skulder den 31 dec. 1897.
Riksgildskontoret ......cc.iiiiieuinriniiinnannnenn.. 411 785: 27
Vistra Goinge hidrads sparbank .................... 355 020: 83
Sveriges statsbanor ......ciiiiiiiiii i, 3503: 71
Skdnes Ensk. bank ........oiiiiiiiiiiiiiiiii, 80 754: 42

(forts.)
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(Skulder 1897, forts.)

Kristianstads Ensk, bank .........coovviiiininnnn... 72 833: 76

Riksbankens avdelningskontor i Malmé ............ 80 266: 70

Kronofogde O. E. Resfeldt .........c.cvvvevnnnnn.. 4990: 47 1009 155: 16

Aktiekapitalet ...t iiiii ittt it et raaa e 323 000: —
S:a kr. 1332 155:16

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigsanldggningen ...... ... iiiiiiiiiiiiiina., 1292 969: 99

Rullande materiell ....... ... i iiiiiiriinrnnnenns 251 321: 30

Inventarier .......cieiiiiiiiriiiiiiiientaenaanranns 40330: 99 1 584 622: 28

733 st. aktier i Markaryd—Veinge jarnvdg ..... ... iivnnn.. 733:—

Materialier ...ooviiii i it 16 619: 41

A.-b. Svenska handelsbanken ...................... 6 654: 58

Vittsjo sparbank ...ttt 17 203: 83

Forskottskassan .....ciiivii it 1200: —

Diverse PersOner ........coeeiuiveneeenrsesceasocnnas 2313:09 43 990: 91
S:a kr. 1629 346: 19

Skulder den 31 dec. 1925.

Trafikskuld .. oo e e, 97: 41

Riksgaldskontoret ......cceeieiiinviinieiiriiinniiecancnnenennns 601 329: 22

Aktiekapitalet ........iiiiiiiiii i it e 323 000: —

Reservfonden ........civiininiieienennennannannns 64 600: —

Dispositionsfonden ........... ... . iliiiiii, 250 000: —

Avskrivningsfonden ......... ... iiiliiiiiiiinaa ., 300719: 30  938319: 30

Vinst- och forlustrdkning .......... it iiiiiiiiinennnannn. 29 600: 26
S:a kr. 1629 346: 19

i





