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HARNOSAND-SOLLEFTEA
JARNVAG

Signatur: Hd.S.J.— Sparvidd: 1,435 m.

A gare: Hirndsand—Sollefted jirnvigsaktiebolag, Hirnosand.

och byggandet av linjen till Sollefted pagick. Planer foreligo

till stambanans fortsittande norrut, och redan under iren 1883
—1884 hade undersékningar av en linje Hjalta—Skorped blivit verk-
stallda pa bekostnad av Visternorrlands lins landsting. Tiden syntes
nu vara inne for Hirndsands stad att vidtaga atgarder for att nd
forbindelse med rikets allmidnna jarnvagsnit. P3 initiativ av lands-
hovdingen i linet G. RypinG vickte vice ordféranden i Hirndsands
stadsfullmiktige, lektorn HErM. WAHLANDER, den 9 april 1885
motion om tillsittande av en jarnvigskommitté. En sidan kommitté
av sju personer blev sedermera vald. Négon narmare redogorelse for
densammas arbete forsta tiden har dock ej sttt att uppbringa. I bor-
jan av ar 1887 beslét kommittén emellertid att 1ita genom kaptenen i
Vig- och vattenbyggnadskaren C. G. BorGsTROM undersdka en linje
mellan Harnésand och Lunde, en plats 40 km. norrut. Linjen
frin Sollefted till Nyland var {forut undersokt i och for stam-
banans framdragande 6ver Nyland, och strickan frin trakten av Ny-
land till Lunde hade ett par ar tidigare blivit undersokt pa enskild
bekostnad.

I mars 1887 hade genom K. M :ts beslut norra stambanans striack-
ning norrut bestimts skola utgd frin Langsele station 4 den ir 1886
fardigbyggda linjen Bracke—Sollefted, och for att radpliga om sédra
Angermanlands jirnvigsforbindelse utlyste linsstyrelsen ett allmant
mote 1 Frano till den 18 juni. Enhilligt ansdgs vid detta mote en bi-

Den I dec. 1884 hade norra stambanan blivit fardig till Ragunda,
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bana fran Sollefted behovlig och gagnelig. Rorande banans andra dnd-
punkt forordade landshévdingen Hirnosand. Han framholl, att en
miangd allminna verk och inrittningar vore dar forlagda, varjamte
staden, som hade en ypperlig hamn, vore sa livligt intresserad for detta
foretag, att darifrin borde kunna paraknas betydande bidrag, i vilket
intresse Harnosands stads ombud livligt instimde. Vidare erinrades
darom, att dven staten, som agde betydande egendomar i Hirnosand,
borde ha stort intresse av att fi banan utstrackt dit, vilket borde for-
manligt inverka vid framstillning om laneunderstod. Darefter blev
nistan enhilligt yrkandet om Hirnésand sisom banans andra and-
punkt bifallet. For fragans vidare utredning beslot motet att tillsatta
en kommitté av nio personer med landshovdingen sisom ordforande.
Kommittén uppdrog at kaptenen BoORGSTROM att uppgora kostnads-
forslag till en normalspérig jirnvag. Detta forslag avlimnades i nov.
1887 och slutade 4 4 700 000 kr., av vilka 495 0oo kr. berdknats for
rullande materiell. De f6r norra stambanan antagna lutnings- och
krokningsforhdllandena hade tillimpats. Erhéllandet av en lamplig
plan och profil hade emellertid vidsentligt forsvarats genom de lings
alven djupt inskjutna vikarna och dilderna. Jirnvigen hade uppmaitts
till en langd av 98,83 km., i huvudsak med samma strackning som den
nuvarande.

I likhet med andra ansig kaptenen BorGsTROM dels att mycket virke,
som eljest skulle f6lja stambanan 3t ena eller andra hallet, skulle
komma att soka den kortare och naturligare vigen till hamnar vid
Angermanalven eller Harnosand, dels att banan skulle bliva synnerligen
valkommen for dessa rikt befolkade orter under den linga tid av aret,
da sjofarten & dlven vore stingd.

Vid kommitténs sammantride den 17 dec. 1887 beslots enhilligt, att
koncession skulle av kommittén sokas 4 jarnvigsanliggningen och in-
bjudan utfardas till bildandet av ett aktiebolag med ett kapital av ligst
1 600 000 kr. och hogst 4 800 000 kr. Varje aktie skulle lyda & 200 kr.

Vid sammantriden, som lansstyrelsen holl med invanarna i de orter,
genom vilka jirnvigen vore avsedd att framdragas, fastslogs, att de
tillstidesvarande enhilligt ansago den foreslagna jarnvigen nyttig och
lamplig. Samtliga myndigheter, som hade att avgiva utlitanden, till-
styrkte ock anlaggningen. Darefter beviljades koncessionen den 4 maj
1888. Den av kaptenen BoRGSTROM uppgjorda planen faststilldes har-
vid med undantag for den del av banan, som komme att ligga inom ett
avstand av 4 km. nirmast Sollefted, 6ver vilken del sirskild plan skulle
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understillas K. M:ts provning, sedan avtal traffats mellan konces-
sionsinnehavarna och K. jirnvagsstyrelsen om banans inledande till
Solleftea station. Arbetet & anliggningen skulle borja senast den 1 okt.
1890 och banan vara firdig tva ar darefter.

Harndsands stad tecknade 400 000 kr., Sollefted kommun 15 000 kr.
och andra kommuner 247 0oo kr. Av sagverksbolag tecknades 242 000
kr. och av linets landsting 100 000 kr. Genom enskild aktieteckning
infloto slutligen icke ovisentliga belopp.

For att inhimta uppgifter om den trafik, som kunde pariknas, hade
Frano-kommittén 1atit verkstilla en utredning. Enligt denna skulle
bl. a. frakten av sigtimmer fran skogar utefter jirnvigen utgora
10 % av hela timmerfingsten i dlven samt inbringa 110000 kr. In-
komsten for persontrafiken beriknades till 110 000 kr., for ilgods till
15 000 kr. och for fraktgods inkl. timmer till 334 0oo kr. o. s. v., till-
sammans 485000 kr. Transporten av sigtimmer vintades arligen
uppga till 5480 jirnvigsvagnar med en inkomst av 110 000 kr., sva-
rande mot en tredjedel av bruttoinkomsten for godstrafiken. Da utgif-
terna beriknades till 280 000 kr., skulle nettobehéllningen bliva 4 % &
byggnadskostnaden. I trafikberikningen omnimnes, att dven veder-
horligt avseende fists vid sjotrafiken. De konkurrerande trafikmedlen
skulle stédja varandra och bada uppblomstra.

Dessa trafikberikningar och den vid denna tid allmant rddande
uppfattningen av den blivande trafiken ha hir omnimnts, emedan
framtiden kommer att visa, att de av myndigheter och sakkunniga
givna utlitandena och gjorda berikningarna slogo alldeles fel. Trans-
porterna av timmer och sigade trivaror uteblevo i det nirmaste, och
da de lagts till grund f6r finansieringen, bor det icke forvdna, att re-
sultatet blev ett helt annat in det vintade. Som en lycklig omstindig-
het far dock anses, att berikningarna voro si lysande, ty annars hade
foretaget sikert strandat pd svarigheten att anskaffa nddiga medel.

P4 sammantride den 24 sept. 1889, darvid 4 339 aktier voro repre-
senterade, konstituerades bolaget under namnet Hdrnosand—Sollefted
jirnvigsaktiebolag och koncessionen Overlats & detsamma. Samtidigt
antogs bolagsordning, & vilken faststillelse erhlls den 28 mars 18g0.
Emellertid utsigs endast en interimsstyrelse av sju personer med
landshoévdingen RyDING som ordforande.

D3 arbetenas paborjande i foreskriven tid icke kunde medhinnas,
gjordes anhillan hos K. M:t om forlingning av koncessionen, s3 att
arbetets paborjande métte f anstd till den 1 okt. 1892 och med banans
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oppnande for trafik till den 1 okt. 1894, 4vensom att den i koncessionen
fordrade depositionen av 75000 kr. finge ansti till den 1 aug. 1892.
De begirda indringarna bifollos den 10 april 189o.

For foretagets forverkligande behdvde utGver aktieteckningssum-
man lin upptagas. I mars 1891 besléto stadsfullmiktige i Harnsand
.att, under forutsittning att ett statslin 4 2 350 000 kr. erholles, lita
staden iklida sig betalningsansvar f6r rinta och amortering pa ett
obligationsldn & 600 000 kr. mot inteckningsritt nist efter statslanet.
Hartill laimnade K. M:t s. 4. sitt medgivande.

Bland inkomna entreprenadanbud antogs ett av ingenjorerna frih.
K. FAGERSKOLD och O. T. AHLSTROM avgivet anbud 4 3 9oo ooo kr.,
som skulle utgd med 3 350 000 kr. kontant och 550 000 kr. i aktier. 1
entreprenaden undantogs strickan 4 km, narmast Solleftea.

Hos K. M:t hade ans6kan gjorts om proposition till 1891 ars riks-
dag om beviljande av ett statslin & 2 350 coo kr. Ehuru Harnésand—
Sollefted jarnvigsaktiebolag icke kunnat uppbringa sitt aktiekapital
till ett belopp motsvarande hilften av kostnaden f6r jirnvigsanligg-
ningen, sisom vanligen brukade fordras, biféll riksdagen proposi-
tionen med hinsyn till denna banas vikt och sedan Hirnosands stad
beslutat garantera det ovannimnda obligationslanet, dock pa villkor,
att bolaget styrkte sig forfoga Gver ett kapital, som jimte statslanet
vore fullt tillrdckligt for anliggningens utférande samt att minst
1 750 000 kr. borde utgéras av tecknat aktiebelopp eller utan aterbetal-
ningsskyldighet 1amnat tillskott.

Sedan Statskontoret i deposition mottagit 75000 kr., forklarade
K. M:t i skrivelse av den 25 juli 1891 det i koncessionen i detta av-
seende stadgade villkoret fullgjort. Avensi medgav K. M:t, att den
for anliggningen erforderliga jorden finge inlosas och att arbetet
finge borja & sidan mark.

Sedan villkoren for bolagets tridande i verksamhet nu fullgjorts,
holls sammantriade den 9 jan. 1891. Till styrelse valdes landshévdin-
gen G. Ryping, landssekreteraren A. ASKER, dispaschoren P. E.
Huss, vice konsuln P. BurcHARDT, bruksigaren J. P. DAHLBERG,
grosshandlaren C. FALck och vice konsuln F. H. VERSTEEGH. Inom
styrelsen valdes landshovdingen Ryping till ordférande och lands-
sekreteraren ASKER till vice ordférande. Dairjimte tillsattes ett for-
valtningsrad av 10 personer, vilket i viktigare drenden skulle fatta be-
slut. Radets forsta atgird blev att bemyndiga styrelsen att i man av
behov upptaga 1an intill 500 coo kr.
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Till bolagets verkst. direktér antogs s. &. inspektoren OLA STEN i
Vistand och till bolagets Gveringenjor I6jtnanten i Vag- och vatten-
byggnadskiren H. SWARTLING.

P3 hemstillan av entreprenorerna, vilka foreslogo ett par dndringar
i strickningen av den koncessionerade linjen, bl. a. dennas framdra-
gande over Oringen i st. f. over Valanger, besloto deligarna a bolags-
stimma pa grund av limnade upplysningar och gjorda utredningar
enhilligt antaga entreprendrernas forslag, varefter stadfastelse &
andringarna soktes hos K. M:t, som limnade sitt medgivande den 4
sept. 1891. Utan tvivel torde det fa anses som ett stort missgrepp, att
linjens dragning Gver Oringen blev beslutad. Dessutom vidtogos aven
ndgra andra indringar ifriga om stationernas forliggning m. m. Vid
denna tid bestilldes dven en del rullande materiell, tre lokomotiv och
80 godsvagnar, fran svenska verkstader.

Sasom forut nimnts, hade i koncessionen undantagits 4 km. nar-
mast Sollefted med-hdnsyn till banans inledande pad Sollefted stats-
banestation. Overenskommelse hirom med K. jirnvigsstyrelsen un-
dertecknades den 4 mars 1893, och entreprendrernas anbud & 174 500
kr. f6r byggande av resterande 4 010 m. antogs.

Med hansyn till de stora férbindelser Harndsands stad atagit sig,
hade stadsfullmiktige hemstillt, att Harnosands station skulle for-
laggas till Hirnosands stads omriade. Ej mindre dn atta forslag disku-
terades, men jiarnvigens styrelse kunde icke tillmotesgd stadsfullmak-
tiges onskan. Genom ett kungl. brev av den 1 jan. 1900 bestimdes da,
att stationsomrddet skulle skiljas frin Sabri socken och férenas med
Hirnosands stad.

I jan. 1892 anhall forvaltningsradet hos K. M:t att utfd hilften av
statslinet. Bolaget disponerade di 1676600 kr. i tecknade aktier,
anslag av landstinget 100 000 kr., anslag av Solleftea kommun 15 000
kr., giva av grosshandlarna Frans och SEre KEMPE 10 000 kr. samt
lan 4 582 0oo kr. K. M:t bif6ll ansokningen bl. a. pa villkor, att ater-
gildandet berdknades efter 5 9, annuitet, av vilken 4 1/4 % skulle
utgora rinta och aterstoden avbetalning. Anstind med rédntans er-
laggande medgavs for tre ar fran lyftningsdagen, och 235000 kr.
skulle innesta, till dess tillstind erhéllits till banans 6ppnande for allmin
trafik.

Nu foljde en for jirnviagsbolaget kritisk tid. De for banbyggnadens
fullbordande beriknade medlen borjade ndamligen visa sig otillrack-
liga. Redan i borjan av ar 1892 kunde férmairkas, att entreprenaden
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skulle ga daligt ihop. Ett bankras i Gudmundri medférde en okad
byggnadskostnad av 60000 kr. och vid en i okt. utford uppskattning
av dterstiende arbeten fann OveringenjOren en brist 4 terrasserings-
kontot av 270000 kr. forutom 89 ooo kr. i lamnade forskott, over-
skjutande den vid arets borjan gjorda beridkningen med 160 ooo kr.
P3 framstallning fran 6veringenjoren beslot styrelsen, att for fram-
tiden utanordningarna for arbetet skulle ske s3, att verkliga kostnaden
for arbete och materialier skulle upptagas oavkortad utan att nagra
procent innehoélles, sisom dittills varit fallet. En ytterligare gransk-
ning vid 1892 drs slut av aterstdende kostnader gav det resultatet, att
676 000 kr. folle pa entreprendrerna och I 050 000 kr. pa bolaget.
Styrelsen for Hirnosands ensk. bank, som blivit ombedd att for-
skottera bolaget behovliga belopp, fann, att bland dessa aterstdende
kostnader var for anskaffande av rullande materiell ett belopp upptaget,
som med 37 500 kr. understeg det, vilket angivits i jirnvagens kost-
nadsforslag och vilket sikerligen for statslinets erhdllande maste
nedliggas i jirnvigen. Da bankstyrelsen tillika ansag sig bora taga
nodig hinsyn till oférutsedda hindelser och forhillanden, fordrade
den for forstrickningens beviljande sisom oeftergivligt villkor, att
proprieborgen med begriansad ansvarighet intill 150 0oo kr. stilldes
for de belopp, som mojligen kunde komma att erfordras utéver de
medel, som bolaget hade att pardkna. Sisom ytterligare sikerhet
skulle banken erhalla fullmakt att uppbira nu &terstiende del av
statslanet, 780 000 kr., samt Ovriga bolaget beviljade anslag. Nar
det fordrade beloppet skulle hopbringas, intrdffade tvid svarta dagar
1 jirnviagens historia. Vid forvaltningsradets sammantride den 2
febr. 1893 befanns, att blott en tredjedel av borgen tecknats. Motet
ajournerades till den 4 febr. Man hade di lyckats erhilla tva tredje-
delar av den fordrade proprieborgen. Sammantridet ajournerades pa
nytt for nigra timmar, men di ingen vidare nyteckning gjorts, for-
klarade sig samtliga de nirvarande, vilka forut antecknat sig, villiga
att med 50 9% Oka den av dem forut gjorda teckningen. Anstrang-
ningarna hade siledes lyckats, garanti f6r 150000 kr. ernitts och
avtal med banken traffats. Det ar beundransvart att se den stora
offervillighet och det levande intresse, som besjilade de min, vilka,
eldade av landshovdingen Ryping, blivit satta att jamte honom fora
foretaget till fullbordan. De i orten utspridda ryktena och uttalade
farhigorna for att bolaget i brist pd medel icke skulle kunna full-
borda jarnviagsanlaggningen eller till vederborande jordigare utbetala
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dem tillkommande ersittningar f6r avtridd jord och vallad oligenhet,
hade for denna gang kunnat jivas.

Under sommaren 1893 borjade man misstinka, att utgifterna for
banans fullbordande 3ter skulle komma att betydligt Overstiga den
senast beriknade summan. Overingenjoren meddelade, att den under
vintern foretagna uppskattningen av aterstiende arbeten genom flera
samverkande orsaker blivit hogst otillforlitlig, och av en 1 sept. fram-
lagd utredning framgick, att en brist i tillgidngar av 415 ooo kr. skulle
komma att uppstd utover de 150000 kr., for vilka sikerhet limnats.
Kaptenen BorGsTrOM hade sjilv ansett sitt kostnadsforslag a 4 700 000
kr. hogt och di detta legat till grund for entreprenaden, sedan en hel
del arbeten blivit undantagna, hade entreprendrerna ansett sig kunna
utfora arbetet for 550 000 kr. under forslaget. Till 6kandet av ut-
gifterna hade bl. a. bidragit det ovannimnda raset och linjens darav
foranledda omliaggning, en intriffad forstéring av Svedjebron, fel-
mitning vid tidigare stakningar eller oriktig konnektion, varigenom
banan blivit en km. lingre, samt att mycket utfort arbete blev forstort
vid killossningen m. m. Entreprenorerna, som fortroendefullt litat pa
kostnadsforslaget, hade nog ockséd saknat nigot av den rika erfarenhet,
som ar nodvandig for att med gott resultat kasta sig in i en sa pass
vidlyftig entreprenad som den ifrdgavarande.

Bankstyrelsen forklarade sig under dylika foérhallanden icke lingre
kunna std fast vid sitt tidigare beslut att forskottera bolaget de belopp,
om vilka da overenskommits. Sammantrade holls diarfor den 22 sept.
1893 med de aktiedgare, vilka tecknat aktier f6r 5000 kr. eller storre
belopp. Pa grundvalen av dirvid fattade beslut gjordes hemstallan till
Harnosands stad om garanti for ett banklan & 200 0oo kr., vilken hem-
stillan stadsfullmiktige den 30 sept. 1893 beviljade pa vissa villkor,
bl. a. att banan skulle vara slutligt avsynad och godkind senast den 1
okt. 1894. Vidare hojdes det forutvarande garantibeloppet & 150 000
kr. med 50 000 kr., vilka tecknades av styrelsens sju ledamoter med en
sjundedel var. Sedan dessa saker blivit ordnade, underskrevs ett lane-
kontrakt med Hirndsands ensk. bank, som mot diverse skuld- och
borgensforbindelser forband sig att tillhandahalla jirnvagsbolaget
I 525 000 kr., dari inberdknat bolagets davarande, till 765 000 kr. upp-
gaende skuld till banken.

I sammanhang hirmed torde bora omniamnas, att entreprenorerna
skriftligen anmalt, att deras resurser for att fullborda banbyggnaden
blivit uttémda. Styrelsen beréttigades nu att pa entreprendrernas be-
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kostnad fardigbygga jarnvigen, och entreprendrerna forbundo sig att
vid en framtida slutlikvid godkinna kostnaderna, sidana de blivit
bokforda.

For att i ndgon man underlitta medels anskaffande tinkte styrelsen
lata paborja trafik & jirnvigen och f6r det andamalet antogs Over-
ingenjoren H. SWARTLING till verkst. direktor och trafikchef fran den
tid, da banan skulle komma att upplatas for trafik. For trafikens
igangsattande anskaffades ett kreditivlin 4 30 0oo kr. mot sidkerhet i
trafikmedel i den man de kunde komma att inflyta och mot borgen av
en del personer. Tillstand erhélls att 6ppna banan for allmin trafik
under villkor, att hastigheten icke finge Overskrida 25 km/t. och att
6 000 kr. deponerades sisom anlaggningskostnad for sidospar vid Sol-
lefted station. Trafiken pa banan borjade den 12 dec. 1893. Lagfart a
jarnvagen beviljades av Stockholms radstuveratt den 27 dec. 1893 och
inteckning meddelades for statslinet, si att aterstiende del dirav
kunde £fa lyftas. ‘

Till {61jd av vanskligheten att med hédnsyn till jordméanen ritt be-
doma vardet av dterstadende kompletteringsarbeten under ar 1894 hade
kostnaderna vid ny virdering véaren 1894 icke blivit tillrickligt till-
tagna, varfor styrelsen till bankens sikerhet miste anskaffa ytterligare
inteckningar i jirnvagen f6r intill 300 000 kr., varefter 6veringenjoren
personligen ikladde sig ansvar.

Ehuru banken payrkat kraftiga atgirder fOr arbetets piaskyndande
trots darigenom uppkommande Okade kostnader, ansig sig styrelsen
nodsakad att hos K. M:t anhélla om ytterligare anstind med jarn-
vagens fullbordan till den 1 dec. 1894, sedan det visat sig omojligt fa
den fardigbyggd redan till den 1 okt. Denna framstallning beviljades.
Emellertid kunde styrelsen redan i slutet av nov. anméla jarnvagen till
avsyning. Den anholl ock, att avsyningen matte forrattas sa tidigt, att
avsyningsbetyg erholles fore den 1 dec. Forrattningen var ocksad ut-
satt att 4ga rum den 21 nov. Det hiarfor avsedda besiktningstaget,
som aftonen forut var pid uppgang till Sollefted for att himta besikt-
ningsmannen, blev emellertid plotsligt stoppat vid Veda-banken strax
soder om Veda station. Det befanns, att banken sjunkit pa en stricka
av 9o m. och till ett djup av 4 m. Nirmaste tiden f0re raset hade ban-
ken, som forut varit mycket 1ag, blivit pafylld till full h6jd. Trycket
blev for stort, si att den Gvre jordskorpan brast. Téget stoppades vid
kanten av raset av banmistaren C. Fast, som darvid utsatte sig for
livsfara och som darfor sedermera erholl medaljen i guld av femte
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storleken »for berémliga girningar». Reparationen av den sjunkna
banken bedrevs direfter med sidan fart, att avsyningsforrattningen
kunde forsigga den 17 och 18 dec. Jarnviagen befanns da vara i full-
standigt skick och utford i overensstimmelse med faststilld plan.

Sasom villkor f6r utbekommande av det av Harndsands stadsfull-
miktige 1893 beviljade ldnet & 200 000 kr. hade foreskrivits, att banan
skulle vara slutligt avsynad och godkind senast den 1 dec. 1804, till
vilken dag tiden blivit utstrackt. D4 avsyningen till £6ljd av raset forst
senare idgde rum, ingick jirnvagsstyrelsen till stadsfullmaktige med
anhallan, att stadsfullmiktige andock matte vidhalla sitt beslut. Att
den hindelse, som omintetgjorde avsyningen inom bestdmd tid och
som det icke stod i mansklig formaga att forutse, skulle komma att
menligt inverka pi stadsfullmiktiges tidigare fattade beslut, ar for-
vanande. Framstillningen blev namligen efter en kort diskussion av-
slagen med 17 roster mot 11. Manga ansago detta beslut staden ovar-
digt. Huvudmalet var emellertid vunnet, jirnvigen var fardig.

Pi forslag fran banken lit jarnvigsbolaget den 1 dec. 1894 fondera
sina skulder genom uppliggande av ett 4 % amorteringsldn & 1 100 000
kr. mot utfiardande av 220 partialforskrivningar 4 5 ooo kr. Till siker-
het for betalningen pantsattes nio stycken i jirnvdgen intecknade
skuldsedlar & tillhopa samma belopp med olika f6rmansratt. De i jarn-
vagen medgivna inteckningarna uppgingo vid denna tid till 4 250 000
kr. Vidare skulle f6r bolaget uppliggas en 4 1/2 % kreditivrakning &
600 000 kr., det s. k. stora kreditivet, mot vissa sikerheter.

Trots gjorda fraktnedsédttningar for att kunna konkurrera med alv-
batarna blev trafiken & banan ej s stor som man vintat, utan forsta
arets trafik medforde en forlust av 40 609 kr., ett ganska nedsldende
resultat.

Sedan jirnvagen nu blivit fardig och Gveringenjéren H. SWARTLING
avslutat sitt krivande arbete, antogs frdn den 1 jan. 1895 till verkst.
direktor och trafikchef civilingenjoren F. HAGELBACK.

Aven under ir 1895 nedlades kostnader i jirnviagen pa komplette-
ringsarbeten, for vilket andamal nédiga medel anskaffades genom kre-
ditivlan & 47 500 kr. med borgen av fyra styrelseledaméter och Kram-
fors aktiebolag for en femtedel var. Sdsom rorelsekapital kunde upp-
burna samtrafikmedel anlitas.

I sept. 1895 traffades slutuppgorelse med entreprendrerna, enligt
vilken de erkinde sig hava en skuld till jirnvagsaktiebolaget av
I 117 643 kr., sedan aktier i jirnvigen till nominellt 550 ooo kr. 6ver-
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lamnats sasom hypotek for skuld av motsvarande belopp. Att vid tiden
for uppgorelsen kunna utbekomma nimnda fordran, vare sig i sin hel-
het eller till storre del dn som méjligen skulle kunnat inflyta genom
forséljning av den ena gildendrens ringa 16sore, var otinkbart, da den
andra entreprendren redan gjort konkurs. Styrelsen hade intet annat
att hoppas an att det Gverlimnade hypoteket genom en inkomstbrin-
gande trafik 4 jarnvigen skulle komma att stiga i virde, si att det
slutligen motsvarade fullgod sikerhet. Entreprenorerna hade miss-
raknat sig, och stora belopp utGver de beriknade kostnaderna hade an-
skaffats tack vare den ovanliga offervillighet, pi vilken inom orten
savil enskilda personer som bolag limnat si ménga vackra prov och
den valvilliga medling, som fran Hirndsands enskilda bank kommit
foretaget tillgodo. Utan denna hjalp hade jarnvigen icke kunnat full-
bordas och stora intressen for staten icke kunnat riddas. Jarnvigen
hade i sin helhet kostat 6 423 000 kr., och balanserade vid 1895 ars slut
skulder over tillgingar med 382 362 kr. .

Ar 1896 utfirdade K. M:t bestimmelser om ersittning for be-
gagnande av overgangsstationer. Detta medforde visentligt okade
forvaltnings- och underhalisbidrag for trafikens skotsel vid Solleftes.
Fran att till en borjan hava utgitt med 3 600 kr. pr ar ha bidragen
oupphorligt 6kats. De utgingo ar 1922 med 70 300 kr. och ir 1925 med
37 680 kr.

Bamna och materiel . Under dren 1921—1924 utvidgades Hir-
nosands bangard med hinsyn till den blivande Ostkustbanan, och under
1925 om- och tillbyggdes Hérnosands stationshus, delvis pd Ostkust-
banans bekostnad.

Forsliten rils ersattes under dren 1914 och 1915 samt 1920 med ny
av 27,2; kg/m. vikt & omkr. 17 km. bana.

Sparutvidgningar ha foretagits samt flera stations- och banvakts-
stugor tillbyggts.

Under aren 1919—1923 ombyggdes de fyra ildsta lokomotiven till
overhettare, och under ar 1924 forseddes en annan maskin med Ander-
bergs angoverhettare. Ar 1925 anskaffade jirnviagen en dngvagn av
engelskt (Sentinel Cammel) fabrikat.

Trafikforhdllanden. Trikolstrafiken var under ar 1898 i
stark stigning och bristen pa for dylik trafik behévliga vagnar gjorde
sig sardeles kdnnbar for trafikanterna. Enir revision av di gillande
bestimmelser angaende omsesidigt begagnande av vagnar foreldg och
da 1 de nya bestimmelserna det tidigare stadgandet icke kunde komma
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att anyo inflyta att fo6r transportforemadl, som skall pi en bana for-
siandas 6ver 300 km., denna banas vagnar i allminhet skola for trans-
porten anvandas, hemstillde K. jarnvagsstyrelsen, att jirnvigen ville
Oka sin vagnpark. Detta foranledde, att trakolslimmar till 60 6ppna
godsvagnar anskaffades och att vissa sagverksbolag lade sig till med
egna kolvagnar. D4 dessa vagnar sedan gingo pd Statens jarnvagar,
medférde de en ganska god inkomst f6r millega av i medeltal 13 ooo kr.
under dren 1898—1906. Dels genom ogynnsamma konjunkturer inom
trikolsmarknaden, dels genom tillimpning av de skidrpta bestimmel-
serna angaende rattighet att i samtrafik anvinda egna vagnar 3 fram-
mande banor kom inkomsten av millegan dren 1907—1913 att helt for-
svinna. Under tiden 1914—1922, sedan virldskriget utbrutit och
darigenom omkastningar och Andringar av transportvigarna foran-
letts, gjorde sig dven & denna jarnvag ett tringande behov av Statens
jarnvigars vagnar gillande. Detta medforde for jairnvigen en arlig
utgift av omkring 22 400 kr. f6r millega for att den 6kade godstrafiken
skulle ndgorlunda ndjaktigt kunna skdtas. Vagnsamtrafiksoverenskom-
melsen av 1920 har ocksé i sin man menligt inverkat pa jarnvagens ratt
att i samtrafik anvinda egna vagnar. Mot den f6rut av Statens jarn-
viagar pabjudna anvidndningen av trikolsvagnar innehilla silunda de
nya bestimmelserna formligt forbud. Vagnrorelsen 4 jarnvigen fick
vasentlig Okning, sedan transport av trimassa fran Forsse fabrik,
Langsele, till Bollstabruk kom att regelbundet forsigga. Graninge-
verken, som kunna rdknas sisom jiarnvigens storsta godstrafikant,
ha transporterat omkr. 15000 ton tramassa pr ar under de senaste
tio aren.

Under aren 1895, 1905 och 1914 tillférde persontrafiken jirnvagen
forstnamnda ar just den inkomst, som trafikberdkningen angav, andra
aret dubbelt si mycket och sistnimnda ar nira tre gdnger samma
summa, di diremot inkomsten for godstrafiken endast uppgick till
respektive 19 %, 50 % och 81 % av den beriknade inkomsten. S3
foljde den vdldsamma trafiken under krigsiren, liggande utom jam-
forelse. Ar 1921 visade sig inkomsten for persontrafiken ha inbringat
6 1/3 ginger si mycket som frin borjan antogs skola inflyta. Gods-
trafiken formidde efter 28 dr endast inbringa dubbelt s3 mycket, som
sakkunniga beriknat vid trafikens borjan.

Vad sjotrafikens inverkan pa banans trafik betraffar, kan den sigas
hava varit ogynnsam. Persontrafiken har kraftigt minskats, da dlven
varit oppen, vilket mahinda delvis berott pa att trafikanterna kanske
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haft nirmare till batarnas landningsplatser én till jirnvigens stationer
eller att batarnas turlistor kanske passat battre an tigtiderna, men
framfor allt av den anledningen, att ngbatsbolagen i konkurrenssyfte
hallit icke ovasentligt ligre biljettpriser dn jirnvigen formatt. Annu
mera markbart har dlvtrafiken inverkat pi godsrorelsen. Detta for-
hillande har mast medfdra otaliga fraktnedsittningar sommartiden,
utan att medfora den avsedda nyttan, emedan Angbétarna vanligen icke
varit bundna av nagra faststillda avgifter utan kunnat limpa avgif-
terna efter radande f6rhallanden.

Vad slutligen angar tigordningen ma nimnas, att allmanheten fast
synnerligen vikt vid att bygden matte hallas i s3 bekvam forbindelse med
statsbanan som mojligt. Storsta hastigheten hojdes 1896 till 45 km/t.

Olyckshindelser. Genom sitt lige vid Angermanilven har
jarnvagen varit utsatt f6r en del olyckshindelser. 1898 intraffade ett
vattenflode, genom vilket icke blott en 10 m. hog jarnvagsbank vid
Gérdnas bortspolades utan 4dven linjen pA minga andra stallen genom-
skars. 1906 intriffade ras av en lings Angermanilven vid Od strax
norr om Kramfors befintlig bank och 1919 skadades jirnvigsvallen
genom det i mannaminne storsta vattenflodet 1 dessa trakter. Ban-
vallen sonderskars pa 24 olika stillen.

Ekonomi. Ehuru trafiken frin ar 1895 visade sddan stegring, att
fr. o. m. ar 1898 annuiteten & statslanet kunde erliggas, var dock over-
skottet mellan inkomster och driftkostnader ej tillriackligt att ticka de
stora rantor av 6ver 200 000 kr. irligen, vilka dsamkats genom skulder
under byggnadstiden. Skulderna o6ver tillgingarna hade vid slutet av
ar 190I uppnitt 725 945 kr. samt kommo arligen att 6kas med ansen-
liga belopp till £61jd av de 16pande rintorna. Bolagets revisorer funno
ar 1902, att bolaget med stora steg nalkades den tidpunkt, d4 bolaget
skulle vara skyldigt uppl6sas och verkstilla likvidation. De anmalde
aven detta till styrelsen, som Overlimnade it en kommitté att bereda
arendet och avgiva yttrande.

I borjan av pafoljande ar avlimnade denna kommitté sitt yttrande
rorande bolagets rekonstruktion, vilket bl. a. innebar nedstimpling av
nominella vardet av aktierna till 25 9,. Detta forslag blev under vissa
forutsittningar av styrelsen gillat och antaget. Alla fordringsagare
mot pant av partialfoérskrivningar togo for sina fordringar preferens-
aktier & 50 kr. med en begransad utdelning av 5§ %. Harnosands stads-
fullmiktige besloto for sin del efter forslag av vice hiradshovdingen
G. TeEngwaLL att for likviderande av aterstiende obligationer, till-
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G Ry biNg, Pl Huss, G AL UL RUDEBECK,
landshavding. dispaschor. landshévding.

» BN E
7. 5. DERGENHOLTZ, C. M. STROM, o] STENSTROM,
landshovding. landshovding. landshdavding.

0. STEN, H.E. SWARTLING, T. ). Ko HAGRLBACK,
verkst. divektor, verkst. direktor, trafikchef. verkst, direktor, trafikchet.
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FFrih. i, S, LEIJONHURVU, Iirnosands gamla jarnvigsstation.
verkst. direktor, trafikchef.

[irndsands station efter ombygenaden ar 1923,

Utsikt frin hinjen vid Oringen.
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Vija sig och sulfatfabrik vid Bollstafjiirden, sedd frin linjen.

Bollstafjarden.
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Angermanilven fran linjen vid Multra.

Viadukten dver Bruksan vid Sollefted.

Jarnvagsbanken bortspolad av ssyndaflo- Utsikt dver Angermanilven
den» 3 maj 1919 vid Likombicken. vid Gardnis,



Hirnosand—Sollefted jarnvig 479

horande lanet & 600000 kr., lita bolaget soka ett obligationslan &
550 000 kr. med 4 % rinta och stadens garanti under villkor bl. a., att
Harndsands ensk. bank mot bolagets obligationer forbunde sig att
overtaga dels ett obligationslan, Ser. A., & 300 000 kr., med 31/2 %
ranta for likvidering av skuld a statslanet, dels ett obligationslan, Ser.
B., 3 350000 kr., med 3 1/2 % rinta. Av det sistnimnda lanet skulle
obligationer f6r 200 000 kr. Gverlimnas till banken sisom avbetalning
a s. k. stora kreditivet och 150 000 kr. ldmnas till staden sdsom avbetal-
ning a forskotterade annuiteterna & bolagets obligationsldn & 600 000
kr. Vidare uppstilldes som villkor, att Harnosands ensk. bank for
sin aterstdende fordran 4 byggnadskreditivet, uppgiende till 144 540
kr. 71 Ore, erholle en inteckningsrevers 4 beloppet, lopande med 5 %
ranta och uppsigbar forst efter 10 ar. Resterande obligationer till
lanet & 600 0oo kr. utlottades.

A bolagsstimmor, av vilka den sista 4gde rum den 25 nov. 1903, god-
kandes den foreslagna nedstimplingen av det ursprungliga aktiekapita-
let, 1 678 200 kr., till 419 550 kr., som nu Gvergatt till stamaktier, dven-
som darav féljande nodvindiga dndringar i bolagsordningen.

Enligt dessa andringar skulle aktiekapitalet sisom forut utgora lagst
1 600 000 kr. och hogst 4 800 000 kr., men dirav preferensaktier for
hogst 2000000 kr. For partialforskrivningsinnehavares rikning ut-
slipptes 1 720 000 kr. i preferensaktier. Bolagets 4 9% obligationslan
overtogs av Sundsvalls ensk. bank och de i bolagets rikenskaper upp-
tagna osiakra fordringarna, 550 000 kr., blevo pa si sitt till virdet ned-
skrivna till 137 500 kr. Efter dessa transaktioner, genom vilka skulder
over tillgangar nedsattes fran 887 265 kr. till 156 924 kr., framtridde
bolagets finanser i ny skepnad. Operationen blev emellertid icke full-
standig, enar dnnu en ganska stor post skulder kvarstod utover till-
gangarna. Efter atskilliga ars ritteging mot innehavaren av forskriv-
ning pa diverse aktier i bolaget av dem, som varit avsedda for frih.
FAGeRSKOLD, tilldomdes bolaget enligt K. M:ts dom dganderitten till
2 750 aktier i jirnvigen. Ar 1910 avfdrdes det dimera tvivelaktiga
vardet 3 entreprendrernas aktier, 137 500 kr., ur rikenskaperna. Bo-
lagets aktiekapital utgjorde nu 2002 050 kr., av vilka 1720000 kr.
voro preferensaktier. Den med anledning av bolagets rekonstruktion
andrade bolagsordningen faststilldes forst den 17 febr. 1905.

Under tiden efter ombildningen okades skulderna si sminingom,
sd att 1908 ars bokslut visade 195 433 kr. i skulder 6ver tillgdngar.
Direfter minskades posten och utgjorde vid 1913 ars bokslut 96 176 kr.

25. Jarnvigsforeningen.
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En vasentlig del av trafikoverskottet, som dnda till nimnda &r rort
sig om i medeltal 150 000 kr., hade, sedan betalning av rinta och amor-
tering av statslinet jimte de bida obligationslanen Ser. A. och B. agt
rum, nedlagts i kostnader for Skning av rullande materiell, nybygg-
nader och utgrivningar av jaslera i banvallen & 6ver 25 km. langd.

Bolaget hade siledes icke under den géngna tiden kunnat inlosa de
belopp av rinta och amortering pa obligationslanet, 550 0oo kr., for
vilket Harnosands stad iklitt sig garanti. D& nu tillika den av bolaget
utfirdade reversen 4 144 540 kr. 71 ore efter tio ar kunde uppsigas
och silunda icke kunde infrias, sig bolaget sig nodsakat att redan den 6
dec. 1912 i skrivelse till banken och Hérndsands stadsfullméktige an-
halla om utseende av delegerade att tillsammans med delegerade fran
bolaget framligga forslag till ordnande av bolagets svivande skulder.

Jarnvagsbolaget antog och stadsfullmiktige godkande i febr. 1914
en av kommitterade utarbetad finansplan fér tio ar. Staden erhdll
f6r sin rantefordran 8o 100 kr. och banken for sin oprioriterade rante-
fordran 46 600 kr., bdda i preferensaktier. Réantan & de belopp, som
staden utbetalt, 328 200 kr., eller kunde komma att till f6ljd av den
ingingna garantien nodgas utbetala, liksom rintan & bankens revers-
fordran, 144 540 kr., jimte tre ars prioriterad rinta, omkr. 21 660 kr.,
nedsattes till 4 %. Bolaget 6verlamnade & dessa belopp skuldebrev,
vilka, sa linge jirnvigen utan stadens mellankomst betalar rinta och
amortering & det av staden garanterade lanet, icke komma att uppsagas
eller till rintan indrivas. PAa detta sitt okades preferensaktiekapitalet
med 126 700 kr.

D4 trafikrorelsen fran och med 1915 givit gott resultat, kunde genom
avskrivningar den i balansrikningen tyngande posten skulder 6ver till-
gingar 49 155 kr. helt elimineras, varférutom avsittningar till for-
nyelse- och reservfond kunde borja, si att dessa fonder under banans
kraftigaste trafikir, 1920, hade uppgatt till resp. 477 400 kr. och
20 000 kr. Vid samma tid erlades sju ars forfallen rinta med 138 432
kr. & jarnvigsbolagets utelopande reverser. Ovannimnda fonder ha
stigit och utgjorde ar 1925 resp. 538 200 och 125000 kr.

Penstionering. Ar 1901 anmaildes personalen till intrdde i En-
skilda jirnvigarnas pensionskassa. Sedan jirnvagens ekonomi betyd-
ligt forbattrats, beslot 1920 ars bolagsstimma att efter vissa grunder
till den aldre personalen utdela pensionstillagg.
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Styrelse och chefer &r 1926.
Styrelse.

STENSTROM, K. J., landshévding, ordférande,
ARNELL, Ax., f. d. landskamrerare, sfatens ombud,
TeNGWALL, G., vice hiradshévding, vice ordfsrande,
THURDIN, A., lektor,
SunpreLDpT, G., disponent,
Aserg, E., bankdirektér,
ANDERSSON, J., grosshandlare,
Kayser, Fr.R., lasarettslikare.

Verkstillande direkior och trafikchef.
LEgoNHUFVUD, G. S., frih. .o 1921—

Fdrutvarande styrelseordfdrande och chefer.

Ordfiérande.
RyDING, G., landshdvding .........ccccevevninnniiiinnnneenn. 1891—1901
Huss, P. E., dispaschOr .......ccccceiviviinniiiininiiiinnn. 1go1—1902
RuDEBECK, G., landshovding .........cccocevinnnneeennnnn. 1902—1909
BerRGENHOLTZ, F., landshovding ......cccceeeviiiieniainnne 1909~—1I9I1I
StrOM, C. M., landshovding .........ccceeveiuiiiniiininnne. 1911—1918
Verkstillande direktorer och trafikchefer.
SWARTLING, H., 16jtmant i V. V.K. . 1893—1895
HAGELBACK, F., civilingenjor........cceeovvnveniiieceienacens 1895—1921

Hirndsand—Sollefted jarnvig, 102 km. Frin Sollefted, foreningsstation
med statsbanan (bibanan Lingsele—Sollefted), frliggningsort for Visternorr-
lands regemente och Norrlands tringkr och bekant fGr sitt synnerligen vackra
lige vid och omkring Angermanilven, gir linjen lings ilven, som hir maktigt
skjuter fram ur en krokning och speglar de rakt uppstigande sandniporna och
de gronskande strinderna. Sedan Overgdrds station passerats, det forna Sol-
lefted liger, synes nirmare Multrd station Multriberget, 265 m. Over havet,
fran vars topp utsikter av oforliknelig skonhet utbreda sig. Vid Gdrdnds station
limnas nipornas virld. Jirnvigen slingrar sig utefter dlven si gott som hela
vigen till Nyland. Bland sevirdheterna p4 ilvens motsatta sida mirkas S&nga
och Overlinnis kyrkor. Séinga var forut kint som brunnsort och tidvis besokes
innu den dirvarande killan av sjuka. Mellan Singa och Overldnnis ligger
Holms siteri, det enda i sitt slag i Norrland och riknande sina anor frin
1600-talet. Sedan Lékoms och Pristmons stationer passerats, synes Sandsléns
sorteringsbom. De minga miljoner timmerstockar, som under irens lopp flutit
igenom hir, uppgd till en ofantlig summa. Flottleden betecknas som den bist
organiserade och billigaste i hela virlden.
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Nyland har sedan gammalt varit en
betydande handelsplats. Det har nu-
mera blivit site for Angermanidlvens
flottningsforening med dennas vitt-
omfattande verksamhet. Efter Ny-
land fortsitter jirnvigen genom ett
av virldens stdrsta sigverksdistrikt.
Hit upp ar alven, som nu antager for-
men av en havsvik, trafikabel f6r de
mest djupgiende &ngare. Linjen gir
runt omkring den frejdade Bollsta-
fjirden forbi den s. k. Svedjebron till
Bollstabruks station. Hair ligger Boll-
sta sagverk, tillhérande Graningever-
ken, och en av de f6rnimsta monster-
ladugdrdarna och en den mest upp-
drivna jordbrukshantering i Norr-
land.

Vid Vija anhalt 4r Vija cellulosa-
fabriks storslagna anliggning beld-
gen. Efter Dynds station Oppna sig
nya vyer vid Sandvikens sigverk, dir
en storre trimassefabrik kommer att anliggas. Sagverksrorelsen i detta distrikt
ar ej den enda vigande faktorn, de manga cellulosafabrikerna borja att tivia med
sagverksindustrien.

Kramfors ir ett centrum for industrien, de bekanta Kramforsverken. I nir-
heten ligga Bjérknis sdgverk och FranG sulfatfabrik, den dldsta vid dlven och
byggd pa 189o-talet. Kring dessa industriella anliggningar har vid Kramfors
uppvuxit ett omfattande, vilordnat samhille, som givetvis forr eller senare
kommer att overgd till kdping och kanske stad. Direfter folja Frdnd station
och Stromnds anhalt nira Strémnids sigverk vid Svandsundet med Svandn mitt
emot. Hir ligger dven Sando sigverk. Vid Springsvikens station synes Nensjo
cellulosafabrik, och i fonden pd andra sidan dlven utbreder sig Sandd brid-
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gird. P4 Sandon ligger iven ett ansett glasbruk for speciell tillverkning av
fonsterglas.

Efter Springsviken passeras en anliggning av for Norrland mera- sillsynt
art. Det #ir Gustafsviks Orlogsdepid med torrdocka, dir de storsta dngare
kunna erhilla en grundlig reparation. Nir direfter Ramwvik limnats, méter en
storslagen skirgirdsnatur. Vid Veds ir dlven omkr. 1/, km. bred. Darefter
avligsnar sig linjen mer och mer frin dlven och gir i en mycket stark stigning
genom bergsskirningar. Hirunder passeras Utansjé anhalt med Utansjo cellu-
losafabrik. Nu méter ett stitligt parti. Djupt nedanfdr linjen ligger Anger-
manilven med den vida Vilingerfjirden. Hirefter bdrjar ett tunnelparti av
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en sammanlagd lingd av nirmare 300 m., varefter Oringens station uppnis,
128 m. 6. h., varpd banan sinker sig till Alandsbro station. Hig utbreder sig
den miktiga Alandsfjirden, och i fonden skonjes havet med Lungd fyr, som
markerar infarten till Hirnosand, huvudorten f6r Angermanland och sedan gam-

malt sjo- och stapelstad. Hirndsands station ir foreningsstation med Ost-
kustbanan.

Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1893  Ar 1925

SpirVidd ............................................................... m. 1,435 1,438
Sparlingd i huvudspar .............cceeeeeiviis v, km. 102 102
» i sidospar ... ....cocoeiiiiieee » 7 12,5

Storsta lutning 1 huvudspdr .............ccccooeeieiiiii.l /o0 16,67 16,67
Minsta krékningsradie i huvudspdr....................... m. 300 300
REISVIKE oottt sve s kg/m. 27,27 27,27
Storsta tilldtna hjultryck ............cccocoviiiiiiiiiinnnn, ton 6 7

» » tdghastighet ................ccoceieinil, km/t. 25 45

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ...............ccccceouevriereernnan st. 1 —

» tenderlok . ........cccoovieiiniiiiiiiiiiine » 3 8
Motorvagnar for dng- eller annan drift.................. » — I
Personvagnar med 2z axlar..............ccceeoeeerieennnnn, » 5 5

» P4 P e, » 2 5
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar .................. » 8s 121
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar............ » 2 2

Personal, antal.
Ordinarie  ..........ccoociiiiiiiiiiieereite e e 84 125
EXEra. oo Ir 29
Verkstadsarbetare.................cccccovvviiieiiieei e — 14
Banarbetare ... e — 12
Balansrikningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1894.
Tecknade 8 414 aktiera zoo kr. .................... 1 682 800: —
Avskrivning av tecknade 157 st. aktier, ej tillfullo
inbetalda .....ccviitiiiii it i i e 2010: — 1680 790: —
Bidrag utan dterbetalningsskyldighet ......... ... ..o i i, 125 000: —
Obligationsln .......c..iuiiiiieieeeeenrrerrenoisssnsneaneennns 600 000: —
Statsldn, kapital ...... ... . i i it 2338 445: —
anstindsranta ..........00.iiieiieneann.. 199 165: 36 , 537 610: 36
Till bankinrattning .....oveiiiiriiiiiiiiiiiitiiietestsennanas 612 800: 62
Partialforskrivoingar .. ....oiiiiniiiiiiiiiiiieinnenecnnsnnnns 816 000: —
Till Harn6sands stad ......coviiiiiiiiiineiiinronacsnessanonsns 27 626: 25
» diVerse PersOMer .. ......ccoienieenneeerneeneeoosanaaasnases 8 600: —
» trafikkassan ......iiiiiiiiiiiii i it it 15 248: 76

S:a kr. 6.423675:99



Hirnésand—Sollefted jirnvig 485

Skulder den 31 dec. 1894.

AVIONINGar ... ivuieiruenesrossroesesssesessssassascansnaananns 26 241: 67
Diverse omkostnader ............ciciiiiiiittiiiiaitotttraaaas 16 271: 86
Rattegangsomkostnader ...... ...ttt 198: 83
Rantor: frin foreglende 4r ..........c.ovvenn... 197 805: 29
for 1894 ... 32 041: 08
kapitalrabatter .........cciiiieeirernninans 18 146: 70
av Hirnésands stad forskotterad rinta 4 obliga-
tionsldnet .......c..iiiiiiiiiiiiiiiie., 27 626: 25
Saldo & 6vrigarntor .............cooieia., 103 650: 17 329 269: 49
Expropriationskostnader, bolagets andel ............... ... ... ..., 180 783: —
Fordran av entreprenfrerna ...........cceveereeraccnnans PN 5164 455: 97
Sollefted Station vuueeeeees oo reeneeiinerenneennereennronnenenns 14 756: 29
Rullande materiell . .....civiiuiiiiiiniinrieennniininneinennns 517 457: 13
Lokomotivstall i Nyland ..........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiinnn, 2707 —
Fordringar av landstinget ................cciiiinan. 39970: 75
av aktietecknarna ..............cc0 ... 6 264: —
forskott ... i i 300: —
deposition hos statskontoret .............. 750000 —  131534:75

S:a kr. 6423675

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

99

Jarnvagsanlaggningen ... il i it i e 4997 172: 09
Kompletteringsarbeten ..........ciiiiiiiiiiitieiieneenrnansnsans 89 456: 84
Rullande materiell ........ ... iiiriruereroresnosasecncncnanans 784 309: 35
Inventarier ... i i i et ettt iea 17 408: 40
o3 o T« N 129 941: 33
Girorikning med A.-b. Svenska handelsbanken .................... 115 585: o7
Stationernas uppbordskonto ......... il ittt 15292: 13
Aktier i Ostkustbanans a.-b. & nominellt 33300 kr. ................ It —
Rils och SKarvjarn ......ceeeiieiniianesnserenetnsensensenenns 43 864: 64
Diverse PersOMer ......c.iieesueeeneaasonenesronironnanaesseanss 2 465: 60
Kassabehdllning ... ...ttt e iiiiieiaeneaanns 40 128: 07
S:a kr. 6235624: 52
Skulder den 31 dec. 1925.
Stamaktiekapital ... . .. i i e i i i e 282 050: —
Preferensaktiekapital ........ ...ttt it 1 846 700: —
Statslan:
Kapital ...t ittt 1675 279: 38
anstdndsranta . .... ... i iieieiiiiiiieietaenaaann 266 224: 35
upplupen ridnta ...l i iiiiiieiieereiiaeaaas 18637: 48 1 960 141: 21
Obligationslin med A.-b. Svenska handelsbanken, ser. A. ............ 238 oo0: —
» Ser. B. i i e e et e 275 000: —
» med Sundsvalls ensk. bank ......... .. .. .0l 177 000: —
Reversskuld till Harnosands stad:
kapital ... . i e e e, 311 790: —
upplupen FAnta  .....eeiiiiiiiiieiinaertiaanaaaon 12 471: 60 324 261: 60
Reversskuld till A.-b. Svenska handelsbanken:
kapital ........... .. 000l PPN 157 890: —
upplupen ranta .........iiiiiiieiiniieniieiaaiaas " 6315:60 164 205: 60

(forts.)
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Statens jarnvagar, samtrafiksmedel ............ ... coiiiiiiil 187 608: 84

Reservonden ......iiiiiiiiniinrereraneeenonsaronannsascanens 125 000: —

Fornyelsefonden ........ccoiiiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiien 538 268: g6

Skattefonden  ......iiiiiiiiiiii ittt it et aaaae 21 543: 84

Nyanskaffningskonto ..........oiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnniennnns 26 047: 54

Vinst- och forlustrakning ......ccoeieiiiiniiiiiiiiiiriereranens 69 796: 93
S:a kr. 6235 624: 52
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