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HALSINGBORG—HASSLEHOLMS
JARNVAGAR

Signatur: HH.J. — Spérvidd: 1,435 m.
A gare: Hilsingborg—Hissleholms jarnvigsaktiebolag, Hilsingborg.

av kommunikationernas betydelse. I forsta hand gallde det att

erhalla forbindelse med s6dra stambanan, och redan ar 1860
forelag fullstindigt f6rslag med plan och profilritningar av kaptenen
1 Vag- och vattenbyggnadskiren N. Fr. FrRykaOLM for en sidan for-
bindelse till Hassleholm. Forslaget f6ll dock, emedan Halsingborgs
stad »trodde sig pa billigare sitt kunna komma i tillracklig forbin-
delse med sodra stambanan genom att férena sig med Landskrona om
en gemensam bana till Eslovy». Sa skedde ock, da jarnvagen till Eslov
ar 1865 oppnades for trafik, men darfor skrinlades ej tanken pi en
jarnvig mellan Hilsingborg och Hissleholm. Efter fi ar yppade sig
ett tillfalle att aterupptaga planen. 1869 ars riksdag beslot namligen
att hos K. M:t hemstilla om utredning, vilka jirnvigar kunde anses
vara av behovet mest pakallade under de nirmaste 12—15 aren och
om lampligaste sattet att befordra deras utforande genom enskilda
bolag. K. M:t lit omedelbart lidnsstyrelserna uppmana myndigheter
och enskilda att anmala sina jirnviagsplaner samt inkomma med tillh6-
rande utredningar och ritningar.

Pa grund hirav holls den 6 juli 1869 under ordforandeskap av forste
hovstallmastaren R. TORNERHJELM ett sammantride i Halsingborg
med personer, vilka intresserade sig for jirnvagsfrigan. Harvid fat-
tades beslut att hos K. M:t anhalla om framstallning till riksdagen om

De ledande mannen i Halsingborg hade tidigt en klar uppfattning
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statsbidrag for en bana Hilsingborg—Hissleholm. En kommitté av
sju personer, bestiende av kaptenen S. RosENTWIST, brukspatronen
Cur. A. Bock, konsuln P. Orsson, hiradshovdingen W. WESTER,
riksdagsmannen OLA JoNssoN, kantorn Sv. RoSENBERG och grosshand-
landen GODECKE utsigs att fora frigan vidare. Under tiden tillsatte
K. M:t en jarnvigskommitté, vilken skulle prova de inkomna anmal-
ningarna och virdesitta de olika jarnvagsforslagen.

Hilsingborgskommittén kunde redan den 8 sept. 1869 till K. M:t
avlata skrivelse, 4tf6ljd av ritningar och kostnadsférslag. Som hu-
vudskil £6r banan anfoérde kommittén, att jirnvigen vore ett nodvan-
digt villkor for att de rikedomar, som funnos i de nyligen upptackta
skanska stenkolsfilten, skulle kunna tillvaratagas, vidare att banan
skulle frimja den kortaste, snabbaste och sikraste forbindelsen med
utlandet via Hilsingborg—Helsingdér samt att banan skulle berdra
exercisplatsen Ljungbyhed och tjina rikets férsvarsvisende. Anlagg-
ningskostnaden inkl. nigon rorlig materiell for en normalsparig, 77
km. l&ng jarnvig hade av kaptenen FRYKHOLM berédknats till 3 188 500
rdr, och statsbidrag begirdes nu for fjirdedelen eller med 797 125 rdr.

Rikskommittén, som fick till sin provning 33 olika jarnvigsforslag
med begiran om statsbidrag, satte i sitt forst den 29 aug. 1870 av-
givna betinkande i frimsta rummet 13 banor »tillhérande sekundar-
nitet», de flesta i Bergslagen. De Ovriga ansdg kommittén vara att
hanfora till ett tertiart nit av banor, och bland dessa senare befann sig
jirnvigen Halsingborg—Hassleholm.

Hilsingborg hade allts3 intet att hoppas betraffande understod fran
statens sida, men si mycket ivrigare arbetade Hilsingborgskommittén,
vilken ombildats till interimsstyrelse. I spetsen fér denna stod den
handlingskraftige konsuln P. OLssoN, verksamt bitrddd av forste hov-
stallmistaren R. TORNERHJELM 4 Vrams Gunnarstorp, brukspatronen
Cur. A. Bock i Klippan, kammarherren frih. C. von PrLaTEN 3 Kulla
Gunnarstorp, disponenten fér Kropps stenkolsbolag kaptenen C. G.
LunpBorG, m. fl. Nya undersékningar gjordes av civilingenjoren
H. OsTrAND, aktieteckning igingsattes, och vid interimsstyrelsens sam-
mantride den 10 aug. 1872 hade ett belopp av I 103 100 rdr tecknats.

Konstituerande bolagsstimma med Halsingborg—H ssleholms jirn-
vigsaktiebolag holls den 14 pafdljande sept. Nu visade det sig, att det
tecknade aktiekapitalet stigit till 1 500 000 rdr. Detta resultat hade
huvudsakligen uppnitts genom konsuln OLssons ihdrdiga arbete i de
orter, som skulle beréras av banan. Han uppnidde nagot som den
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tiden var timligen ovanligt — kommunal teckning och fri mark. Vid
stimman antogs bolagsordning, beslut fattades om koncessionsans-
kan och den férsta styrelsen utsigs. Till medlemmar av denna valdes
forste hovstallmistaren R. ToRNERHJELM, konsuln P. Otrsson, frih.
C. voN PLATEN, brukspatronen Cur. A. Bock, konsuln C. G. STEWE-
N1us, kaptenen C. G. LUNDBORG, riksdagsmannen OrLA JoNssoN, kap-
tenen C. RoSENTWIST och hiradshévdingen WiLe. Wester. Till
ordforande i styrelsen utsigs forste hovstallmistaren TORNERHJELM
och till verkst. direktér konsuln P. OLsson.

Plan- och profilritningar, som ansléto sig till FRykHOLMS, ar 1860
uppgjorda forslag och upptogo Ramldsa som féreningspunkt med
Landskrona och Halsingborgs jarnvigar, hade utforts av civilingen-
joren H. OstrAND. Redan den 27 sept. 1872 erholls koncession & denna
linje, varjimte bolagsordningen faststilldes.

Genom overenskommelse med Landskrona & Hilsingborgs jirn-
vagar erholl bolaget tillstand att f6r all framtid begagna spéaret mellan
Ramlésa och Hilsingborg, & vilken stricka numera dro utlagda tre
spar, tva for person- och ett for godstrafik.

Styrelsen antog kaptenen J. RABERG till bolagets 6veringenjor, och
entreprenadkontrakt om banans byggande avslutades i november med
danske ingenjoren N. ANDERSEN. Kaptenen RABERG avled emellertid en
mdnad senare, och i hans stille antogs till 6veringenjor kaptenen i Vig-
och vattenbyggnadskiren Hy. BERGMAN.

Innan dnnu banbygget hunnit paborjas, fann man det 6nskligt att
mellan Halsingborg och Klippan s6ka astadkomma en férkortning av
jarnvagen for att minska arbetet och vinna lingre horisontalplan for
bangardsanliggningarna. Ny utstakning foretogs, genom vilken banan
blev 4 371 fot kortare och 34 goo kr. billigare.

Den 14 februari 1873 paborjades jordarbetena i den stora skirnin-
gen vid Morarp, och hela jirnvigen mellan Ramlosa och Klippan sattes
i arbete pi de sviraste punkterna under viren. Samtidigt gjordes
noggranna undersdkningar av terringen mellan Klippan och Hissle-
holm, vilka dven medforde omstakning. Hirigenom férkortades linjen
ytterligare med 4 540 fot, sex mindre broar undvekos och 63 0oo kr.
inbesparades. Denna del av jirnvigen sattes i arbete under sista half-
ten av 1873. I sin helhet férkortades banan siledes med 8 911 fot och
blev 97 goo kr. billigare dn som beridknats for den gamla linjen,

Samtidigt med byggandet av huvudbanan anlades med stéd av Vall-
akra stenkolsbolag en 5 km. ldng bibana frin Bjuw till Billesholm. A
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denna hade stenkolsbolaget erhdllit koncession men Gverlatit densamma
4 Hilsingborg—Hissleholms jirnvigsaktiebolag. Plan- och profil-
ritningar f6r bibanan faststilldes den 10 juli 1874, och anliggnings-
kostnaderna uppgingo till 225 080 kr.

Hilsingborg—Hissleholms jirnvig, som under byggnadstiden &
vissa strickor ombesorjde godstrafik, oppnades i sin helhet for allman
trafik den 17 mars 1875. Slutligt avsyningsbevis erhdlls dock forst
1876.

Anslutningarna till andra banor ha for jirnvigen varit ett betydelse-
fullt drende. Redan under jirnvigens anlidggning uppstod tvist om
anslutningen vid Astorp med den likaledes di under anliggning va-
rande banan Landskrona—Angelholm. Tvisten avgjordes 1876 genom
skiljedom, som. alade Landskrona—Angelholms jirnvigsaktiebolag
att enbart for ritten till anslutning vid Astorp erligga ett belopp av
40 000 kr. samt f. 6. deltaga i den &rliga driftkostnaden. Denna utgang
av drendet blev sedermera grundliggande f6r en mingd jarnvigsfore-
tag betriffande anslutning till annan enskild bana.

Sasom forut nimnts, motiverade 1869 ars jirnvigskommitté i Hal-
singborg sin ansokan om statslén bl. a. med framhallandet av den fore-
slagna banans betydelse f6r forbindelsen med utlandet 6ver Helsingér,
en betydelse, som ock utvecklingen addagalagt. Pa initiativ av Skdne—
Hallands jirnvig uppraittades 1891 &ngfirjeforbindelsen mellan Hal-
singborg och Helsing6r, den forsta i landet. Till f6rverkligandet av
denna plan limnade Hilsingborg—Hissleholms jirnvig sitt kraftiga
stod.

Linjen Klippan—Rostangea—Eslév. Ar 1897 inkopte
Hilsingborg—Hissleholms jarnvégsaktiebolag jarnvigen Klippan—
Rostinga samt koncessionen & linjen Rostinga—Eslov. Siljare var
greve FREDR. Arv:soN Possk, vilken 1896 som representant for ett
konsortium forvirvat linjerna av Klippan—Rdstinga jarnvigsaktie-
bolag, vilket direfter upplostes.

Forsta uppslaget till en bana i dessa orter gavs redan 1869 av detta
&rs jarnvigskommitté i Halsingborg, vilken framhdll den militira be-
tydelsen av en jirnvigsforbindelse med Ljungbyhed. Tanken fick ddr-
efter vila dnda till 1883, di den &terupptogs av statsradet och chefen
for lantforsvarsdepartementet frih. Hy. PALMSTIERNA. Nimnda ar
viande sig denne till 6verhovstallmistaren R. TORNERH]JELM, ordfo-
rande i Hilsingborg—Hissleholms jirnvigsaktiebolags styrelse, med
begiran, att bolaget skulle taga i 6vervigande, huruvida ej en bibana
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fran Klippan till Herrevadskloster kunde patinkas, emedan militar-
och andra transporter fér truppsammandragningar 4 Ljungbyhed dar-
igenom kunde underlattas. Overhovstallmastaren TORNERHJELM upp-
tog fragan i styrelsen, som beslot uppdraga at kaptenen i Vig- och
vattenbyggnadskiren W. GAGNER att verkstilla undersokningar samt
uppritta plan- och profilritningar jimte kostnadsforslag. Kaptenen
GAGNER fullgjorde raskt sitt uppdrag, och pa styrelsesammantride i
okt. 1883 forelag hans forslag till en normalsparig bibana fran Klippan
till Herrevadskloster, omkring 10 km., for en anlaggningskostnad av
390 000 kr., exkl. rorlig materiell m. m.

Halsingborg—Hissleholms jarnvagsaktiebolags styrelse beslot nu
ingd till K. M:t med anmilan, att bolaget vore villigt bygga denna
bana, savida ett statslan & 200 000 kr. till hogst 4 9% ranta beviljades
och att anslag utan aterbetalningsskyldighet till ett belopp av 190 000
kr. lamnades. Denna anmilan synes dock ej ha foranlett nigon atgard
fran statsmakternas sida.

Emellertid togs nigot ar senare initiativet till byggandet av en nor-
malsparig jarnvag mellan Klippan och R6stinga av kaptenen vid Norra
Skanska infanteriregementet HENR. WILKENS, som jimte majoren
frih. E. EHRENBORG, dominintendenten M. BorGsTROM samt lantbru-
karna Cur. ANDERsON, OrA LArssoN, Auc. PErssoN och BENGT
TruLsson bildade Klippan—Rostanga jarnvagsaktiebolag. Den 7 juni
1889 erholls koncession 4 jirnvigsanliggningen, varvid jamvil ett
statsldn & 290 000 kr. beviljades. Lénet 6kades 1892 med ytterligare
80 000 kr. Dessutom erhdll bolaget 1889 utan aterbetalningsskyldighet
50 000 kr., utgorande ersittning for vissa, av statsverket onskade an-
ordningar vid Ljungbyheds bangird. Bolagets ordforande och ledande
kraft blev kaptenen HENR. WILKENS och verkst. direktér domaninten-
denten M. BORGSTROM.

Plan- och profilritningar samt kostnadsforslag, slutande pa 784 0oo
kr. inkl. rullande materiell, hade uppgjorts av majoren O. R. HEDEN-
BLAD, och byggnadsarbetet utférdes pa entreprenad av ingenjoren
greve FRED. ARrv:soN Posse med majoren HEDENBLAD som kontrolle-
rande ingenjor. Jarnvagen oppnades f6r allmén trafik den 18 okt. 1892.

Innan annu Klippan—Rostanga jarnvag var firdig, forelig plan
till en linje Rostanga—Esl6v. Ritningar och kostnadsforslag till den-
samma uppgjordes dels ar 1891 av kaptenen i Vig- och vattenbygg-
nadskdren C. Scmmipt, dels ar 1892 av ingenjoren greve PossE.
ScHMIDTS kostnadsforslag slutade pa 812000 kr. inkl. rullande
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materiell, som berdknades till 147 0oo kr., och Posses pa 957 000
kr., iven detta inkl. rullande materiell, som upptogs till 157 500 kr.
Den sistnimnda hade dessutom uppgjort plan- och profilritningar
samt kostnadsforslag for en linje Stehag—R0stanga, a vilken konces-
sion soktes samtidigt med koncession & linjen Eslov—Rostinga.
Koncession meddelades ar 1892 4 sistnimnda linje for greve CARL
TroLLE-BONDE och frih. F. WRANGEL samt hrr Fr. A. OHLSSON,
S. Svensson, N. KurLLNEerF och C. EngsTROM. Négon byggnad blev
emellertid icke av, och r 1897 Gvertog, sisom forut nimnts, Halsing-
borg—Hassleholms jarnviagsaktiebolag koncessionen. Bolaget pabor-
jade sjalvt omedelbart byggandet av bandelen med ingenjoren L. RONN-
STROM som arbetschef och Gversten O. R. HEDENBLAD som kontrol-
lerande ingenjor. Linjen 6ppnades {6r allmin trafik den 28 nov. 1898,
och byggnadskostnaderna utgjorde 741 219 kr. 68 Ore..

Linjerna Hailsingborg—Hassleholm, Klippan—RG0dstanga och Rost-
anga—Eslov ha 4dnda frin de sistnamndas Overtagande i trafikhan-
seende utgjort en bana. Ar 1921 beviljade K. M:t Halsingborg—
Hissleholm jiarnvigsaktiebolags ansokan, att bandelarna Klippan—
Rostinga och Rostinga—Eslov dven i fastighetshinseende skulle fa
sammanforas till en enhet.

Bana, materiel och byggnader. Den forsta overbyggna-
den pa linjen Halsingborg—Haissleholm och Bjuv—Billesholm utgjor-
des av jarnrils vagande 17,3 skalp. pr fot (24,8 kg/m.), som utbyttes
mot stalrils av samma vikt, & den forstnimnda linjen dr 1888 och & den
sistnimnda aren 1893—1896. Dessa rils ligga annu kvar & linjen
Bjuv—Billesholm, under det att linjen Hélsingborg—Hassleholm aren
1904—1905 forsigs med nya rils av 34 kg/m. samt av 12 m. langd.
Trafiken, som till denna tid vunnit en avsevird okning och framtvingat
storre och starkare lokomotiv samt vagnar med storre lastformaga,
nodvandiggjorde dven en betydande forstirkning och modernisering av
overbyggnaden i densammas helhet. Banan uppgrusades, stationerna
forsagos med moderna signaler och forreglingsanordningar, alla broar
fingo ny overbyggnad for ett axeltryck av 18 ton, varigenom en tig-
hastighet av 70 km/t. medgavs. Vaxel- och signalsidkerhetsanordnin-
garna ha under de senare aren undergatt ytterligare komplettering, var-
jamte rils vagande 41,18 kg/m. samt med treslipersskarv inlagts & en
stricka av 24 km. fran Ramlosa riaknat. T samband hirmed har sedan
ar 1922 taghastigheten utokats till 8o km/t.

Pa Klippan—Eslovs jarnvag var ralsvikten 24,8 kg/m. men har a
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strickan Klippan—Rostinga, 19 km., under dren 1923 och 1924 be-
lagts med 34 kg. rils. Broarna & den senare delen, byggda 1892, ha
forstirkts, varjamte stationerna 3 hela linjen erhdllit grovre vaxlar
samt forsetts med fullstindiga vixel- och signalférreglingar. Tag-
hastigheten ar 60 km/t.

Stationerna & Halsingborg—Hissleholms jarnvag byggdes forst
med mycket begrinsat sparsystem och bangirdsmaskineri samt —
trots 6veringenjorens reservation — med sd sméd och obetydliga sta-
tionshus, att vid flera platser enskilda personer tradde emellan med
anslag f6r att fa nigot rymligare hus, vilket dven pd nagra platser blev
foljden. Bangirdarna med tillbehdr ha sedan dess efter hand utvid-
gats. Under senaste artionde ha dessutom flera nya, tidsenliga stations-
hus uppforts, varjimte ett flertal andra utvidgats och moderniserats.

Under ar 1916 inkoptes av Halsingborgs stad ett storre jordomrade,
beldget i sodra delen av staden, & vilket s. &. uppfordes en stérre modern
reparationsverkstad, forradsbyggnader och lokomotivstallar.

Trafik. Ar 1875 gingo mellan Hélsingborg och Hassleholm 6 tag
vintertid och 8 sommartid, vilket antal 1896 Okades till 8 hela aret.
Ar 1902 Skades antalet till 10 och 1923 till 12. Mellan Halsingborg,
Astorp och Klippan ir tigantalet resp. 18 och 16. A linjen Klippan—
Billinge #r tigantalet 12 och mellan Billinge och Eslov 10.

Godstransporterna omfatta i fraimsta rummet stenkol och koks, tegel
och lera, sten och grus, skogseffekter, spannmal, papp, papper och
trimassa, godningsimnen, jordfrukter och betmassa.

Ekonomi. Aktiekapitalet, som vid jirnvigsbyggnadens planligg-
ning beriknades till 3600000 kr., uppgick vid tiden for jarnvagens
Sppnande till endast 1837 600 kr. Halsingborgs stad och Vallakra
stenkolsaktiebolag hade likviderat sina teckningar med aktier, den f6rra
med 6000 st. aktier & 50 kr. i Halsingborg—Landskrona—Eslovs
jarnvigs a.-b., det senare med preferensaktier fér 100000 kr. i sitt
bolag. Hilsingborgs stadsfullmiktige besléto emellertid redan i dec.
1877 att aterkopa jirnvagsaktierna, vilka skulle likvideras med 50 000
kr. fore 1877 ars slut, 100 000 kr. under ar 1878 och aterstoden, da
konjunkturerna blevo si gynnsamma, att staden kunde upptaga ett
obligationslan. Slutlikvid erhélls under &r 1879. Aktierna i Vallakra
stenkolsaktiebolag forsaldes av bolaget i tvd poster, den ena & 20 000
kr. och den andra & 80 000 kr., den sistnamnda dock forst 1893 och da
till en dverkurs, som inbragte bolaget en f6rtjanst av 16 0oo kr. Forst
ar 1897 okades aktiekapitalet med 381 700 kr.
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For inliggning av nya rils samt likvidering av svivande skulder
beslot bolaget ar 1903 att utslippa nya aktier till ett belopp av 500 000
kr. och till en kurs av 150 9. Overteckning dgde rum med 127 goo kr.
Ar 1915 nyemitterades for 880 700 kr. med dverteckning av 380 goo kr.
Med denna emission likviderades samtliga tillfilliga 1an, varjimte mark
forvarvades, a vilken egen lokstation samt reparationsverkstad upp-
fordes och ny rullande materiell inkoptes. Samtliga dessa nyanskaff-
ningar betingade ett pris av 518 000 kr.

Forst nu hade aktiekapitalet stigit till det vid jirnvigens anliggning
tinkta beloppet eller 3 600000 kr. Under ar 1920 utdkades det ytter-
ligare med 1 800 000 kr. och utgor f. n. 5 400 0oo kr.

D3 aktiekapitalet var 13gt i f6rhéllande till bolagets omslutning, 4r det
tydligt, att upplanta medel i stor utstrickning miste anlitas. Aren 1881
och 1886 erhdllos obligationslin mot borgen av Hilsingborgs stad.
Bland ldnen ma f6ljande nimnas. For likvidering av den ar 1897 in-
kopta Klippan—Roéstianga jirnvdg tog bolaget ett 4 % reverslin 3
I milj. kr. mot sikerhet av bolagets 4 % obligationer. Detta 1an har
numera ren obligationsnatur. Vidare upplade bolaget till bestridande
av de med byggandet av linjen Eslov—Ro6stinga férenade kostnaderna
ar 1900 ett obligationslan & 1 milj. kr., 16pande med 5 9% rinta. Siker-
heten utgjordes av i Klippan—Eslovs linjen intecknade reverser.

Under aren 1876—1884 limnade bolaget ingen utdelning, iren 1885
—1891 3 % och 1892 5 %. Direfter har utdelningen varierat mellan
6 och 10 %, vilken sistnimnda siffra uppniddes dren 1898—1899 och
1917—1920. Aren 1923 och 1924 utdelades resp. 7 %.

Av kapitalvardet har avskrivning gjorts med éver tva milj. kr.

Styrelse och forvaltning ar 1926.
Styrelse.

TorNERHJELM, G. D. R., f. d. landshovding, ordfsrande, statens ombud,
OLssoN, J., godsigare, vice ordfsrande,
Dunker, H. CHr. L., disponent,
BERGENGREN, H. A. T., ingenjor,
Ovsson, CHR., godsigare,
SjunnEsson, C., jur. dr,
TornerujeLM, R. G. V., godsigare,
LjuNGGREN, R. BERG, bankdirektér,
OLssoN, G., godsigare,
SVEDBERG, J., fil. dr, &veringenjér.

Verkstillande direktor och trafikchef.
THoTT, AX. TH., frih,, kapten ..................ceeeevrennnn... 1922—
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R. V. TORNERHJELM, M. G. CEAIRFELT, (. DR, TORNERHJELNM,
overhovstallmistare. kapten. landshovding.

P. OLssoxN, C. G. F. STEWENIUS, G. F. HorF,
konsul. konsul. borgmiistare.

A, WADSTHIN, AL Taune, [T, STURTZENBECHER,
fil. doktor. verkst. direktor. trafikchef.

W
=
—fa




AT, BERGMARK, N. . 8ri1H, Frih. AT, T'uotr,
trafikchef. trafikchef. verkst, direktor, trafikchef.

3. klass personvagn av dldre typ.

Astorps station fran vister.
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IFran bandelen Klippan—IEsloy. Infarten 6l Ilassleholm.
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Nya och gamla hron dver Almain vid Finja.

Kvidinge station.

Bron over Ronned.
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Fdrutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordfirande.
TorNERHJELM, R., Gverhovstallmistare ..................... 1872—1885
CLAIRFELDT, M., kapten .........ccccovveceererrnniracsvennane 1885—1887
TorNERHJELM, G. D. R., ryttmistare ... .....cc..ccceeeee.e. 1887—1902
OLssoN, P., konsul ......ccooiiiriinns ceiiiiiiicirnin 1goz—1I911I

OLssoN, P., konsul ..............cccciiiiiimmnnin 1872—1876
STeEweNIUS, C.G., konsul ..........ccocoevvvirneeicnnnnnne 1876—1886
TorNErRHJELM, G. D.R., ryttmistare .........cccccoeeeeers 1886—1891
CARLSSON, C. A., direktdr .........ccceeevvveeeerrnniecnennnnns 1891—1892
Horr, G., borgmistare..........cccccveiiiiniriiiimmnnneneneennen 1892—1900
WADSTEIN, ALB., fil.dir ... ..o .. 1900—I9QI6
Tausg, Ap., f.d. trafikdirektér vid S.J. .. ............ 1916—1922
Trafikchefer.
STURTZENBECKER, H. ..., 1874—1896
BERGMARK, A.T. ..., 1896—1906
SETH, N.P. i 1906—1919

Halsingborg—Hissleholms jirnvigar, Halsingborg—Hissleholm, 77 km.,
Bjuv—Billesholm, 5§ km., och Klippan—Esl6v, 40 km. Linjerna genomlSpa
idoga, titt bebyggda samhillen, som hir och var, pd grund av storre fabriks-
anliggningar fitt ett mer eller mindre starkt inslag av industrisamhille. Over-
allt, dir naturen i en eller annan form bestir rivara, ha industrier uppvuxit
efter jirnvigarna. Silunda dro Bjuv, Billesholm och Gunnarstorp stora
arbetaresamhillen. De skinska stenkolsfilten och lerfyndigheterna bearbetas
nimligen & dessa orter av Hoganis-Billesholms a.-b. Stenkolen anvéndas
enbart av inhemska konsumenter, leran iter exporteras i ganska stor utstrick-
ning, sedan den i stora tegelbruk forvandlats till eldfast tegel.

Astorp ir foreningsstation med statsbanan och utgingspunkt for tigen &
Skine—Smailands jirnvig, som ansluter till Hilsingborg—Hissleholms jérn-
vigar vid Karreberga, 2 km &sterut. I Astorp, dir Sdderdsen avslutas med .
Bjornekulla klint, bearbetas graniten till skirv, som dels exporteras till Dan-
mark, dels anvindes for gatubeliggning och byggnadsindamil i Astorp nér-
liggande samhillen. :

Aven 3 en annan av bolagets stationer, dit SGderdsen nir fram, bearbetas
graniten. I Skiralid har nimligen Hilsingborgs hamn inkdpt ett stenbrott,
vars produkter huvudsakligen avsetts for hamnens eget bruk, men dir jamvil
den senaste tiden framstillts kantsten fOr trottoarer.

24. Jarnvigsforeningen.
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A.-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTET

raktar ej blivit forfulad.
Endast i gruvsamhillena
ha de med gruvdrif-
ten nodvandigt férenade
berghbgarna i nigon méin
givit landskapet en an-
nan prigel. Men kalhets-
intrycket har av gruvbo-
laget delvis bortelimine-
rats genom planteringar.

I 6vrigt framtrider
den skinska naturen lika
leende vacker. Ett till-
filligt uppehdll i den
stora jarnvigsknuten As-
torp kan av den resande

ej bittre begagnas in genom en promenad upp pd den alldeles intill liggande
Bjornekulla klint. Darifrdn har man den mest hinférande utsikt med béljande
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Langdskala
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sddesfidlt, vilmdende bondgirdar
och alldeles under fotterna So-
derdsens, huvudsakligen med bok-
skog helt klidda sluttning, i vars
gronska det gamla siteriet Vrams
Gunnarstorps corps de logis skym-
tar fram. Frin Bjornekulla klint
erhiller man ett helhetsintryck
over landskapets utseende mellan
Halsingborg—Klippan.

P4 strickan Klippan—Hissleholm andrar landskapet karaktir — man mar-
ker, att Smaland ligger nirmare. Det ar ocksd mest skog, hir och dir avlost
av en liten &kerlapp, dir siden stir tunnare och kortare in soder och vister om
Klippan. Hir ir naturen kargare men i gengild vackrare. Allra mest tilltalande
ir den i Tyringe, vilket vil varit den mest bidragande orsaken, att dar anlagts
en mycket besokt kurort, vilken ar beligen pa sandgrund med barrskog.

Vid en annan av bolagets stationer, Ramldsabrunn, ir den gamla vilkidnda
brunnen med samma namn beligen med starkt jdrnhaltigt vatten och det be-
kanta Ramlosavattnet. Bekvim forbindelse med Hilsingborg och Oresund,
varest brunnen har eget kallbadhus, erhilles dven genom elektrisk spdrvag.
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Anm. Ar 1898 tillkom linjen Klippan—Réstinga och &r 1899 linjen Réstinga—Eslov.



462

Svenska Jidrnvigsforeningen 1876—1926

De vackraste platserna vid bolagets linjer dro dock beligna mellan Klippan

och Eslov.

Vid Skdralid och Rostdnga, dit Soderisen nir fram, har naturen

slosat, och i synnerhet den sagoomspunna Odensjon vid sistnimnda station
kan utan Gverdrift betecknas som en av Skines vackraste platser.
Direkt sovvagn framféres aret om mellan Halsingborg och Stockholm.

Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1876.

Jarnvagen .......... ... 3 324 069: 56
Rorliga materiellen ...... 757 445: 83
Inventarier ............ 69 569: 19
Inteckningar i egendomen

Klippan .............. 243 214: 67
Aktier i Halsingb.—Lands-

krona—Esl6vs jarnvigs

a-b. L.oiiiiiieiiaee.. 300 000: —
Preferensaktier i Valldkra

a-b. Loloaiiiiiiae, 100 000: —
Egna aktier ............ 200 000: —
Deposition i Skanes Ensk.

bank ................ 15 000: —
Materialier ............ 4296: 09
Entreprenér N. Andersen 6 261: 89
Astorpsbangardsutvidgning 7208: 13
Landskrona—Angelholms

jirnvag ...l 523: 98
Ofullbordade tillverkningar 256: 30

S:a kr. 5027 935:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagen ............ 8 428 501: 69
Rullande materiellen .... 3374238:13
Inventarier ............ 289 138: 07
Materialier ............ 290 148: 92
Fastigheter ............ 143 753: 44
Aktier ....iiiiiiiainnn 905: —
Kassa ..............00 5845: 05
Diverse debitorer ...... 231 822: 42
Loépande rikning ...... 2 792: 02
Uppsidgningsrikning .... 15941: 23

S:a kr. 12 783 085:

97

Skulder den 31 dec. 1876.

Aktiekapitalet .......... 1 826 goo:
J. C. Billows inbetalning .. 20 000:
Obligationer ............ 2 386 0o0:
Skéines Ensk. bank ...... 150 000:
Hamnbyggnadsstyrelsen i

Hilsingborg .......... 150 000:
Morarps sparbank ...... 88 575:
Pensionskassan .......... 390:
Entreprenorens garantifond 50 000:
Av 1877 ars inkomster for-

skjutna .............. 11 892:
Skines Ensk. bank, kreditiv 9 000:
Obetalda rikningar ...... 18 873:
Brand- o. liviérs. a.-b. Svea 200 000:
Behillning, var-

av till reserv-

fonden Over-

forts ...... 18 269: —
Behadllning .... 98035: 14 116 304:

14

S:a kr. 5027935:

Skulder den 31 dec. 1925.

64

Obligationslan .......... 3 696 000: —
Intecknad skuld i fastig-

heten i Hilsingborg .. 1928: 44
Riksgaldskontoret ...... 212 203: 35
Handels- o. sjof.-fonden.. 57 030: 78
Diverse kreditorer ...... 292 598: 99
Lan i pensionskassan mot

inteckningar ........ 865 000: —
Aktiekapitalet .......... § 400 000: —
Reservfonden .......... 700 000: —
Avskrivningsfonden 600 000: —
Dispositionsfonden ...... 500 000: —
Hilsingborg—Hissleholms

jarnvigars 50-ars jubile-

umsfond ......... ... 50 000: —
Kvarstiende fran ir 1924 93 460: 83
Vinst 4r 1925 .......... 314 863: 58

S:a kr. 12 783 085:

i
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