OO OSSR A

HVELLINGE—SKANOR—FALSTERBO
JARNVAG

Signatur: HSF.J. — Spirvidd: 1435 m
Agare: Hvellinge—Skanér—Falsterbo Nya jarnvigsaktiebolag, Malmo.

delse och vilmiga var idldre historia vet beratta nastan otro-

liga ting, hade vid forra arhundradets slut ingenting kvar av
sin forna hirlighet utom sitt pd samma ging isolerade och idylliska
lige samt sin i Sverige oovertriffade badstrand, vilken emellertid foga
kunde komma till anvandning pad grund av bristande kommunikatio-
ner.

Efter Malmo—Trilleborgs jarnvigs tillkomst 1886 anordnades for-
bindelse med yttervarlden medelst diligens mellan stiderna och Hvel-
linge station tvi ginger i veckan, men denna forbindelse visade sig
ritt snart otillracklig for de manga resandena fran Malmé och omnejd,
vilka under de varma sommardagarna ville begiva sig till den harliga
badstranden.

Frigan om en sidobana fran Malm6—Tralleborgs jarnvig till Ska-
nor och Falsterbo blev darfor aktuell redan i borjan av 18go-talet, och
undersokningar verkstilldes med utgang dels fran Haslovs, dels fran
Hvellinge station, men forarbetena for den nya jirnvagslinjen, vars
ivrigaste foresprakare och tillskyndare var trafikchefen vid Malmo—
Tralleborgs jarnvag R. C. von EssiN, togo si rundlig tid i ansprik,
att jairnviagen Hvellinge—Skanor—Falsterbo kunde uppldtas for tra-
fik forst den 18 maj 1904. Jarnviagsanliggningen utfordes efter rit-
ningar och kostnadsforslag, som uppgjorts av kaptenen A. NILSSON
och slutade pa ett belopp av 545 ooo kr.

De smi syskonstiderna Skanér och Falsterbo, om vilkas bety-
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Staderna, for vilka jirnvigens tillkomst var ett livsvillkor, kunde
icke ldmna nagot bidrag i form av aktieteckning i det blivande jirn-
vagsbolaget men voro villiga att upplita fri jord f6r jirnvigsanligg-
ningen inom deras omréden, 4vensom upplata viss areal for badanstalt
och villaomrade. Underhandlingarna, dels med stiderna och staten
om denna jordupplitelse, dels med Vitterhets-, historie- och anti-
kvitetsakademien om ritt att fi disponera den upplatna marken, vilken
ritt det penningesvaga jirnvagsbolaget miste kopa med ett bidrag av
4 000 kr. till resultatlésa undersdkningar, togo aratal i ansprak.

Huvellinge—Skanor—~Falsterbo jirnvigsaktiebolag konstituerades
den 27 febr. 1899 i Malm6. Hirvid valdes till styrelse ridmannen
W. SxyrTE, Malmg, hovintendenten A. BOrTZELL, Stockholm, borg-
mastaren E. voN MUHLENFELS, Skanor, konsuln A. STENDAHL, Tril-
leborg, och lantbrukaren BEncT HaNsson, Kungstorp.

Enligt jirnvigsbolagets ordning, som faststilldes av K. M:t den
29 mars 1899, skulle aktiekapitalet utgora minst 275 ooo kr. och hogst
800 000 kr. Foremalet for bolagets verksamhet var utom anliggandet
och trafikerandet av jirnvigen jamvil »att pa limpligt sitt féranstalta
om anldggning och bedrivande vid Falsterbo av en havsbadanstalt med
vad dartill horer, sasom byggande av badhus, inrittande av hotell, upp-
latande av villatomter m. m.».

Bolaget startade med ett aktiekapital av 303 0oo kr., av vilka icke
mindre dn 175000 kr. tecknades av Malmo—Trilleborgs jirnvigs-
aktiebolag, som dven maste iklida sig betalningsansvaret for ett obli-
gationslan 4 400 000 kr. ‘

Jarnvagsanliggningen, inkl. rullande materiel, drog en kostnad av
omkring 730 000 kr., vadan medel till anlaggning av en havsbadanstalt
saknades.

Ekonomien var baserad huvudsakligast pd resandetrafiken under
sommarmanaderna, men redan forsta dret visade det sig, att in-
komsterna voro otillrickliga till tdckande av driftskostnader och rin-
tor, och forlusten 6kades ar fran ar, varfor frigan om bad- och hotell-
anlaggningar i Falsterbo till resandetrafikens stimulerande genast blev
aktuell men maste vila nigot av brist pi medel. Med bistind aven hir-
vidlag av Malm6—Trilleborgs jarnvéagsaktiebolag kunde bolaget emel-
lertid sommaren 1908 for allminheten upplita ett forstklassigt bad-
hotell med 6ver 50 resanderum.

Hotellrorelsen, huvudsakligast koncentrerad till ett par sommar-
manader, medforde visserligen inga forluster men var for jarnvags-
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bolaget forenad med ratt stora vanskligheter, varfor det var en lattnad
att 1911 fi utarrendera och 1913 kunna forsilja hotellet till A.-b. Fal-
sterbo havsbad, som aren 1911 och 1912 féretog betydande tillbygg-
nader och utvidgningar, vilka alltjaimt fortsittas, sedan etablissemen-
tet kommit i enskild mans 4go. Silunda finnas numera 200 resande-
rum m. m.

Trots denna gynnsamma utveckling av bad- och hotellfrdgan samt
ratt livlig villabyggnadsverksamhet badde i Falsterbo och vid andra
stationer langs linjen och trots att Malmo—Trélleborgs jirnvagsaktie-
bolag under ar 1911 Okade sin aktieteckning med 234 0oo kr. kunde
bolaget icke fullgora sina forbindelser utan maste ga i konkurs 1 slu-
tet av ar 1919, sedan mellan jirnviagsbolaget samt kommuner och tra-
fikanter langs jirnvigen f6rda underhandlingar om bidrag till drif-
tens uppratthallande visat sig resultatlosa.

Trafiken instdlldes fr. o. m. den 1 januari 1920. Sedan den legat
nere ett par manader, gjorde sig dock behovet av férbindelsen alltmera
markbart. Nu blev det trafikanterna, som upptogo férhandlingar med
konkursforvaltningen om driftens aterupptagande. Ett kontant bi-
drag garanterades under tva ars tid fr. o. m. den dag, som trafiken
aterupptoges. Detta skedde den 22 maj 1920, sedan Malmo—Trélle-
borgs jarnvagsaktiebolag ater tritt hjdlpande emellan och lamnat vissa
garantier till bidragsgivarna.

Med bistand av Malmo—Trilleborgs jarnvag uppratthéll konkurs-
forvaltningen driften utan driftsnedliggelse dnda till utgingen av april
manad 1925, di jarnvagen 6vergick i Huvellinge—Skanor—Falsterbo
Nya jarnvigsaktiebolags ago. Detta bolag konstituerades i Malmo
den 7 oktober 1924, varvid till styrelse valdes landshovdingen greve
R. DELA GARDIE, vice hiradshévdingarna R. HAGGLOF och E. NaAT-
HORST-BO0Os, trafikchefen G. G. ANDERssoN och trafikinspektoren
A. E. NiLsson. Enligt bolagsordningen, som faststilldes av K. M:t
den 21 nov. 1924, skulle aktiekapitalet utgéra lagst 100 ooo kr., vil-
ket belopp var tecknat vid bolagets konstituerande och sedermera till
fullo inbetalts.

Banbyggnad. Jarnvigsanliggningen utférdes med s. k. latt over-
byggnad och med rils, som vagde 17, kg/m. Under ar 1925 for-
starktes Overbyggnaden, och rils, vigande 25 kg/m., inlades 4 hela
linjen, varigenom taghastigheten kunde 6kas fran 40 km/t. till 75 km/t.

Trafik och ekonomi. Sasom redan nimnts, riknade detta jirn-
vagsforetag med att {4 sin storsta inkomst av persontrafiken under
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sommarménaderna, vilket hittills Aven varit f6rhillandet, och man hop-
pas, att detta i Annu hégre grad nu efter jirnvigens ombyggnad skall
bliva fallet. Persontrafiken limnar i allmédnhet ungefdr tva tredje-
delar av samtliga inkomsterna, under det att godstrafiken knappast
bidrager med en tredjedel.

De viktigaste godsslagen dro vitbetor och vitbetsmassa, stenkol och
koks, travaror och ved, spannmal och fodervaror samt sten och grus.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

DeLa Garbig, R., greve, landshévding, ordférande,

BroowMg, A., vice hiradshovding, vice ordforande och wverkst, direktér, se nedan
ANDERSSON, G. G., trafikchef, vice verkst. direktdr, se nedan,

ENGESTROM, M., konsul,

GODECKE, H., direktor.

Verkstillande direktor.
BROOME, A., vice hdradshévding................ccovvunnnnn.. 1925—

Trafikchef.

ANDERSSON, G. G. ... o ceeeveea e 1925—

Forutvarande styrelseordférande och chefer
(i det gamla bolaget, som efter irfkad konkurs upphérde 1925).

Ordforande.
SKYTTE, W., rddman............cccccoeeverneeneccrcniennenne 1899—1904
RappE, F., legationsrad............ccocceveveievvcnneenenncnnes, 1904—I9II
MarTIN, E., vice hiradshovding .............cccocovennnnnnn. 19I11—1QI12
DeLa Garbig, R., greve, landshSvding .................. 1912—1925
Verkstillande direkiorer.
STENDAHL, A., konsul ............ccoevveeenririercrennnieeenenes 1899-—1908
voN EsseN, R. C., trafikchef ...........cccooeeeiiriinnniinnnnen. 1908—1911
AnperssoN, G. G., trafikchef...............cooiinniin, 1911—192§
Trafikchefer.
voN EsseN, R.C. L. 1904—19T11

ANDERSSON, G. G. . ...ttt 191 I—I1925




GoWL SRYTTE, F. Raprr, . MARTIN,
radman. legationsrid, v. hiradshovding.

Greve R, DELA GARDIE, AL STENDAHIL, C.R.C.C. vON ESSEN,
landshévding. : konsul. verkst. direktor.

(i (GG, ANDERSSON, A, BROOME,
verkst. direktor, vice hitrndshovding.
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FFalsterbo jirnvigsstation.

Iralsterbohus badhotell.
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A.-B. KART. INSI,
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KUNGSTORP
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Hvellinge—Skanér—Falsterbo jarnvdg, 18 km.
Sasom namnet antyder, utgdr jarnvigen frdn Huvellinge,
station & Malmé—Trilleborgs jarnvig. Banan l6per under
forsta delen av sin strickning, omkr. 12 km., genom ett
bordigt landskap, vilket direfter med ett tvirt avbrott
Overgdr i en vidstrickt, delvis med barrskog planterad
ljunghed, som stracker sig fram emot Skanor, dir heden
blir grisbevuxen inda till Falsterbo. Efter jirnvigens
tillkomst och sedan ljung- och hedmarkerna skiftats, ha
omridena nirmast stiderna borjat mera allmint liggas
under plogen, och man torde kanske s& smaningom {3 se
boljande sidesfilt pd den tidigare &dsliga heden. De forsta
stationerna efter Hvellinge dro Kungstorp och Fotevik,
vars namn ir bekant frin sjoslaget vid Fotevik 1134. Vid
hillplatsen Hollviken, vid en bukt av Oresund, limnar
man den bordiga &kerjorden och ar inne pd heden, som
hir tickes med vidstrickta gran- och tallplanteringar,
vilka tillsammans med Hollvikens fina badstrand lockat
till villabyggande, s& att platsen i detta avseende torde
Overtriffa Ljunghusen, dir redan fGre jarnvigens byg-
gande funnos en del villor. Ljunghusens villasambhille,
som dven dr mycket vidstrickt, har sin basta badstrand pi

sodra sidan av niset vid Ostersjon, dir ocksi de flesta villorna dro beligna.

Mellan Ljunghusen och Skandr dr heden pd en stricka av ver 4 km. langd
annu obebyggd, men mellan Skanér och Falsterbo ha uppforts ritt ménga villor.

Frimlingen, som f6rsta gingen befar banan, fister i allminhet sin uppmirk-
samhet vid att alla jirnvigens byggnader fr. o. m, stationshuset i Hvellinge 4ro
uppforda i s. k. trappgavelstil, som passar synnerligen vil in i landskapsbilden.

Fore jarnvigens tillkomst buro stiderna en mycket alderdomlig prigel, be-
byggda som de voro med uteslutande smi, ldga korsvirkeshus med halm- eller
torvtak. Efter branden 1885 reglerades Skanors stadsplan, och bebyggandet har

sedan forsiggdtt efter nyare principer.
Aven i Falsterbo f6érsvinna efterhand

Trafikdiagram.

de gamla karaktiristiska smi husen. eronsia

Falsterbohus hotell dr Sveriges fa- "™

shionablaste badhotell, liksom bad-
stranden fOreter landets mondinaste
badortsliv. Bland anordningarna f{ér
forstroelser mirkes en golfbana.

Kyrkan i Skanor ar en sevirdhet.
Under koret ligger en krypta, som an-
vants till begravningsplats. Likas3
ir den i Falsterbo varande kyrkan, vid
vilken flygsanden bildat en vildig
vagg, mycket sevird.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1904 Adr 1925
Sparvidd ... m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspdr ...............cc...cociiiiieee km. 17,3 17,3

» 1 SIdOSPAr .........cocoviniiiiiiiiiiiieeeeee, » I,4 L6

Storsta lutning i huvudspér...................ccceeeeeee °/o0 10 10

Minsta krokningsradie i huvudspdr .................... m. 300 300

REISVIKE oo e kg/m. 17,2 25

Storsta tilldtna hjultryck vid s. t. h. .................. ton 4,75 6,80
» » tdghastighet ............... .............. km/t. 40 75

Rullande materiell.

Personvagnar med 2 axlar ... ... st. 6 —
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar.............. » 16 —
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar......... » 1 —

Personal, antal.

Ordinari€............cc. ooviiiiiiii e 12 9

EXtra 4 3

Banarbetare ... — 6
Balansriékningar.

Tillgéngar den 31 dec. 1906. Skulder den 31 dec. 1906.
Jarnvigsanlaggningen .... 621572:10 Aktiekapitalet ............ 303 000: —
Rullande materiellen ...... 109 714: 54 Obligationslinet .......... 389 000: —
Forrddet ................ 1506: 52 Diverse skulder .......... 87 243: 60
Inventarier och fastigheter.. 9 922:89
Diverse fordringar ........ 8 760: 31
Kassa och banktillgodohavan-

den ......ieiiiiaae 10 361: 78

Vinst- och forlustkonto . 17 405: 46

S:a kr. 779 243: 60

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanldggningen .... 314 162:55
Inventarier .............. 1184: 26
Forrdd .................. 14 420: 07
Kassakonto .............. 271: 86
Vinst- och forlustkonto .... 339: 48

S:a kr. 330 378: 22

S:a kr. 779 243:

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .......... 100 000
Malmo—Tralleborgs jirnvag 225 9o6:
Trafikavrikningar ........ 3 609:
Diverse skulder .......... 124:
Fornyelsekonto .......... 737:

60

S:a kr. 330 378:

niim





