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HJO-STENSTORPS JARNVAG

Signatur: H.S. J. — Sparvidd: 9,891 m.
Agare: Hjo—Stenstorps jirnvigsaktiebolag, Hjo.

edan vastra stambanan under 1850-talet dragits genom Skara-

borgs lidn utan att berora hamnstaderna vid Vanern eller Vittern,

var det givet, att dessa stider maste soka att nidrmaste vag
komma i forbindelse med det moderna trafikmedel, som jarnvigen ut-
gjorde. Hjo, som i trafikhinseende fistat stora férhoppningar vid sin
i borjan av 1850-talet nybyggda och tidsenliga hamn, den bista vid
Vittern, insag, att sjofarten ej tillndrmelsevis kunde inrymma sidana
trafikmojligheter som jarnvigen.

I slutet av ar 1859 hade stambanan natt Skovde, vars transitofrak-
ter av dlder gatt 6ver Hjo. Skovde blev nu oberoende av denna hamn
och borjade blomstra pa bekostnad av Hjo, som dittills tavlat med li-
nets stader savil i handel som invinareantal. Under 1860-talet syssel-
satte man sig darfor i Hjo ganska mycket med planer pi en jarnvigs-
forbindelse till stambanan. Nirmaste plats vid denna var Skévde,
men di man ansag att detta bleve en omvag till Géteborg, dir man i
framsta rummet hade att soka storkommersen och handelsférbindel-
serna, gingo planerna ut pi en anslutning till stambanan lingre i
soder. Man borjade dven rikna med, att en eventuell jarnvag fran
Lidkoping 6ver Skara gott kunde uppsoka stambanan soder om Skovde
pa en punkt, dit 4ven Hjobanan kunde dragas. I forsta hand tinkte
man harvid pa Stenstorp, dit det fran Hjo var omkring 4 mil.

I trakten av Hjo funnos nigra representativa min, som med fram-
gang kunde fora den patinkta jirnvigens talan, nimligen agarna till
de stora godsen, greve G. SPARRE, Almnis, greve G. Possg, Vreten,

22. Jirnvigsforeningen.
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och frih. Fr. voN EssEN, Kavlds. Dessa godsagare jamte intresserade
personer i Hjo och i orten bragte saken s langt, att i slutet av 1860-
talet nirmare undersdkningar av terringen och de ekonomiska moj-
ligheterna f6retogos.

Under ar 1870 uppgjorde majoren CL. ADELSKOLD plan och profil
for en smalsparig jirnvig Hjo—Stenstorp. Forslaget understalldes
kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren A. DyuUrsson, vilken rekom-
menderade vissa forandringar. Kostnadsférslag ingavs av jarnvags-
byggaren A. TH. WALLENIUS i Tidavad & sjilva banbyggnaden samt
fem stationshus, belopande sig till 320 000 rdr. Kostnaden for hela
anlaggningen, inkl. rullande materiell, beriknades till 575 0oo rdr.

Sedan intresserade utlovat bidrag av 6ver 200 000 rdr, sammankal-
lades ett mote i Hjo den 12 jan. 1871. Hairvid enades man om att jarn-
vagsforslaget skulle framdrivas med all iver, ett interimsbolag konsti-
tuerades och inbjudan till teckning av aktier utfirdades. I nimnda in-
bjudan jamiordes den patinkta Hjobanan med Boris—Herrljunga
jarnvag. »Det forefinnes», hette det, »all sannolikhet, att banan Hjo
—Stenstorp, langt ifran att understiga, tvirtom skall Gverstiga in-
komsten pa Borasbanan, emedan den kommer dels att 16pa genom en
trakt, som ar vida bordigare dn den, genom vilken Bordsbanan gar,
dels ock utgdra en naturlig utfartsvig for den del av Ostergotlands
rika sddesprovins it visterhavet, jimval under vinterminader, da, som
nu, Vittern ir isfri och segelbar, under det Oresund befares med hist
och slide. Sarskilt torde bora anmarkas, att Hjobanan dels genom-
loper, dels begransar Skaraborgs lans fornamsta skogar, av vilka en
stor del skotes 1 ordnad cirkulation med skogens framtida bestind.»

I den forsta aktieteckningen tecknades 3 600 3/4 aktier eller 360 675
rdr. Bland tecknarna marktes Hjo stad med 50000 rdr och bolaget
Vulcan i Tidaholm med 15 000 rdr.

Den 28 juni 1871 konstituerades Hjo—Stenstorps jarnvigsaktie-
bolag. Harvid utsigos till styrelseledamoter: greve G. Possk, ord-
férande, greve G. SPARRE, frih. Fr. voN EssEN, borgmistaren G. RHO-
DIN, handlanden G. Sj6stEpT, hr C. J. FoGELIN, Overstelojtnanten
N. G. SiLrverswARrD, hr J. C. vON STROKIRK, jagmastaren C. W.
MUuHR och hr JoH. ANDERSSON i Karthagen.

Enligt bolagsordningen, som faststilldes den 5 april 1871, var aktie-
kapitalet bestimt till ligst 200 000 och hogst 600 ooo rdr. Koncession
erholls den 19 jan. 1872. Sedan ett statslin av 240 0coo rdr beviljats
att utgd fran Handels- och sjofartsfonden, antogs den nimnde WaAL-
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LENIUS att mot en summa av 270 000 rdr och 30 000 rdr i aktier, vilka
skulle inlosas ndr banan var firdig, utféra banbyggnaden. Till kon-
trollant vid jirnvagsbygget antogs kaptenen DJURSSON.

Man hade f6rst berdknat en spirvidd av 2 fot 7 decimaltum men
andrade denna till 3 fot eller 0,8: m. Banan skulle enligt kontraktet
vara fardig till den 10 okt. 1873. Enligt f6rbehdll av frih. Fr. von
Essen 4 Kavlas och bolaget Vulcan, som utlovat storre aktieteckningar
for en eventuell bibana till Ekedalen och Tidaholm, skulle arbetet borjas
fran Stenstorp, vilket ock skedde. Terringen var ej av nigon svirare
beskaffenhet.

Medan jarnvagsbygget pagick, gjordes anstringningar att astad-
komma medel till en 4ngbat pi Vittern, vilken var avsedd att tillfora
jarnvagen frakter frin Ostergétland. Detta forsta forsok ronte ej
framgang, men en egen angare vid namn »Hjo» hade dock bolaget
under senare delen av 1870-talet. Den betalade sig dock ej utan miste
siljas. For den nirmaste tiden traffade man i stillet avtal med vissa
angbatsigare att samverka med jirnvigen. Over hamnen i Hjo hade
bolaget redan 1872 fétt kontrollen, och frin 1874 blev hamnen 6ver-
laten till bolaget pa en tid av 50 ar.

Jarnvagsbygget forcerades men blev ej fardigt till den 6verenskomna
tiden. Forst den 12 nov. 1873 erholls trafiktillstindet, och dagen darpa,
den 13 nov., forsiggick den hogtidliga invigningen. Banan hade da
kostat 570 675 kr.

Harmed var den f6rsta linken i det nit av smalspariga banor, som
sedan tillkommit i Skaraborgs lin och Vistergotland, realiserad. Lid-
koping—Skara—Stenstorps jarnvig, vanligen Skarabanan kallad och
med vilken 6verenskommelse triffades om gemensamma stationsanord-
ningar vid Stenstorp, blev forst ett &r senare firdig for trafik.

Planen péd en bibana till Ekedalen, vilken i forsta hand skulle till-
godose transportbehovet vid de kalkbrott, som sorterade under Kavlis
och andra gods, fullf6ljdes omedelbart. Aktieteckningen resulterade i
en nyteckning i bolaget av 83 450 kr. Koncession 4 denna bandel be-
viljades den 6 febr. 1874. Arbetet utfordes ej genom entreprenad utan
under ledning av Hjobanans trafikchef, A. W. Frick, med kaptenen
DjurssoN som kontrollant. Strackan var 8 km. och arbetet snart full-
bordat. Trafiktillstind beviljades den 20 nov. s. 4. Gemenligen kallades
denna bandel »kalkbanan». Nista steg blev att frin Ekedalen draga
fram banan till det 7 km. hirifran beligna Tidaholm. Ny aktieteck-
ning foretogs, vilken gav ett rundligare resultat in den nist foregiende.
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Koncession beviljades £6r denna bandel den 22 juli 1875, och med kap-
tenen i Vag- och vattenbyggnadskiren H. KULLBERG som entreprendr
for terrasserings- och brobyggnadsarbetet mot en summa av 37 500 kr.
fullbordades banan, s att trafiktillstind beviljades den 30 juni 1876.
Kostnaderna for hela banbygget frin Svensbro till Tidaholm belopte
sig till 210 000 kr.

Trots de ljusa forhoppningarna att jirnvagen skulle bara sig, visade
det sig snart, att inkomster och utgifter ej ville g& ihop. Redan 1877
pa en bolagsstimma, di den svidvande skulden var uppe i 440 000 kr.,
fordes konkurs pa tal, men man foreslog teckning av preferensaktier
som hjalpmedel. Lan upptogos fortfarande och omsattes. Ar 1882
foreslogs ett obligationslan, forslagsvis & 360 000 kr. Man hade ocksi
talat om forsaljning av jirnvigen eller delar av den, om rekonstruk-
tion av bolaget o. s. v. Ortsbefolkningen insig vil fordelen av jirn-
vagen, varjamte industrien och godsigarna voro mina om jirnvigens
bestand, men att ekonomiskt komma till undséittning var en annan sak.
Nagra vasentliga forbattringar av spar och rullande materiell hade bo-
laget ej rad att gora. Huru klent man forsta tiden var rustad aven mot
naturhinder, askadliggores av foljande beslut pi styrelseméte i jan.
1875: »Da ihallande svart snofall med yrvider intridffar, si att jirn-
vagen icke utan alltfor stora uppoffringar kan héllas klar, s3 ma tigen
for nagon dag instillas, men posten skall vid dylika tillfallen med
skjuts fortskaffas.»

Bland anstrangningarna att halla banans ekonomi uppe ma nimnas, att
man aven sokte minska personal och 16ner. Ingenting syntes emellertid
vilja hjdlpa. Aktierna stodo lagt i kurs och betraktades av minga inne-
havare som en borda, emedan man befarade, att de endast kunde leda
till nya utgifter. De minga olika intressena i den av skulder hart be-
lastade jarnvigen voro ej heller dgnade att stalla den pa bittre under-
lag, varken vad skotseln eller ekonomien betraffade.

Ordforandeskapet i bolaget hade hittills innehafts av den gamle
greve GOsTA Posse. Greve GusT. SPARRE hade omvixlat med frih.
Fr. von Essen 4 Kavlis som bolagets verkst. direktor. Det var dessa
formogna man, som givetvis fingo sti i briaschen vid ldnebehoven, men
de tvd sistnamnda kunde ej odelat dgna sin tid at jirnvigsforetaget.
Greve SPARRE var designerad till politiker och blev sedermera Forsta
kammarens talman. Frih. FrR. voN Essen var diplomat och hovman
och blev i sinom tid riksmarskalk. Men greve GOstA Posse 4 Vreten
hade en son, NiLs Possg, som var av synnerligen praktisk liggning.
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Han invaldes ar 1881 i jirnvigens styrelse och utsigs till vice verkst.
direktér. Hans forsta schackdrag var att giva en stot 4t méingintresset
genom att forsikra sig om ett storre antal aktier. Dessa, som registre-
rades ar 1884, forskaffade honom visserligen icke aktiemajoriteten,
men han blev i alla fall den ledande intressenten i Hjo—Stenstorps
jarnvagsaktiebolag.

Greve NiLs Possk blev snart jarnvigens verkst. direktor. Det drojde
dock en ling period, innan han hunnit dstadkomma reda i jirnvigens
trafikférhillanden och ekonomi. Annu 1893, di jirnvigen existerat
i 20 ar, var det minga av de 3terstiende aktieinnehavarna, som an-
sdgo det hopplost att tinka pd nigon forbattring. Man ville girna upp-
muntra den troget tjinande personalen med nigon festlighet, men med
farhaga for att ekonomien vid ett stundande 25-irsjubileum skulle
mindre dn vid 20-drsjubileet tillita ndgon utgift, beslét man sig for en
20-arsfest. Nagot jubileum har sedan dess ej firats.

Aven nigra av lantkommunerna hade avhiint sig sina aktier. De
kommuner, som kvarstodo som aktieinnehavare, Hjo stad och’ Hjo
landsférsamling samt Norra Fagelds och Grevbick, behovde ej dngra
sig. Jarnvigen borjade under 18go-talet g med allt battre fortjanst,
aktierna stego Gver pari, och skulderna kunde bide balanseras och av-
betalas. T. o. m. det statslin, som erhéllits vid byggandet, blev 1903 till
fullo inbetalt. Behéllningen vixte, och under perioden 1911—1917
utdelades regelbundet 7 % till aktiedgarna, medan ansenliga belopp
kunde overforas till reservfonden. Forlust, som 4samkades under
krigsaren, kunde gott tickas. Stillningen var under alla omstindig-
heter utmirkt, di jirnvigens frimste styresman, greve NiLs PossE,
nyaret 1920 avled.

Bana, materiell och trafik. Storaforbittringar 3 banbyggna-
den och av materiellen vidtogos, si snart ekonomien tillit detta. Den
forsta 11 kg.-rilsen med nitskarvar utbyttes mot 15 kg.-rdls med
skruvskarvar, ett arbete som var fullbordat till 18g93. Tillkomsten
av tyngre vagnar och lokomotiv gjorde, att man dnnu en gang forbatt-
rade ralsen genom att utbyta 15 kg.-rilsen mot stalrils om 20 kg./m.
Detta arbete utfordes under ren 1912—1913. '

Taghastigheten kunde genom dessa olika forbattringar avsevart
6kas. Under banans férsta period behévde de tva tigen i vardera rikt-
ningen fridn 3 till 6 timmar for strickan Hjo—Stenstorp, men nu
kunde man lita persontigen gora strickan pad 1 t. 30 min. Efter de
darpi foljande krisdrens inskrankningar har jirnvigen anyo kunnat
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inrikta sig pa snabbare trafik. Av de nu i vardera riktningen gi-
ende fyra tigen kan strickan av persontigen tillryggaliggas pa 1 t.
10 min.

Ar 1904 insattes de tva forsta boggievagnarna i persontagen. Seder-
mera ha flera dylika vagnar inkopts, varfor persontrafiken numera
kan ombesorjas pa ett fullt tillfredsstillande sitt.

Den tilltagande tyngre godstrafiken har ocksd kravt mera barkraf-
tiga vagnar, savil tickta som 6ppna. En avsevird virkestransport har
pagatt for Vulcans tandsticksfabrik i Tidaholm, bl. a. stora trans-
porter av aspvirke fran Hjo hamn till Tidaholm. Kalktransporten fran
de stora kalkbrotten vid Ekedalen, Kavlas och Dala ar ocksa avsevard
och fordra en stor uppsittning dndamalsenliga, tickta kalkvagnar.
Som en jamforelse mellan ildre och nyare godsvagnar kan nimnas, att
medan dessa att borja med ej hade mera an omkr. 3 tons birighet, ha
de nu vuxit till en birighet av 12 ton.

Lokomotiven ha under jirnvigens tillvaro vuxit frin en storlek
av 8 ton till 35 ton. Flera av de forsta lokomotiven ha for linge
sedan utbytts, salts till kalkbruk eller dylika anlaggningar, och de
senare inkopta ha ombyggts, medan de nyinkopta aro av modernaste
konstruktion.

Jarnvagen har i Hjo verkstader, som nybyggdes 1922—1923.

Transitotrafiken. Under jirnvagens tillvaro har helt natur-
ligt samtrafik med 6vriga jarnvigar efter hand tillkommit och transito-
trafiken Over Vittern och jirnvigsniten i Ostergétland alltmera ut-
vecklats. Det 1892 tillkomna angfartygsaktiebolaget i Hjo har med
sin dngare »Trafik» stitt i intimaste berdring med jarnvagen, och
angaren har uppehillit reguljira turer Hjo—Histholmen i Gverens-
stimmelse med jarnvigstiderna 3 Hjo—Stenstorps jarnvag sival som
med jarnvigarna Oster om sjon. Hirigenom tillfores jirnvagen tran-
sitogods.

Allmanheten har alltmera lirt sig beakta, att den nirmaste vagen
mellan Oster- och Vistergotland gar 6ver Vittern och Hjo. En fram-
tidsforhoppning ir, att en dngfirjeforbindelse skall kunna upprattas
mellan Hjo och Histholmen.. Hirigenom skulle godsvagnar kunna £6-
ras direkt mellan Vistergtlands och Ostergotlands stora smalspdriga
jarnvagsnit, liksom direkta personvagnar kunde framgd mellan lamp-
liga knutpunkter. P3 detta sitt skulle routen kunna bli en allmén strék-
vig for savil gods som resande mellan de vastra och 6stra landsdelarna

av Sverige.
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I samband hirmed kan namnas, att tandsticksvirke fraktas med
batar till Hjo och sindes med jirnvag till Tidaholm, liksom kalk fran
kalkbrotten utmed jirnvigen utskeppas fran Hjo.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

SjostepT, M. H., direktér, ordfsrande,

Posse, G. M., greve, godsiigare, wverkst. direktér, se nedan,
Noser, Hj., ingenjor,

MELLGREN, G. E., disponent,

OBERG, AX., jirnhandlare.

Verkstillande direktor.
Posse, G. M., greve ..........ccccoccvivveieeiieeiivenvennaennnn. 1920—

HoLMQUIST, G. ... 1922—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordfirande.
Posse, G. M., 8Ieve .............ccccceiemieeeeenis civenneennn 1872—1888
Essen, voN, R.J., frih. ... 1888—1899
Posse, N., Greve........ccoccocviiiieniiiiiiiiis i, 1899—1919
NoserL, HJ., ingenjor..............cccocooiiiiniiiiine, 1920—1921
Verkstillande direktirer.
SPARRE, G., Breve ...............ccccoooieiiiiiieeiieiiiiieiiiinnn, 1872—1879
Essen, von, Fr., frih. ... 1879—1888
WENNBERG, C., godsdgare ...............cooceevviien cevrnnnnn. 1888—1897
SyosTEDT, M. H., direktdr .......................... 1897—1900; 1920
POSSE, N., Greve.........cccoovioiiiiiiiiiiiiiiiiiiciieiiain e 1900—1IQ9I9
Trafikchefer.
FRrICK, A. Wi 1873—1903
GORrANSSON, G., ........... e 1903—1907
ANDERSSON, J. A. ..., PR 1907—1909
FRICK, G. ..o 19g09—1922

Hjo—Stenstorps jdrnvdg, linjen Hjo—Stenstorp, 39 km., och linjen
Svensbro—Tidaholm, 15 km.

Hjo—Stenstorp, 39 km. Fridn Hjo stad, dir inga strre fabriker utan
blott en del smirre fOretag finnas, sisom vagnaxelfabrik, fjidderfabriker,
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snickerifabrik och mébelverkstider, gir banan huvudsakligen i vistlig riktning
uppfdr en stigning av 16 0/0o till Bjorkestorps hallplats, fortsitter darefter till
Mofalla station vid Mullsjon och f6rbi Styrshults hallplats till Korsberga sta-
tion, i vars nirhet ett tegelbruk dr beliget. Direfter uppnir banan Blikstorps
héllplats vid 4n Tidan. P4 platsen finnes industriell verksamhet, bl. a. en lyx-
mobelfabrik. I nirheten av Fridene station ligger Annefors bruk, som driver
tegelbruk, sdgverk m. m. Aven en torvstrofabrik ar
hir anlagd.

Banan fortsitter genom skogrika trakter till statio-
nerna Vreten, dir Vretens herrgird med sigverk ar

A ;‘ ALLA beligen, och Svensbro samt vidare uppfér en stark
t":,::;;:e A stigning (17 °/y,) till Dala station, i vars nirhet Sten-
fr s‘::‘\\ I dsens kalkbrott och en elektrisk valskvarn iro be-

ligna. Nista station dr Stemstorp, som iges av Sta-
tens jarnvigar och Gver vilken storre delen av Hjo—
nJ| Stenstorps jirnvigs sivil person- som godstrafik gar.

2 S Svensbro—Tidaholm, 15 km. Forsta sta-
Igs vErSoR ‘:\\ ‘( A .m tionen & denna linje ir Kavids vid Kavlis egendom
Ao /' ALY t och Bredegirdens och Smedsgirdens kalkbrott, av
Bo %. u\,'f‘; o imbo vilka det férstnimnda 4ges av Virmlands lins lant-
V4 L mannaforeningars centralférening och det senare av
‘,*'\“ STORP Vistergotlands forenade kalkindustrier. Owvertorps

cessy) N lastplats ar darefter att anteckna. Hir tillféres banan
s A yrrePee| de betydande kvantiteter kalk, som brytas i Kavlas
e = kalkbrott. Overtorp ligger pi en hojdplatd. Nasta

station dr Ekedalen, varest Gestilrens kalkbrott ir beliget. Frin Ekedalen gir
banan forbi Acklinga hillplats nistan rakt 6sterut till Tidaholm. Stationen dges
av Hjo—Stenstorps jirnvag men trafikeras jamvil av Tidaholms jirnvig, som
gar mellan Tidaholm och Vartofta 4 statsbanelinjen Jonkdping—TFalkoping
Ranten.

Det storsta industriforetaget i Tidaholms stad dr Vulcans tindsticksfabrik,
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Greve G M. Possek, Frih. R.J. voN EssEN, Greve N. I PossE,
fil. doktor. godsigare. godsigare.

H. NopkL, M. H. SjOsTEDT, Greve N, G, AL SPARRE,
ingenjor. direktor. kammarherre.

Frih. F. vON LESSEN, C. WENNBERG, Greve (. M. Posse,
kammarherre, direktor. vodsiigare,

1
LK
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ALV TFRICK, (. GORANSSON, A. G, FRrICK,
trafikchef. trafikchef. trafilchef.

G. HormouistT, Bangarden 1 Hjo.
trafikchef,

Tidaholms station.
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avnimare till bl. a. det tindsticksvirke, som over Hjo hamn transporteras &
Hjo—Stenstorps jirnvig. Dessutom mi nimnas Tidaholms bruk, som driver
en betydande industri. Huvudsakligen tillverkas automobiler, &kdon och mobler.

Trafikdiagram.
R cre ol
1000t lomkm
Trafikinkomster / ,'I o
----- Driftkostnader
Personkilomet ) R
______ G:::iank;r:;:l'er} pr bankilometer fl’ '\\J\
/ ! 'I L\\
A X .
£ % / LA |
-y ! I'\ AN r’l ‘)_/'! / / / ‘F‘\ A \/ N
7 7 A‘ nb A\ 1] AN ] N
] /F\\ V=4 LY / ] "' Ak
\ N \
\ Ry _/\ / r\;’ N /v V]
X\\ 7 "/‘ K pA~$?) & 20
- // ) // /",_,’ N LA
AT TN
1!#6‘ - 1875 188 1 8095 19 1 <1 1 1915 1920 1925
Tekniska uppgifter. .
Byggnadssatt. Ar 1873 Ar 1925
Sparvidd ... m, 0,891 0,891
Spédrlingd i huvudspdr ... km. 38,9 54,5
» 1 sIdOSpar............coovvviiieeieeeee > 8,5 10,1
Storsta lutning i huvudspar....................cccoeeeen. /oo 16,67 16,67
Minsta krékningsradie i huvudspdr ..................... m. 300 300
Rilsvikt ... [T PR kg/m. 11,5 17,5—20
Storsta tilldtna hjultryck ...l ton — 4,25
» »  tdghastighet. ........................... km/t. 15 50
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok .............................. st. 3 7
Personvagnar med 2 axlar .................... ... » 9 7
» » 4 D e e » _— 5
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............... > 65 263
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar......... > 1 4
Personal, antal,
Ordinarie............coociiiii e 35 50
Extra . e 2 18
Verkstadsarbetare .. .............ccoooiviiiiiiii 3 13
Banarbetare .............cccoiiiiiiiiis -_— omkr. 15
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Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1875. Skulder den 31 dec. 1875.
Jarnvagsbyggnaden ...... 1036236: 64 Aktiekapitalet .......... 576 525: —
Rullande materiellen 207 937: 60 Handels- o, sjofartsfonden 240 000: —
Fastigheter ............ 27 341: 22 Obligationsldn .......... 128 000: —
Angbiten »Hjo» ........ 20871: 21  Bankskulder ............ 247 506: 58
Inventarier ............ 20 436: 40  Div. skulder ............ 154 380: 99
Div. fordringar ........ 30737: 98
Arets forlust ............ 2851: 52

S:a kr. 1346 412: 57 S:a kr. 1346 412:57

Tillgéngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvagsbyggnaden ...... 882848:26 Obligationslinet ........ 178 327: 50
Rullande materiellen 247 201: 29  Statens m.fl. jirnvigar for
Inventarier ............ 18 251: 23 icke forfallna samtra-

49 aktier i Angbits a.-b. fiksfrakter .......... 62 404: 45
Hjo—Haistholmen 49:— Hjostad .............. 58 348: 60
100 aktier i Mellersta Bankskulder ............ 152 022: 39
Ostergotlands  jarnvigs Skuld till stationerna ... 3391: 54
a-b. ...ooiiiiiiie. 5000: — Div. skulder ............ 12 177: 07
Férbrukningsartiklar 14 520: —  Aktiekapitalet .......... 572 225: —
Fastigheter ............ 108 682: 64 Reservfonden .......... 215 671: 64
Fordran av stationerna .. 18 335: 34 Ej utdelade vinstmedel 1725:—
Diverse fordringar ...... 1 140: 11 Fornyelsefonden ........ 86 911: 96
Kassabehillning ........ 317: 80
For Hjo hamn oreglerat
belopp .....ciieiinnn 46 859: 48

S:a kr. 1 343 205:
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S:a kr. 1 343 205:
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