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HALMSTAD-NASS]O
JARNVAGAR

Signatur: HN.J. — Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Halmstad—Nissj6 jarnvigsaktiebolag, Stockholm.

vigar, omfattar foljande linjer: Halmstad—Ndssjo, Kinnared

—-Atran, Vaggeryd—Jinkiping, Reftele—Gislaved, Torup—
Hyltebruk och Landeryd—Falkoping Ranten (Vastra Centralbanan).
Den ildsta av dessa linjer ar Halmstad—Ndssjo jarnvag, vilken ar
1882 i sin helhet oppnades for allmin trafik. Med denna jarnvag ha
ovriga banor successivt forenats. Den trafikerade banlangden utgor
409 km.

Det system av jirnvigar, som kallas Halmstad—Ndssjo jirn-

Linjen Halmstad—Ndssjo.

Halmstad ir sedan gammalt utskeppningsort for allehanda skogs-
produkter, som till storsta delen torde ha forslats fran Smaland langs
Nissaidns dalging. Sedan jirnvdgarnas stora betydelse for gods-
befordran blivit uppenbar, uppstod under 1860-talet tanken pa en jarn-
vigsforbindelse frin Sméland till Halmstad. Denna tanke ledde till
ett jarnvagsmote, som holls i Halmstad den 1 juli 1869 och vid vilket
mojligheterna for en bana frin Halmstad till sddra stambanan oOver-
viagdes. Medel tecknades f6r f6rberedande undersokningar.

Inom Halmstads stadsstyrelse upptogs jarnvagsfragan till behand-
ling redan foljande méanad genom possessionaten C. HAMMAR, som
foreslog, att staden dven skulle lamna bidrag till dessa undersokningar.
Saken hanskots saval till dratselkammaren som till en kommitté, besta-
ende av hr C. HaAMMAR, fabrikoren I. WALLBERG, handlanden C. O.
ScHELE, apotekaren C. voN Sypow och handlanden A. J. CARLSsON.
Resultatet blev, att stadsfullmiktige anslogo 500 rdr till undersokningen
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och uttalade sig for en linje »Halmstad—nara Rydé6—Bolmens norra
strand—Varnamo—Ilimplig plats & sodra stambanar ».

Troligen pa initiativ av nimnda kommitté kom snart ett nytt jirn-
vagsmote till stind i Halmstad. A detta mote tillsaties en ny jirnvigs-
kommitté, bestdende av borgmistaren TH. STOCKI:NBERG, provinsial-
lakaren P. O. Sy6stranDp, handlanden C. O. S:HELE, apotekaren
C. voN Sypow och handlanden G. E. FaLck.

Kommittén 1it underséka den tilltinkta jirrvigslinjen genom
majoren CL. ADELSKOLD, som uppgjorde ritningar och kostnadsberik-
ning. Forslaget inlimnades till K. M:t for erhillande av statsunder-
stod, och rundskrivelser utsiandes till de kommuner sch enskilda i Hal-
land och Smaland, vilka ansigos vara intresserade av foretaget.

Man var dven pa andra hall verksam for att 16sa jirnvigsfrigan,
och krafter voro i rérelse £or att leda den tilltinkta yanan i annan rikt-
- ning &n den projekterade. Salunda undersoktes er. linje Halmstad—
Gislaved—Taberg—J6nkoping.

Jarnvagskommittén i Halmstad fick féga uppmuntrande svar fran
de kommuner och enskilda, till vilka den vint sig med forslag till en
jarnvig Halmstad—Bolmens norra strand—Virnamo. Vid ett méte i
dec. 1869 redogjorde kommittén for liget, men métat beslot att arbetet
skulle fortsitta, dock inriktat pa en linje Halmstad- —Jonkoping.

Stadsfullméktige i Halmstad, som till fullo insigro betydelsen av en
forbindelse med s6dra stambanan, besléto i borjan av 1870 att stodja
det blivande bolaget och tecknade dirfor & stadens. vignar aktier for
200000 rdr, vilket belopp 1871 okades till 250 0o rdr, samt utfiste
sig att tillhandahalla fri mark for stationen i Halristad. I april 1870
utfirdades inbjudan till bildande av Halmstad—J6nkopings jarnvigs-
aktiebolag, och under den féljande tiden gjordes stora anstringningar
att fa aktieteckningen fullstindig. En ansokan om statsbidrag avslogs.

Direfter holls i Gislaved ett méte den 9 dec. 1371 for att utrdna,
huruvida aktietecknarna vidhollo sina teckningar oaktat statsbidrag
icke kunnat erhallas. En del personer, som bundit sig f6r mindre be-
lopp, drogo sig tillbaka, men representanten f6r Ha mstad, hr 1. WALL-
BERG, forklarade, att staden pa vissa villkor vidhdlle sin teckning, och
en hel del enskilda personer kvarblevo ocksi vid sina teckningar.

Man forklarade detta mote for konstituerande bolagsstimma samt
godkande ett forslag till bolagsordning. I denna upptogs aktiekapitalet
till minst 5 004 000, hogst 5 400 000 rdr. Vidare granskades ett kon-
trakt med de blivande byggnadsentreprenorerna, BrLLups & MAKINSON
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fran Cardiff. Stamman uttalade sig aven for en bestamd linje, nam-
ligen Halmstad—Oskarstrom—Nyby (beldget nagot vister om Linga-
ryds kyrka)—Villstad—Gislaved—Nissafors—Stengardshult—Bons-
torp—Taberg—]Jonkdping.

Bolagsstimman ajournerades direfter for att fortsittas den 15 jan.
1872 i Halmstad. Denna dag torde fa anses som begynnelsedagen for
Halmstad—J onkopings jarnvigsaktiebolag. Enligt bolagsordningen,
som stadfastes den 3 mars 1872 men dndrades den 26 april s. a., skulle
bolagets aktiekapital utgéra ligst 360000 rdr och hogst 8 100 000
rdr rmt,

Forhandlingarna leddes av kammarherren C. KUYLENSTIERNA, leda-
mot av interimsstyrelsen. Ordféranden meddelade, att det forut med
BiLLups & MAKINSON uppgjorda kontraktet forfallit, aldenstund till-
ricklig aktieteckning ej kunnat uppnds under den hirfor beviljade
tiden och att nimnda personer framlagt ett forslag till kontrakt f6r en
ny linje, nimligen 6ver Oskarstrém—Torup—nira sjon Bolmen—Vir-
namo. De, som tecknat sig for en bana 6ver Gislaved, kunde ej anses
vara bundna for den nya linjen.

Emellertid befanns, att si manga vidhollo sina tecknade belopp, att
dessa tillsammans med de av Halmstad stad och brannvinsbolaget an-
slagna medlen uppgingo till omkring 360000 rdr, varfér man be-
stamde sig fOr en jarnvagsbyggnad »frin Halmstad—nira Oskar-
strom, over Torup, forbi sjon Bolmen, &t Virnamo och nira Taberg
till Jonkoping eller annan punkt pd stambanan séder om Jonképing
jamte bibana till Gislaved». Till ledamoéter i styrelsen utsdgos: t. f.
landshovdingen F. W. LEIJoONANCKER, kammarherren C. KUYLEN-
STIERNA, possessionaten C. HAMMAR, fabrikoren I. WALLBERG och hi-
radshovdingen J. F. EkENMAN. Foéljande dag undertecknades entrepre-
nadkontraktet med hrr BirLups & MaKiNsoN, vilka till byggnads-
ingenjorer antogo hrr WiLKINsoN och SmitH fran London.

Ur detta kontrakt ma anféras foljande: sparvidden skulle goras lika
med den vid Statens jirnvigar, rilernas vikt skulle vara 15 skilp. pr fot
och arbetet skulle borja senast i juni 1872. Banan skulle vara firdig till
Jonkoping inom fyra ar och till Gislaved inom fem &r. Betalningen
skulle utga i av jirnvagsbolaget utstillda obligationer och aktier och
ersittningen vara 6 0oo rdr pr eng. mil med avdrag av 100 rdr f6r
mark och stingsel pr mil.

Den nya styrelsen utsag savil till ordférande som till verkst. direk-
tor t. f. landshovdingen i ldnet F. W, LErjoNANCKER. Till vice ord-
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férande valdes kammarherren C. KUYLENSTIERNA o:h till kassaférval-
tare fabrikoren I. WaLLBERG. Till kontrollerande ingenjor antogs in-
genjoren N. SONESSON.

Entreprendren skulle, sisom ovan namnts, enligt kontraktet ha er-
sittning i form av obligationer och aktier. For erhd’lande av reda pen-
ningar for arbetets bedrivande avslutade nu entrepiendrerna kontrakt
med Goteborgs handelskompani, vilket skulle inkGpa deras obligationer.
Detta ledde till ett kontrakt mellan jarnvigsbolagret och Goteborgs
handelskompani med bl. a. den bestimmelsen, att nazon dndring i kon-
traktet med entreprendrerna icke finge foretagas, som kunde ha in-
flytande pa obligationernas ritt, med mindre sidar. dndring medgavs
av Handelskompaniet. Detta kontrakt foranledde ctt par andringar i
bolagsordningen.

Arbetet bedrevs nu med strackning av linjen mct Torup. Sa langt
var man i borjan av 1873 pa det klara med att baian skulle gd, men
angiende fortsittningen tycks intet ha varit bestdint. Hela fOretaget
synes hava svivat hogst betydligt i luften med pd:6ljd, att alla sma-
ningom blevo misslynta. Vidare blevo entreprendrerna osams med sina
byggnadsingenjorer, men styrelsen lyckades denna gang bildgga tvisten.

Det kinkiga sporsmélet, hur banan skulle drages fran Torup mot
Virnamo forelades extra bolagsstimma den 3 juni 1873, & vilken den
av entreprendrerna forordade strickningen Torup—Kinnared—Smaé-
landsstenar—Bredaryd—Viarnamo antogs. Samtidigt bestimdes Nas-
sj6 som slutpunkt. Redan nu framkom forslag att 4ndra bolagets namn
till Halmstad—Naissjo jirnvigar, men Goteborgs handelskompani mot-
satte sig detta. Till 6ljd av entreprenadkontrakte: stakades linjen pa
enklare sitt, vilket forhillande 4n i dag sitter sin ragel pd den sodra
delen av linjen Halmstad—N4ssj6. Da linjen bliv:t fardig till Torup,
oppnades denna del for trafik.

Foljande ar, 1874, blev man édntligen firdig med att bestimma, hur
banan skulle g& frin Virnamo, nimligen till Lagains dalgang—Gata-
strom—Gotafors—Lindefors—Ndéssjo. Samma &¢ framlades av en-
entreprendren MAKINSON ett forslag att bygga bibina till Fegen i st. £.
till Gislaved, och foljande &r, 1875, proponerade Goteborgs handels-
kompani, att denna Fegenlinje skulle byggas, innan banbygget till
Nissjo avslutats. Frigan om bibanor var hirmed vackt och dterkom
ofta under arens lopp.

Vid 1876 ars bolagsstimma disponerade entrcprendrerna mer dn
halften av aktierna. Detta gjorde, att de nu hdjde huvudet och visade
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bendgenhet att bemiktiga sig hela ledningen. De antydde, att styrelsen
borde avgd, och MAKINSON begirde att fi Gvertaga ledningen av tra-
fiken. Detta angrepp avviarjdes, men MAKINSON och dennes son fingo
erbjudande att intrida i styrelsen.

Inom jarnvagsbolaget var det fortfarande kritiskt, ty penninganskaf-
fandet vallade svarigheter. Man tycktes vid denna tid tveka att ytter-
ligare binda sig vid Goteborgs handelskompani och sokte (1877) genom
BiLrups att i England anskaffa medel till banans fortsatta byggande.
Bolagsstimman beviljade styrelsen ratt att upptaga ett driftlan, och
forhandlingarna med Goteborgs handelskompani ordnades genom bank-
direktoren A. O. WALLENBERG. Emellertid blev bandelen Halmstad—
Varnamo fardig och dppnades f6r allmén trafik den 1 sept. 1877. Dess-
forinnan hade provisorisk trafik varit ordnad & fardiga delar av banan,
dar resande fatt firdas pa egen risk.

Den ene av entreprenorerna, MAKINSON, begirde nu och erhdll till-
stind att draga sig tillbaka. Birrups fortsatte ensam som entreprenor
men patvingade bolaget en engelsman, GEORGE GOSLETT, som super-
intendent. Huruvida denne hade nigot inflytande pd utvecklingen,
framgér ej av handlingarna — hans namn namnes ej vidare i proto-
kollen. 1878 begarde byggnadsingenjorerna WILKINSON och SMITH
sitt entledigande.

Visserligen lyckades styrelsen f6ljande dr placera en del obligationer
i England genom hrr DENT, PALMER & Co, men laget var langt ifran
tillfredsstallande och blev ej bittre, di det fOrspordes, att Goteborgs
handelskompani rékat i trangmal. Detta rykte bekraftades, ty Han-
delskompaniet gick i konkurs. Hartill kom, att entreprendren BiLLups
ej syntes makta fora arbetet till slut. Styrelsen sokte nu erhdlla stats-
anslag 4 500000 kr. i avvaktan pa att atminstone banan skulle bliva
fardig mellan Virnamo och Lindefors. Den 3 jan. 1880 fick denna del
av banan Gppnas for trafik, men s. 4. utgick kontraktet med BiLLups.
En stagnation i arbetet tycktes ha intratt, och hirunder overenskoms
med svensk bankirfirma om obligationsforsiljning.

Forst 1 maj 1881 antogs ny entreprendr, ingenjoren C. JEHANDER,
f6r den aterstiende delen av banan. Emellertid beh6vde banan inteck-
nas, och for att kunna erhalla lagfart dessforinnan maste bolaget enligt
koncessionen avsaga sig ratten att bygga bana till Gislaved.

Under viantan pa det begirda statsunderstodet, som av riksdagens
bada kamrar vid 1881 ars riksdag bifolls utan aterbetalningsskyldighet,
upptog styrelsen 1882 ett byggnadslan & 350 0oo kr., for vilket Halm-
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stads stad gitt i borgen. En hel del icke forsilda obligationer hade av-
yttrats foregiende ar till en kurs av 65 3 60 %.

I slutet av 1882 blev bandelen Lindefors—Nissj3 firdig och god-
kind och den 21 dec. 1882 Oppnades linjen Halmstad—Ndssjo i sin
helhet for trafik.

Den ursprungliga, 1872 valda styrelsen fick i stor: sett vara med om
banans dppnande och styrelsens ordférande och verkst. direktér, lands-
hovdingen LEIJONANCKER, som med storsta intresce oegennyttigt ar-
betat £6r bolaget, samt hiradshévdingen J. F. EKENMAN, som i visentlig
grad torde hava foranlett banans dragande 6ver Virnamo, fingo upp-
leva den dag, da det efterlingtade statsunderstodet beviljades (i slutet
av 1882), men undsluppo de ytterligare svirigheter, som de mdjligen
forutsett, nimligen bolagets tridande i likvidatior. Bade landsh6v-
dingen LEIJONANCKER och hiradshovdingen EXENMAN avledo 1883.

Tiden hirifrin till 1885 ars bolagsstimma utgjorde en period, under
vilken bolaget kimpade med 6verméktiga svarighe:er. Mot slutet av
1883 sokte vissa fordringsigare erhalla inteckning i jarnvagen for ett
obligationslin. Bolaget hade i borjan av 1884 ej p:nningar att betala
bestillda lokomotiv, men medel hirtill forstricktes av verkst. direk-
toren, fabrikoren WALLBERG. Nir bolaget blev stirit £6r oguldna ran-
tor, hade styrelsen emellertid ej annat val &n att sol:a komma till Gver-
enskommelse med de storre obligationsinnehavarni. Harfor utlystes
ett mote i Stockholm den 8 maj 1884, vilket dock blev utan resultat.
Vid den ordinarie bolagsstimman 1884 framlades den bedrovliga stall-
ningen, varefter stimman uppskdéts pd tre manader. Under tiden skedde
utmitning 4 bolagets bankkonto. Direfter lagsokies jarnvigsbolaget
och hela jirnvigen togs 1884 i mat. A extra bolagsstimma besléts nu,
att jarnvigen skulle forsiljas exekutivt. Sedan tolaget den 26 jan.
1885 forsatts i konkurs, inkGptes jirnvigen pd atktion av ett Stock-
holmskonsortium genom bankdirektéren A. O. WALLENBERG fOr en
milj. kr., och den 17 juni s. 4. uppl6stes Halmstad —J6nkopings jarn-
vagsaktiebolag, sedan decharge &t styrelsen beviljzts.

Den 26 juni erholl konsortiet k. resolution a bolagsordning for det
nya jarnvagsbolaget, som den 29 juni konstituerade sig under namn av
Halmstad—Ndssjo jarnvdgsaktiebolag.

I det nya bolagets styrelse invaldes: bankdirektéren A. O. WALLEN-
BERG, fabriksidkaren WiLH. WALLBERG, Overstel3jtnanten A. LIND-
GREN, trafikchefen E. LiNpgvisT och kaptenen frih, A, AKERHIELM.
Inom styrelsen utsigos bankdirektéren A. O. W.ALLENBERG till ord-
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forande, oversteldojtnanten A. LINDGREN till vice ordférande och fabriks-
idkaren W. WALLBERG till verkst. direktor.

Aktiekapitalet var bestimt till 2 100 000 kr., och styrelsen bemyn-
digades att upptaga ett obligationslan till samma belopp.

Under de senast f6rflutna dren hade penningbrist i hog grad hammat
utvecklingen; nu var detta hinder undanréjt. Emellertid gick man var-
ligt fram, ty det gillde att i £6rsta hand g6ra banan ekonomiskt givande.
Konsortiets ledning, som haft god kinnedom om det gamla bolagets
finansiella lige och brister, hade redan innan det nya bolaget stiftades
uppgjort preliminirt kontrakt om leverans av 50 st. nya godsvagnar.
I samma riktning arbetade den nya styrelsen. Nyanskaffning och for-
battringar kommo till stind, personalen omflyttades och en reparations-
verkstad planerades i Halmstad, vars station utvidgats. Denna station
var nimligen vid denna tidpunkt slutstation for savél Skine—Hallands
som Mellersta Hallands jirnvagar, och den ordnades ocksa for gemen-
samt bruk av dessa banor.

Ar 1886 beslots inkdp av jirnvigen Kinnared—Fegen, 1890 jirn-
vagen Fegen—Atran. Samma 3r framkom projekt om en bana mellan
Atran och Svenljunga, men styrelsen fann ingen anledning att befatta
sig dirmed. Ar 1892 erholls koncession & en jirnvig Vaggeryd—IJon-
kiping, och 1897 beslots en bana Torup—Ryds. Ar 1898 erholls kon-
cession 3 bandelen Refteled—Gislaved och 1907 beslét man bygga en
bana Rydobruk—Hyltebruk samt 1917 att inkopa Vdstra Centralbanan,
vilken dessforinnan erhillit betydande understod. For dessa nya ban-
delar redogéres nirmare i det foljande.

Genom inkSpet av Vistra Centralbanan blev Halmstad—Nassjo
jarnvag agare av alla de linjer, som £. n. av jirnvigsbolaget trafikeras,
och jirnvigsnitet benimndes Halmstad—N4ssjo och Viastra Central-
banans jirnvigar, vilket namn &r 1922 forindrades till den fore
Vistra Centralbanans tillkomst anvinda beteckningen Halmstad—
Nissjo jarnvdgar.

Bana och materiell m. m. Atskilliga forbittringar ha under
arens lopp gjorts i sivil plan som profil 3 linjen Halmstad—Naissjo.
Salunda ha svarare kontrakurvor antingen borttagits eller forbatt-
rats och dven gynnsammare lutningsforhillanden ha erhillits. Ut-
byte av riler, vilkas vikt 4 huvudlinjen fran borjan utgjorde omkr. 22
kg/m, har 4gt rum, och nu 4r hela nitet med undantag av linjen Kinna-
red—Atran belagt med stilriler av 32 kg/m. eller hogre vikt (41,8
kg/m. & 38 km. nirmast Halmstad). '
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Pi grund av okat hjultryck och for inférandet av storre hastighet
utbyttes under &ren 1920—1923 samtliga broar, som icke motsva-
rade fordringarna. 5 st. broar ha utforts som kulvertar i armerad be-
tong, den storsta med en fri spannvidd av 6, m. Bannitets lingsta
bro i ett spann (6ver Nissadn vid Gislaved) har en fri spannvidd av
40,0 m. Vixelforreglingar ha inforts vid flertalet stationer och vid alla
lastplatser.

A linjen Halmstad—Nissjo var den storsta tllatna hastigheten
efter resp. delars éppnande satt till 3 mil i timmen, vilket &r 1882 for-
indrades till 30 km/t. 1884 okades tillitna hastigieten till 40 km/t.
och f6r delen séder om Virnamo 1913 till 60 km,t. Numera ir 60
km/t. hastighet & hela huvudlinjen tillten, & vissa delar 80 km/t. A
Vistra Centralbanan hade vid 6ppnandet for trafik erhillits en storsta
tilliten hastighet av 60—70 km/t. A linjerna Vagyeryd—Jonkopings
hamn och Torup—Hyltebruk bestimdes en hastighet av 40 km/t., &
Reftele—Gislaved 35km/t. och & linjen Kinnared—Atran endast
27 km/t. A samtliga dessa linjer torde okning av hastigheten vara
forestaende.

Ar 1914 anskaffades en dieselelektrisk motorvagn med 75 hk. motor-
styrka. Ar 1921 insattes i trafik ytterligare tvd dieselelektriskt drivna
motorvagnar i 160 hk. motorstyrka. Av liknande slags motorvagnar
inkoptes ar 1925 tre st. men med 200 hk. motorstyrka. Samma ar an-
skaffades tva st. kolgasdrivha motorvagnar med motorstyrka a 100
hk. For ombesérjande av mindre och lattare transporter har jarnvagen
slutligen anskaffat en bensindriven motorlastvagn med en lastforméga
av omkr. 3,5 ton.

Anda frin sin borjan har jirnviagen haft reparationsverkstdder.
Dessa ha under arens lopp undergitt fordndringa:- och tillbyggnader
samt ha fOrsetts med ett flertal nya arbetsmaskiner samt forbattrade
anordningar for arbetenas underlittande.

I avsikt att forebygga branslebrist och nedbringa driftkostnaderna
inkopte jarnvigen under ar 1912 nigra storre torvmossar vid Unnens
och Asens stationer m. fl. platser utefter Halmstad- —Bolmens jarnvag.
I samma avsikt anstilldes forsok med torvpulvereldning och 1917 in-
koptes ytterligare en torvmosse i niarheten av Reft:le station & Halm-
stad—Ndssjo jarnvag.

Trafik. Da jarnvigssystemet utgor forbincelseled mellan den
smalandska skogsbygden och vistkusten ar det helt iaturligt, att skogs-
produkter kommit att bliva den ojamforligt viktigas :e transportartikeln.
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Salunda kan nimnas, att ar 1886 (det forsta &r for vilket varustatistik
finnes) utgjorde hela den & banan transporterade godsmingden 76 773
ton. Hirav kommo 55262 ton eller omkr. 72 % pa skogsprodukter,
under det att det varuslag, som uppvisar nist hégsta transportsiffran,
namligen spannmél och mjol, stannade vid 3 763 ton eller endast omkr.
5 9% av hela transportmingden. Efter hand som industrier uppstatt
och utvecklats i de trakter, som berdras av banan, ha trivarorna vis-
serligen icke kunnat bibehélla denna dominerande stallning bland trans-
portartiklarna men utgora dock dnnu omkring hilften av allt & jarn-
vigen transporterat gods. Under det senaste tjugotalet ar har det varit
massaved till de vid jarnvigen befintliga pappersmassefabrikerna, som
utgjort den storsta transportartikeln av travaror.

I den min den utmed banan uppvéxande industrien utvecklades, till-
kommo nya, betydande transportobjekt, bestdende av for industrien
erforderliga ravaror och brinsle samt av dessa industriers produkter.
Av sidana godsslag dro f. n. stenkol och koks, papper och pappers-
massa, kalksten. svavel och svavelkis samt jarn och stal de mest be-
tydande. Till de viktigaste godsslagen bora dven riknas spannmal och
mjol samt jordbrukskalk och andra godningsamnen.

Ekonomi. D3i i det foregiende utforligt redogjorts for jarn-
vigens ekonomiska férhallanden under det forsta bolagets forvaltning,
d. v. s. under banans byggnads- och forsta trafikdr, torde det vara
overflodigt att hir omnamna dem.

Det nya bolagets malmedvetna strivan att forbittra jarnvagens
ekonomi krontes ritt snart med framgéng, i det att redan ar 1887 den
forsta utdelningen, avseende foregdende ar, kunde goras med 2 %.

Med ar 1889 ar den forsta konsolideringen av foretaget genomford.
Utdelningen, som under aren 1888 och 1889 varit 3 %, kunde 1890
hdjas till 4 9%, och holl sig darvid arhundradet ut.

Fran och med ar 1900 kunde utdelningen hdéjas till 5 % och bibeholls
sd anda till och med 1908. Det ekonomiska liget £6r jarnvagen blev nu
allt biattre. Ar 1903 okades aktiekapitalet till 3 milj. kr. genom ut-
slippande av nya aktier, vilka till ett pris av 450 kr. pr st. Overtogos av
forutvarande aktiedgare. Overkursen tillférdes bolagets fonder.

Ar 1906 okades aktiekapitalet till 6 milj. kr. genom Gverférande av
3 milj. kr. fran bolagets fonder och ar 1926 till 7 500 000 kr. genom
overforande av ytterligare 1 500 000 kr.

Understédjandet av Vistra Centralbanan blev den huvudsakliga or-
saken till att Halmstad—Nissjo jirnvag under 1909 ej lamnade nagon
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utdelning, ett bakslag i den for Gvrigt lugna utvecklingen. Visserligen
kunde utdelningen foljande aren sittas till 3 9%, nien forst ar 1914
lamnade bolaget ater 5 9% utdelning. Hairefter f6lja nigra for jirn-
vagen goda ar, di utdelningen kunde hojas, ar 1915 till 6 %, och 1916
till 7 9%, vilken senare procent bibehélls till 1921, dii verkningarna av
den pa virldskriget f6ljande allminna ekonomiska d:pressionen gjorde
sig synnerligen kdnnbart gillande betrdffande jirnvigens driftsresul-
tat, fororsakande en nedsittning i utdelningen sistnamnda ar till 6 %
och pafoljande ar till 3 %. Redan aret diarpa intr.idde emellertid en
forbittring, sd att utdelningen 1923 ater kunde sittas till 6 9, samt

1924 och 1925 till 7 %.

Bandelen Kinnared— Atran.

Redan under ett mycket tidigt stadium av huvud injens anlaggning
dryftades en bibana till Fegen. Byggnadsentreprencrerna, BiLLups &
Maxinson, framstéllde 1874 ett forslag att anligga linjen Kinnared—
Fegen i stillet £6r bibanan till Gislaved. Styrelsen ::6r div. Halmstad
—Jonkopings jairnvag erkinde, att det vore onskva:t och fordelaktigt
att bygga denna linje men avstod likval darifrin.

Fdljande ar kom Goteborgs handelskompani, ent1eprendrernas eko-
nomiska stod, med forslag, att linjen Kinnared—Fegen skulle fardig-
byggas, innan nagot atgjordes Oster om Virnamo. Styrelsen lovade
visserligen medverka till den ifrgasatta bibanans anliggande men vid-
holl att bygget forst borde fullbordas till Nissjo. Entreprendrerna
voro emellertid envisa. Genom f6rnyad skrivelse fran dem foranleddes
styrelsen att forelagga ordinarie bolagsstimman 1376 att soka kon-
cession pa en del bibanor, bl. a. den mellan Kinnared och Fegen. Bolags-
stamman samtyckte hirtill, men beslutet skulle konfirmeras av ny
extra bolagsstimma och kunde darfor ej genast sittas i verket. Innan
denna extra bolagsstimma kom till stind, fick bolaget kinnedom om
att koncession & en linje Varberg—Ullared—Fegen—Kinnared redan
blivit beviljad den 21 juli 1876. Den extra bolagsstiinman hade darfor
endast att stdlla sig avvaktande betriffande linjen Kinnared—Fegen.

I slutet av 1882 meddelade styrelsen, att dtgirder vidtagits for astad-
kommande av en bana mellan Kinnared och Fegen, och en extra bolags-
stimma detta ar limnade sitt medgivande till att de1na linje finge in-
ledas & Kinnareds station. Styrelsen stod tydligen : kontakt med vad
som rorande denna anliggning f6rehades och fick extra bolagsstam-
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mas tillstand att soka sidan dndring i bolagsordningen, att hinder ej
motte att Gvertaga Kinnared—Fegenbanan, om sé skulle 1ata sig gora.

Koncession pa linjen Kinnared—Fegen blev den 18 jan. 1884 lamnad
till fabrikoren WirLua. WALLBERG, kammarherren C. KUYLENSTIERNA,
fabrikoren I. WALLBERG, borgmistaren i Halmstad TH. STOCKEN-
BERG, fabrikoren L. P. ANDERssoN och handlanden A. W. ANGEL.
Sedermera 6verlats koncessionen den 27 nov. 1884 pa hr WiLH. WALL-
BERG, som fortsatte banbyggnaden till sjon Fegens sodra anda.

Sedan Halmstad—]Jonkopings jarnvigsaktiebolag gatt i konkurs,
uttalade sig det nya bolaget redan vid den konstituerande bolagsstam-
man for ett forvarv av linjen Kinnared—Fegen. Hr WiLH. WALLBERG
forklarade sig villig att salja banan f6r 360 0oo kr. kontant till Halm-
stad—Nassjo jarnvagsaktiebolag, och képet dgde rum den 29 mars; 1886.

Fegen—Atran. Den 21 nov. 1884 erhéll fabrikoren WiLH. WALL-
BERG koncession & en jirnvig mellan sjon Fegen och' Atradn samt
byggde densamma mellan Fegens sodra dnda och Atradn vid Esered,
3 km. soder om Gunnarps kyrka. Ar 1887 triffades 6verenskommelse
mellan hr WiLx, WALLBERG och Halmstad—N4ssjo jarnvag, att denna
skulle trafikera Fegen—Atrans jirnvag.

I mitten av 1889 utbjod hr WALLBERG sin jirnvidg for 100 ooo kr.,
men styrelsen stillde sig ovillig hirtill samt avslog hr WALLBERGS be-
garan att mot inteckning i jirnvigen erhilla ett 1dn om 60 000 kr.
Forst nasta ar ville Halmstad—N4assjo jarnvag inkopa banan. Hr
WALLBERG hade di reducerat priset till 80 000 kr. men lamnade slut-
ligen hela banan for 70000 kr., varefter Halmstad—Nassjo jarnvag
overtog densamma frdn den 1 juli 1890. Den 23 juli 1891 erholls
K. M :ts resolution & overlitelsen av koncessionen. Efter linjens over-
tagande gjordes en hel del forbattringar, sisom daglig trafikering, ut-
rustning med telegraf m. m.

Varberg—Atrans jarnvig erbjod sig 1909 att mot viss ersittning
framgi med sina tdg till Kinnared samt limnade dessutom ett anbud
4 bandelen 4 200 000 kr. Forsiljningen kom dock icke till stind, var-
efter en enskild person erbjod 230 0oo kr. f6r banan. Avtal om for-
saljning till detta pris avslots, men forsdljningen kom icke till stand pa
grund av koparens franfélle. Den 25 okt. 1910 kom emellertid ett avtal
till stdind med Varberg—Atrans jirnvigsaktiebolag, att detta bolag
skulle tillhandahéilla lokomotiv och dkande personal for trafiken & ban-
delen ifriga. Detta avtal upphdrde att gilla 31 juli 1917, vid vilken
tidpunkt Halmstad—Nissjo jirnvig atertog hela trafikeringen.
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Bandelen Vaggeryd—]onkopings.

Vid uppgdrandet av den forsta planen att soka forbinda Halmstad
med s6dra stambanan hade man blicken fistad pa Jonkoping sisom
den blivande slutpunkten f6r huvudlinjen, vilket dven framgar av jarn-
vigsbolagets ursprungliga namn. Redan vid métet i Gislaved vintern
1871 beslot man draga banan dit, men detta beslut kom, sasom forut
namnts, da icke till utférande.

Under huvudlinjens byggande till Nissjo uttalad: man i Jonkdping
onskvirdheten av att 3 till stind en bana mellan stacen genom Tabergs
bergslag till limplig station 3 linjen Halmstad—Nissj6 for att silunda
kunna bibehilla denna trakt som handelsomride f6r staden. Framstall-
ning om anlaggandet av en linje Jonkoping—Gotafo s gjordes darefter
vid 1883 4rs bolagsstimma, som livligt anslét sig till tanken men for-
klarade, att bolaget saknade medel att realisera tanen. De anstring-
ningar, som sedermera gjordes for att pd annat sit: fi en sddan bana
till stind, voro linge fruktlosa. Varen 1889 upptog: fragan emellertid
vid ett sammantride inom Jonkopings lantbruksklutb och en kommitté
tillsattes, vilken uppdrog &t kaptenen i Vag- och va:tenbyggnadskaren
E. WESTERBERG att uppgora forslag for en jirnvay Vaggeryd—]Jon-
koping med anslutning till Statens jarnvégars statior.i Jonkoping. En-
ligt detta forslag, som upprattades 1889, skulle jirnvigen indragas till
Jonkoping efter vistra stranden av Munksjon till statens station.

Koncession 4 denna linje soktes av hovrittsradzt G. J. KorsgLL,
brukspatronen & Norra Hammars bruk C. E. B.SPA:VBERG, hrr B.Hay,
O. Lyuncgvist och C. Orrg, greve J. G. voN SETH 3 Bratteborg och
ridmannen A. G. WESTMAN, vilka tillsammans n.ed landshovdingen
R. Dickson sisom ordférande utgjorde interimsst/relsen f6r det bli-
vande jirnvigsbolaget. Koncession erholls den 9 riaj 1890 men med
viss inskrankning f6r ingdngen till JonkGping.

Ingenjoren C. JEHANDER fick di i uppdrag att uturbeta nytt forslag.
Han framlade slutligen en plan, enligt vilken gods- cch rangérstationen
skulle férliggas séder om Munksjo pappersbruk och personstationen
vid hamnen. A detta forslag erholls koncession den .4 sept. 1891.

Interimsstyrelsen hade emellertid dessférinnan trétt i f6rbindelse med
Halmstad—Naissjo jarnvag och forhort sig, under vilka villkor detta
bolag kunde vara beniget att Gvertaga trafiken pa dzn tillimnade jarn-
vagen. Styrelsen for Halmstad—Naissjo jarnviag liat efter fornyad
framstillning 1891 sin baningenjor, STENDAHL, g6-a undersckningar.
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Kaptenen WESTERBERGS kostnadsberdkning uppgick till 1 075 ooo kr.,
baningenjéren STENDAHLS slutade pa I 185000 kr. och Véag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen beriknade kostnaden till 1 129 000 kr.

Efter en del férhandlingar mellan interimsstyrelsen for den fore-
slagna banan och Halmstad—N4ssj jarnvags styrelse gick denna senare
in pa att Gvertaga koncessionen for den foreslagna banan och att pa
vissa villkor ataga sig dess byggande.

Sedan koncessionens overlitande den 1 april 1892 godkants av
K. M:t, antogs till byggnadsentreprendr ingenjoren C. JEHANDER,
vilken &tog sig banans byggande f6r 925 0oo kr., och den 12 nov. 1894
oppnades jarnvagen for allmin trafik.

Bandelen Reftele—Gislaved.

I den for Halmstad—]6nkopings jirnvigsaktiebolag fran borjan
faststillda bolagsordningen angavs, att avsikten var att anligga bibana
till Gislaved. Intresset £6r att fi jarnvig till denna ort var fran borjan
stort, och ett av de forsta motena fore bolagets konstituerande holls &
denna plats. Sasom forut ar nimnt, framkommo redan 1374 entrepre-
norerna pa tillskyndan av Goteborgs handelskompani med forslag att
avstd fran denna linje till f6rméin f6r en bana till Fegen. Emellertid
kunde varken styrelsen eller bolagsstimman bitrida detta dndrings-
forslag. Ar 1896 lit diremot styrelsen f6r Halmstad—Nassjo jarnvag
undersdka en linje frin Smalandsstenar till Rdvlanda samt sedermera
linjen Reftele—Gislaved—Bosebo.

Innan nigot av dessa forslag kom till utférande, gjordes koncessions-
ansokan A en linje fran Boris 6ver Varnamo till Alvesta, undertecknad
av bl. a. fem landshovdingar. Styrelsen for Halmstad—Nassjo jarn-
vig fann denna linje frin bolagets synpunkt mindre énskvird, varfor
den ingick med ansokan om att K. M:t ville 1ita ansti med provning
av denna koncessionsansokan, tills ansdkan om jiarnvig mellan Ref-
tele 6ver Kinna till Rivlanda hunnit inlimnas. I avvaktan pa K. M:ts
beslut utstakades denna linje, som fordes over Gislaved. Den 31 dec.
1897 avslog emellertid K. M:t Halmstad—Nissjé jirnvags ansokan
och beviljade koncession & jirnvigen Bords—Alvesta over Varnamo.

I detta sakernas lige beslot styrelsen att realisera den ursprungliga
planen 4 en bana till Gislaved frin Reftele. Styrelsen anordnade ett
moéte i Gislaved och skaffade sig vissa garantier frin en del intressen-
ter. Bolagsstimman 1898 beslot att bygga linjen och koncession er-
holls s. 4. Kaptenen i Vag- och vattenbyggnadskaren A. QVISTGAARD
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uppgjorde ritningar och kostnadsberikning for den 18, km. linga
banan, slutande 4 626 500 kr. Till entreprendr antogs ingenjoren
C. JEHANDER, vilken itog sig byggandet for 330 000 kr., dock skulle
bolaget bekosta skenor, syllar m. m. I och for denna anliggning upp-
tog Halmstad—N4issjo jirnvag ett obligationslin 4 500 ooo kr.

Anliggningen piborjades den 13 nov. 1899 och med bolagets ban-
ingenjor, 16jtnanten E. M. LINDGREN, som kontrollant. Arbetet fort-
gick raskt, men entreprendren kunde pa grund av konkurs icke slutfora
jarnvagsbyggnaden, varfor jarnvagsbolaget 6vertog densamma. Banan
oppnades f6r allmin trafik den 22 dec. 1901.

Bandelarna Torup—Rydébruk och Rydébruk—Hyltebruk.

I samband med anliggandet av Rydobruks sulfitfabrik 6verenskom
agaren av denna fabrik, hr E. STEFFANSSON, med styrelsen f6r Halm-
stad—Nassjo jarnvagsbolag i maj 1897, att jirnvigsbolaget skulle an-
lagga en jirnvigslinje f6r godstrafik mellan Torup och bruket samt
sedermera ombesorja trafiken 4 banan och underhilla densamma mot
villkor, att bruket skulle pi Gverenskommet sitt amortera jirnvigs-
bolagets anldggningskostnader samt utfora vissa naturaprestationer.
Vidare 6verenskoms om vissa transportavgifter, varjamte jarnvéags-
bolaget erhdll rattighet att utfora transporter dven for andra dn bruket.
Den 1 okt. 1897 erhdlls koncession 4 bandelen. Jarnvigen Oppnades
for godstrafik den 10 nov. 1898 och f6r allmin trafik den 1 maj 1899.

For att 1 industriens tjdnst tillgodogora sig de fall i Nissan vid Hylte
kvarn, omkr. 7,5 km. 6ster om Ryd6, hade tanke uppstitt att samman-
fora dessa fall till ett enda och dér anligga en kraftstation for en fall-
hojd av omkr. 24 m. Denna tanke upptogs av disponenten A. OHLS-
soN vid Rydobruk. I slutet av ar 1906 hemstillde disponenten OHLSSON
till Halmstad—Nissj6 jarnvags styrelse om undersékning av en 10 km.
lang bana mellan Rydobruk och Hyltebruk och erbjod sig betala halva
kostnaden for denna undersokning, vilken dven kom till stind. Dar-
efter hemstillde disponenten O., att Halmstad—Nassj6 jarnvag skulle
bygga banan, vilket beslots den 12 maj 1907 pa villkor, att hr QHLSSON
bidroge till anliggningskostnaden med en tredjedel, dock minst 300 000
kr., att betalas under 20 ar jimte 4 1/2 9, rinta & oguldet belopp. Sedan
koncession erhallits, erhéll ingenjoren E. LinDpHE i uppdrag att bygga
banan med jarnvagsbolagets baningenjor, W. LINDSTROM, som kontrol-
lant. Linjen Gppnades for allmin trafik den 3 dec. 1909.
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Bandelen Landeryd—Falképing.

(Vistra Centralbanan.)

Tanken pd att med en frin Halmstad utgiende jirnvigslinje na
Vastergotland hade redan tidigt kommit till synes, i synnerhet i kop-
mannakretsar 1 Halmstad. Nair jarnvigen Kinnared—Fegen plane-
rades, 1ag det darfor nira till hands att s6ka utstricka forbindelsen in
i Vastergétland. Ar 1887 anslog styrelsen f6r Halmstad—Nassjo
jarnviag 500 kr. for undersokning av en bana frin Atran till Sven-
ljunga, och man har anledning formoda, att detta skedde pa forslag av hr
WiLH. WALLBERG, vilken {6r egen rikning byggt linjen Kinnared—
Fegen—Atran och sannolikt betraktade dessa banor blott sisom den
forsta delen av hela den jirnvag, han tinkt sig, nimligen frin Kinnared
till Svenljunga.

Undersokningen lamnade till resultat, att en dylik bana ej vore eko-
nomiskt fordelaktig for bolaget. Ar 1896 kom dnyo tanken upp pa for-
bindelse med Viastergétland och undersdkning foretogs nu betraffande
en linje Smalandsstenar—Rivlanda, men nigot resultat vanns ej
heller nu.

Forst ar 1898 nirmade man sig den linje, som senare foljdes, i det
att styrelsen nimnda &r anslog 2 000 kr. {6r unders6kning av linjen
Fegen—Falkoping. Foljande ir beviljades vid olika tillfdllen tillsam-
mans 2 300 kr. for undersokning dels av nimnda linje, dels av linjen
Landeryd—Falkoping. Aven frin andra intresserade tillsktos avse-
varda belopp for dessa undersokningar, vilka verkstilldes av kaptenen
A. QVISTGAARD.

Ett avgorande steg togs, di kabinettskammarherren frih. A. AKER-
HIELM, grosshandlaren A. L. APELSTAM, vice konsuln TH. SCHELE,
fabrikoren A. W. WALLBERG och grosshandlaren J. LINDBERG efter
moten med intresserade begarde och den 11 okt. 1901 erhéllo koncession
4 en jairnvig mellan FalkGping Rantens station och Landeryds station
a Halmstad—Nassjo jarnvag.

I maj foljande ar holls ett mote i Halmstad med ombud {6r staderna
Halmstad, Ulricehamn och Falképing samt kommuner, genom vilka
banan eventuellt skulle komma att dragas. Man uttalade sig f6r onsk-
vardheten av att ett aktiebolag bildades och uppdrog it en interims-
styrelse att bestimma linjens strickning. Till medlemmar i denna sty-
relse valdes landshévdingen A. AskERr i Halmstad, koncessionsinne-
havarna och dessutom nira ett 20-tal andra personer. Interimsstyrelsen
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utsidg inom sig till ordforande landshovdingen A. ASKER och till vice
ordforande frih. A. AKErRHIELM. Ett verkstdllande utskott tillsattes
dven, bestiende av landshovdingen ASKER, frih., AKERHIELM, gross-
handlaren APELsTAM, vice konsuln ScHELE, fabrikbren WALLBERG,
grosshandlaren LINDBERG, fOrste stadslakaren J. NorDSTROM och bank-
direktoren F. AFzEL1US. /

Kaptenen A. QvistGaarD erhdll i uppdrag att uppgora kostnads-
forslag, och detta visade en summa av 5326000 kr. Begaran om
koncessionens f0rlingning ett ar gjordes nu och bifélls.

Den konstituerande bolagsstimman holls den 28 april 1903 i Halm-
stad under ordforandeskap av landshévdingen AskER. De storsta aktie-
tecknarna voro Halmstad—Nassjo jarnvig 10 o0oo aktier, Halmstad
stad 5000, hr Oscar LaMmMm 2 400, Ulricehamns stad 850, Falkopings
stad 500 aktier o. s. v. Sedermera Okade Falkopings stad sina aktier
till 750 st. och Alvsborgs ldns landsting tecknade 500 aktier.

Bolaget bildades under namn av Vdstra Centralbanans jarnvigs-
aktiebolag, varefter bolagsordning antogs. Aktiekapitalet skulle ut-
gora minst 2 500 000 kr. och hogst 6 0oo coo kr. Den blivande sty-
relsen bemyndigades upptaga ett kreditiv & 50 0ooo kr. samt sisom sa-
kerhet for ovriga behovliga 1an lata inteckna bolagets jirnvag.

Till styrelseledamoter valdes landshovdingen A. ASKER, kabinetts-
kammarherren frih. A. AKERHIELM, grosshandlaren A. L. APELSTAM,
vice konsuln TH. ScHELE, trafikchefen J. Jonsson, stadslakaren C. Ex-
LUNDH och kaptenen J. TENGBoM. Inom sig valde styrelsen till ord-
forande landshovdingen ASKER, till vice ordférande grosshandlaren
APELSTAM och till verkst. direktor frih. AKERHIELM. Styrelsens site
var Halmstad. Till arbetschef antogs ingenjéren E. LINDHE.

Bolaget inkOpte darefter jirnvigen Ulricchamn—Vartofta f6r en
summa av 710 000 kr.,

Vid fornyad kostnadsberdkning av Viastra Centralbanan hade det
visat sig, att den med all sannolikhet skulle bliva 7—800 000 kr. dyrare
4in ursprungligen beriiknats. For erhillande av statslén var det nu nod-
vandigt, att bolaget f6rfogade Gver ett aktiebelopp av minst 2 663 000
kr. eller hilften av det beridknade anliggningsbeloppet. Vid denna tid-
punkt omfattade aktieteckningen blott 2 500 000 kr., varfor styrelsen
mottog ett av Halmstad—Nissjo jarnvigsaktiebolag erbjudet 1an pi
165 0oo kr. mot inteckning i banan.

Da mojligheter emellertid yppats f6r erhallande av erforderligt 1an
pa enskild vag, overgavs tanken pa statslin och férhandlingar inleddes
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F. WL E. C. LEIJONANCKER, C.J. G. KUYLENSTIERNA, P.T. Gy STOCKENBERG,
landshivding. kammarherre. borgmistare.

AL O, WALLENBERG, AUML LINDGREN. K. A WALLENBERG,
bankdirektor. overste. bankdirektor.

A. ASKER, CoWL WALLBERG, T. 1. A. EKENMAN,
landshovding. fabrikor. kapten.

9
o
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Frih, K. A8, S0 AKERITELM, A K. F. Winan, N. SONESON,
verkst, direktor, verkst. direktor. trafikchef.

] B JAGERsTROM, J. JONssonN, V. LINDSTROM,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

Lokomotiv, aldre typ. 5. k. koppelvagn. Gammal tickt godsvagn.
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Godstagslokomotiv av dr 1921,

Kombinerad 2:a och 3:¢ Kkl personvagn.

[En av jarnvigens dldsta personvagnar. Dieselelektrisk motorvagn.
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Viarnamo station.

Oskarsstrom.
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med Halmstad—N3ssjo jirnvig om garanti for ett obligationslan &
3 milj. kr. jamte 4 1/2 9 ranta mot det att Halmstad—Naissjo jarnvag
under kontraktsenliga villkor ombesérjde trafikeringen av Vastra Cen-
tralbanan. Slutlig 6verenskommelse hirom traffades den 24 nov. 1903.
Halmstad—N3issjo jarnviag atog sig att tillhandahalla rullande mate-
riell och personal. Overenskommelse angdende trafikeringen skulle
gilla minst 20 ar, sedan Vistra Centralbanan 6ppnats for trafik.

Inkomna entreprenadanbud forkastades, och styrelsen beslot att
sjilv utfora bygget under ledning av arbetschefen, ingenjoren LINDHE,
mot en viss maximisumma. Ingenjérerna LINDHE och J. ANT. AN-
DERSSON stillde sig som garanter f6r halva beloppet vardera.

Linjen skulle dragas fran Landeryd i den strickning den nu har till
Ulricehamn, varefter den skulle sammanfalla med den f6r ombyggnad
avsedda Ulricehamns jirnvag till Asarps station & denna, vidare over
Kinneved till Falkopings stad och Falkping Rantens stationer 3 Sta-
tens jarnvagar.

Under 4ren 1905 och 1906 pigingo forhandlingar mellan Vistra
Centralbanan och interimsstyrelsen fér Tidaholm—Vartofta jarnvag
angiende bandelen Asarp—Vartofta. Den sistnimnda styrelsen ville
nimligen Overtaga denna linje, och Vistra Centralbanan erbjod sig
att ombygga densamma till normalsparig. Ingenjoren LINDHE erholl
ledningen av detta arbete.

Arbetet & Vistra Centralbanan fortskred si, att den Gppnades for
allmin trafik den 21 dec. 1906.

Diverse kostnader hade nu stigit till sidana belopp, att Vastra Cen-
tralbanan ir 1907 maste begira, att Halmstad—Ndssjo jirnvag ville
forstracka medel till rinta & obligationsldnet. Dessutom hade erhallits
ett 1dn om 200 000 kr. av Halmstad—N4ssjo jarnvig f6r ombyggnad
av linjen Asarp—Vartofta till normalsparig. Aven 1908 forskotterade
Halmstad—Nissjo jairnvag den forfallna obligationsriantan.

I mitten av ar 1908 var bandelen Asarp—Vartofta ombyggd, och
den overtogs nu av Tidaholms jirnvag, som trafikerade densamma
under tio ar eller till 1918, da trafiken nedlades.

I juni 1908 meddelade styrelsen, att jordinlosen pa grund av jord-
Agarnas stora ansprak uppginge till 297 0oo kr. mot i kostnadsférslaget
upptagna 159 245 kr. och att Vistra Centralbanans skuld till Halm-
stad—N4dssjo jairnviag uppginge till 349 764 kr. 66 6re oavsett forlusten
a trafiken under 1906 och 1907. Styrelsen begirde darfér av bolags-
stimman att dels f upptaga ett 1an 4 300 000 kr., dels att fa avlamna

21. Jarnvdgsforeningen.
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revers 4 skulden till Halmstad—N4ssjo jirnviag och att fa oka stam-
aktiekapitalet med 40000 kr. f6r att dirmed i aktier ersitta en del
jordagare.

Dessa framstallningar godkindes & bolagsstimmor 1908, som dven
bemyndigade styrelsen, att, sedan i bolagsordningen erforderliga in- »
dringar gjorts och blivit faststillda, utslippa preferensaktier till ett
belopp av 500 000 kr., & vilka 7 9 utdelning skulle limnas. Styrelse-
ledamoéterna och verkst. direktoren avstodo frin sina arvoden dnda
till 1912,

Vid borjan av ar 1909 hade Vistra Centralbanan 767 332 kr. 68 ore
1 skuld till Halmstad—N4ssj6é jarnvdg, och skulden okades fore den
ordinarie bolagsstimman s. &. till 979 103 kr. 67 6re. Viastra Central-
banan var da intecknad f6r 3 9oo 000 kr. och stimman bemyndigade
styrelsen att inteckna jirnvagen for ytterligare 600000 kr., om sa
erfordrades. Vid ordinarie bolagsstimman ar 1910 beslot man att héja
stamaktiekapitalet till 2 600 000 kr.

Till Statens jirnvigar hade Viastra Centralbanan, i och for ingidngen
till Falkoping-Rantens och Falkopings stads stationer en skuld pa
narmare 54 000 kr., vilket belopp banan hos K. M:t begirde fa efter-
skiankt. Nar denna anhillan ej bif6lls, hotade Statens jirnvagars di-
striktsforvaltning att vidtaga laga dtgirder. Ordinarie bolagsstimman
ar 1911 beslot darfor, att hos K. M:t gbra anhdllan, att betalning av
denna skuld till Statens jirnvigar matte fa anstd under fem ar. Denna
anhallan beviljades.

Affarerna blevo allt simre, och skulden till Halmstad—Nassjo jarn-
vag hade vid arsskiftet stigit till 6ver 1 725000 kr. Inga disponibla
medel stodo till forfogande. Si snart den minsta fordran stilldes pa
Vistra Centralbanan, gjordes hemstillan till Halmstad—Nassjo jarn-
vag att for utgiften fi anvinda trafikmedel. Vid 1913 ars slut var
Halmstad—N4assjo jarnviags fordran 6ver 1 925000 kr. Foljande ar
‘beslot ordinarie bolagsstimman att bemyndiga Vistra Centralbanans
-styrelse att oka stamaktiekapitalet till 3 milj. kr. och darfor utslippa
ytterligare aktier till belopp av 411 300 kr. samt att utgiva preferens-
aktier till belopp av 1 200 000 kr., varje aktie 4 100 kr. Detta férsok
att radda bolaget misslyckades emellertid.

I sept. 1915 meddelade Vistra Centralbanans styrelse K. jarnvigs-
styrelsen, att bolaget maste trida i likvidation. Den 7 febr. 1916 holls
Vistra Centralbanans sista bolagsstimma, varvid ansvarsfrihet bevil-
‘jades styrelsen, och foljande ar forsaldes banan pi auktion, dirvid den
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inkOptes av Halmstad—N4ssjo jarnvdg for 2 943 863 kr. 33 ore eller
det belopp denna jirnvig hade att fordra av Vistra Centralbanans
jarnvagsaktiebolag.

Fran och med denna tid forvaltades Vistra Centralbanan som en del
av Halmstad—Nissjo jirnvig men med skilda rakenskaper t. o. m.
ar 1922, d banan ingick som en integrerande del av Halmstad—Nassjo
jarnvagar.

Styrelse och chefer ar 1926.
Halmstad —Niissj$ jdrnvigar.
Styrelse.

WALLENBERG, K. A., bankdirekér, ordférande,
Axeruiem, K. A. S.S., frih., kabinettskammarherre,
WESTMAN, A., vice hiradshovding, wvice ordférande,
RypiN, S. L. H,, generaldirektér,

WALLENBERG, J. O., kapten, direktor.

Verkstillande direktor.
WIMAN, A.K. F., kapten.........ccccevivvieeveeniiniiniiennn. 1922—

Trafikchef.

LINDSTROM, V., civilingenjor....................oeee i, 1915—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Halmstad—Nissjs (Jonkdping) jirnvig.

Ordforande.
LEJONANCKER, F. V., t. f. landshévding .................. 1872—1883
KuvLensTIERNA C. J., kammarherre ...................... 1883
STOCKENBERG, TH., borgmistare ...........c........oovvunn.ee 1884
WALLENBERG, A. O., bankdirektor ............ccoceeeeeien. 1885
LINDGREN, L. A, OVerste .........ccoiveiiiiieneiiiiiiiinininianes 1886—1898

Verkstillande direkiorer.

LEJONANCKER, F. V. t. f. landshovding .................. 1872—1883
WaLLBERG, C. W., fabrikdr ...............ccccomirnininnnnnn, 1883
JUNGMARKER, diSPONent .............ccooceeeeememmmvvvnienennenes 1884
ExenmaN, J. F., hidradshovding ..........ccooeeeeiinnnnnnn. 1884
WALLBERG, C. W., fabrik6r ... .......cccooviimieiinienne.s 1885

AkermiELM, K. A.S. S., frih., 6verste ..........ocoee....... 1886—1922
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Trafikchefer.
MONTEN, R., (tf.) cooeeeeieereirencrnsenneeecceenec v 1876
SONESSON, N... .. .eoiiiiiiiieiiiiiiireiiiereeereeesttesenmmennnssnnenes 1877—1882
LiLLIEHOOK, M., (Hf.) ..ooooririniiicciiicrieeereceiiec e 1882—1883
JAGERSTROM, J.E. ...ccciiiiriirriciininenccctaee e 1883—1899
JONSSON, J. iiiiiiierriiiiieeieriienieeereneeeeeeneeeeeeenrannaeaeees 1900—1914

Vistra Centralbanan.

Ordfirande.
ASKER, A., landshovding ......cccccccveiiiieeeiiinennennnn. 1903—1916
Verkstillande direktor.
AKERHIELM, A., frih. .oooooeoieeeeeeeeee e 1903—1916
Trafikchefer.
JONSSON, Jo oot e 1903—1914
LINDSTROM, V. . iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirneirreeneeeeceeeeeens 1915—1916

Halmstad —Nissjd jirnvidgar: Halmstad—Nissj6, 196 km., Vaggeryd—
Jonkoping, 35 km., Landeryd—Falkoping R., 131 km., Gislaved—Reftele, 19
km., Atran—Kinnared, 18 km., Hyltebruk—Torup, 12 km.

De trakter, genom vilka Halmstad—Nissjo jarnvigar framgd, dro synnerli-
gen rika p3 industriella anliggningar, av vilka flertalet dro synliga frn banan,
och trakterna vid Halmstad, Jénkoping och Ulricehamn dro allmint kdnda f6r sin
naturskdénhet. Terringen ir mycket omvixlande. HG&jdskillnaden mellan banans
ligsta och hogsta punkt 6ver havet (Halmstad resp. Stolpens hill- och last-
plats) ir 330 m.

Halmstad—Nissj6, 196 km. Frin Halmstad, féreningsstation med Vist-
kustbanan men tillhérig Halmstad-——Nissjo jirnvag, 16per jirnvigen ut pd den hal-
lindska slitten. Vid Sperlingsholms station, dir banan tillstoter Nissans dalging,
ligger Sperlingsholms herresite, som &r ett av de storsta i Halland. I nidrheten av
stationen finnes en storre elektrisk kraftstation, som forser dirvarande valskvarn,
Halmstads valskvarn, samt minga industriella anliggningar i Halmstad jimte
Nyhems municipalsamhille med kraft och belysning. Frin Sperlingsholm sling-
rar sig banan utmed Nissan f6rbi de vackert beligna stationerna Aled, dir tri-
ullsfabrik finnes, och Sennan, invid vilken tegelbruk ar beldget. Strax darpd gar
den 6ver Nissan pa bro i tvd spann, varpd Oskarsstroms stora sulfitfabrik pas-
seras. Nigot ovanfor ligger Oskarsstroms station. Municipalsamhillet har upp-
statt och livligt utvecklats tack vare Skand. jutespinneri- och viveriaktiebolaget,
som hir danat landets storsta anliggning i branschen. Vid Johansfors station ar
en storre elektrisk kraftstation beligen. Nigra km. lingre upp vid Spenshults
lastplats ligger Nissastroms trimassefabrik samt Konung Oscar II:s jubileums-
fonds lungsotssanatorium, det senare dock ej synligt frin banan. Naturen bjuder
hir p& fingslande scenerier. Banan, som hittills f6ljt Nissan, limnar denna vid
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Froslida station. Platsen vid Torups station ir kind som en av de mera bety-
dande samhillena i Halland och utgor centrum for en vidstrickt lanthandel.
Hir bedrives en livlig trivarurdrelse.

Fran Torup utgir bibanan till Rydibruk och Hyltebruk. Vid bida dessa
stationer finnas stora sulfitfabriker och pappersbruk samt kraftstationer.
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Oversiktskarta av Halmstad—Nissjé jarnvagar.

Nir Torup limnats, 6vergdr banan Kiladn, varefter Brdnnd bomullsviverier
med hill- och lastplats passeras. Direfter foljer Kinnareds station vid vilken en
teknisk fabrik ar anlagd.

Fran Kinnared utgir bibana till Atran. A denna befinner sig stationen Fegen,
kand for sitt vackra lige vid sjon Fegen. Hair utlastas en betydande mingd
virke, som flottas dit 6ver sjon. Invid ett frdn stationen utgdende stickspar
ligger sdgverk och bobinfabrik. I Atran-in flottas till Atrans station en icke
ovasentlig del av den pappersved, som forbrukas av de férutnimnda sulfitfabri-
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kerna vid Oskarsstrém, Rydébruk och Hyltebruk. Till Atrans station ansluter

Varberg—Atrans

jarnvig.

Huvudlinjen fortsitter frdn Kinnared uppfor en 2 km. lang stigning om 14°/y.
Linsgrinsen mellan Halland och Sméland passeras hidr. Direfter genomloper
banan Trottagirdens mosse, dir torvstrofabrik och lastplats anlagts. Landeryds
station ir dels sdsom fOreningsstation med banan frdn Falkoping Ranten (f. d.
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Viastra Centralbanan, se ne-
dan), dels som lokstation och
stationeringsort for storre de-
len av den 8kande personalen
en av jarnvigarnas mest be-
tydelsefulla. Vid Skeppshults
station finnas flera industri-
ella anliggningar, sisom trad-
drageri m. m. Banan nirmar
sig dter Nissan vid Smdlands-
Stenars station, darifrdn stick-
spir utgir dels till en storre
ingsdg, dels till Agirds for-
sar i Nissan, dir i denna flot-
tat virke uppdrages och utla-
stas per jirnviag. Samhillet
ar blomstrande och synnerli-
gen rikt pi industriféretag av
olika slag. P4 bro med 21 m.
fritt spann Gverglr jirnvigen
Nissan. Reftele station anlb-
pes diarpd. Dirvarande sam-
hille dr #ven av betydenhet.
Skogsfors bruk, tillverkare av
dkerbruksredskap, &4r beliget
omedelbart intill stationen.

Fran Reftele utgdr bibanan
till de i industriellt avseende
synnerligen betydelsefulla plat-
serna Anderstorp och Gislaved
municipalsamhille. Vid An-
derstorps station har sirskilt
hemsl6jd och smdindustri inom
metallbranschen hemvist. Hir
finnas dven flera fabriker fér
tillverkning av akerbruksred-
skap 0. d. Innan banan nar
Gislaved, har den att innu en
gang Overgd Nissan, varvid
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jirnvigarnas storsta bro —
med en fri spinnvidd av 40 m.
— passeras. Vid Gislaveds sta-
tion finnes gummifabrik med
tillverkning av galoscher samt
automobil- och cykelringar. Av
industriella anliggningar pa
platsen mirkas i ovrigt lider-
remfabrik, triddrageri, sigverk
m.m. Enlénande utflyktkango-
ras till utsiktsberget Hogédsen.

HUSKVAR

Nirmaste stationen frin
Reftele & huvudbanan ir Bre-
daryd. Hir finnas dven metall-
fabriker och fabriker for till-
verkning av dkerbruksredskap.
Till Forsheda station ansluter
smalspir frin en 5 km. dar-
ifrdn beligen torvmosse, var-
ifrin levereras stora méingder
brinntorv. A Omse sidor om
Forsheda gir banan 6ver moss-
marker, vid vilka torvstrofa-
briker med lastspér vid Havri-
da och Gullarp dro anlagda.
Sedan den lilla idylliska sta-
tionen Kdrda passerats, fram-
gAr banan pé en hojd med vid-
strickt utsikt over sjén Vid-
Sstern. Virmamo station anlopes dirpi. Till denna ansluta dven Bords
—Alvesta och Skine—Sméalands jirnvigar. Virnamo stad ar ett fram-
dtgiende samhille. Mobelindustrien ir har dominerande, och bland andra
industrier pi platsen mi nimnas mekaniska verkstider, gjuteri, tegel-
bruk, gummifabrik m. m. I jamn skogsterring framgir banan norr om
Virnamo i si gott som fullkomligt rak linje pa en stricka av omkr. 35 km., som
till stérre delen fir befaras med en storsta tighastighet av 80 km/t. Fran Hirle
station, beligen invid Lagan, utgér stickspar till Karlsfors trimasse- och snickeri-
fabrik. Intill stationen ligger dels ett stdrre triddrageri, dels Horle bruks
stora elektriska kraftstation. Vid Klevshults station, dir sigverk finnes, utlastas
en betydande mingd trivaror. Skillingaryds station passeras dirpa. Omedelbart
intill banan ligger Jonkopings regementes forna exercisfalt och lingre bort fran
banan ligger artilleriets vildiga skjutfilt med baracker, stallar och forrddsbygg-
nader m. m. Detta omride anvindes dven som flygfilt. Skillingaryds municipal-
samhille dr sirskilt bemirkt for sina méinga betydande fabriker for tillverkning
av &kdon. Vid Stddstorps och Gitafors’ lastplatser iro Munksjo a.-b:s storslagna
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sulfatfabriker beligna. Frin Vaggeryds station utgir bibanan till Jonkoping (se
nedan). Vaggeryds municipalsamhille har utvecklats raskt. Flera fabriker finnas
i samhillet, sdsom vagnfabriker, knickebrodsfabrik, kabelfabrik, mek. verkstad,
mobel- och snickerifabriker m. m. Mellan Vaggeryd och Nissjo ar terringen
mycket kuperad, varfor banan hir framgir i skarpa kurvor och i svdra stig-
ningar. Hoks station ligger ensligt i en mosstrakt. Till »Hok gamla station»,
som nu ar lastplats, utgdr spdr frdn huvudlinjen. Hir 4r Lindefors kartong-
fabrik, invid Lagans Gvre lopp, beligen. Dir intill ligger Hoks herrgird, dir
drottning Sofia pligade vistas om somrarna. Frin Malmbicks station, som ir
beldgen i ett livligt samhille med bl. a. fabriker f6r méobeltillverkning, arbetar
sig banan upp till sin hogsta punkt, som ar beligen vid Steclpens hill- och last-
plats, 340 m. 6ver havet. Efter Fredriksdals station och lastplatsen Bodaberg
med torvstrofabrik uppnds Ndssjo, foreningsstation med statsbanan, Kalmar och
Nissjo—Oskarshamns jirnvigar.

Vaggeryd—]Jonkopings Hamn, 35 km. Banan framgir i jimn skog-
rik terring frin Vaggeryd forbi stationerna Byarum, Bratteborg och Ekeryd till
Mgdnsarps station. Dessa stationer ha betydelse s&som utlastningsplatser for
travaror. Vid Ménsarp 16per banan in i Tabergsins vackra dalging, och
mellan klippor och den djupt nedanfor forsande Tabergsin slingrar sig jirn-
vagen fram till Swmdlands Tabergs station vid den imponerande bergmassan
Taberg, 343 m. Over havet. Platsen ir mycket besdkt av turister och ar i
vida kretsar kdnd f6r sin naturskonhet och sisom rekreationsort. Omedelbart
invid stationen ligger ett av jirnvigsbolaget uppfort turisthotell. Dessutom
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finnas flera pensionat. Invid banan
ligger maskinfabrik och en yllefabrik.
Fran Smilands Taberg dnda fram till
Jonkoping dr trakten mycket bebyggd.
I en synnerligen leende men pd samma
ging storslagen natur gir banan i
stark sluttning ned till Norrahammars
station. Norrahammars bruks stor-
slagna anliggningar for tillverkning
av olika slags gjutgods samt dker-
bruksredskap, sirskilt plogar, ligga
omedelbart intill stationen. Frin Tors-
viks pappersbruk, som &ar beldget
omkr. § km. dirifrdn, dr linbana an-
lagd till Norrahammars station. En
mingfald av industriens olika grenar
finnas representerade vid Houslitts
station, dir pd grund av den vackra
naturen ett ansenligt antal sommar-
villor dven uppforts. Infarten till Jon-
kopings Hamns station, som dr ba-
nans slutpunkt, leder lings Munk-
sjons vistra strand genom Jordbrons
lastplats, Munksj6 a.-b:s fabriksom-
ride samt Jonkdpings Hamns gods-
bangird. Fran Jonk6pings Hamns
personbangird finnes forbindelsespdr
genom staden till Jonkopings stats-
banestation.

Landeryd—Falképing Ran-
ten. Den 131 km. l&nga banan (f. d.
Vistra Centralbanan) framgir i skog-
och sjorik terring, frinsett strickan
nirmast Falk6ping, dir landskapet ir
flackt. Vid de nirmast Landeryd lig-
gande stationerna Broaryd, Smédlands
Burseryd, Hillabick, Ekefors, Sjo-
tofta och Ambjornarp ar tillférseln av
trivaror synnerligen betydande. A
Oomse sidor om Broaryds station gir
banan 6ver vidstrickta torvmossar vid
Haghult och Bromossen, dir lastplat-
ser anlagts. I Smilands Burseryds
livliga sambhille finnes triddrageri;
sidant finnes dven vid Sjétofta. Frin
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Hillaback utgir stickspér till sigverk. Ostra Tranemo station dr beliget i ett
vackert och framitgiende samhille. Strax ovanfor stationen tillstster Falken-
bergs jarnvig och banorna gi jimnsides fram till Limmareds station, som iges
av Boras—Alvesta jirnvig. Vid denna ganska livliga jirnvigsknut r Limmareds
stora glasbruk beliget. Over vidstrickta mossmarker gir banan till Mdnstadskulle
station och dirifrén till den naturskont beligna stationen Vegby. Torsbo trika-
fabrik har sin trafik vid denna station. Banan gir hirifrin fram till sjon Asun-
den, som foljes till sundens station. Invid denna ligger det Alvsborgs lans lands-
ting tillhdriga Sj6-Gunnarsbo lungsotssanatorium. Lings den brant stupande
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stranden till sjon Asunden slingrar sig banan invid hoga klippor och genom en
mindre tunnel fram till Ulricehamn, dirunder ett det mest storslagna och vackra
panorama upprullas.

Ulricehamns station dr vackert beligen omedelbart intill sjostranden. Staden
ir mest kind som rekreationsort och dirvarande sommar- och vintersanatorier
aro mycket besokta. Bland stadens industrier mirkas trikdfabriker, traforadlings-
fabriker, bleckslageri m. m. Flera utflykter kunna goras i omgivningarna.

Fran Ulricehamn gir banan utefter Asunden och éver Atran samt foljer sedan
dennas dalgidng forbi stationerna Ttmmele, Dalum, Blidsberg och Tridet. Vid
Blidsberg bildar Atran flera forsar, som driva kvarnar, sig och yllefabriker.
Over ett flackt landskap, delvis bestiende av mossmarker, gir banan forbi sta-
tionerna Asarp och Kinnarp, till vilken linbana ir anlagd fran Karbo torvstro-
fabrik, samt nir Slutarps station. A Omse sidor om linjen utbreda sig vida
mossmarker. Vid den stora Monarps mosse, dir lastplats finnes, borjar en av
linjens intressantaste strickor. Ett typiskt Vistgotalandskap vidtager, i vilket
platibergens jimna ytor begrinsa stora delar av synkretsen, & ena sidan Alle-
berg och Gerumsberget, & den andra Mdsseberg. Kontrasten mellan den barr-
skogstrakt, genom vilken banan gitt, och den stora slitten ir pifallande.

Falkipings stad ar beligen i den djupaste delen av trakten mellan Alle- och
Mosseberg, en trakt, som ir ovanligt rik p& fornminnen. Stadens huvudnirin-
gar dro jordbruk, spannmdlshandel och ndgon fabriksrérelse. Frin stationen
vid staden fortsitter jarnvigen i stigning till Falkiping Ranten, landskapets
viktigaste jarnvigsknut och fOreningsstation med vistra stambanan och stats-
banelinjen Falk6ping R.—Nissjo.

Direkta vagnar framféras Falkoping R.—Halmstad och Nissj6—Halmstad.

Trafikdiagram.
KronorHn. A gy
1000-tall ( } lcn:un
L
n [1000-tal

----- Driftkostnader b
= Persankilometer
——=——Godstonkilometer

e Trafikinkomster [l \

}pv bankilometer 3 4\\

915 10: 825

Anm. Ar 1906 sammanslogos Halmstad—Nissjo jarnvig och Vistra Centralbanan.



:
&

Halmstad—Niissji"jarnv&gar 413

Tekniska uppgifter.
Bandelen Halmstad—Nissjs,

Byggnadssitt, Ar 1882 Ar 1925
Spérvfdd T T P P TPUP TIPS , m. 1,435 1,435
Sparlingd 1 h'uVUdspal' ............. esesesanes km. 196,100 195,900

» i sidospir ............. wreereeeanes » 4,64 31,626
Storsta lutning i huvudspir................. °foo 16,67 16,67
Minsta krokningsradie i huvudspér ...... m, 800 fot 300 m.
RAISVIKE ovvvvvvverveeennne — 38,47 km. 41,18

st kg/m. 15,5 B/fot 1574s > 32
Storsta tilldtna hjultryck: .................... ton — 6,87 vid 80 km. 6
» » tighastighet.................. km/t, 30 80
* Delstrickan Halmstad—Varnamo oppnades for trafik den 1 sept. 1877.
P P
7
. _/ Bandelen Kinnared—Fegen.

Bygg“adssaf‘»jt. Ar 1885 Ar 1925
Spérvidd LIt m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspar .......cccccovevennns km. 11,520 11,520

» 1 ISIdOSPAL ..v.evvvceveeeceaerennes » 0,360 1,060
Stdrsta lutning i huvudspar................. %00 16,67 16,67
Minsta kréjkningsradie i huvudspdr ...... m. 300 300
REISVIKE A kg/m. 22,5 22,5
Storsta %illtna hjultryck ....c.cceceienenen ton — 49

»  tighastighet......... . km/t. 27 27
# Bandelen Fegen—Atran.
-~ Byggnadssitt. Ar 1887 Adr 1925

) S SPAIVIAA ... e m. 1,435 1,435
Sparlangd i huvudspr .......cceeiiiieinns km. 6,430 6,430

» i sidosplr ........cccoveemereneens > 0,240 1,060
Storsta lutning i huvudspdr.................. /o0 16,67 16,67
Minsta krokningsradie i huvudspir ...... m. 350 350
REISVIKE .ooeerevereeisseneeecccessnnansansssnnasss kg/m. 22,5 22,5
Storsta tilldtna hjultryck .....ccccceeeceiiees ton — 4,9

> »  tighastighet. ...t km/t. 27 27
Bandelen Vaggeryd—Jbnktpings Hamn. .

Byggnadssitt. Ar 1804 Ar 1925
SPArvIAd ....cccovienreinesniireanasn e m. 1,433 1,435
Sparlingd i huvudspar ........ccceceueeenns km. 35 35

» i SIdOSPAT .....cccvvummrrrrreninnanee » 3 4,26 -
Storsta lutning i huvudspér................. /00 16,67 16,67

. Minsta krSkningsradie i huvudspir ...... m. 300 300
. 34,57 km. 32
REISVIKE oeveveeereererrerenneeressmsneneneessssns see kg/m. 22,5 043 » 22,5
Storsta tilldtna hjultryck ... .. ton — 6,87
» s  tighastighet .....cccocovnnnee km/t. 40 40
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Bandelen Reftele—Gislaved.

Byggnadssatt. Ar 1901 Ar 1925
Sparvidd .o s s m. 1,435 1,435
Spérlingd 1 huvudspir ...........cccoeennn. km. 18,590 18,390

» 1 STAOSPAL ...convumsemssssismvaminme .5 1,905 1,905
Storsta lutning i huvudsplr.................. o 10 10
Minsta krékningsradie i huvudspdr ....., m. 300 3oo

17,58 km. 32
Rilsvikt kg/m - 3 0,36 » 3I
AIBVIRE  Loiiocrsmmmntiniismssingeiprissmasvemasieg . ’
3,39 km. 28 o6t » 28
Storsta: tilldtna hjultiyek oo ton = 6,87
» » AP RAstIPHEt. ..cnmimasmms km/t. 35 35

Bandelen Torup—Ryd&bruk.

Byggnadssatt. Ar 1898 Ar 1925
Bolidd: s m. 1,435 ! 1,435
Spdrlingd 1 huvudspdr ....................... km. 3,550 3,550

» 1 sidospﬁr ___________________________ » 0,300 ‘ 1,635
Storsta lutning i huvudspdr.................. % 16 16
Minsta krékningsradie i huvudspir ...... m. 300 “300
BAISVIRL ...oieiivemmmamsmsmnsmssnssasmsnsonsnses kg/m. 22;5 32
Storsta tilldtna hjultryck ..................... ton — ¢ 16,87

» » taghastighet .o km/t. 30 40

Bandelen Rydébruk—Hyltebruk.

Byggnadssaitt. Ar 1909 ‘
SPAVIAD cociiiinniiniimmni i m. 1,435 1,458
Spirlingd i huvudspdr ....................... km. 7,420 T:420

» i sidospar .........ooooeeeiiiiiinn, » 1,150 I,150
Stérsta lutning i huvudspar.................. Rss 16,67 16,67
Minsta krékningsradie i huvudspar........ m. 300 300
REENRE ‘ronmnmnssvansrnsnssens kg/m. 22,5 32
Storsta tillatna hjultryck........................ ton — 6,87

» »  tdghastighet .............. km/t. 40 40

Bandelen Landeryd—Falkdping R.

Byggnadssitt, Ar 1906 Ar 1925
Sparvidd ... g L 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspdr ....................... km. 129,672 129,672

» i SIdOBPAL . ..vimiining » 10,846 10,876
Storsta lutning i huvudspér.................. e 1o 10
Minsta krokningsradie i huvudspdr ...... m. 300 300
BUISIRE oocicimmuiminissaisaine kg/m. 38 32
Storsta tilldtna hjultryck....................... ton —_ 6,40

» »  tdghastighet ... km/t. 70 70
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Halmstad—Nissj8 jidrnvigar.
Rullande materiell. Ar 1877 Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok ..........oevvvenenniiiiiieiieieenenns st. 6 5
Y tenderlok ..........cccoeevriiiniirinnnnnnnnns > — 30
Angvagn ............................................................ > — I
Motorvagnar for dng- eller annan drift............... » — 3
Personvagnar med 2 axlar .........ccccoceuneeerreennnnn. » 13 31
» LI R T > — 9
» 24P i eaaee » — 14
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............... > 136 1114
» » » t T T OO » — 25
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ......... > — 8
Personal, antal,
Ordinarie..........ccoovuviiiieiiiecieriecceeeecceeeeeeereecesareeesssneeeans 70 566
Extra och tillfAllig ..........ccoveiiiiiniiiicnnin et e 5 106
Verkstadsarbetare..............cccevveeeeeenieiniieneivvrenneeessineeneens — 119
Banarbetare ...........ccocceiiiiniiecne e — 18
Balansrikningar,
Tillgdngar den 31 dec. 1879.
Jiarnvag och rullande materiell .......... ..o, 11 064 162: 50
Jarnvigsdriftens rorelsemedel:
Forrdd ...voiiiviennnnnns Cettrentenseneraaneans 11 615: 27
Bankfordran ................. et ieensessaanans 21 387: 77
"Fraktfordringar ........ioiiiiiiiiiiiiieniiaan.. 18 432: 34
Diverse fordringar .......ccioniiiiiiinnnnens ceren 1 000: — 52 435: 38
- Garantifondens ej i ansprik tagna tillgingar:
Materialier .....veiiiniienecnncencronenncnanes . 13785:81
Bankfordran ......... . iiiiiiiiiiiitieeeanann, 13 246: 78
Diverse fordringar ........ccoienuiiencineennan vr. 35621:66 62 654: 25
Vinst och forlust:
3 B €. 20 130: g9
P I878 ittt ettt e esaea 44 887: g0
D .3/ Y 100 295: 73 165 314: 62
S:a kr. 11 344 566: 75
Skulder den 31 dec. 1879.
Aktiekapital: .
Stamaktier .......c.ccviieiiiiierteniiiiiiaananaas 2 688 750: —
Preferensaktier ......cceeccivoreeinnceasnnnasans 2688 750: — 5377500 —
Obligationsskuld, 5 % «.ecvivirreiiienrineeroanereinisuneeeen 5 401 900: —
Upplupna obligationsrantor ......eevieveeeenccanssaeraconcacnss 217 750: —
Ej likviderade byggnadskostnader .........cccceeeiiiinieieannn 24 394: 50
Garantifonden:
Inbetalt belopp «..ovvviiiiiiieiiinnieaianennns 482 350: 35
Upplupna rantor .......ceiieeeeceenenenacasnsass 22 471: QO
504 822: 25
Avgir: belopp, vard aktier ldmnats ............c00nn. 181 800: — 323 022: 25

S:a kr. 11 344 566:

75



416 Svenska Jirnvigsforeningen 18;6—r1926

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigen Halmstad—Nissj6é med bibanor................c.o0uen. 10 033 000: —
Rullande materiell ........ i ieiiiiniiiiiiiiii i iiiiieaeanns 2 763 000: —
Inventarier och materialier ........ouiiiieiiiiieninrannancansns 426 100: —
K852  viiiiiiite ittt taataaii ettt 15 068: 54
Aktier 1 andra foretag .......civeiiiiiiiiiiiiiiii ittt 62 600: —
Diverse fordringar m. M. «..uuuiininiiiiiiaeriennaaneaeunneans 773957: 78
S:a kr. 14 073 726: 32
Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .. ....cutiiiiiiiiiit i 6 000 000: —
Obligationslinet av I885 .....c.uiieeeiiiiiiiiiiiiieeines 821 700: —
» S 1 5 &2 2 598 000! —
Obligationsrdntor ............. P 26 554: —
Ej inldsta aktiekuponger ..........ccoeieiineeneiiinnnoenennns 2796: —
Forfallna, oinldsta obligationer och obligationskuponger ............ 3910: 50
Diverse skulder m. M. ..oieiuiennriierieeeenenssenenasncsanons 915 915: 07

Dispositionsfond ....... ... i I 500 000: —

Reserverade medel till jarnvigens underhall.......... 750 000: —
Reservionden ........ceeereerieceronssocsancaaanss 840 000: — 3 090 000: —

Vinst- och forlustkonto:

kvarstdende frdn 1924 c.o.vvvvienneirenriiiienan 13 927: 98
AretS VINSE vvvvvrnnvrnannnneensenenenseeennansnnn 600922:77 614 850: 75
S:a kr. 14073 726: 32
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