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HALMSTAD-BOLMENS JARNVAG

.

Signatur: HB.J. — Spéarvidd: 1,067 m.
A gare: Halmstad—Bolmens jarnvigsaktiebolag, Halmstad.

vagen korde vid 1800-talets borjan och dnnu langre tillbaka

Smaélandsbonderna sina med travirke lastade fordon till Halm-
stad, darifran smi skutor, de flesta hemmahorande i staden men en del
under Danmarks firger, forde travirket till det skogfattiga danska lan-
det. Annu vid mitten av 1800-talet och innan viastmakterna, England
och Frankrike, slopat travarutullen och dirigenom bidragit till att for-
vandla den svenska travaruhanteringen till en verklig storindustri,
gingo bondernas foror de gamla vanliga vigarna ner till stapelstaden
vid Nissan, medan bokhallarna frin »Kollbergs» och »Nymansy, ivriga
att for salt eller sill eller andra nédvandighetsartiklar tillbyta sig traet,
ofta motte dem redan uppe vid »Karleken» eller vid Snostorps kyrka.
Deras firmor visste sedan att i goda danska pengar omsitta det sma-
landska virket. P34 torgdagarna hollo trilastade vagnar i hundratal
utanfor dessa, den tidens storhandlare i Halmstad, och pa gardarna
eller inne i de tranga butikerna gick byteshandeln friskt, medan det
svenska brannvinet utan all slags ransonering gjorde sitt till att stimu-
lera affarslusten. Men nir engelsmiannen pa 1870—1880o-talen byggde
Halmstad—Nissjo jirnvig upp genom de skogiga trakter, vilkas skog-
bestind de samtidigt sokte exploatera, upphorde tralassen att rulla
Nissastigen fram, men fran Kronobergshallet 6ver Snotorpsvagen
fortsatte alltjamt den gamla primitiva trafiken. Det var da ratt natur-
ligt, att bland Halmstads affirsman tanken skulle uppstd att aven &t
detta hall utbyta bondfororna mot ett mera tidsenligt fortskaffnings-
medel. Nir Vislanda—Bolmens jarnvig byggdes och blev fardig 1878,
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l angs den urgamla Nissastigen och den lika gamla Snotorps-
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hade man darfor i sikte en fortsittning av densamma till vastkusten.
Samtidigt tog Handelsféreningen i Halmstad initiativ till en jarnvag
fran Halmstad till Bolmen, vilken skulle anknyta sig till Vislanda—
Bolmens jirnvag. Denna kommunikationsled skulle i hogsta grad bli
stadens egen, ty utsikterna till direkt rintabilitet tedde sig ej sdrdeles
ljusa, men mojligheten fanns ju alltid, att banan kunde bira sig, och
under alla forhillanden borde denna Halmstads speciella jairnvig indi-
rekt tillféra staden och densammas handelskar vinst. Den borde nam-
ligen av hela den mellanliggande hallindska och smalandska bygden
skapa ett uppland, som visserligen dnnu var fattigt men som dock i sina
skogar gomde slumrande rikedomar. Planens upphovsmin kunde dock
icke dromma om, hur stora dessa rikedomar i verkligheten voro.

Handelsforeningen vidtog atgirder f6r en undersokning av en jarn-
vagslinje med tva olika alternativ, dels 6ver Skeen, dels ver Fettjesun-
det. Undersokningen utfordes av kaptenen i Vag- och vattenbyggnads-
kiaren W. GAGNER, vilkens forslag och kostnadsberdkningar ocksd se-
dermera i det hela f6ljdes vid jarnvagens byggande.

En mil frin Halmstad i en trakt, dir den planerade jirnvigen skulle
komma att gd fram, 1dg garden Skedala, numera styckad i smalotter
men vid denna tid en betydande egendom om 3 600 tunnland. Dar resi-
derade riksdagsmannen Ivar LYTTKENS, en av de maktiga inom den
tidens politiskt maktiga lantmannaparti — det var det gamla okluvna
lantmannapartiet, vars sprangning intraffade forst nagra ar senare.
Med sin vanliga klarsynthet insdg han banans betydelse, men under sin
striavan att realisera jirnvagsprojektet kunde han ej undgi att stota at-
skilliga lokala intressen, vilka rent av vid ett tillfille senare (1890)
ansdgos hota hans aterval.

Vid 1881 ars landsting viackte LYTTKENS motion, att landstinget
skulle begira statsanslag till banans byggande. Vidare vackte pro-
vinsiallikaren P. O. SjO0sTRAND motion om ett bidrag av 50000 kr.
Ingendera motionen vann emellertid landstingets bifall.

Ungefar vid samma tid, okt. 1881, sammantridde i Halmstad de,
som tecknat bidrag till undersokningen. Man beslot att tillsitta en
kommitté, och till medlemmar av denna valdes: landshdvdingen
F. W. LEIJONANCKER, landssekreteraren C. A. HoLMBERG, Vixjo,
godsigaren F. SANDBERG, Skeen, fabrikoren C. W. WALLBERG, gods-
agaren C. HAMMAR, borgmistaren TH. STACKENBERG, bokhandlaren
V. Sk16LD, handlanden A. E. P1HL och handlanden C. O. ScHELE. De
vid denna tid framforda planerna pa andra jarnvigsforetag, vilka sa-
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som Skdane—Hallands m. fl. hade lattare att tillvinna sig allmint in-
tresse, bidrogo emellertid att skjuta tanken pa Halmstad—Bolmen-
jarnvagen at sidan. Man kan darfor siga, att den tillsatta kommittén
icke lyckades astadkomma annat resultat dn det visserligen i och for
sig betydelsefulla att hilla den vickta tanken vid liv. Ett livstecken
var salunda den av LYTTKENS och apotekaren C. F. von Sypow ar
1884 1 Hallands landsting framf6rda motionen om ett anslag av 150 000
kr. till Halmstad—Bolmenbanan. Den ronte emellertid samma ode
som de vid 1881 ars landsting vickta motionerna.

Med aret 1885 intrider banans historia i sitt andra skede. Bland de
man, som pa allvar ville gora nagot for forverkligandet av en jarn-
vagsforbindelse Halmstad—Bolmen, var en av Halmstads yngre af-
farsman, handlanden A. L. ApELstaM. Han gjorde en viktig insats i
ett ogonblick, da det sag ut, som om hela planen skulle skrinliggas.
Senare utdvade han som medlem av bolagets styrelse och en lang £61jd
av ar som verkst. direktor ett bestimmande inflytande p3 foretagets
utveckling. Fraga ir emellertid, om icke hans arbete under sjilva for-
beredelserna bor skattas lika hogt. Foret ar som bekant alltid vérst
i portgangen. Vid en sammankomst 1885 inom den pd den tiden i
Halmstads kommunala liv ganska inflytelserika klubben Sallskapet in-
gingo APELSTAM, P1HL och SKIOLD en Gverenskommelse, att det verk-
ligen skulle bliva niagonting av med det linge debatterade jarnvags-
projektet. Man riknade hirvid sarskilt pa tre personer, nimligen riks-
dagsmannen LYTTKENS, innehavaren av Stjarnarps fideikommiss frih.
D. E. StierNcroNA och den nye landsh6vdingen i Hallands lén,
C. NorpENFALK. P2 grund av sin dmbetsstillning och sitt dirmed for-
enade inflytande kan landsh6vdingen NORDENFALKS insats for banans
forverkligande icke underskattas. D& NORDENFALK ar 1902 frin-
tradde sin befattning som ordférande i Halmstad—Bolmens jarnvags-
aktiebolag — det skedde i samband med hans avging frin landshov-
dingedmbetet —, riktade ocksi bolagets vice ordforande, hr Pimw, till
honom ndgra ord av tacksamhet, dirvid han framholl, hur mérkt det
sett ut men hur landshévdingen NORDENFALK med sitt inflytande un-
danrojt svarigheterna. Detta officiella tacksamhetsuttalande inneholl
i en grad, som kanske sillan torde vara fallet, en verklig sanning.

Den 28 aug. 1885 utlyste landshévdingen ett mote for att 1amna till-
falle at de kommuner inom Hallands, Jonkopings och Kronobergs lin,
vilka berordes av frigan, att overligga om étgirder for denna jirn-
vagsbyggnads dvagabringande. Motet var besokt av omkring 200 per-
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soner, bland vilka mirktes kaptenen GAGNER, som redogjorde for ett
nytt, av honom utarbetat forslag. Jarnvdgen skulle bliva smalsparig
och utgd fran Halmstad—N4ssjobanans station i Halmstad eller fran
egen bangard samt fi en lingd av 56, km. utom ett sidospar fran
Asen till sjon Unnen, 2,6 km. Kostnadsforslaget slutade pa en summa
av I 499 ooo kr. under forutsittning, att banan droges over Skeen i
Annerstads kommun. En annan strickning 6ver Fettjesundet skulle
minska banans lingd med 3 230 m. och sidnka kostnaderna med 58 coo
kr. Terrangen var gynnsam for banans framdragande. Efter dis-
kussion, under vilken framholls, att Halmstad icke ensamt kunde draga
hela lasset, utan att planens realiserande berodde pa verksamt bistand
fran landskommunernas sida, utsigs en kommitté av inemot 30 perso-
ner, som skulle utdela teckningslistor, utarbeta forslag till bolagsord-
ning och begara koncession pa jirnvigen.

Jarnvagsmotet visade sig ha hojt intresset {6r banan, om ocksi ka-
pitalfattigdom och den ringa ekonomiska optimismen hos befolkningen
1 de bygder, genom vilka den skulle framgé, utgjorde stora hinder. I
ndgon man motverkades banan ocksd av andra jarnvagsplaner, som
samtidigt voro & bane. Salunda arbetades vid denna tid for en bana
fran Bolmen 6ver Markaryd till Angelholm, och ett direkt konkurrens-
forslag var projektet att frin Bolmen bygga en jarnvag till Laholm.
Emellertid reste de sarskilt intresserade, sisom landshévdingen NoRr-
DENFALK, hrr LyTTKENS, APELSTAM och PiHL m. fl. omkring pa
landsbygden och nirvoro ofta vid kommunalstaimmorna i de forsam-
lingar, som berérdes av banan, f6r att oka teckningsvilligheten hos den
ekonomiskt forsiktiga landsbefolkningen. Stamningen bland bénderna
var ibland ganska ovillig mot »herrarna» och tog sig pa ett stille ut-
tryck i forsok att mota ut dem fran stimman.

Allt som allt lyckades man som bidrag fran landskommunernas sida
erhdlla: fran Lidhults kommun 15 000 kr., den stérsta summan, frin
Odensjo 7 500 kr., fran Sédra Unnaryd langre fram 3 ooo kr. och fran
Snostorp 3000 kr. Den enskilda teckningen var visserligen storre
men ingalunda imponerande. Banans 6de blev saledes i hog grad bero-
ende av offervilligheten fran staden Halmstads sida. Fran landstinget
kunde man ingenting hoppas, da det trots LYTTKENS’ inflytande redan
tvd ganger stallt sig avvisande. Nagra forhoppningar pa bidrag frin
riksdagens sida kunde man ej heller girna hysa, da det gallde en bana
av sa uteslutande lokal betydelse.

Den 28 okt. 1885 holls i Halmstad det stadsfullméiktigesammantride,
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dar fragan om aktieteckning till Bolmenbanan, vickt genom motion av
apotekaren voN Sypow, skulle avgdras. Sammantradet har betecknats
som det viktigaste i Halmstads stadsfullmiktiges historia, och visst ir,
att hirvid beslut fattades av enastiende ekonomisk rackvidd och bety-
delse. Vid sammantradet forelag dven till avgorande hamnstyrelsens
forslag att upptaga ett 1an pa 9oo ooo kr. for forbattring av stadens
hamn, och det synes, som om de biada fragorna konkurrerat med var-
andra. Samtliga stadsfullmiktigeledaméter voro narvarande. Med
17 rOster mot 11 antogs forslaget om ny hamnbyggnad och med 18
roster mot 10 besloto stadsfullmiktige att teckna 200 ooo kr. i Halm-
stad—Bolmenbanan pa villkor, att byggandet av jarnvagen vore pa-
borjat fore 1888 ars slut.

Genom stadsfullmiktiges beslut hade visserligen ett avsevart steg
tagits mot Bolmenbanans realiserande, men dnnu aterstod ett langt
stycke av vigen. En vid denna tidpunkt av banans intressenter upp-
gjord berdkning, hur de nddiga medlen skulle kunna anskaffas, visar
detta tydligt — man vore frestad att skriva avskrackande tydligt. Den
av kaptenen GAGNER upprittade kostnadsberdkningen gick ju lost pa
en summa av I 500000 kr. Av denna summa berdknade man att fa
750000 kr. i statslin. Kommunernas och enskildas teckningar upp-
gingo emellertid icke till beriaknade belopp. Ett forsok, som hrr
LyrTKENS, PIHL och APELSTAM gjorde att i Goteborg skaffa nya teck-
ningar, inbragte endast 11 500 kr. De manga samtidigt planerade jarn-
vagsforetagen, siarskilt Norra Hallands jarnvig, till vilken Goteborgs
stadsfullmiaktige just i de dagarna anslogo en halv miljon, gjorde tid-
punkten ej sardeles lamplig for forsok att engagera Goteborgskapital
for en jarnvag, som foga berérde Goteborgsintresset och vars barighet
sakerligen tedde sig ganska tvivelaktig eller tminstone svar att be-
doma fran Goteborgs horisont.

Den 27 nov. 1885 sammantradde i Halmstad aktietecknarna for att
besluta om forslag till bolagsordning och for att overlagga om sattet
att avigabringa fullteckning av aktiekapitalet. Forhandlingarna led-
des av landshévdingen NorDENFALK. De nirvarande besloto forst en-
halligt bildande av ett bolag och utsigo en interimsstyrelse pa 12 per-
soner. Vidare antogs bolagsordning, enligt vilken aktiekapitalet skulle
utgora minst 650 000, hogst 1 milj. kr.

Koncession soktes av landshovdingen C. NORDENFALK, frih. D. E.
STJERNCRONA och hrr I. LyrTkENs, A. L. ApELsTAM, N. LUNDELL,
C. F. von Sypow, A. E. PiuL, C. G. LorFsTrOM, G. BENGTSSON och
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C. LEaNDER LARrssoN. Jirnvigens sparvidd skulle vara I, m. och
banans lingd 65,8« km. Kostnaden berdknades till 1 441 000 kr. Man
hade saledes i koncessionsanstkan bestimt sig for den kortare linjen
over Fettjesundet. Koncessionen beviljades den 6 maj 1886.

Samtidigt meddelade en tidning, att styrelsen f6r den nya jirnvigen
hos K. M:t deponerat foreskriven sikerhet f6r anlaggningens full-
bordande. I ndsta nummer dementerades emellertid denna uppgift, ty
forst i februari 1888 skedde depositionen. Tidningen uttalade samtidigt
att »annu manga svarigheter tycktes vara att 6vervinna» for det kon-
cessionerade bolaget. Som ett slags trost meddelades omedelbart dir-
efter, att fabrikorerna I. WALLBERG och C. W. WALLBERG i det nya
foretaget tecknat aktier f6r 10000 kr. De bdda Wallbergarna hade
forut riaknats som foretagets motstindare.

I sjalva verket voro utsikterna under aret 1886 att dstadkomma den
nodiga teckningen skiligen mérka, och upphovsminnen bérjade rent
av misstrosta till den grad, att man ett slag var betankt pa att uppge
hela foretaget. Man gjorde en del néstan fortvivlade forsck genom
hanvandelse till personer, som hela tiden betraktats som motstindare.
Nyss omndmndes det lyckade resultatet med broderna WALLBERG. Ett
liknande forsok gjordes pa annat hill av LYyTTKENS men forgives. Over
huvud taget motverkades jarnvigsforetaget av en allmin formodan,
att banan var ett LYTTKENS’ privatintresse.

En missrikning for Bolmenbanans anhingare var det ringa in-
tresse, som landskommunerna alltfort 4dagalade. Visserligen hoppades
man pd ekonomiskt uppsving genom jirnvigen, men si langt strackte
sig ej detta intresse, att det i ndimnviard grad lat sig omsittas i storre
ekonomiska offer. Avskrickande verkade dven Vislanda—Bolmen-
bolagets exempel. Redan nu brottades detta foretag med ekonomiska
svarigheter, som i en ej alltfér avligsen framtid skulle tvinga det i
likvidation. Sarskilt inverkade detta p& stimningen inom Annerstads
kommun, mot vars offervillighet man i Halmstad ansig sig ha sir-
skilda anledningar till anmédrkning. Man ville i Annerstad ej offra
mer pa jarnvagsforetag, dn vad man redan gjort. Man var ocksi
overtygad om att jirnvigen under alla forhillandena skulle komma att
passera socknen, varfor fran kommunens sida inga storre anstring-
ningar i teckningsvig hirfoér gjordes. Denna bristande offervillighet
i Annerstad fick en f6r banans strickning mindre lycklig inverkan.
Som bekant hade man frén borjan tinkt sig tva alternativ £6r banans
framdragande genom Annerstads kommun, 6ver Skeen eller Gver
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Fettjesundet. Som den férstnimnda strickningen ur trafiksynpunkt
avgjort var att foredraga, missleddes de ledande inom Annerstad av
tron, att jirnvigen nodvandigt méste gi 6ver Skeen. Da ingen aktie-
teckning frin Annerstads kommun blev av, beslot interimsstyrelsen att
draga banan 6ver Fettjesundet och att ldgga stationen i Annerstad vid
Piksborg, vilket medforde en besparing i byggnadskostnaden pa 58 0oo
kr. Efter denna utging blev man tydligen dngerk6pt i Annerstad, och
pa en kommunalstimma darstides i januari 1887 beslot man att teckna
5000 kr., likvil under forutsittning, att banan droges over Skeen.
Fran bolagsstyrelsens sida ansigs det si sent beslutade bidraget vara
6r litet, och under sidana forhdllanden fasthdll man vid den en ging
bestimda riktningen. DA forsokte man i Annerstad att hamnas. Kom-
munen ingick till K. M:t med anhéllan, att Halmstad—Bolmens jarn-
vigsaktiebolag skulle forbjudas fortsitta med det da ganska lingt
framskridna fyllningsarbetet i Fettjesundet. Motivet hirfor var, att
bolaget genom sina utfyllningsarbeten avstingde segel- och flottnings-
leden mellan Skeen och sjon Bolmen, varigenom trakten berévades all
trafik genom detta sund. D& bolaget icke erbjudit ersittning for se-
gelledens avstingande, begirde kommunen, att bolaget skulle alaggas
framdraga jarnvigslinjen si, att den gamla segelleden holles Gppen.
Den stort anlagda attacken ledde till intet. Brobyggnaden éver Fettje-
sundet var ju redan godkind av K. M :t i samband med koncessionens
beviljande, och ndgon avstingning av sundet dgde ej heller rum ge-
nom bron.

I viss man likartat var Breareds kommuns forhallande till Bolmen-
banan. Den frin denna kommun uteblivna aktieteckningen foranledde,
att frin birjan inga stationer lades vid kyrkobyn.

Innan innu aktiekapitalet var fulltecknat, holls den konstituerande
bolagsstimman med Halmstad—DBolmens jirnvigsaktiebolag den 4
dec. 1886 under landshovdingen NoORDENFALKS ordférandeskap. Till
styrelseledamoter valdes landshovdingen C. NORDENFALK, godsagaren
I. LyrTkENS, handlanden A. E. P1aL, handlanden A. L. APELSTAM,
hr C. L. Larsson i Almin, bankkassoren C. G. LoFsTROM och kyrko-
herden L. WICKELGREN. Styrelsen utsig inom sig landshovdingen
NORDENFALK till ordforande, handlanden Pi#L till vice ordférande och
godsigaren LYTTKENS till verkst. direktor. Till kontrollerande ingen-
jor antog styrelsen kaptenen W. GAGNER.

Kostnaderna for banan voro numera beraknade till 1 850 000 kr.,
och man anholl darfor om ett statslan av 825 ooo kr. Lanet beviljades
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i okt. 1886 pa villkor, att fore den 1 april 1887 minst lika stor summa
blivit tecknad i aktier. Under sidana foérhiallanden kunde den av styrel-
sen vidtalade entreprendren, ingenjoren C. JEHANDER, ataga sig ba-
nans byggande for 1 290 000 kr., av vilken summa han skulle erhalla
300000 kr. i aktier. Med dessa 300 000 kr. var det beriknade aktie-
kapitalet fulltecknat.

Med inbetalningen av de tecknade aktierna gick det vida battre an
man hade trott. Vart land befann sig vid denna tid i den elakartade
ekonomiska kris, som hemsokte virlden under 1880-talet och som sar-
skilt hart drabbade vart lands jordbrukare. Bland lantbefolkningen
uppe i Bolmenbanans skogsbygder, som annu voro oberdrda av mo-
derna tiders askidning, férspordes ock en viss tveksamhet. Man ville
pa sina stillen ej slippa till sina penningar, innan man hade sdkerhet
for att man ej blivit lurad, d. v. s. innan jarnvigen blivit fardigbyggd.
Hir och var fordrade man garanti, att stationen skulle forlaggas bred-
vid den egna girden. D3 kom riksdagsmannen LyTTKENS’ auktoritet
val till pass. Han fick pi sina stillen ingripa och genom uppvisandet
av koncessionshandlingen dvervinna bondgubbarnas betinksamhet. Nar
sriksdagsmannen» givit sitt hedersord pa att de skulle fa sina pengar
tillbaka, om avvikelse gjordes frin koncessionsplanen, kinde sig gub-
barna lugna. »Da3 4ro vi néjda och betala girna vér tribut.»

Bolaget fick emellertid andra svarigheter att bekdmpa, nir det géllde
infordrandet av teckningsbeloppen. D3 frigan om inbetalningen av de
forsta 20 % pa det tecknade aktiekapitalet f6rekom i Halmstads stads-
fullmaktige den 28 dec. 1886, flammade den gamla misstron mot Bol-
menféretaget upp, och en synnerligen het debatt utspann sig. Enir
som villkor £or utbetalningen i stadsfullmaktiges beslut 1885 foreskri-
vits, att banans fullbordande borde vara tryggat, ville man gora gal-
lande, att ndgon sikerhet for banans byggande dnnu ej forefunnes.
Slutet blev att stadsfullmiktige besl6to, att bolaget skulle hos stads-
fullmiktige med offentlig myndighets intyg styrka, att jirnvigens ut-
forande var betryggat genom tillricklig aktieteckning, innan bemyn-
digande skulle ges &t dratselkammaren att utbetala det ifrdgavarande
beloppet.

Till nista stadsfullmiktigesammantride, den 11 jan. 1887, framlade
bolaget dirfor ett intyg fran notarius publicus, att aktieteckningen sti-
git till ett belopp av 761 0oo kr. och att den felande summan ticktes
av virdet pa till jairnvigen 6verliten mark och andra naturaprestatio-
ner, vilka senare skulle utbytas mot aktier. Skulle dessa tillgangar in
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natura vid utbytet mot aktier ej inbringa 50 0oo kr. — den behovliga
summan for kapitalets fulltecknande uppgick till 44 ooo kr. —, hade
hrr I. och Auc. LyTTKENS, P1HL, APELSTAM och AND. JOHANSSON
iklatt sig personlig garanti f6r fyllandet medelst aktieteckning av det
felande beloppet. Fullmiktige besloto nu utbetala beloppet, om dn miss-
troende mot banan fortfarande uttalades.

Annu en ging skulle andarna drabba samman om Bolmenbanan i
Halmstads stadsfullmiktige, och 4nnu en géng skulle misstron komma
till uttryck. Det gillde fragan om forvirvandet av mark for stations-
omradet i Halmstad. Bolagets styrelse hade inlett underhandlingar
med Halmstad—Naissjobolaget om gemensam station men funnit detta
bolags villkor oantagliga och begirde nu darfér, att staden mot aktier
till 20 ooo kr. ville upplita ett omrade soder om Stationsgatan, det nu-
varande stationsomréadet. Efter en debatt, i vilken motsittningen mel-
lan Bolmenbanans anhangare och motstandare kom till synes, beslots
overlatelse av den begirda marken mot aktier.

Under tiden hade arbetena med banans byggande pa allvar paborjats.
Stakningen borjade den 30 april 1887, och den 12 juni togs det forsta
spadtaget invid Skedala. Styrelseledaméterna med landshdvdingen i
spetsen palassade den forsta karran, varefter arbetet upptogs av ett ar-
betslag om 6 man.

Om anskaffandet av de nédiga penningmedlen berett banans befram-
jare stora svarigheter och om aktieteckningens historia ej varit utan
sina dramatiskt spinnande moment, kan detta diremot icke sigas om
jarnvigens byggande. Banan géir ju fram Over ett omrade, dir inga
storre jarnvagstekniska hinder méta. Minsta krokningsradie dr vid
utgingen fran Halmstad 200 m., i 6vrigt 300 m. Stérsta lutningen ar
17 °/e0. En del vattendrag och framfér allt de talrika mossarna uppe i
Hallands och Smalands skogsbygder erbjodo de storsta svarigheterna.
Inalles blevo 14 broar byggda, av vilka bron 6ver Fettjesundet ar den
langsta, 40 m. med en hojd Gver vattenytan av 3 m. Passagen Gver
Sallebraten och Prostkopsmossen vallade extra kostnader och arbete.
Vid Froboke voro terringférhéllandena av svaraste art. De virsta
sprangningsarbetena miste man vidtaga strax oster om Skedala. Pa
ett stalle 1 denna trakt hade dock naturen gétt tekniken i forvig, i det
att mitt igenom den hoga och breda bergknallen Oppnar sig en lang
naturlig springa, genom vilken linjen drogs, utan att ingenjorernas
konst sattes pa alltfor harda prov.

Det i den ursprungliga planen upptagna sidosparet till sjon Unnen
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byggdes ej nu. Bolaget befriades nimligen av K. M:t frin skyldig-
heten att utligga detsamma. Det var det bristande intresset i form
av utebliven aktieteckning fran trakten, som gav bolaget anledning att
foresla denna andring. I stallet dlades bolaget i den k. resolutionen att
uppfora eget stationshus i Halmstad.

Den 24 aug. 1889 hopspikades under hogtidliga former den sista
skenan & Halmstad—Bolmens jarnvig med Vislanda—Bolmens jarn-
vig. Detta var den sista lanken i det betydande jarnvigsnit, som Halm-
stad under 1880-talet lyckats knyta och som givit en orolig géteborgsk
lokalpatriot anledning att ropa Goteborgsintressena i gevar. »Skall Go-
teborg lugnt &se, att Halmstad erévrar Smaland och Varberg, tager
vara speditioner till Bords, Mark och Kind samt att den ena angbats-
linjen efter den andra Oppnas pa Varberg och Halmstad?», hette det
i en tidning. Ar 1882 hade Halmstad over Nissjo sammanknutits med
Stockholm, 1885 med Varberg och 1888 med Goteborg och Kristiania
och nu sist med Blekinge, med Karlshamn. Ur jirnvigskommunika-
tionssynpunkt intar 1880-talet ett alldeles enastaende rum i Halmstads
historia.

Till sist blev Unnenspéaret forverkligat. For att i sin man bidraga
till dess realiserande hade Unnaryds kommun sent omsider tecknat ak-
tier for 3 ooo kr. Aven denna bandel byggdes av ingenjoren JEHANDER.
Den blev fardig pd sommaren 1893. Kostnaderna, 24 0oo kr., bestrid-
des av trafikmedel.

Det forsta loket fick namnet » Halmstady som en tacksamhetsatgard
for den stora uppoffring Halmstads samhille gjort for jirnvigens for-
verkligande. Det andras namn hade ock karaktiren av en tacksamhets-
gard — det kallades »Nordenfalk».

Redan innan jirnvagen blivit officiellt 6ppnad for trafik, hade en
ganska livlig transport av trivaror borjat. Inkomsterna hirav tillfollo
enligt kontrakt ingenjoren JEHANDER. Tidigast avsynades bandelen
Halmstad—Skedala med tanke pé att den skulle kunna 6ppnas for all-
min trafik redan sommaren 1889. D3 Hallands bataljon vid denna tid
hade sin motesplats & Skedalahed, kunde dirifran sommartiden parak-
nas en livlig persontrafik, och det var meningen att snarast utnyttja
denna mojlighet. Den hogsta tilldtna hastigheten blev satt till 35 km/t.
men ar 1909 medgavs en hojning av tighastigheten till 40 km/t.

Den 4 nov. 1889 Oppnades Halmstad—Bolmenbanan for allman
trafik. Invigningstaget avgick frin Bolmen till Halmstad med talrika
passagerare, och pa aftonen holls det en fest med 200 deltagare.
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Visserligen tillkom banan i stridens tecken, men detta forhillande
blev pa intet sitt normerande f6r densammas vidare G6den.

Om en i jirnvagens historia enastdende hindelse berittar protokollet
for den 7 nov. 1903, di nimligen fran en del trafikanter ankommit en
till bolaget stilld tacksamhetsskrivelse. Beklagligtvis f6rmiles ingen-
ting om anledningen till tacksamheten.

Styrelsens beslut kinnetecknades si gott som alltid av fullstindig
enhillighet. Si vitt av protokollen framgar, har endast vid ett-enda
tillfalle votering agt rum inom styrelsen. .

Bana och byggnader. Bland de viktigaste forbattringarna och
utvidgningarna, som jarnviagen har att uppvisa efter firdigbyggandet,
ma nimnas foljande.

Under ar 18go utbyggdes ett hamnspar frin Halmstads station till
kajen och tomtplatserna utmed Halmstads hamn, och f6ljande ar in-
koptes av Halmstads stad ett markomrade, belaget alldeles invid det
hittillsvarande stationsomradet i och fOr ytterligare utvidgning.

Ar 1905 ombyggdes tre broar, och iren 1910—1921 inlades 4 hela
linjen ny réls, vigande 24,8 kg. mot forut 17,2 kg/m. Aren 1920—1924
ombyggdes och utvidgades tre bangardar, och dren 1916—1925 sinktes
linjen vid Nannarp, banans hogsta punkt, for erhillande av bittre lut-
ningsforhallanden.

Utvidgningsplaner. En betydelsefull méjlighet till utvidgning
av bolagets trafikomrade och jarnvagsnit, som emellertid icke forverk-
ligades, foreldg, di Vislanda—Bolmens jirnvigsaktiebolag under ar
1899 tradde i likvidation. Den auktion i och for denna jarnvigs for-
saljning, som 1901 med anledning hiarav dgde rum, ledde ej till nigot
resultat, da intet anbud avgavs. Detta gav styrelsen i Halmstad—DBol-
mens jarnvagsaktiebolag anledning att hoppas, att bolaget for rimligt
pris skulle kunna forvirva dganderatten dven till denna jarnvig, av
vilken ju Halmstad—Bolmenbanan utgjorde en direkt fortsdttning.
1902 ars bolagsstimma bif6ll dven styrelsens forslag att inkopa Vis-
landa—Bolmens jirnvig for en summa av 768 299 kr. 12 Ore, mot-
svarande jarnvigens kapitalskuld till staten. Fordelarna av detta sam-
manslidende av de bida jirnvigarna voro uppenbara.

Det anbud, Halmstad—Bolmenbolaget avgivit, foranledde regerin-
gen att till 1904 ars riksdag avlita en proposition om forsiljning av
Vislanda—Bolmenjarnviagen till det pris och pé de villkor, som Halm-
stad—Bolmenbolaget erbjudit. Riksdagen avslog emellertid proposi-
tionen pa grund av det starka motstidnd, som motte fran ortsrepresen-
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tanterna inom Kronobergs lin, vilka ville ge den gamla aktiemajoriteten
i Vislanda—Bolmenbolaget ett tillfalle att fa behalla jarnvagen. Detta
syfte forfelades likvil fullstandigt, di genom uppkdp av aktier till stort
antal aktiemajoriteten forvarvades av ett konsortium, som sedan over-
lit jirnvigen till Karlshamn—Vislandabolaget. Kopeskillingen vid
denna forsiljning blev en helt annan och storre an den ifragasatta.

Vid ungefir samma tid forelig ett annat relativt stort projekt till
behandling inom Halmstad—Bolmenbolagets styrelse, som emellertid
dven det resulterade i ingenting. Fran ledamoten av bolagsstyrelsen,
disponenten 4 Skeen N. MOLLER foreldg ett anbud om inkép for Bol-
menbanans riakning av ett MOLLER tillhorigt vattenfall, belaget 4 egen-
domen Skeen, till ett pris av 100 0oo kr. Bolagsstyrelsen reflekterade
allvarligt pa anbudet med tanke pa att omlagga driften & banan till elek-
trisk, men forslaget {6l pd grund av de dryga kostnaderna.

Trafik. Halmstad—Bolmens jirnvig ar en typisk s. k. tra-bana,
d. v. s. densammas viktigaste godsslag dro timmer, sparrar, plank, props
och i nigon man snickerier. Styckegodstrafiken, som tidigare varit ratt
betydande, har pa grund av bilkonkurrensen nedgétt till en obetydlighet.

Da persontrafiken, som ombesorjes med tre tag i vardera riktningen,
endast ger omkr. 25 %, av banans totala inkomster, bli trafikinkomsterna
starkt paverkade av laget pa travarumarknaden.

For att forbattra forbindelserna mellan Halmstad och orterna om-
kring Lidhult upprattades ar 1924 omnibustrafik mellan S6dra Unna-
ryd och Vra 6ver Lidhult station, dir bussarna ansluta till persontigen.

Med anledning av en skrivelse frin Vislanda—Bolmens jarnvags-
aktiebolag fordes ar 1906 underhandlingar med detta bolag om gemen-
samt utnyttjande av bada jirnvigarnas personal och materiell, genom
en underhandlingskommitté, bestiende av trafikchefen E. O. SimMoNs-
soN, verkst. direktoren A. L. APELSTAM och godsigaren S. THAM.
Férhandlingarna ledde icke till ndgot resultat. Ar 1922 upptogos lik-
nande underhandlingar med Karlshamn—Vislanda jarnvigsaktiebolag,
men icke heller dessa ha lett till resultat. )

Den enda verkligt allvarliga tdgolycka, som intraffat under jirn-
vigens tillvaro, var den ursparing, som den 10 juli 1909 intriffade i
narheten av Roskebo. Ett haftigt skyfall, enastdende i mannaminne,
hade till den grad forvandlat en liten back, som har korsar banan, att
den brusade fram som en flod. Jarnvigsbanken underminerades, si att
skenorna hangde fria i luften, och di ett tdg omedelbart darefter kom,
ursparade loket jamte de nirmast fdljande, lyckligtvis tomma, atta



C. 0. C.J. NORDENIFALK, ALK, PIHL, AL L. APELSTAM,
landshivding. grosshandlare. direktor.

L LYyTTKENS, V. LINDSTROM, J. JONSSON,
godsigare. verkst. direktor. trafikchef.

E. O, SIMONSSON, K. H. V. vox PoraT,
verkst. direktor, trafikchef. trafikchef.
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Utsikt dver Bolmen.

Bron vid Piksborg. Omnibusling. S:a Unnaryd-Lidhult-Vré.
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godsvagnarna och ramlade pa sidan, varvid loket samtidigt kom att
vinda helt om. Samtliga de urspirade vagnarna forstordes nastan full-
stindigt. Foraren framdrogs till hilften medvetslos och lokeldaren fram-
drogs dod. Banvakten hade nigon timme f6rut verkstillt inspektion,
och endast en serie olyckliga omstandigheter hade orsakat katastrofen.

EEkonomi. Den ekonomiska utvecklingen har varit lugn och jamn,
ehuru sjalvfallet avkastningen véaxlat efter konjunkturerna.

Forsta gangen forslag vicktes om utdelning 4 bolagets aktiekapital
var vid 1893 4rs bolagsstimma, di en aktiedgare foreslog en utdelning
av 3 %, vilket forslag likval stimman avbojde. Till nasta ars bolags-
stimma hade styrelsen ej heller f6reslagit nigon utdelning under fram-
hillande av att de ogynnsamma viderleksforhallandena under vintern
forhindrat nistan all skogsavverkning, vadan bolagets inkomster kunde
befaras avsevart sjunka. Stimman beslot dock en utdelning av 2 %.

Aren 1895 och 1896 utdelade bolaget 3 %, 1897 4 %, 1898 5 %,
aren 1899—1908 resp. 6 %, ar 1909 sanktes utdelningen till § %, 1910
blev den 4 %, 1911 3 %, 1912 4 %, aren 1913—15 resp. 5 %, aren 1916
—1921 resp. 6 %, aren 1922—1923 resp. 4 %. Ar 1924 limnades
ingen utdelning.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.
AreLstaM, A. L., direktor, ordforande,
BENGcTsson, P., direktor,
Bissmark, G., borgmistare, wice ordférande,
LinpsTROM, V., trafikchef, verkst, a’z’rekfo"'r, se nedan,
WIMAN, A., kapten, ’
THaMm, H., godsigare.

Verkstillande direktor.

LinpsTROM, V., trafikchef ..................................... ‘1g22—

Trafikchef.
voN PoraT, KL HJ. W . 1923—

Foérutvarande styrelseordférande och chefer.
Ordforande.
NORDENFALK, C., landshovding.............................. 1886—1902
Pii, A.E., grosshandlare ........ ................e.oiei,.. 1QO2—IQII

Verkstillande direktiorer.
LyTTKENS, IVAR, godsigare...... ............................ 1886—1889g
AreELstaM, A. L., direktor ................ ...l 1899-—1910
SimonssoN, E. O., trafikchef ................. ... ... 19gI0—1922
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Varamo g Karl Traftkchefer.
Jonsson, J. L, 1889—1900
SiMoNssoN, E. O. ............... 1901—1Q22

Halmstad—Bolmens jirnvig 66 km. Bolmens sta-
tion, som ar foreningspunkt med Karlshamn—Vislanda
—Bolmens jirnvig, ir beligen vid sjon Bolmen i Smai-
land. Vister om denna sj6 utbreda sig rika skogar.
Sjon skall enligt sigmen ha 365 Oar, vilka dock dro be-
ONOBUEI:’GG $ tydligt farre, strinderna dro vackra och vigarna pi dem
B arseryiny goda. Bland 6arna intager den sagoomspunna Bolmsé

frimsta rummet. Bebodd sedan stendldern, har den va-
rit ett slags huvudort for nejden.

Fran Bolmen gir jirnvigen alldeles efter sjons strand
till Piksborgs station. Vid byggandet genomskar banan

iGGE 3 \ &4“" den kulle, som gémmer ldmningarna av det gamla Piks-
~;$%ER 5\5““ borg, som forstérdes under Engelbrekts resning 1434.
\ mm P23 en bro dver Fettjesundet mellan Kafiosjon och sjon
\ mdmd / Bolmen f?rtsﬁtter linjen f6rbi Byholma station till
\ s:::ix:g: ‘ /Iseits ‘statlon. ' ' -
% S{ARSSTROM "g"_"@" Hirifrdn leder en 2 km. ling bibana till Unnen vid
ﬁ

ARBACK ""{’f\\ den vackra sjon med samma namn.
R gmes Over mossar gér linjen vidare till Lidhults station vid

\ ", s‘?fﬁalm/ g en vackert beldgen kyrkoby och en del industriella an-
Spertioghome)} BSn 08101 5 " laggningar. Bl a. ligga hir Medicinalvixtféreningens
m ot ,7 B> || bartorkeri och drogdepd.

g vapne® .‘{m Genom en trakt, som ir rik pid smasjoar, och forbi
<

stationen Bokdé och héllplatsen Almds samt vidare ge-
nom kéarrig skogsmark uppnds vid Byggets station Fylle-
ins dalging. Vid Ryabergs station loper banan in i
den for sin skonhet beromda Simlingsdalen. Strick-
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ningen hirstides utmed FylleAns sm3 forsar och fall samt vid stranden av Sim-
langen erbjuder nigot av det vackraste i naturscenerier, som sydvistra Sverige
kan uppvisa. I dessa trakter ha ocks§ Halmstadsborna med forkirlek valt platser
till sina sommarvillor, och om vintrarna ha under senare ir ett livligt sportliv
utvecklats.

Fran Ryaberg fortsitter banan férbi ett par sjar, som utgéra utvidgningar
av Fylledn, och hdllplatsen Mahult till Simldngsdalens hillpl. Genom en starkt
kuperad terring med bokhult och &bringar gar linjen vidare forbi Marbdck, dar
banans enda egentliga industrianliggning, Marbicks fabriks-a.-b., sliperi och
pappfabrik, ir beligen. Hirifrin 16per jirnvagen in pi den hogt beligna Ske-
dalaslitten, dir ett synnerligen vackert panorama utbreder sig. Med Laholms-

bukten och Hal-

landsds i soder och

Trafikdiagram. de skogklidda hdj-

derna pa Nyarsisen

renor Person- |
e mo i norr ser manHalm-
1000-ta} b .
= loow Stad breda ut sig pa
———— Trefikinkomster / ) bida sidorna om
=e=we=  Driftkostnader / 0 . .
~—————  Personkilometer } A 7 Nissans mynning. 1
L N pr bankilometer i .
Godste /1 Halmstad har jarn-
| '\‘ "\ vigen egen station,
« H - B:s Halmstad, nira
ATTINT T , B \ "E\\ Halmstads Central-
o 'S 14~ - 3 © .
A é N N station.
et on v. TN w o (] N .
e L] g NEET g g Direkta  vagnar
200" - == © ..
T+ framforas mellan
1890 180 19JO° 1905 910 1915 192 1925 HalmStad OCh Ifarls‘
hamn och omvint.
Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1889 Ar 1935
SPArvidd ... m. 1,067 1,067
Spérlangd 1 huvudspdr ... km. 64 66

» 1 SIOSPAr .....ooiiiiiiieccii e » 4,4 9,1
Stérsta lutning 1 huvudspdr...................cccccel °/oo 17 17
Minsta krékningsradie i huvudspdr ........................ m. 300 300
REISVIRE ..ot kg/m. 17,2 24,8
Storsta tilldtna hjultryck ......... ... ton 4 4

» » tdghastighet.......................cccccoie km/t. 35 40

Rullande materiell. Ar 1889  Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok ..................c..c...ccccceoerii.. st. 4 7
Personvagnar med 2 axlar ............. ... » 7 7

» LI S PN » — 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar. ... ... » 56 116
» » » S S S » — 6

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar............ » 2 3
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Personal, antal.

Ordinarie ............oooiiiiiiiiiee e 46 57
EXETA oo e e 9 16
Verkstadsarbetare ...............ccccvve viiiiiiie e 4 3
Banarbetare................coooiiiieeiee e 16 18
Balansrikningar.
Tillgdngar den 21 dec. 1890. Skulder den 31 dec. 1890.
Jarnvigens an- Aktiekapitalet:
laggnings- utlaimnade
kostnad.. 1 520997: 006 aktiebrev 730 000: —
Rullande ma- ej uttagna
teriell. ... 198 979: 20 1 719 976: 26 aktiebrev,
Forrad: - vard inbe-
materialier 6 924: 28 talts .... 8174:20 ~387174: 20
inventarier  10637: 83 17562: 11 Statsldnet.... 824915: —
Kassabehdllning ........ 2303: 10 D:o anstinds-
Skine—Hallands rinta .... 73800:57
jarnvag.... 2049:II D:o, den 31 dec.
Pensionsdelagar- 1890 upplupen,
nas konto....  699: 10 2 748: 21 ej forf. rinta 9177: 18 g0y 898: 75
Obetalda rintors konto, Aktiebolaget Atlas ...... 12 000: —
den 31 dec. 1890 upplu- Stationernas kreditbalanser 96: 78
pen ranta i statslinet 9177: 18 Sjukhjalpskassan ........ 115: 50
Diverse konton.......... 14 946: 59
Reserverade medels konto 7 423: 07
1890 ars vinst av trafiken 71111:97
S:a kr. 1751 766: 86 S:a kr. 1751 766: 86
Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanliggningen.... 1516861: 10 Aktiekapitalet .......... 735 600: —
Rullande materiellen .... 80 272:75 Statslanet:
Biltrafikens rullande mate- kapitalskuld .......... 507 197: 86
riell.........oollL 29 554: 72 anstindsrinta ........ 73 806: 57
Forridet: upplupen, ej forf. rinta 5642: 58
inventarier .......... 17 565: 54  Oinldsta utdelningskup. 5§32 —
materialier .......... 58 610: 40 Obetalda riakningar ...... 12 285: 50
Obligationer ............ 18 607: —  Avsittning till forindring
Innestiende i bank ...... 115 527:45 av  balanslinjen  vid
Fordran for trafikriknin- Nannarp ............ 3 000! —
[} N 2286: 66 Avsittning till obetalda ut-
Diverse personer ........ 5 000: — skylders konto ........ 16 021: 88
Torvmossen vid Boko .. .. 1000: — Dispositionsfonden ...... 265 141: 33
Kassabehdllning ........ 3275:87 Reparations- och slitnings-
fonden .............. 128 802: 01
Reservfonden............ 100 000: —
Till bolagsstimmans dispo-
sition ... ... e 531: 76
S:a kr. 1848 561: 49 S:a kr. 1848 561: 49
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