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GOTEBORG—SARO JARNVAG

Signatur: G.S.J. — Sparvidd: 1,435 m.
A gare: Jirnvigsaktiebolaget Goteborg—Siro, Goteborg.

en av Sveriges skonaste badorter. Den har till sin dldriga

ekskog och sina klipphillar lockat icke blott gbteborgare utan
4ven frimlingar, av vilka manga redan pa 1850-talet hir slogo ned sina
bopélar under sommarminaderna. Frimst hade kanske Siro emeller-
tid tilldragit sig den yttre virldens uppmérksamhet genom de kung-
liga besok, som agt rum darstides. Drottning DESIDERIA, OsCAR I med
gemal, prins AUGUST och prinsessan EUGENIE 4ro nagra av de kungliga
personer, som visat sig uppskatta den naturskona trakten, och vir nu-
~ varande konung har som bekant sedan manga ar tillbaka utvalt Saro
till uppehalisplats under ett par sommarveckor.

De flesta, som icke besokt denna egenartade trakt, kunna vil knap-
past forstd, varfor Siro bjuder pa en si rik vegetation. Vastkustens
skoglbshet har tillskrivits de dansk-norska kaparflottornas harjningar
under de stora nordiska krigens dagar, och man har pastatt, att Saro
riddats dirigenom att kaparen Lars Gatenhjelm skulle ha haft en del
av sin flotta dir férlagd. Med all skyldig aktning for den gamle kapa-
rens minne kan historieforskaren dock knappast giva honom ensam
dran av Sirdskogens bevarande. Det dr nog frimst landets egen be-
folkning, som av en viss naturdyrkan ej latit de gamla ekjattarna van-
dra under trankokningspannorna, vilka f6r knappt hundra dr sedan
puttrade litet varstides pa kusten.

Att 6ns intressanta och sydlandskt rika viaxtlighet framalstras av
ett golvstrémsklimat, som dar sa milt, att vindruvor och valnotter
mogna pa kalljord, ar ganska litet kint av den storre allmidnheten, men

S ard, »Vistkustens pirla», har i hundra ar beskrivits sdsom
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sagan om den tuseniriga eken torde vil nigon ging ha nitt fram till
alla. »Visterskogen», den mest typiska delen av Saro, var nara att
spolieras 1917, men nagra naturilskande goteborgare riaddade den.

Den naturilskande resenidren far heller icke glomma att vandra upp
pa bergkammarna bland vindslitna furor och blommande kaprifol. Ett
storslaget panorama rullas har upp utat havet.

Bland de platser 1 landet, dir tennisspelare samlas om sommaren,
star Saro »hors concoursy. Hir finnas sivil allmdnna som privata
banor av fornamsta slag, och varje sommar anordnas av Sar6 tennis-
klubb en storre internationell turnering, vilken riknat manga av varl-
dens frimsta tennisspelare sisom deltagare.

Bland de mera offentliga byggnaderna pa platsen far sarskilt fram-
hallas lokmannens vilohem. Detta har berett manga av Sveriges lok-
man minnesrika semesterdagar.

Innan Goteborg—Sir6 jarnvag anlades och Oppnades for allman
trafik, maste de hundratals sommargister, som da bodde pa platsen,
fiardas den 25 km. linga vagen efter skjuts eller pad ett mindre ang-
fartyg, som gick i passageraretrafik mellan Sar6 och Goteborg.

Fragan om en jirnvig l6stes av grosshandlaren H. L. YGBERG, vilken
inkopte Siro egendom 1898. De forsta forberedelserna dro obekanta,
d3 YGBERG skotte dem privat. Det forefaller, som om han fran borjan
tankte sig banan elektrifierad och med normal sparvidd. Da denna
plan blev bekant, tilldrog den sig mycket stort intresse bland landets
jarnvigstekniker, enidr den var en av de forsta i landet som planerades
for elektrisk drift. Sannolikt pi uppdrag av YGBERG personligen ut-
arbetade framlidne distriktschefen, majoren i Vig- och vattenbygg-
nadskaren C. H. OuNELL ett forslag till banans strickning och drift.
Han tankte sig, att jirnvigen skulle ha sin andpunkt i Goteborgs cen-
trum eller i nirheten av skdrningen mellan Nya Allén och Slussgatan.

Den 18 jan. 1go1 stiftades Jarnvigsaktiebolaget Goteborg—Sirs av
professorn AuG.WIJKANDER, konsuln C. A. KJELLBERG, grosshandlarna
A. O. WiLson, Em. FiscHER, AuG. CARLSSON, AX. JonssoN och H. L.
YGBERG samt jur. dr B. Wiyk. Koncessionsansokan, undertecknad av
landsh6vdingarna frih. GusTAF LAGERBRING och C. O. C. J. NORDEN-
FALK samt professorn AuG. WIJKANDER, grosshandlarna OLor WIJK,
Avuc. CarrssoN och H. L. YGBERG, inlimnades darefter till K. M:t.
K. jirnvigsstyrelsen, som yttrade sig Gver ansGkningen, uttalade sig
for jarnvigens nytta och limplighet. Betrdffande forbindelsespiren
med Statens jirnvigar ansig styrelsen, att det icke fanns nidgot hinder
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for anslutning vid Fassbergs station men att spar frin personstationen
i Goteborg till Goteborgs statsbanestation ej borde medgivas.

Det Ohnellska férslaget fick emellertid forfalla. Den nirmaste an-
ledningen dartill var, att Goteborgs stad motsatte sig indstationens for-
laggande till platsen vid Nya Allén samt att det hade visat sig, att
angdrift skulle medféra en besparing av omkring en milj. kr. pi
anlaggningskostnaden. Lojtnanten i Vag- och vattenbyggnadskiren
J. O. H. NysTrOM erholl i uppdrag att omarbeta f6rslaget. Han foljde
i huvudsak det Ohnellska projektet men ledde in jirnvigen till Linné-
platsen, varigenom banans lingd minskades med icke mindre an 7,5 km.
Goteborgs stads myndigheter hinvisade dock stationsbyggnaden till
ett omrade, som var beliget omkring 300 m. frin spirvagslinjen invid
Linnéplatsen. Dar fick ocksd stationen sin slutliga plats, di stadsfull-
maktige den 5 juni 1901 besl6to att dels gratis upplata markomride till
jarnvigen, dels att teckna 150000 kr. aktier i Sir6banan. Beslutet
foregicks av en av 19 ledaméter undertecknad motion, i vilken det bl. a.
hette: »Huvudsyftet med jirnvigen ir att for stadens invinare
underlitta forbindelsen med landsbygden och havet och dirigenom be-
reda dem okad mdjlighet till den glddje, vila och hilsa, som stadsbon
kan himta frin havet och landsbygden.»

Nu var allt klart for att inbjuda till allmdn aktieteckning. Under
hand hade landskommunerna f6rbundit sig att inbetala 35 000 kr. utan
aterbetalningsskyldighet eller ratt till aktier. Enskilda personer hade
tecknat omkring 350 000 kr. Resten hoppades man erhalla genom in-
bjudan till aktieteckning.

Den 31 dec. 1901 meddelade K. M:t koncession f6r banan. Nagra
namnvarda dndringar hade icke gjorts i ansdkningshandlingen. Denna
upptog en kostnad av I 475 000 kr., av vilka 400 000 kr. voro avsedda
for rullande materiell.

Banan byggdes av de danska ingenjorerna Hein, MoLLER-HoLsT
och ScHULTZ under kontroll av I6jtnanten NYSTROM.

Den 13 juli 1903 kunde Sirobanan Oppnas for allmin trafik och i
»Goteborgs Handels- och Sjofartstidnings fo6r denna dag Aterfinnes
en notis, som helt lakoniskt lyder: »Ritt minga passagerare ha redan
i dag begagnat sig av den nya trafikleden. Stationshuset har naturligt-
vis statat i flaggskrud.»

Jarnvagen har naturligtvis haft betydelse icke enbart f6r Siar6 utan
dven for hela den ritt sa rika bygd, som ligger utmed jarnvigslinjen.
Att den skulle fa betydelse f6r Goteborgs utvidgning, insdg man kanske
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icke s& mycket vid densammas projekterande. Inom ett par decennier
efter jirnvigens oppnande for allmin trafik uppvixte emellertid vid
banan ett av de storsta forsamhaillena i Goteborgs yttre rayon, namligen
Askim. Flera stora villasamhillen ha bildats, sisom Frolundaborg och
Hovis. Goteborgs stad har ocksd med sin stddse vakna blick for be-
tydelsen av markforvarv i stadens periferi under de senaste aren inkopt
ritt stora markomriden utmed banstrickan Goéteborg—Askim.
Trafiken pd jarnvigen bestar till stérre delen av personbefordran.
Under forsta trafikiret uppgick antalet resande till 365 ooo. F. n. upp-
gar siffran till omkring en miljon. N
Den forsta tidtabellen upptog tre tdg i vardera riktningen. Statio-
nernas antal var endast 8. F. n. g sommartid vardagar omkr. 15 tig i
vardera riktningen och stationernas eller hallplatsernas antal utgor 19.
Tanken pd banans elektrifiering har vid atskilliga tillfdllen varit
foremal f6r styrelsens behandling och stir alltjimt pd dagordningen.
Ar 1920 gjordes av byrachefen i K. jirnvigsstyrelsen I. OFVERHOLM
en utredning rérande elektrisk drift 4 banan. Totalkostnaden berakna-
des 1922 till 1,25 milj. kr. Styrelsen vilar pa fragan i avvaktan pa lagre
anlidggningskostnad, men koncession har sokts for elektrisk drift. En
annan friga, som i hog grad intresserar styrelsen, ir personbefordran
med motortag, men man vill avvakta resultaten pa andra linjer.
Under 1916 arbetades fran privat hall pa astadkommande av en jarn-
vig Siar6—I.anderyd—Markaryd. Koncession begardes for anlagg-
ningen, men nu paga, som bekant, underhandlingar om anlaggandet av
andra linjer for 16sandet av Landeryds och Markaryds trafikproblem.

Styrelse och chefer ar 1926.

Styrelse.
Wyk, B., jur. dr., ordférande,
Rogerc, E., konsul, vice ordférande,
EncsTrOM, G. A., ingenjér,
SprINCHORN, C. G., major i V. V.K,
PryTtz, C.R., grosshandlare.

Verkstillande direktor och trafikchef.
NiLssoN, W. W. kapten ....................ccooiiiiiiiinnnnn. 1919—

Férutvarande styrelser, ordférande och chefer.

Ordférande.
LAGERBRING, G. O.R,, frih., landshovding ............... 190I—1I1Q21
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A, CARISSON, Frih, G. O. R. LAGERBRING, B. WIJK,
grosshandlare. landshovding. jur. doktor.

H. L. YGBERG, [. A, PLATEN, A.H. ASPLUND,

grosshandlare. verkst, direktor. verkst. direktor.

G, R DL DAHLIN, W. W, NILSSON,
trafikchef. trafikchef,

[S&#®
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Sirobanans station 1 Goteborg,

Sandlyckans hallplats.
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Verkstillande direkiorer.
(Verkstillande direktorer och trafikchefer frin ir 1906.)

YeBErG, H. L., grosshandlare ................................. 1g0I—1I90§
PLATEN, J. AL e e 1906—1908
AspLunp, A. H., major i V.V. K. ... 1g09—IQI§
DanLv, G. R. D., maskiningenjor .......cc.....coeeiiiniis 1916—1918
Goteborg—Sardé jarn- Lingdskala
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Sveriges storsta golfbana, tillhorig
Goteborgs golfklubb. Vid Broti-
skirs héliplats moter ren skirgards-
natur. Trakten omkring Billdals
station torde emellertid vara den
plats vid banan, som nidst Siro
Atnjuter goteborgarnas storsta be-
vagenhet. De flesta sommargaster-
na ha bott dir i &rtionden. Av
ovriga stationer mi nimnas Kulla-
vik, aven denna en omtyckt som-
marvistelseort. Nistan slottslika
villabyggnader finnas hir uppforda.
Sdrd station har en storre stations-
byggnad, lokstall och vindskiva.
Nira stationen pi Sard sodra sida
ligga platsens hotell och restaurant,
och hirifrdn g4 promenadvigar,

=7| vig, 24 km. Frin Gote- Z—'-r-—Hj—v-;;"f
borg gir linjen genom vil- HOjdskala

lasamhillet Frolundaborg W
till Hogsbo,
borgs stads storsta trad-
gardskoloni (800 stugor)
och Goteborgs modernaste
skyttebana dro beligna. I &

Askims vilordnade samhille torde sommartid nirmare
3 000 personer bo. G6teborgs kommunala barnbadsverk-
samhet ir dven forlagd hit, varvid under sommarmina-
derna omkr. 6 000 barn dagligen transporteras & jarn-
vigen mellan Goteborg—Askim. Vid Howds station
nira Askimsfjorden finnes ett stort friluftsbad och

dir Gote-
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4 vastra sidans badstrand och genom den f6r sin skdnhet berémda skogen.

Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt.

Ar 1903 Ar 1925

SPArvidd..........oooiiiiii s e e m. 1,435 1,435
Sparlangd i huvudspar...............ocoviimviienicne km. 24,445 24,445
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Ar 1903 Ar 1925
Spéarldngd i sidospar ... » 3,907 3,907
Storsta lutning i huvudspdr ..................................... °/oo 10 10
Minsta krékningsradie 1 huvudspér............... .............. m. 300 300
RAISVIRE ...t e kg/m. 3o 30
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 6 6
» »  tdghastighet......................................... km/t. 6o 60
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ...l st. 4 6

» tenderlok ............ ... » 1 —
Motorvagnar for dng- eller annan drift ......... ... » — I
Personvagnar med 2 axlar........................................ » — 6

» P3P e, » —

» P4 P e e, » 6 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ... .. ... » 36 34
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ... . ... . . » 2 —

» » > » P4 Y » - 2
Personal, antal.
Ordinarie ...t 34 54
Extra e, i1 25
Verkstadsarbetare ... — 6
Banarbetare ........... ...l 7 1o
Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1904. Skulder den 31 dec. 1904.
Jarnvagsanliggningen .... 1 320749: 34 Aktiekapitalet .......... 764 800: —
Rorliga materiellen .. .... 460 179: —  Obligationslanet ........ 800 000: —
Inventarier ............ 20493: 14 Lopande rikning med Go-

Diverse forridsartiklar 6435: 17 teborgs bank .......... 271 813: 62
Diverse debitorer ...... 2093:66 Reverskonto ............ 40 000: —
Fastighetskonto ........ 13324: 40 Kommunanslag ........ 35 000: —
Kassakonto 4014: 06 Diverse kreditorer ...... 8927:75
Depositions-

konto ...... 40 000; — 44014: 06
Vinst- och forlustkonto:

salderad forlust ...... 53 252: 60

S:a kr. 1920 541: 37 S:a kr. 1920541: 37

Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.

Kassa ................ 1756:49 Stamaktiekapitalet ...... 785 400: —
Fastighetskonto ........ 24032: 67 Obligationer ............ 643 000: —
Rorlig materiell ........ 514 858: 87 Preferenskapitalet ...... 150 000: —
Jarnvigsanliggningen . 1123882:57 Diverse kreditorer ...... 13 55I:96
Diverse debitorer........ 17628: 56 Lopande rikning med Goé-
Husbyggnader .......... 221 566: 19 teborgs bank.......... 92 409: 06
Inventarier ............ 39823:15 Reverser .............. 300 000: —
Forrddet .............. 40 812: 52

S:a kr. 1984 361:

S:a kr. 1984 361:
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