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GOTEBORG—-BORAS OCH
BORAS—-ALVESTA
JARNVAGAR

Signaturer och dgare se resp. jirnvigar. — Spdrvidd: 1,435 m.

foljande niarmare skall omtalas, lika gammal som de fdrsta

jarnvigsplanerna i Sverige. Det dréjde dock 50 ar eller till
1894, innan Gdteborg—Bords jarnvig kunde Oppnas for trafik. Nar
detta skett, var det helt naturligt, att en fortsittning till Alvesta skulle
bli onskemalet med hinsyn till behovet av en direkt forbindelseled
mellan Goteborg och sydGstra Sverige. Onskemadlet forverkligades,
och ar 1902 6ppnades Bords—Alvesta jarnvag for trafik. Denna jarn-
vag har tva bilinjer, Hillared—Axelfors och Hestra—Gislaved. De
bidda huvudlinjerna dgas av olika bolag men utgora i forvaltningshan-
seende en enhet. Den trafikerade banlingden utgor 261 km.

Tanken pa en jarnvag mellan Goteborg och Boras ir, sasom i det

Goteborg—Boras jarnvig.

Signatur: G.B.].
A gare: Goteborg—Bords jirnvigsaktiebolag, Goteborg.

D3 greve A. E. voN RoseN 1845 framlade planen till jairnvag mellan
Goteborg och Stockholm, synes han till en borjan ha ansett, att strick-
ningen 6ver Bords—]Jonkoping var den naturligaste, men inflytanden
i Stockholm, som asyftade en nordligare linje, gjorde sig med framging
gillande. Samma ar offentliggjorde regeringen ett uttalande om sin
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stallning till ett blivande jirnvagsnit och upptog som lampliga huvud-
linjer de nuvarande vastra, Ostra och sodra stambanorna jamte nigra
bibanor, bland vilka mirktes en frin Goéteborg till Bords. Greve
voN RoSENns kommitté erholl ddrefter réttighet att utfora undersok-
ningar rorande de ifrigasatta stambanornas riktning och inbjod all-
mianheten att 1dmna forslag. Pa grund dirav inlimnade »Boras stads
ildste», vars ordforande var den initiativrike fabrikéren C. G. RyDIN,
1847 ett utforligt memorial, som pavisade vigande skal for att huvud-
linjen Goteborg—Stockholm borde dragas over Bords och upptog ett
forslag till jarnvag Goteborg—Boras—]Jonkoping. Det fortjanar er-
inras om att detta fOrslag bl. a. 1t tanken pa en transitotrafik med
Ryssland 6ver Vistervik framskymta.

P3 grund av inre och yttre politiska forhallanden avmattades emel-
lertid jarnvigsintresset under nigra ir, och nir det 1851 dter gjorde
sig markbart i Borastrakten, tog det en annan riktning. Forslag fram-
kommo nu att bygga jirnviagar Goteborg—Alingsis och Bords—Var-
berg. Fabrikoren Rypin ivrade dock fortfarande f6r linjen Goéteborg
—Boris och lyckades dven forméd greve voN RoSEN att 1853 utarbeta
ett forslag till en sidan. D3 ej heller detta ledde till nigot resultat, och
det blev klart, att stambanan skulle komma att passera Skovde, inrik-
tade sig Borasintresset pa erhallandet av forbindelse med densamma
vid nigon plats & Skaraborgs lidns sliattbygd. Darmed blev planen pd
en direkt jirnvag mellan Goteborg och Boras skrinlagd under trettio
ar, och niar den aterupptogs var det pa initiativ fran Goteborg.

Ar 1889 lato namligen inflytelserika personer i Goteborg, av vilka
flera voro medlemmar av Bergslagernas jarnvagars styrelse, genom
denna styrelses f6rsorg verkstalla undersokning av en jarnvig till Boras,
vars station i Goteborg skulle bliva gemensam med Bergslagsbanans.

Aret forut hade Goteborg—Hallands jarnvag Oppnats for trafik
och med sin andpunkt i Géteborg anslutit till Bergslagernas jarnvagar.
D3a Goteborg—DBoras jirnvags inledning pd grund av terrangforhdl-
landena méste ske parallellt med f6rstnimnda bana, valdes Almedal
som limplig anslutningspunkt med Goteborg—Hallands jirnvag. Dar-
ifrin skulle Bordsbanan anvinda Goteborg—Hallands jirnvags spar
fram till Bergslagernas jarnvagars station i Goteborg, en langd av
5 km. Denna plan foljdes vid de undersokningar, som utfordes av
kaptenen i Vag- och vattenbyggnadskiren E. WESTERBERG, vilken i
borjan av ar 1890 avlamnade sina utredningar och kostnadsforslag.
Ehuru dessa voro uppgjorda under forutsittning av maximilutningar
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av 16,67 °/00, vilka icke ansigos fullt limpliga for den vintade stora
trafiken, begirdes for tids vinnande koncession, vilken beviljades den
22 maj 1891. Redan den 28 pafoljande juli holls konstituerande bolags-
stimma med Géteborg—Bords jirnvigsaktiebolag. Det tecknade aktie-
kapitalet var 2 351 200 kr.

Till styrelse, vilken skulle fungera till dess jarnvigen bleve oppnad
for trafik, valdes foljande personer: grosshandlarna J. J. EXMAN,
Oror Wijk och Auc. R6Hss, bankdirektoren THEOD. MANNHEIMER
och vice hiradshovdingen C. W. DRAKENBERG, alla dessa tillhorande
styrelsen for Bergslagernas jirnvigar, och dessutom direktéren for
Boras ensk. bank, Ap. vVON ZWEIGBERGK, samt disponenten for Moln-
lycke fabriker, ARTHUR WENDEL. Styrelsen utsdg inom sig till ord-
forande hr EkKMAN, till vice ordférande hr Wiyk samt antog verkst.
direktoren i Bergslagernas jarnvdgar, majoren Hj. VIRGIN, till
verkst. direktor. Till vice verkst. direkt6r utsdgs bandirektoren vid
samma jarnvag, kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskidren DENIS
INSULANDER.

Aktiekapitalet, vilket skulle utgdra minst 2 350000 kr. och hogst
4 700 000 kr., utgjorde efter avslutad teckning 2 626 600 kr., vilket
belopp uppnatts tack vare det energiska arbete, som nedlagts sarskilt av
bankdirektoren MANNHEIMER i Goteborg och disponenten WENDEL i
Moélnlycke. Goteborgs stads teckning utgjorde 500 0oo kr. och Boras
stads 100 000 kr. Efter bolagets bildande fick kaptenen WESTERBERG
i uppdrag att omstaka linjen, s att lutningarna nedbringades till hogst
10 %/ utom mellan Almedal—Molndal, dar lutningen blev 12,5 °/g.
Nya ritningar och nytt kostnadsforslag upprittades, vilket sistnamnda
slutade pa 4 820000 kr., inkl. rullande materiell. Det utover aktie-
kapitalet erforderliga beloppet anskaffades genom obligationslan.

Byggandet av jirnvigen borjade pd viren 1892 och utfordes pa
entreprenad av kaptenen i Vag- och vattenbyggnadskaren C. G. BorG-
sTROM. Kontrollerande ingenjor var kaptenen E. WESTERBERG.

Byggnadsarbetet fortgick si, att jairnvigen, som enligt koncessionen
skulle 6ppnas for trafik senast den 1 okt. 1895, Oppnades redan den
15 dec. 1894. Konungen var inbjuden att inviga banan och hade for-
klarat sig villig dartill men blev forhindrad. Till 1895 ars slut hade
jarnvagen dragit en anliggningskostnad av 4 993 683 kr. inberaknat
rullande materiell £6r 610 316 kr.

Banbyggnaden. For jirnvagens framdragande motte ritt stora
naturhinder pd grund av de betydande héjdskillnader, som jarnviagen
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maste passera. Uppgingen frin Almedal till Mdlndal med en hojd-
skillnad av 43 m. pa knappa 4 km. lingd nédvandiggjorde banans lag-
gande mellan dessa bida stationer i si skarp stigning som 12,5 °/c.
Fran Molndal stiger banan ytterligare pd 17 km., langd till 66 m. 6. h.
vid Harryda station £6r att dirifran pa 9 km. lingd uppni 133 m. 6. h.
vid Hindas. Hit f6ljer banan den dalging, genom vilken Molndalsdn
framrinner och 6verkorsar detta vattendrag flera ganger samt genom-
skir branta bergviggar, som begrinsa den serie sjéar, som dro ut-
vidgningar av MoélIndalsan. Fran Hindas sinker sig banan i en genom-
géende 7 km. ling lutning av 10 °/y, till Rivlanda med samma hojdlage
som Hirryda. Banan, som vid Hindas limnar Mdlndalsins dalgang,
gir nu genom andra dalgingar, och sedan den vid Forssa lastplats
overgitt Nolin pi ett hojdlage av 61 m. 0. h., stiger den dnyo mellan
Forssa och Hultafors, 14 km. lingd, till 153 m. 6. h., samt uppnir vid
Sandared 158 m. 0. h., den h6gst beligna stationen pi linjen. Darefter
sinker sig banan till Bords, 6vergir inom stadens omrade Viskan och
uppnar, 72 km. frin Goteborg, dndstationen, Bords Nedre, pa ett hojd-
lige av 135 m. 6. h. Banans framdragande i en terring med si varie-
rande hojdf6rhillanden och med en mingd vattendrag och berg krivde
givetvis betydande arbeten. Sdlunda miste 3 tunnlar springas med
en sammanlagd lingd av 617 m. Antalet broar, viadukter och vag-
portar uppgick till 31 st. med spinnvidder fran 5 till 30 m. Schakt-
ningar och bergspringningar uppgingo till 6ver en milj. kbm.

Utveckling efter jarnvigens oppnande. For jarn-
vagens tekniska utveckling frin 6ppnandet for trafik till nuvarande
tid ha tva faktorer varit bestimmande, nimligen Bords stads tillvixt
frin 8 000 inv. 1891 till Gver 30000 ir 1925 samt Boras—Alvesta
jarnvigs tillkomst och Oppnande for trafik dr 1902. Det successiva
tillskott av trafik, som pid grund hirav tillforts Goteborg—Boras
jarnvig, har medfort, att banan praktiskt taget statt under ombyggnad
de tva senaste decennierna. Den har darfor ocksd undergatt en vasent-
lig forbattring frin att ursprungligen vara lagd efter mera enkla
linjer fram till vad man brukar kalla statsbanemassigt skick.

Det huvudsakligaste av denna ombyggnad ir f6ljande. Omliggning
av linjen har skett pi flera stillen, dir krokningsf6rhillandena varit
mest ogynnsamma ; 3 nya tunnlar ha dirigenom tillkommit av samman-
lagt 159 m. lingd. Stationernas sparlingder ha utvidgats for att be-
reda mote med langa godstdg. Forstirkning av banans Gverbyggnad
genom utbyte av rils och vixlar mot grévre typ (rilsvikt—41,18kg/m.),
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battre syllfordelning, inférande av underliggsplattor av jirn i kur-
vorna, forbittring av signal- och sikerhetsanordningarna vid statio-
nerna samt ombyggnad av en del broar eller forstarkning av broreg-
larna har gt rum. Vidare har Bords nedre station for betydande kost-
nader utvidgats och ombyggts efter moderna principer. Sarskilt in-
tresse £6r fackmannen torde de elektriska stdllverken och évriga vaxel-
anordningar erbjuda.

Jarnvagsbolaget har aven funnit med sin f6rdel forenat att anlagga
nya stationer och héllplatser, tvd av det forra och tva av det senare
slaget. Mycken omsorg har agnats stationerna Hindas, Hultafors och
Sjomarken, vilka blivit omtyckta rekreationsorter.

Den rullande materiellens tillvixt har givetvis tagit jimna steg med
banlinjens forbittring. Salunda har lokomotivparken och vagnarnas
antal okats i betydande grad. Tagbelysningen sker elektriskt fran ac-
kumulatorer, uppstallda i resgodsvagnarna.

Bland markliga hindelser under banans 3o-driga tillvaro md an-
tecknas, att den 15 juni—den 27 juli 1913 Statens jarnvagars person-
forande tag 4 linjen Goteborg—Stockholm maste foras Gver Goteborg
—Borés jarnvig pa grund av bankraset vid Jonsered den 14 juni s. a.

Bland transporterade godsslag ma frimst nimnas trivaror, stenkol,
vavnader och vivnadsimnen, tegel, cement o. d., frukt, spannmal, mjol
samt snickeriarbeten och is.

Forvaltning. Forvaltningen omhanderhades t. o. m. 1903 av
Bergslagernas jarnvigar pd sadant satt, att dessas verkst. direk-
tor, avdelningschefer och olika kontor innehade motsvarande funk-
tioner inom Goteborg—Boras jarnvag. Fran 1904 ha Goteborg—
Boras och Boris—Alvesta jarnviagar gemensam forvaltning, dock
har vartdera bolaget sin egen styrelse. Chef f6r forvaltningen ir
verkst. direktoren. Forestandarna for jarnviagens avdelningar och
tjanstemannen inom forvaltningen idro gemensamma f6r bida banorna.

Ekonomi. Sasom forut omtalats, uppgick aktieteckningen vid
jarnvéagsbolagets konstituerande till 2 351 200 kr. Ytterligare kapital
var dock behovligt for jarnvagens anliggning, varfor bolaget ingick
till K. M:t med anhdllan om ett statslan & 2 140 ooo kr. motsvarande
halva beraknade anlaggningskostnaden, vilket emellertid ej beviljades.
Behovligt kapital erholls genom ett obligationslin & 2 400 000 kr.

For betalning av tecknade aktier i Boras—Alvesta jirnvigsaktie-
bolag till ett belopp av 600 0oo kr. inbjod bolagets styrelse ar 1899 till
tecknande av 3 000 nya aktier a 240 kr. pr st., dirvid 3 160 aktier teck-
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nades. Det genom Gverkursen 4 40 kr. pr aktie influtna beloppet,
120 000 kr., tillfordes reservfonden. Genom denna emission okades
aktiekapitalet till 3226 600 kr. och har sedermera ytterligare okats
genom Overforande av besparade vinstmedel, 4r 1920 med 1 075 400 kr.
och &r 1924 med 1 434 000 kr., varefter det utgor 5736 ooo kr. Aktie-
teckning har, utom ovannimnda teckning av 600000 kr. i Boris—
Alvesta jarnvigsaktiebolag, gjorts i Bords—Ulricehamns jirnvig med
112 500 kr., varjamte ett bidrag av 150 000 kr. lamnats till anliggning
av Bords—Alvesta jirnvigs bilinje Hestra—Gislaved.

Betydande avskrivningar ha sedan 1909 foretagits.

Jarnvagen har haft att gladja sig 4t en god trafik och en god eko-
nomi. Utdelning 4 aktierna har kunnat goras alltifrin forsta trafik-
aret, i borjan mera blygsamt men senare upp till 7 %.

Boras—Alvesta jarnvig.
Signatur: B.A.J.

Agare: Bords—Alvesta jirnvigsaktiebolag, Géteborg.

Sedan Goteborg—Boras jarnvig 1894 Oppnats for allman trafik,
borjade man snart i Goteborg att intressera sig for en fortsittning av
linjen Osterut. Ett betydande omrade mellan jirnvagarna Varberg—
Boras—Herrljunga och Halmstad—Jonkoping saknade jarnvagskom-
munikationer och kunde genom en tvirbana indragas i Goteborgs han-
delsomrade, pad samma ging som en stor del av syddstra Sverige skulle
komma i direktare och snabbare férbindelse med rikets andra stad.

Undersokningar for en jarnvagsanliggning Boras—Virnamo—Al-
vesta utférdes av bandirektoren majoren D. INSULANDER, och pd an-
sokan av landshovdingarna frih. Hy. PALMsTIERNA, L. W. LoTHIGIUS,
greve G. H. Spens, C. A. FAGERLUND och greve GorTH. WACHT-
MEISTER m. fl. beviljade K. M:t den 31 dec. 1897 koncession. Den
18 mars 1898 faststilldes bolagsordningen.

Inbjudan till aktieteckning utfirdades av grosshandlarna W. Romss
och Oror W1JK, professorn AUG. WIJKANDER, rdidmannen E. TRANA
och bankdirektoren THEOD. MANNHEIMER. Minimikapitalet skulle ut-
gora 4 500000 kr. Teckningen omfattades med stort intresse. Si-
lunda tecknade Goteborgs stad 1 500000 kr., enskilda i Goteborg
I 503 000 kr., Goteborg—Boras jarnvagsaktiebolag 600 000 kr., Boras
stad 360000 kr., Boras—Herrljunga jirnvigsaktiebolag 50 000 kr.
och Varberg—DBords jarnvagsaktiebolag 30 000 kr. Redan den 29 pa-
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f6ljande nov. holls konstituerande bolagsstimma med Bords—Alvesta
jirnvigsaktiebolag. Vid denna meddelades, att aktieteckningen upp-
gick till 4 631 000 kr., vadan minimikapitalet Gvertecknats.

Till bolagets forsta styrelse valdes: bankdirektéren THEOD. MANN-
HEIMER, professorn AuG. WIJKANDER, Overstelojtnanten Hy. VIRGIN,
majoren D. INSULANDER, grosshandlaren C. CARLANDER, rddmannen
E. TraNnA — alla dessa fran Goteborg — och fabrikéren A. SANDWALL
frin Boras. Till verkst. direktor och byggnadschef for hela linjen an-
togs lojtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren C. G. SPRINCHORN.

I koncessionen var tiden f6r banans fardigbyggande bestamd till den
1 okt. 1901 men forlingdes sedermera till den 1 juli 1903. Kostnaden
berdknades till 9 790 ooo kr.

Bandelen Hillared—Alvesta utfordes pa entreprenad av ingenjoren
C.JeEuANDER for ett belopp av 3 070 000 kr., och arbetet paborjades den
20 juni 1899. Byggandet av delen Boras—Hillared utfordes av bolaget
sjilvt med ingenjoren C. H. WALLGREN som arbetschef och paborjades
i slutet av mars 1900. Arbetet bedrevs si, att jirnvigen i sin helhet
kunde oppnas for allmin trafik den 23 dec. 1902. A linjen markas tre
tunnlar samt storre broar 6ver Viskan, Atran, Nissan och Lagan.

I Boras—Alvesta jarnvigs koncession ingick bl. a. det villkoret, att
overenskommelse skulle traffas med Kinds hirads jarnvig, med vilken
Boras—Alvesta jarnviag skulle komma att 16pa parallellt fran Boras
till Hillared, 22 km. Ersittning skulle limnas {6r den forlust namnda
jarnviag, 39 km. lang, skulle komma att lida genom intring pa sitt
trafikomride, och denna friga ordnades s3, att Kinds hirads jarnvag
inkoptes for 1 milj. kr., i vilken summa skulle inraknas Kinds harads
jirnvigs statslan & 469 279 kr., for vilket Boras—Alvesta jarnvag
overtog betalningsskyldigheten. Samtidigt medgav K. M:t Boras—
Alvesta jarnvig ritt att efter nybyggnaden av bandelen Boras—Hil-
lared uppriva motsvarande del av Kinds hirads jirnvag.

Den aterstdende delen av Kinds harads jarnvag utgor den nuvarande
linjen Hillared—Svenljunga, 18 km. Sedan Falkenbergs jarnvig ar
1904 framdragit sin linje frin Holsljunga till Limmared, utstricktes
Hillared—Svenljunga linjen till Axelfors station & Falkenbergs jarn-
vag. Bandelen Svenljunga—Axelfors, 6 km. lang och & vilken kon-
cession erholls den 1 maj 1903, borjade byggas hosten s. a., 6ppnades
for trafik den 12 aug. 1904 och kostade 166 810 kr.

Boras—Alvesta huvudlinje utfordes under sa gynnsamma forhal-
landen, att storre besparingar kunde goras. Bandelen Svenljunga—
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Axelfors kunde silunda astadkommas utan okat kapital. Detta var
idven fallet med jirnvigens stora reparationsverkstad, Ahaga, belagen
2 km, frin Boris nedre station utmed f. d. Kinds hirads jarnvags
gamla linje, av vilken delen Ahaga—Boréas Nedre bibehallits som for-
bindelsespar med verkstaden. Denna utfor alla reparationsarbeten dven
for Goteborg—Boris jirnvag.

I samband med jirnvigsbyggnaden anlades ett 1 km. lingt bispar
fran Nissafors station till Nissan, f6r att jirnvigen skulle erhilla
direkt forbindelse med flottleden i 4n. Detta spar betjinar dessutom
ett storre sigverk invid Nissan. Ar 1908 anlades ett bispar fran Hil-
lerstorps station till Marieholms kanal £6r upptagande av trafiken frin
Marieholms bruk och kringliggande trakt och ar 1911 ett bispar frin
Svenljunga station till Ljungafors trimassefabrik.

Boras—Alvesta jarnvagsaktiebolag erholl ar 1921 koncession a en
jarnvag Hestra—Gislaved, 16,3 km. ling. Denna jirnvig borjade byg-
gas ir 1923 och Oppnades for trafik den 1 nov. 1925. Anliggnings-
kostnaden, omkr. 750 000 kr., ticktes dels av ortsintressenternas bidrag,
130000 kr. kontant samt fri mark och diverse byggnadsmaterialier,
dels av bidrag fran Goteborg—Boras jarnvig mot 150 000 kr. och av
Boras—Alvesta jarnvags till disposition avsatta medel.

For att bereda jirnvigen tillging till hillbara sliprar har pi initiativ
av verkst. direktoren, majoren SPRINCHORN, med borjan ar 1912 ut-
forts plantering av huvudsakligast sibiriska larktrid & f6r dndamalet
ink6pta skogsomriden i nirheten av Nissafors och Gnosjo stationer,
tillsammans 6ver 8o hektar. Plantering sker nu arligen med plantor
fran jirnviagens egen plantskola.

Tillsammans med Goteborg—Boras jarnvig dger Boras—Alvesta
jarnvag omkr. 50 har brianntorvmosse inom Hadinge station med till-
horande maskinell utrustning.

Godstrafiken utgores till viasentligaste del av travaror och tramassa
samt en ratt stor transitotrafik.

Forvaltning. Att Borids—Alvesta och Goteborg—Boras jirn-
vigar pa grund av sina minga sammanfallande intressen skulle bilda
gemensam férvaltning, var naturligt. Ar 1902 triffades ock Overens-
kommelse hirom att gilla fran ir 1904. Se Goteborg—Boras jirnvig.

Ekonomi. Sisom av det f6regiende framgéar, tecknades det for
Boris—Alvesta jarnvig erforderliga aktiekapitalet pi den korta tiden
av knappt fem manader. Det utgjorde vid konstituerande bolagsstam-
man 1898 4631000 kr. D3i anliggningskostnaden berdknats till
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1. ], EKAMAN, T. MANNHEIMER, 0. WIJK,
grosshandlare. bankdirektér. grosshandlare.

A, WIJKANDER, E.A. TRANY, H. WIRGIN,
professor. justitichorgmistare. verkst. direktir.

J. D. SIMONSSON, C. G. SPRINCHORN,
verkst. direktor. verkst. direktdor och chef.

18
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Jarnvagsbank vid Molndal.

Molndals fem broar. Tunnelmynningen vid Landvetter.
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Hindas turisthaotell,

Utsikt Over Landvetter.
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Hindas station.

Mellan tunnlarna vid Landvetter.

Hultafors.
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9 790 000 kr., miste alltsd omkr. 5 milj. kr. anskaffas. Ehuru det var
styrelsens avsikt att soka erhilla ytterligare aktieteckning, vilket ock
lyckades, i det att det slutliga aktiekapitalet utgor 4 960 400 kr., ansdg
sig styrelsen med hinsyn till de stora uppoffringar kommuner och en-
skilda redan underkastat sig ej genom aktieteckning kunna anskaffa
" det behdvliga beloppet, utan miste styrelsen anskaffa ett lan. Pa grund
av di ridande forhillanden 4 penningmarknaden inom landet kunde
emellertid ett si stort 1dn som omkr. § milj. kr. ej erhallas genom pri-
‘vata institutioner annat dn pad mycket betungande villkor, och da det
ej heller ansigs lampligt att s6ka 1an i utlandet, beslot styrelsen att
soka statslan, vilket ock i enlighet med K. M : ts proposition beviljades
av 1900 ars riksdag med ett belopp av 4 795 ooo kr.

Jarnvigen har tecknat aktier i Falkenbergs jarnvig f6r nom. 77 000
kr. Den ekonomiska stillningen har undergétt en lugn och siker for-
battring, avsevarda avskrivningar dro gjorda & rullande materiellen,
och bolagets fonder uppgi till atskilligt Sver 2 milj. kr. :

Utdelning 4 aktierna kunde borja f6rst ar 1915 med 2 %, har seder-
mera varierat och uppgick till sitt hogsta belopp, 5 %, aren 1919 och
1920.

Styrelser och chefer ar 1926.

Giteborg—Bords jirnvig.
Styrelse.
TraNA, E. A, f. d. justitieborgmistare, ordforande,
MANNHEIMER, H., bankdirektér, vice ordfdrande,
SANDWALL, J. A., fabriksidkare,
Mark, K. J:son, grosshandlare,
RoeErg, E., konsul.

Verkstillande direktor och chef.
SpriNcHORN, C. G., major i V.V.K. ... 1904—

Boris—Alvesta jarnvig.
Styrelse.

TraNa, E. A., f. d. justitieborgmistare, ordférande,
Husserg, K.S., f. d. landshévding, statens ombud,
MANNHEIMER, H., bankdirektdr, vice ordforande,
SanNpwaLL, J. A., fabriksidkare,
PetRI, Hj. A., vice konsul,
Mark, K. J:son, grosshandlare.

Verkstillande direktor och chef.
SprINCHORN, C. G., major i V. V. K. .................. 1902—

18, Jarnvigsforeningen.
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Oversiktskarta av Goteborg—Bords och Boris—Alvesta jarnvagar.

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Géteborg—Bords jarnvig.

Ordfirande.

Exman, J.]., grosshandlare ............................
MANNHEIMER, TH., bankdirektoér .......................
Wuyk, O., grosshandlare .....................c.......o...
WUKANDER, A., Professor .................cccceeeuee

Verkstillande direktorer.

WirGIN, Hj., Gversteldjtnant .......................eeeee.
SiMonssoN, J. D., direktOr ...........o.oooeeiiiiiii

Boris—Alvesta jirnvig.

Ordforande.

MANNHEIMER, TH., bankdirektor ........................
WDKANDER, A., professor .................... ...
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Alvesta jarnvigar, den sistnamn- /bﬁ ¢ N 10Km
/' =

da med grenbanorna Hillared—Ax-
elfors och Hestra—Gislaved; Gote-
borg—DBoras, 72 km., Bords—Al-
vesta, 149 km., Hillared—Axelfors,
24 km., Hestra—Gislaved, 16 km.
I Goteborg utgh tigen frin Bergs-
lagernas jirnvigars station och kora
4 statsbanans spir 5 km. till gren-
stationen Almedal, dir Goteborg—
Boras jarnvig vidtager. Banan ge-
nomlSper en trakt av Vistergotland,
som ar bekant f6r sin vackra och
omvixlande natur med starkt kupe-
rad och sjorik terring. Frin Alme-
dal stiger linjen med stdtlig utsikt
over Fisshergsdalen till Mélndal,
stad med ett stort antal industriella
anliggningar, sisom oljeslagerier,
spinnerier, pappersbruk m. m. P&
tre broar oOver Molndalsstrémmen
gir linjen vidare utmed Stensjdn
forbi Gunnebo egendom, anlagd pa
1780-talet av den bekante John Hall
d. i, vidare forbi Pixbo hallplats
vid R&dasjon, inbidddad i vacker 16v-
skog, till Mdélnlycke med viverier,
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fargerier, Vendelbergs folkhégskola m. m. Mellan Ldngends hillplats och Land-
vetters station passeras sjon Grden med vacker utsikt mellan fyra tunnlar om

resp. 56, 51, 160 och 332 m.



344 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

—

Hindds, beliget i skogsmarken nira
Nedsj6arna, ir bekant som sport- och
turistplats. Frin att ursprungligen
hava varit en av banans obetydligaste
stationer har Hindis numera blivit
den station, som ir kind ej blott in-
om den nirmaste trakten utan Over
hela landet. Upprinnelsen till denna
framging daterar sig frin ir 1904, di
Goteborgs idrottsforbund dit forlade
sin vintersport. Det utmirkta klima-
tet blev kint, och det drbjde icke
linge, forran Hind&s stora turisthotell
blev verklighet. Goteborgarna vilja
ocksd girna bygga och bo i den hir-
liga skogstrakten. Ett villasamhille
ir under god start, kyrkan, Tyringe
helpension f6r flickor, en kuranstalt
for nervsjuka m. fl. anldggningar visa
den utveckling som platsen undergétt.

+Enquayey

Vitbuid : /f Cap s Om sondagarna gir »Hinddsex-

si '2:2’ s s Sh pressen» frin Goteborg till Hindas
GISLAVED s‘ ] och ater, medférande ett stort antal
resande, mest ungdom. Biljettpriset
for den 35 km. linga firden var fére
kriget 1 kr. tur och retur, nu 1 kr.
50 Ore.

Vid Révlande limnas det 20 km.
breda skogsbiltet, och jdrnvigen 16-
per ut pi den stora och bdrdiga Bolle-
bygden med Bollebygds station. De
breda, djupa dalgingar, som genom-
skira denna bygd, forlina den en
egendomlig prigel. Hoga, skogklidda
; bergsidor sammantringa sminingom
xammosmrwa wemnet  dalen fram mot Viaredsjon, vid vil-
ken Hultafors station ir beligen. Hogt pad det intill liggande berget befinner
sig Hultafors bekanta sanatorium, férut turisthotell, 250 m. 6. h. och anlagt ar
1898. Linjen lings Viaredsjon ligger vackert med vixlande utsikt. Vid Sjé-
markens station har jirnviigen anlagt en folkpark med 500 m. l&ng badstrand,
idrottsplats och restaurant. Hirifrdn sinker sig banan, Gvergdr Viskan 3 tvd
broar och nir direfter Bords nedre station, foreningsstation med Bords—Herr-
ljunga och Varberg—Bords jirnvigar. Bords dr vackert beliget med hdga,
skogklidda omgivningar. Staden har kallats »Sveriges Manchester» och ar
huvudorten fOr den véstgbtska vivnadsindustrien.
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Boris—Alvesta jarnvig vidtager
nu. Viskans dalging passeras p& en
hog bro, 2 km. frdn Bords. Vid Gdng-
hester utgdr Bords—Ulricehamns
jarnvag. Mellan Mdlsryds och Apla-
reds stationer gir banan pa hoga ban-
kar, genom en 290 m. ling tunnel
och stora bergskirningar. Vid Hilla-
red utgar bibanan till Axelfors. Den-
na banas stOrsta station ar den gamla
handelsplatsen Svenljunga med tri-
masse- och yllefabrik m. m. Ej langt
fran Hillared Overgdr huvudbanan
Atran, och skog vixlar med odlade
vidder, sj6 och mossmarker. Nista
storre station dr Limmared, forenings-
station med Halmstad—Nissjé och
Falkenbergs jirnvigar, med glasbruk.
Hir har jarnvigen uppfort hotell. De
vidstrickta mossarna och skogstrak-
terna vid och efter Grimsds 1ata icke
den resande ana, att synnerligt vackra
nejder finnas inom ndgra km. avstand
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frdn banan. Grinsen mellan Visterg6tland och Smaland dverskrides nira Hestra
station med sin storslagna natur. Frdn utsiktstornet vid Isaberg, 309 m. 6. h., ser
man milsvitt over det smilindska hoglandet. Frin Hestra utgir bibanan till
Gislaved, stor industriort och féreningsstation med Halmstad—Nissj jarnvigar.

Tre km. frdn Hestra Gvergdr huvudbanan Nissan och nar direfter Nissafors

Langdskala
5 10 km

s50m
Hojdskala
\/‘m

station. Vidare genom skogar
och mossmarker till Gnosjo sta-
tion. Trakten hir ir bekant for
sin urgamla hemindustri, trad-

.. dragerier. Dessa dro numera en-

dast museiféremal, men den ido-
ga befolkningen sysslar fortfa-
rande med missings-, koppar-,
jarn- och traarbeten m. m. P4
6 km. avstdnd frdn stationen
ligger Gotarps brunns- och bad-
anstalt. I dessa trakter dro jarn-
vagens larktridsplanteringar for

Norlida’ Wﬁ‘ﬂ

Flahult
BARARYDSBY P4

HILLARED 03
SEXDREGA 122

149,00

SVENLJUNGA [140.00

AXELFORS 148:45.

HESTRA (1882

Signelsd
GISLAVED 13838

erhillande av hillbara sliprar
beligna. Kort efter Gnosjd
station passeras en 414 m. ling
tunnel och lingre fram den vil-
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diga mossmarken, »Store
mosse», 20 km. ling och 7
km. bred. Jirnvigens

ams——— Trafikinkomster
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wia Strackning Over mossen ar
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resp.
o00ta 4 km.
Virnamo ar forenings-
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station med Skine—Sm3-
fands och Halmstad—Nis-
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sj0 jirnvigar. Virnamo

1895 190

w  stad dr en betydande ort,
sedan urgammalt kind som

1915

Bords—Alvesta jirnvig.
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e Personkilometer
--—— Bodstonkilometer
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%5 handels- och marknadsplats,

héstarnas, oxarnas och trdskornas
Virnamo. Lagan genomskir staden
och passeras av jirnvigen 2 km.
frin stationen. Bland f6ljande sta-
tioner mirkas Smdlands Rydaholms
_och Hjortsberga stationer, vid vilka
den sillsynta svarta graniten brytes
och exporteras till Tyskland, Eng-
land och Amerika. Slutligen nir
linjen den stora jdrnvigsknuten
Alvesta, foreningsstation med stats-
banan och Vixjé6—Alvesta jarnvig.
Fyra genomgéende persontig dro
insatta & linjen G6teborg—Alvesta.
Av tigen dr »Smilandsexpressemn»
det snabbaste.
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Tekniska uppgifter.
Géteborg—Borés jirnvig.

Byggnadssatt. Ar 1894 Ar 1925
Sparvidd ... m, 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspdr (igande banlingd)......... km, 66,810 66,810

» 1 sidOSPAr .....cccoeevvviiiiiieecccieee » 8,600 17,715
Storsta lutning i huvudspdr.....................ccccceeee °/o0 12,5 %00 12,5°%50
Minsta krékningsradie i huvudspdr ................ m. 300 300
REISVIKE ©ooeeeee ettt e eae e eees kg/m. 31,15 41,18
Storsta tilldtna hjultryck..........ccooovennninnnnnn ton 6,1 7

» »  tighastighet ...........cccooeeiiiiiieenne. km/t. 6o 6o
Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ..............coooiiiiiiiiins st. — 6

» tenderlok ..............cooveiiinn » 5 12

Personvagnar med 2z axlar ...l » 2 17

» » 4 2N » 6 20

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar......... .. » 109 466

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar... .. » 3 2

» » » > » 4 D . » — I

Personal, antal.

OFAINATIC . ...t et 62 145
EXETR oo — 38
Bords—Alvesta jirnvig.

Byggnadssitt. Ar 1902 Ar 1925
SPArvidd .. ... m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspdr (4gande banlingd) .............. km. 164,572 186,153

» 1 sidOSPAr ........oiiviiiiiicc e » 20,775 25,235
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Ar 1902 Ar 1925
Storsta lutning i huvudspar.........cocccoeeeeeveeiiieeennn, /" 10 10
Minsta krokningsradie i huvudspir....................... m. 300 300
o 32 .
REISVIKE ..o kg/m. 25 32
Storsta tilldtna hjultryck ............ccocoeeiiiiiviieeen, ton 6,5 6,s
» » - tdghastighet.,....................oeee km/t. 60 60
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ......................cccooveeveennn, st. 3 4
» tenderlok ..................... erererrreeeanen » 9 10
Motorvagnar fér ing- eller annan drift...... ........... » — 2
Personvagnar med 2 axlar ......................ccoeeeee » 9 14
» P3P e » — 1
» P4 P e » 8 8
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............... » 344 443
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar............... > 4 2
» » » » t T S S » 2 2
Personal, antal.z
Ordinarie.........c.. vovueeviiiiiieicieiee e eeree e 150 197
| 35 40 ¢ TSR — 49
Verkstadsarbetare..............cccooeeviiiiiiiiiiiiiiicieee e 70 113

1 I tunnlar och kurvor med R = 300 m. rilsvikt kg. 41,18, Hillared—Axelfors 25, Hestra—

Gislaved 31 och 32,

2 ] personalantalet ingir den med Goteborg—Boris jirnviig gemensamma fSrvaltnings- och

verkstadspersonalen.

Balansrakningar,

Gbteborg—Boras jérnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1895.

Skulder den 31 dec. 1895.

Jarnvagsanlaggningen .... 4383 366:53 Obligationslan .......... 2 440 000: —
Rullande materiellen 610316: 09 Div. skulder ............ 6 142: 50
Bankrikning .......... 50 500: —  Aktiekapitalet .......... 2 626 600: —
Forrddet .............. 91 299: 37 Behdllning .............. 97 197: 49
Trafikinkomster, ej influtna  10091: 74
Kassa ..coovveveennnnnn. 24 366: 26
S:a kr. 5169939: 99 S:a kr. 5169 939: 99
Tillgéngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.

Jarnvigsan- Obligationslinet:

laggningen 5 632 203: 05 Kapital .. 2 396 0ooo: —
Rullande ma- Upplupen ran-

teriell . 1487116:29 ta........ 35940: — 2 431 940: —
Inventarier  112347:07 7231666: 41 Oinlosta aktieut-
Automobillinjen ........ 23 015: 94 deln.-kuponger 4 9o9: —

(forts.) (forts.)
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Boras Nedre station,

Jron Over Nissan.
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Hestra station.

Bron Over lLagan.

[Hidinge mosse.
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(Tillgingar 1925, forts.) (Skulder 1925, forts.)
Aktier i andra foretag: Oinldsta obliga-
Boras—Al- tionsrinteku-
vesta jarnv. ponger .... 67: 50
a.-b, & nom. Obetalda trafik-
200: —, 3 792 avrikningar 35 563: 81
st. ...... 668 436: — Div. skulder.. 205602: 29 246 142: 60
Boras—Ulriceh:s 4 st. garantiférbindelser till
jarnvigs a.-b. a Sv. jiarnv:s arbetsgiva-
nom. 50: —, reforening 4 § 250: — =
2250 st. .. 56250:— 21 000: —
A.-b. Frolunda Aktiekapitalet .......... 5736 000: —
biltrafik 3 nom. Reservfond .. 800 000: —
Obllool —, 10 st. 1 000: — Vinst och for-
igationer: lust ...... 289: 36 .
Stockholms stads 453 279" 37 1253 289: 36
5% 1925 3
nom. ...... 200 000: —
Skand. kredit
a.-b. 51/3 %
forlagsbevis 3
nom, ...... 300 000; —
Goteborgs idr.-
forbund 5000: — g 230 686: —
Kassa 33137: 22
Bankrikning 793 883: 28
Trafikinkom-
ster, ej in-
flutna.... 129166:13
Diverse ford-
ringar .... 25567:90
Forrad ...... 195 399: 58 1177 1548 11
Deposition for forfallna ak-
tieutdelningskuponger . 4 782: —
Deposition for forfallna
obligationsrantekuponger 67: 50

S:a kr. 9 667 371:

S:a kr. 9667 371:

Bords—Alvesta jérnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1904.

Jarnvagsanliggningen .... 8875 911:
Rullande materiellen...... 1 762 535:
Forradet .............. 443 254
Linj. Svenljunga—Axelfors 161 053
Aktier i Falkenbergs jarnv.-

a.-b,,770 st. 3 nom.100: — 77 000:
Kassa ....covvvvvnnnn... 9 940:
Dep. medel i statskontoret 5 157:
Trafikinkomster, ej influtna 16 703:
Diverse fordringar ...... 6 655:

S:a kr. 11358 211:

Skulder den 31 dec. 1904.

96

Boris—Alvesta  jarnvags

statsldn .............. 5 191 686: 35
Kinds harads jarnvigsstats-

-3 - R 505 417: 2§
Obetalda fraktrestitutioner 687: 69
Bankrikning ............ 212 487: 93
Aktiekapitalet .......... 4 960 400: —
Reserviond ............ 202 900: 55
Vinst och férlust ........ 284 631: 44

S:a kr. 11 358 211:

21
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Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanlagg- Bords—Alvesta jirnvigs
ningen.. 9378 378: 57 statsldn:
Rullandema- kapital.... 3985 049: 30
teriell .. 1226229:53 ranta 44 333: 67
Inventarier 197 819: 47 10802 427: 57 anstinds-
Hestra — Gislaveds jarn- ranta.... 343341:98 4372 724:05
vagsbyggnad ........ 500000: — Kinds hirads jirnvags
Aktier i andra foretag: statslan:
770 st i kapital .... 284 3590:03
Falkenbergs rianta 6 367: 70
jarnv. a.-b. anstinds-
a nom. ranta.... 47 352:50 338 310: 23
100: —.. 30800: — Oinléstaak-
600 st. i Goteb. tieutdel-
—Borés ningsku-
jarnv. a.-b. ponger . 6 498: —
a nom. Obetalda
200: — . XOS 000: — trafik.
10 st. 1 A.-b. avrakn. 8 060: 81
Frélunda Diverse
Piltrafik skulder.. 108265:78 12282459
a nom. Aktiekapitalet .......... 4 960 400: —
100: — . 1000: —  136800: — Reservfond 496 040: —
Kassa .... 3 664: 58 Reserverade
Bankrik- medel .. I 040 000: —
ningar .. 302 774:67 Reparations-
Deposition i och slit-
Statskon- ningsfond 690 000: —
toret for Vinst och
Hestra— forlust 2799461 15 2 505 986: 15
Gislaveds -
jarnvigs-
byggnad 40 000: —
Trafikink.,
ej influtna 85 812: 34
Diverse
fordringar 177 492: 64
Forrad.... 249 776:12 859 520: 35
Deposition for forfallna
aktieutdelningskuponger I 498: —

S:a kr. 12 300 245: 92

S:a kr. 12 300 245: 92

it





