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GAVLE-DALA JARNVAGAR

Signatur: G.D.J. — Spérvidd: 1,435m.
Agare: Givle—Dala jiarnviagsaktiebolag, Givle.

nades for allmin trafik ar 1859. Genom denna jarnvag knots

en forbindelseled mellan Gavle och Falun, huvudstider for var
sitt gamla kultur-, odlings- och industriomrade, den forstnamnda dess-
utom behirskande vigen till havet.

Sedan dess har jirnviagen ytterligare rustats att fylla sitt andamal,
i det linjerna Falun—Mora—Alvdalen och Falun—Bjorbo tillkommit.
Strickningen Falun—Mora byggdes av Falun—Raittvik—Mora jarn-
vagsaktiebolag. Den blev firdig till Mora-Noret ar 1891 och till Mora
ar 1896. Fortsittningen, Mora—Alvdalen, byggdes 1900 av Mora—Alv-
dalens jarnvigsaktiebolag och 6vergick i Falun—Rattvik—Mora jarn-
vagsaktiebolags 4go dr 1908 genom inrop & exekutiv auktion. Linjen
Falun—Bjorbo byggdes av Falun—Visterdalarnas jarnvagsaktie-
bolag och Gppnades 16r allmin trafik ar 1905.

Givle—Dala jarnvigsaktiebolag har dnda fran borjan trafikerat
banstrickorna Falun—Mora och Falun—Bjorbo, likasd strackan Mora
—Alvdalen efter inkdpet ar 19o8. Redan fran borjan stor intressent i
Falun—Rattvik—Mora och Falun—Vasterdalarnas jairnviagsaktiebolag,
férvarvade bolaget smaningom samtliga deras aktier, varefter de bada
forstnimnda bolagen fr. o. m. 1920 helt och hillet uppgingo i Gavle—
Dalabolaget, vars jirnviagar nu kallas Gdvle—Dala jirnvigar. Den
trafikerade banlingden utgor sammanlagt 293 km. I det foljande skall
redogorelse lamnas forst £6r Gavle—Dala jarnvigs tillkomst och byg-

Géivle—Dala jarnvag, »Sveriges forsta avslutade banay», Opp-
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gande, didrefter for de Gvriga bandelarnas historia och slutligen for
Gavle—Dala jarnvigs och det sammanslagna jarnvagskomplexets
utveckling.

Gédvle—Dala jdarnvig.

Sedan jarnvigar borjat anliggas i andra linder och nyttan av dylika
battre kommunikationsleder kunnat pavisas, mognade efter hand hos
bruksidkare i Gastrikland och affarsman i Gavle tanken pa att fa till
stdnd en jairnbana mellan Givle och Forsbacka bruk vid Storsjon. For att
utréna mojligheten av en dylik byggnad ldmnade tre f6r saken intresse-
rade personer, presidenten frih. C. J. AF NorpiN 4 Forsbacka, bruks-
patronen T. PETRE 4 Hofors och grosshandlaren H. W. ECKHOFF 1
Givle, ar 1841 i uppdrag at lantmitaren i S6derhamn S. P. BERGMAN
att berdkna kostnaden f6r en jirnvigsanliggning for hastdrift mellan
Gavle stad och Storsjon i Gastrikland samt i samband ddrmed en batled
mellan Storsjon och sjon Ottnaren till Torsikers kyrka. Emellertid in-
sdg man, att en sddan transportled med ty atf6ljande omlastningsbesvar
endast ofullkomligt skulle uppfylla sitt Andaméil. Samma nackdel vid-
ladde dven ett annat forslag att med bibehallande av Storsjons vatten-
kommunikation sisom mellanlink anligga jirnvig viaster om den-
samma genom Torsdkers socken, dir Gastriklands betydligaste jarn-
tillverkning da bedrevs. Slutligen framtridde tanken pa en jirnvag
forbi Storsjon till Falun, men detta var djirva planer, som maste be-
grundas under flera ir, innan de kunde omsattas i verklighet.

Under ordforandeskap av landshovdingen i Gavleborgs lan L. M.
ILAGERHEIM holls den 19 jan. 1850 ett sammantride i Gavle for att be-
handla de under arens lopp framkomna projekten. Man uttalade sig
hiarvid for forslaget om jirnvig hela vigen fran Géivle till Falun och
beslot att under sommaren undersoka mojligheten av och kostnaden for
en jirnbana antingen for lokomotiv eller £6r hastkraft fran Gavle till
Falun. Om en sidan anliggning befunnes mojlig, skulle ansokan goras
om nodigt bidrag fran statens sida. Diremot ansdg man, att medel till
undersokningen borde insamlas inom Gavleborgs och Kopparbergs lan.
Med avseende pi den ekonomiska sidan av fragan framholls, att over
60 000 skeppund jirn borde komma att framforas dvensom en mycken-
het spannmal, saltvaror, specerier och 6vriga kopmansvaror, rodfarg
m. m., varjamte sdsom en naturlig foljd av den foreslagna jarnvags-
anliggningen en bittre landsvig borde komma till stind fran Falun
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till Dalilven i trakten av Forshuvud, som stod i segelbar forbindelse
med Siljansdalen, Orsasjons omrade m. fl. trakter. Vidare vore det att
vanta, att spannmal frin norra Uppland skulle transporteras pa jarn-
banan till Dalarna. Slutligen framhdlls onskvirdheten av att banan
om mojligt bleve dragen kortaste vigen mellan de bégge stdderna.
Betriffande kostnaderna ansigs, att erfarenhet kunde himtas frin
bananldggningarna i Virmland. Vid ett den 16 mars 1850 hallet nytt
sammantrade beslét man anmoda kaptenen vid Flottans mekaniska kar
C. E. NorsTrOM att med bitrade av kaptenen och kommissionslantmata-
ren i Gavleborgs lin S. P. BErGMAN verkstilla undersokningen. I nov.
ménad 1850 kunde kaptenen NORSTROM overlimna plan och kostnads-
forslag till anlaggande av jarnvig mellan Givle och Falun, antingen
jarnvag for lokomotiv med enkelt spar av4 fot 10 tums vidd eller jarnvag
for hastdrift med enkelt spir av 4 fots vidd. I lokomotivjarnvagens
_ utrustning var foéljande transportmateriell inriknad: 6 lokomotiv, 12
personvagnar, 6 paketvagnar, 150 lastvagnar och 4 snéplogar samt i
hastjarnvagens utrustning 550 transportvagnar.

En jimforelse mellan de bida forslagen visade, att en jarnvag for
lokomotiv skulle kosta 2 400 000 rdr bko och en bana for hastkraft
I 637 600 rdr bko. Den vid samma tid uppgjorda trafikberikningen
visade en transport fran Falun till Givle av 250 0oo skeppund viktualie-
vikt (skp =170 kg.) och fran Givle till Falun 100 000 skeppund aven-
som 60 000 resande pr ir mellan jirnvigens dndpunkter. Trafikkost-
naderna for lokomotivbanan berdknades till 130 000 rdr bko och for
hastbanan till 190 500 rdr bko pr ar.

Transporterna & histbanan stillde sig saledes betydligt dyrare an &
lokomotivbanan, vartill kom, att & histbanan nigon resandetransport
icke kunde ifragakomma. Transporterna kunde & hdstbanan forsigga
endast under sommarmanaderna, da diaremot lokomotivbanan kunde
trafikeras hela aret. Tanken pid byggande av en histbana overgavs
darfor.

Narmast kom nu frigan om anskaffandet av det erforderliga kapi-
talet. I detta avseende framtridde emellertid stora svarigheter. Vis-
serligen framlades och behjartades flera skil, som talade for jarn-
vagsanliggningen, men man insig, hur omdjligt det var att astad-
komma ett si betydande kapital som 6ver 3 1/2 milj. rdr rmt. Om ocksa
jirnvagsanliggningen redan fran borjan bleve vinstgivande, s over-
steg likvidl kostnaden enskildas krafter. Man besl6t darfor att hos rikets
stinder gora framstillning om att staten ville f6rbinda sig till att an-
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tingen under 20 ar garantera lan mot 5 % rédnta och arlig amortering
a hela det kapital, som erfordrades f6r anliggningen, eller ock under
20 ar efter jarnvagens fullbordande garantera det belopp, som erfordra-
des for 5 9 ranta, om behillningen understege det erforderliga be-
loppet. Darefter skulle, ansdg man, kapitalet utan alltfér stor sva-
righet kunna anskaffas genom inrikes eller utrikes 1in. En sidan fram-
stillning jamte ansokan om tullfrihet for materiell samt skattefrihet
overlamnades till konungen den 14 april 1851,

Styrelsen f6r allminna viag- och vattenbyggnader tillstyrkte ansok-
ningen, »helst en likartad garanti av rikets senast forsamlade stinder
beviljades for den da ifrigasatta, fastin sedermera icke bearbetade,
av greve A. E. voN RoSEN projekterade jarnvigen mellan Orebro och
Hult».

Man hade saledes all anledning att hoppas, att framstillningen skulle
vinna tillborligt avseende hos regeringen och i vederbtrande utskott,
men si blev icke forhéllandet. I sin skrivelse till statsutskottet uttalade
regeringen icke nidgon egen mening rorande foretagets limplighet utan
overlamnade endast ans6kningen med tillhérande handlingar.

Statsutskottet forklarade i sitt utlitande, att handlingarna icke lam-
nade den tillforlitliga och fullstindiga utredning av frigan, som maste
forega, innan ett bestimt omdome kunde bildas. Utom andra anmirk-
ningar framhall utskottet, att de angivna inkomsterna vore allt{or sum-
mariska och obestyrkta. En nigorlunda siker berikning syntes icke
omojlig att dstadkomma genom négot ars iakttagande och anteckning
av de varukvantiteter, vilka den tiden verkligen transporterades mellan
Gavle och de tillimnade jarnvigsstationerna till Falun. Vad &ter be-
traffar kostnaderna for att i vart klimat medelst lokomotiv pa jirnvig
bedriva transport av si tunga varor, som hir avsiges, ivensom arliga
underhdllet av allt, vad dirtill horde, saknades enligt utskottets tanke
inom vért land den erfarenhet, som av mindre dylika fretag borde vara
inhdmtad, innan staten inginge i ansvarighet f6r en summa, 6verstigande
2 1/2 milj. rdr bko. Utskottet inskrinkte sig dirfor till att tillstyrka
rikets stinder att hos K. M :t anmila, »att rikets stinder icke funne de
med ifrgavarande jirnvigs anliggning sammanhingande omstin-
digheter nog utredda for att kunna avgiva nigot yttrande eller iklida
staten en sd vidstrackt ansvarighet, som den av sékandena ifrigasatta».

Daé drendet den 21 juli f6rekom till behandling vid riksmétet, bifollo
ridderskapet och adeln, pristerskapet och bondestindet statsutskottets
utlitande och avslogo den gjorda framstillningen. Borgarestindet
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daremot beslot aterremittera utlitandet. DA tre av riksstanden bifallit
utlatandet och drendet saledes var avgjort, foranledde aterremissen icke
till ndgon atgird. Rikets stinders skrivelse till konungen i frigan avlats
den 7 aug. 1851 och avstyrkte framstillningen pa de grunder, som stats-
utskottet framlagt. En av huvudorsakerna till att fragan fick denna ut-
gang ansags vara, att Kopparbergs lians landshovding, som icke var be-
nagen for forslaget,i statsutskottet gjort ett inligg, som1i icke ringa grad
motsade de berdkningar av blivande fordelar, vilka i ansokningen till
konungen blivit gjorda.

Misstamningen over denna utgang av jirnvigsfrigan var stor bade i
Gavle och Falun, i Gastrikland och Dalarna. Man hade efter de bety-
dande forarbetena och de kinnbara pekunjira uppoffringarna samt med
tanke pa det stora inflytande, detta forslags realiserande skulle komma
att £ pa hela landets industri, hoppats, att regeringen och rikets stander
atminstone i nigot avseende skulle uttala sitt gillande av jarnvags-
projektets lamplighet. Det opariknade och, som man ansdg, kallsin-
niga och avvisande avslaget pd petitionen verkade mycket nedsldende.
Forst efter tre ars forlopp skulle nasta riksmote samlas.

Emellertid borjade Visterds stads invanare rora pa sig for att fa en
jairnvag dragen fran Falun till Vasteras och Malaren over Hedemora,
Avesta och Sala. Den 20 sept. 1852 holls ett sammantride 1 Vasteras,
vid vilket intresset for denna jarnvags framgang visade sig livligt, och
en kommitté valdes, som anmodades verkstilla preliminir undersok-
ning. Vid Visteras lins hushallningssallskaps sammantrade i Vasteras
den 26 jan. 1853 yttrade landshovdingen i sitt halsningstal, att en jarn-
vag fran Visteras till Falun vore en livsfraga for hela ortens spann-
mailshandel, och uttalade diarvid farhaga for att jarnvigen Gavle—
Dalarna skulle komma till stind. Till Hedemora marknad den 9 febr.
1853 var en ny sammankomst i drendet utlyst f6r offentliggérande av
undersokningens resultat och horande av dem, som intresserade sig for
fragan. Jarnvigsprojektet Falun—Vasteras omfattades pa detta sam-
mantriade med stor virme. Till undersokningskostnadernas bestridande
tecknades 12 000 rdr bko, varjimte fran Falu stad limnades 16fte om
2 500 rdr bko i bidrag, direst jairnvigen komme att g direkt till Falun.

Gavle stads ledande min voro emellertid icke heller overksamma utan
arbetade pa att till riksmotet 1853—1854 dterkomma med f6rnyad an-
sokan och utredning. Den 22 jan. 1853 hélls allmédn rddstuga i Givle
for att fatta beslut om ett par fragor rorande jairnvagsbyggnaden Gavle
—Falun. Vid sammantriadet valdes till kommitterade rddmannen
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E. D. GrAPE, grosshandlaren P. MUREN, brukspatronen W. ELFBRINK
och konsuln G. F. Goransson, vilka erhéllo i uppdrag att besluta om
ytterligare atgirder samt att & stadens vignar underskriva en petition
till konungen med ansokan om statens garanti. Dirjimte besléts, att det
blivande jiarnvigsbolaget fritt skulle erhalla all behovlig jord, »som
staden kan disponera med eller utan surrogat», avensom kalkbrott, sten-
brott, lertakt, grus, sand och pa vagstrackan befintlig skog. Vid sam-
mantriadet upplystes dven, att Falu stads invanare beslutat att fritt
uppldta mark &t det forsta jarnviagsbolag, som anmalde sig.

Vid riksmotet 1853—1854 avlamnade riksdagsmannen, radmannen
GRAPE i borgarstandet och nyutnimnde landshévdingen i Gévleborgs
lan L. A. Pry71z hos ridderskapet och adeln motioner om férnyad prov-
ning av jarnvagsforslaget efter nya kostnadsforslag, som senare skulle
avlamnas.

Forst frampd dret 1854 blev den av kommitterade uppsatta petitionen
med tabeller och kartor firdig. Fran landshévdingeimbetena i Gavle-
borgs och Kopparbergs lin infordrades nu dessas yttrande over inne-
hallet, och de uttalade sig enstaimmigt tillstyrkande.

Striden mellan Gavleintresset och Visterdsintresset blev under riks-
motet ganska langvarig och fordes vid flera tillfillen icke blott med
skdrpa utan dven med bitterhet. Frigan angiende de bada jarnvags-
forslagen var fore flera ganger och blev icke slutligen behandlad forran
under nov. manad 1854. Under diskussionerna framholls av Gavle-
intressets malsmin med avseende pad Givlebanans foretride framfor
Visterasbanan, att densamma komme att bliva 5 mil kortare an den
ifragasatta linjen till Vasteras, att provinsen Vistmanland atnjutit be-
tydliga underst6d av allmdnna medel £6r kommunikationsvasendets for-
battring, medan Gistrikland och 6stra delen av Dalarna forut icke blivit
hugnade med dylika understod och darfor saknade annat kommunika-
tionsmedel an de vanliga landsvigarna, vidare att en jirnvig mellan
Dalarna och Visterds maste ledas nastan parallellt med Stromsholms
kanal och darfor svarligen komme att bira sig, att endast genom en
kortare och omedelbart till havet ledande jarnvig de stora, dittills oan-
vanda tillgadngar, som skogarna inom Dalarna kunde lamna, bleve at-
komliga f6r handel och konsumtion inom och utom riket, varjamte de
fornodenhetsartiklar, som till hogst betydande myckenhet frin bade
in- och utrikesorter arligen maste foras till Dalarna, skulle fordyras,
darest f0r dessa varors transport en lingre jairnviag miste anlitas, m. m.

Efter manga och langa overlaggningar avgjordes frigan slutligen
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Ett av jirnvigens fOrsta tagsatt.

Gefle-Pals Fermwdy.

Tidtabell fer bontigen frén och med den (i Juli 1859,

. Upp. : e
Afgir frin Gefle fLom kI 9 chermidd. kl. 6
# « Bieck o 19950 " # 6, 957
W » Jidran nop o9, 500 v » 6, 50/
» » Kungsgirden o o 10,15/ n x 7,157
»  a Btorvik » o« 10, 38° » < 5 7,35
" #  Robertsholm a ipi=1L Bt n »_B;— bY
Ank. Gl * Korsnis em. v 12, 5 " s 9. 5
Ned.
Afgir frin Korsniis  Fom, kl. 5, eftermidd. ki, 1, 46*
" «. Hoberisholm | 0 a6, 8 e 72, 507
4« o Storvik n o 6, 85 » s 8,207
" n  Kungsgird n a B b5 " a 3, 40
W« Jidian i n 100 » el
a »  Bick ». = 17, 457 " * 4, 307
Ankomm. till Gefie e - i1 . 4, 50"

3 . .
Den {4, {7, 20, 25 och 29 Juli forlsilles bantdgen fran Korsnus Kkl
12, {0/ e. m. till Fahlun, dit ankomsten sker K. 12, 20’ samt dlervander
‘fran sistnimnde stalle til Gefle k. # 30 & m. samma dag.
Bantigen stadna vid Lund och Margretehill fér att afemna och motlaga pase
wagerare. p
Gods emottages och utlemnas fedn kL 6 £ m, 151l k1. 12 midd. saml frin kL.
2 il T ett. midd. :
Sdndagar afgh emdast passageraceti, ¥
ERNST ven VEGESACK,

IForsta tagtidtabellen.
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Stationshuset 1 Givle 1837,

Givle Centralstation 19206.
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Forshacka gamla station.

Sandvikens jarnverk, {lygfoto.
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hosten 1854. Alla fyra riksstinden beviljade lan for anlaggande av
en »till begagnande av lokomotiv» avsedd jarnvag fran Dalarna, men i
avseende pa detta 1an fastslogo bonde- och borgarestanden, att lane-
beloppet skulle faststillas till 1 600 000 rdr bko, varemot prastestandet
samt ridderskapet och adeln besloto, att lanet skulle utgéra 2/3 av den
i kostnadsforslaget upptagna summan, dock skulle linebeloppet icke fa
overstiga 2 840 000 rdr bko. Dirjamte besloto bonde- och borgarstidn-
den, att jirnvigen skulle ga mellan Falun och Gavle, varemot praste-
standet samt ridderskapet och adeln i detta avseende Gverlamnade fra-
gan till K. M :t med forklaring, att K. M :t, £6r den handelse bolag bil-
dades f6r bada de foreslagna linjerna, agde bestamma, vilketdera av
dessa bolag finge komma i atnjutande av det beviljade statsbidraget.
Da séledes tva stand stannat mot tvd, maste frdgan avgoras genom
omrostning i forstarkt statsutskott, vilken omrostning skedde den 22
nov. 1854. Harvid beslots med 81 roster mot 38 att f6r anliggning av
en lokomotivjairnvig mellan Falun och Givle bevilja ett statslan av
1 600 000 rdr bko pa de villkor, som statsutskottet foreslagit och ri-
kets stander godkint.

Genom det mangariga malmedvetna arbete och den okuvliga energi,
som dugande medborgare i Gavle stad nedlagt, och genom de betydande
kostnader, som offrats, var saledes tiltkomsten av Giavle—Dala jairnvag
tryggad. Gliadjen hiar6ver var stor och allmin. Jiarnbanans anlaggning
betraktades som en epok, vilken bebddade en dittills okiand betydenhet
for Gavle stad. Dalarnas da annu otillgangliga skogsprodukter skulle
av en uppblomstrande industri utféras i varldsmarknaden, och Gver
Gavle skulle Dalarnas dittills s vanlottade bygder forses med alla be-
hovliga fornddenheter. Man hyste den sikra forhoppningen, att varje
enskild person i sin mén skulle komma att 3 erfara de vilgdrande in-
flytelser, som den salunda lattade kommunikationen och okade affars-
livligheten skulle fora med sig.

Koncessionen a jirnviagsbyggandet innefattades dels i rikets stan-
ders till Konungen avlatna skrivelse av den 29 nov. 1854, angivande
riksmotets beslut, dels K. M :ts skrivelse av den 8 maj 1855 till Styrelsen
for allminna vag- och vattenbyggnader angaende faststilld plan for
jarnvagsanlaggningen.

Sa snart rikets stinder 1 ovannamnda skrivelse hos K. M:t anmalt
beviljandet av statsbidrag for jirnvagsanliggningen, och innan dnnu
K. M:ts skrivelse med godkdannande av planen f6r jirnvigsbyggnaden
anlant, gick interimsstyrelsen i forfattning om att medelst aktieteck-

15. Jarnvigsforeningen.
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ning soka skaffa den summa, som rikets stinder foreskrivit i aktier,
eller samma belopp som statslinet, d. v. s. 1600000 rdr bko. Givle
stad tecknade aktier f6r 200 000 rdr bko. Staden Falun gjorde ingen
aktieteckning, men Stora Kopparbergs Bergslags aktiebolag beslot att
teckna aktier f6r 200 000 rdr rmt.

D3 aktieteckningen av enskilda personer i Falun med omnejd uppgatt
till 230 000 rdr rmt samt i Gdvle med trakten diromkring till 313 334
rdr bko, och saledes halva aktiekapitalet redan blivit tecknat, besl6t
interimsstyrelsen sammankalla till konstituerande bolagsstimma med
Gavle—Dala jirnvigsaktiebolag den § mars 1855. Vid stimman an-
togs bolagsordning och valdes direktion. Till medlemmar av denna
utsdgos overstelojtnanten A. W. NissERr, geschwornern G. A. LUNDH-
QuisT, rddmannen E. D. GrarE, grosshandlaren P. MUREN, bruks-
patronen W. ELFBRINK, konsuln G. F. GOrRaANSsON och handelsman-
nen O. L. Krey. Till ordforande utsigs overstelojtnanten NISSER.

Ordningen f6r bolaget och planen for jirnvigsanlaggningen fast-
stalldes av K. M:t den 8 darpd foljande maj.

Till 6veringenjor fOr jirnvagsbyggnaden antogs vid den konstitue-
rande stamman l6jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren CLAES
ADELSKOLD.

Jirnvagsbyggnaden. Den 29 maj 1855 togs i Gavle det
forsta spadtaget vid jarnvagsarbetets pabdrjande i nirvaro av bolagets
verkst. direktor, grosshandlaren MUREN, och chefen for byggnaden,
16jtnanten ADELSKOLD. Dennes narmaste man var 16jtnanten vid Flot-
tans mek. kir FrRITH. WALDENSTROM.

Arbetsstyrkan okades successivt och var i november uppe i 600 man.
Arbetet ordnades sd, att banstriackan delades i tva avdelningar, den ena
fran Gavle till Robertsholm under ledning av 16jtnanten G6sta LILLIE-
HOOK och den andra fran Robertsholm till Falun under ledning av
16jtnanten frih. A. LEIJoNHUFVUD. Dessa avdelningar sonderfollo vi-
dare i mindre, var och en under sin ingenjor.

Lokomotiv, vagnar, rals, vandskivor, verktyg m. m. inkoptes frin
England, och redan i slutet av ar 1855 ankom det forsta ralspartiet till
Gavle. Under sommaren 1857 radde stor brist pi arbetare och arbets-
prisen voro hogt uppdrivna, vilket menligt inverkade pa arbetets ging,
men fran och med borjan av ar 1858 blev tillgdngen pi arbetskraft rik-
ligare och arbetsprisen ligre, varfor arbetet under detta ir fortskred
ganska fort.

De ursprungligen bestimda stationerna voro f6ljande: Givle, Bick,
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Margretehill (Forsbacka), Jadran, Kungsgarden, Storvik, Roberts-
holm (Hofors), Korsnas och Falun (jmir kartan).

Allteftersom arbetet 4 vissa striackor fullbordats och av vederborande
i Vag- och vattenbyggnadskiren avsynats och godkants, 6ppnades dessa
for allmin trafik, namligen linjen Gavle—Kungsgéarden redan den 10
aug. 1857, Kungsgarden—Storvik den 7 juni 1858, Storvik—Roberts-
holm den 13 aug. 1858 och Robertsholm—~Falun den 13 juli 1859.

Bandelen Givle—Robertsholm invigdes den 28 juli 1858 av kron-
prinsen-regenten CARL, som befann sig pa resa till Norrland, och den
13 juli 1859 invigdes banan i sin helhet.

Fran Stockholm anlinde denna dag till Gavle en angare med manga
Stockholmsbor, som skulle Gvervara hogtidligheten. Statsrddet L. T.
ArmovisT representerade konung CARL, som ej kunde infinna sig, da
Oscar I fem dagar forut avlidit. Ett festtdg avgick kl. 9 f. m. till
Falun, och den fest, som holls dér, levde linge i deltagarnas minne.
Dalarna hade férbundits med havet. Dalarna och Géstrikland halsade
den nya trafikleden med livlig gladje och goda forhoppningar.

Givle—Dala jarnvig var siledes 6ppnad, en skapelse av enskild fore-
tagsamhet, ja, nira nog av en enda mans kraft och ihirdighet. Siker-
ligen hade vid denna tidpunkt jarnvigen icke varit firdig, mdhanda
ej ens paborjad, om icke i spetsen stitt grosshandlaren P. MUREN, den
man, som dven var upphovet till s3 minga andra nyttiga foretag till
gagn for det samhille, vars mest framstdende medborgare han otvivel-
aktigt var under en f6ljd av &r. Medan andra soderut beldgna folkrika
orter Annu saknade moderna forbindelsemedel, arbetade han fram i
vid denna tid ganska folkfattiga trakter en jirnvig av storsta fram-
tida vikt och anskaffade till densammas byggande betydliga medel ge-
nom aktieteckning. Det var framfor allt han, som i f6rening med Gver-
steléjtnanten N1sser och direktionens 6vriga ledamoter, vilka alla voro
energiska man, fann utvigar att under davarande brydsamma omstan-
digheter, under en tid av férlamning i alla kreditférhéllanden, leda fore-
taget till fullbordan. Grosshandlaren MUREN, som var utgingen fran
en ringa samhaillsstillning, f6ddes den 12 maj 1805 och avled i Gavle
den 2 maj 1888. Pa Givle—Dala jarnvigsaktiebolags ordinarie bolags-
stimma den 26 maj 1888 besloto bolagsmannen att till protokollet ut-
tala »bolagets djupa deltagande och sorg over bortgingen av den man,
som genom sin kraft och duglighet skapat Gavle—Dala jarnviag och
for densamma under lang f6ljd av ar verkat med en sillspord energi
och framgang».
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Linjen Falun—Rdéttvik—Mora och Orsa.

1 ans6kningen om statsbidrag till Givle—Dala jirnvag gjordes det
erbjudandet, att jirnvigen inom viss tid skulle fortsittas till Insjon,
om Givle—Dalabanan visade fordelaktigt resultat. Néagon foreskrift
hiarom upptogs dock icke i de av stinderna faststillda villkoren for
linet eller i den av K. M:t utfirdade oktrojen (koncessionen). Pa
grund av det nimnda erbjudandet hyste emellertid Dalabygdens inva-
nare forhoppning om att bolaget skulle fortsitta banan lingre vasterut,
men det ena aret efter det andra forgick utan att nagot atgjordes for
en dylik fortsattning.

D3 Dalamannen salunda blevo overtygade om att de sjilva, som
narmast voro intresserade av bittre kommunikationsleders framdra-
gande till hjartat av Dalarna, borde taga utforandet i egna hander, ut-
lyste flera framstdende personer fran Siljansdalen ett allmant méte vid
Mora strand den 7 okt. 1880 f6r att inbjuda till bildandet av ett bolag
for astadkommande av tidsenlig och lattad forbindelseled mellan sjon
Siljans segelbara vattensystem och rikets jarnvagar. De trafikleder,
som av motet 1 Mora strand ansagos bora bliva féremal for undersok-
ning, voro: 1) jarnviag frin Falun 6ver Grycksbo till Osterdalilven
i Leksand, 2) jarnvdg frin Falun 6ver Bjursds till lamplig punkt vid
Rattviken av sjon Siljan, 3) jirnviag frin Borlinge pa vastra sidan om
Dalilven och Osterdalélven till lamplig punkt vid Osterdalidlven ovan
Gradafallen i Leksand, 4) jirnvag fridn Borlinge till Insjon och 5)
jarnviag fran Borlinge till Daldlven och kanalisering av Osterdalilven
forbi Gradafallen.

Motet beslot utsanda teckningslistor, & vilka var och en finge teckna
sig for den linje, till vars tillkomst han 6nskade bidraga.

Emellertid hade redan dr 1879 i Falun bildats en interimsstyrelse
for en jarnvagsanliggning Norge—Dalarna—Hilsingland (Kongs-
vinger—Mora—DBollnis—Sdderhamn), vilken styrelse dock sedermera
beslutat inskranka sin uppgift till astadkommande av en jirnvigs-
forbindelse mellan Falun och Siljansdalen. Denna interimsstyrelse, som
ansag en jarnvig med Falun som utgingspunkt vara f6r staden av syn-
nerlig vikt, besl6t vid sammantride i Falun ar 1880 att hos stadsfull-
méktige i Falun begira anslag till undersokning av nimnda jirnvig.
Stadsfullmaktige i Falun beviljade 2 500 kr. under villkor, att de kom-
muner och korporationer, vilka den féreslagna jarnvigen komme att
gagna, bidroge med minst lika stort belopp. Stadsfullmiktige i Givle
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beviljade 1 250 kr., likval under férbehill, att Gavle—Dala jarnvags-
aktiebolag bidroge med samma belopp. Vid ordinarie bolagsstimma i
jarnvagsbolaget 4r 1881 blev framstillningen emellertid avslagen.
Detta avslag foranledde, att ett bolag for byggande av jarnvigen Bor-
lange—Siljan konstituerades den 31 dec. 1881. Denna bana blev av
K. M :t koncessionerad &r 1882 och 6ppnades i hela sin lingd frin Bor-
lange till Insjon &r 1884.

Sistndmnda banas firdigbyggande manade emellertid till att nagot
maste atgoras for att skydda Gévle stads intressen. Att trafiken fran
ovre Dalarna 6ver Siljansbanan skulle soka sig andra vigar dn till Gavle,
var lika naturligt som att, om intet frin Gévle—Dala jirnvags sida da
gjordes, ytterligare jirnvigsanliggningar i Dalarna i annu hogre grad
skulle bidraga till trafikens ledande frin Givle—Dala jirnviag och
Givle stad. Aven inom de orter, vilka skulle komma att draga direkt
fordel av jarnvagsforbindelse fran Falun till Rattvik, borjade vid slutet
av ar 1884 intresset f6r en dylik anliggning bliva ganska allmant. Allt
detta foranledde, att landshévdingen i Kopparbergs 1an Curry TREF-
FENBERG, ankefru Aucusta MunkTELL, f6dd EcGErTZ, & Grycksbo
bruk, grosshandlarna B. G. KroNBERG, STEN NORDSTROM och AX.
BrANDT i Givle, handlanden G. A. THUNMARK, kamreraren H. GRUN-
DELIUS och apotekaren TH. GOrRANSSON i Falun kallade till ett samman-
trade i Falun den 11 febr. 1885 {or att dterupptaga den sedan nigra ar
tillbaka vilande fragan om 4stadkommande av en jirnvag frin Falun
till limplig punkt vid sjon Siljan i narheten av Rittviks kyrka — séledes
en naturlig fortsattning av Gavle—Dala jarnvag. Motet beslot att upp-
draga &t ingenjoren J. DANIELSSON att undersdka mojligheterna for en
jarnviag Falun—Rattvik och att vidtaga 6vriga forberedande atgirder.

Det av ingenjéren DANIELSsON uppgjorda forslaget avlimnades s. 4.
och slutade pid en anliggningskostnad utan rullande materiell av
1 700000 kr. Trafikberikningen visade, att ett 6verskott av 60 000
kr. pr ar skulle uppsta.

Emellertid hade Stora Kopparbergs Bergslag beslutat flytta sin sag-
verksrorelse fran Domnarvet till Skutskdr. For att kunna ersitta for-
lusten av denna trafik foreslogo 14 aktieigare i Givle—Dala jirnviag,
att bolaget ville teckna aktier {6r 250 ooo kr. i en jairnviag Falun—Ratt-
vik under forutsittning, att nimnda bana komme att av Gavle—Dala
jarnvagsaktiebolag trafikeras. Bolagsstamman den 27 juni 1885 beslot
att for teckning i banan anvisa ett belopp av 250 000 kr. med forbehill,
dels att banan utstricktes till Mora, dels ock att Givle—Dala jarnvigs-
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aktiebolag forbeholles ritt att trafikera den nya banan. Bolagsstam-
mans beslut blev hos K. M :t 6verklagat men stadfdstes.

Stadsfullmiktige i Gavle tecknade 3 sin sida ett belopp av 150 000
kr. under f6rbehall, att banan fortsattes till Mora, men vid ett senare
sammantride besloto fullmiktige pa forslag av grosshandlaren STEN
NorDsTROM, Rittviksbanans milsman och energiska férkdmpe, att det
vid belutet fistade villkoret skulle férfalla och att teckningen skulle
gilla, 4ven om banans slutpunkt bleve Rittvik. Aven Gavle—Dala
jirnvagsaktiebolag slopade sedermera sitt forbehdll.

Hirefter inlimnade landshovdingen i Kopparbergs 1an CURRY TREF-
FENBERG, borgmistaren i Givle C. F. MELLIN, apotekaren i Falun
Tu. GorANSSON, handlanden i Falun G. A. THUNBERG, kyrkoherden
och kommunalstimmoordforanden i Rattvik P. PETTERSsON, kommu-
nalstimmoordforanden i Boda socken J. E. ANDERSSON samt gross-
handlaren i Givle STEN NorRDSTROM ansokan om koncession a en jarn-
viag fran Falun till sjon Siljan i narheten av Réttviks kyrka. Sedan
aktieteckningen uppgatt till 850 000 kr. eller hilften av den beraknade
anliggningskostnaden, 1700000 kr., sammankallades till konstitue-
rande bolagsstimma i Falun den 18 dec. 1885, varvid Falun—Siljans
jarnvagsaktiebolag bildades och bolagsordning antogs, vilken ordning
sedermera av K. M:t stadfastes, likval med den dndringen att bolaget
skulle benimnas Falun—Rdttviks jarnvigsakticbolag. Koncessionen
overlits pd namnda bolag. Till styrelseledaméter utsigos grosshand-
laren STEN NorpstdM, majoren G. LILLIEHOOK, apotekaren TH. GO-
RANSSON, handlanden G. A. THUNMARK och kyrkoherden P. PETTERS-
soN. Inom sig valde styrelsen apotekaren TH. GOraNssoN till ordfo-
rande och grosshandlaren STEN NorpsTrROM till verkst. direktor.

Den 2 april 1886 beviljade K. M:t Falun—Réttviks jarnvagsaktie-
bolag koncession, och den 6 maj 1887 tilldelades bolaget ett statslan pd
850 000 kr. under f6rbehill, att bolaget f6re utgangen av ar 1887 skulle
styrka, att, till sikerhet for att jarnviagsforbindelse mellan Rattvik och
Mora skulle komma till stind, i statskontoret nedsatts ett belopp av
100000 kr. D3 bolaget icke kunde fullgéra denna skyldighet, blev
statslinet indraget. Bolaget har ej heller senare atnjutit statslan.

Sedan styrelsen forvissat sig om att ett obligationsldn a 1 650 000 kr.
4 f6r bolaget antagliga villkor skulle kunna erhallas, gjordes i mars 1887
framstillning om koncession for anliggande av jarnvig fran Rattvik
till byn Noret i Mora socken. Den 30 sept. 1887 beviljade K. M:t
koncessionen.
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Bolagets namn dndrades 1888 till Falun—Rdattvik—Mora jirnvigs-
aktiebolag.

I februari 1889 soktes koncession & en jarnvag frdn Mora Noret
till Orsa kyrkby. Ungefir samtidigt soktes emellertid koncession & en
jarnviagsanliggning mellan Mora strand och Orsa kyrkby i enlighet
med en av trafikchefen J. WALLNER upprittad plan, vilken linje var
amnad att byggas av Mora—Vinerns jirnvag. Orsa socknemin hade
dad dnnu icke triffat sitt val mellan de bada linjerna, varfor konces-
sionen beviljades forst den 12 juni 1891, sedan Orsa sockens kommunal-
staimma uttalat sig for att jirnvigsbyggnaden pa vissa villkor finge
verkstallas av Falun—Réattvik—Mora jarnvigsaktiebolag. Trafiken
skulle ombesérjas av Gavle—Dala jirnvag.

Koncession 3 en jirnvdg Mora Noret—Alvdalen erholls av ett annat
bolag, som emellertid diarefter hos K. M:t anholl att 3 utbryta delen
mellan stationerna Mora Noret och Mora. Detta beviljades den 15
mars 1895. Koncessionen 4 den sistnimnda bandelen 6vertogs av
Falun—Rattvik—Mora jarnvagsaktiebolag.

Sedan Orsa socknemén pd vissa villkor erbjudit detta bolag ett 1an
4 300000 kr. mot 3 9, arlig rinta for anliggande av linjen Mora—
Orsa, traffades 6verenskommelse, att Givle—Dala jirnvagsaktiebolag
skulle trafikera denna linje.

Jirnvigsbyggnaden Falun—Orsa och Mora Noret
—Mora. Styrelsen avslot kontrakt med ingenjoren C. JEHANDER om
entreprenad & linjen Falun—Raittvik f6r en summa av 856 000 kr.

Arbetet skulle borja senast den 1 juli 1888, men detta skedde redan
den 29 sept. 1887 vid Stennidset och fortsattes visterut. Banans in-
ledande till Falun paborjades diremot forst i juni 1888, emedan tvist
rddde om strackningen genom staden. Slutligen besloto stadsfullmik-
tige i Falun 1888 att godkinna jarnvidgens framdragande genom den
s. k. Promenaden. Den 12 nov. 1889 oppnades linjen Falun—Sigmyra
och hela linjen Falun—Rattvik den 12 aug. 1890 for allmin trafik.

For byggandet av linjen Rattvik—Mora Noret antog styrelsen an-
bud av ingenjoren JEHANDER & 405 000 kr. Linjen 6ppnades £6r allmin
trafik den 2 aug. 1891.

Vidare ingick styrelsen avtal med ingenjoren JEHANDER om byg-
gandet av linjen Mora Noret—Orsa for en kostnad av 189 0oo kr.
Denna linje oppnades for allman trafik den 1 aug. 1892, och den 15

pafoljande sept. invigdes jarnvagslinjen Falun—Orsa hogtidligen av
konung Oscar.
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Samtidigt fullbordades Mora—Vinerns jiarnvag till Mora Strand,
och med nédvindighet krivdes forbindelse med nimnda bana medelst
en sammanbindningsbana fran Mora Noret till Mora med bro over
Osterdaldlven. Mellan jarnvagsbolaget samt vag- och brohéllningsskyl-
dige inom Mora tingslags vaghallningsdistrikt triffades 6verenskom-
melse om att bygga en kombinerad landsviags- och jarnvagsbro. Till
denna erholls ett statsbidrag med tva tredjedelar av den beridknade kost-
naden. Forbindelseleden oppnades den 21 sept. 1896.

Mora—Alvdalens jérnvig.

For anliggandet av en jirnvdg mellan nidgon jairnvagspunkt och Alv-
dalen avsatte Alvdalens kommun i bérjan av 18go-talet en milj. kr.
av sin skogsmedelsfond. Undersokning av en linje frin Mora Noret
4 Falun—Rattvik—Mora jiarnvig till Alvdalens kyrkby gjordes av
kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren C. H. OuNELL, och Mora—
Alvdalens jarnvagsaktiebolag bildades. Koncession 3 anliggningen er-
holls den 24 aug. 1894. Sdsom forut ndmnts, utbréts 1895 strackningen
Mora Noret—Mora, vars utférande overtogs av Falun—Rittvik—
Mora jarnvagsaktiebolag.

Jarnvagen Mora—Alvdalen 6ppnades for allmin trafik den 1 nov.
1900, och trafikeringen utférdes av Mora—Vinerns jirnvag.

Den 31 dec. 1896 meddelade K. M :t ritt for Mora—Alvdalens jirn-
vag att utstracka sin jarnvig fran Alvdalens kyrkby till Rots by vid
Rotilvens infléde i Osterdalilven, men bolaget befriades frin denna
skyldighet den 6 mars 1908. Tv& &r dessférinnan hade jirnvigen for-
satts 1 konkurs.

Vid 1907 ars bolagsstimma med Givle—Dala jirnvagsaktiebolag
vacktes nu forslag, att bolaget matte f6r Falun—Réattvik—Mora jirn-
vagaktiebolags rikning forvirva Mora—Alvdalens jirnvag. Bolags-
stamman bifoll forslaget, vilket samma dag godkandes dven av Falun
—Rattvik—Mora jarnvigsaktiebolag, som dirjimte forband sig att
till Stockholms Enskilda bank, som hos Mora—Alvdalens jarnvag hade
en lanefordran & 800 000 kr., betala detta belopp jimte rinta. Det be-
vakade beloppet i Mora—Alvdalens jarnvagsaktiebolags konkurs ut-
gjorde 1098 8o1 kr., nyssnimnda lanebelopp inriknat. Hela aktie-
kapitalet, som vid konkursen gick forlorat, var 1 012000 kr., varav
en milj. kr. voro tecknade av Alvdalens skogsmedelsfond och 12 000 kr.
av enskilda personer.
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P3 exekutiv auktion den 26 maj 1908 inropades banan av Falun—
Rittvik—Mora jirnvigsaktiebolag for 480 0oo kr. Bolaget vidtog dar-
efter en del forstarkningsanordningar m. m.

Trafikeringen och administreringen av banan 6vertogs av Falun—
Rittvik—Mora jarnvigsaktiebolag den 1 maj 1909 och utférdes genom
Givle—Dala jarnvagars forsorg.

Falun—Visterdalarnas jarnvig.

Anlaggningen av Kvarnsvedens pappersbruk torde fi anses vara
anledningen till Falun—Visterdalarnas jirnvdg. Det visade sig nam-
ligen £6r Kvarnsvedens pappersbruk vara alldeles nodvandigt att faen
jarnvig till Falun, men d& en dylik kort jarnvagsstracka endast bleve av
lokal betydelse och siledes icke skulle kunna vinna stort intresse, ansag
man, att ett aktiebolag littare skulle kunna bildas, om den tilltankta jarn-
vigen fortsattes visterut till ndgon folkrik trakt i Vésterdalarna, exem-
pelvis Vansbro eller Tretjirn eller ock en plats diremellan, bendmnd
Gruckin, vid Mora—Vinerns jiarnvag.

Grosshandlaren STEN NorpsTrROM i Givle, som redan bringat flera

jarnvagar till verklighet i Dalarna, intresserade sig dven f0r denna tanke.
Sedan det konstaterats, att ett livligt intresse fanns inom kommunerna,
borjade han forarbetena f6r bolagets bildande.
- Det var nu angeliget att snarast mojligt hos K. M :t soka koncession
dtminstone pa nagon del av den tilltdnkta jarnvagen av den anledningen,
att man trott sig finna, att styrelsen f6r den koncessionerade Angelsbergs
—Vansbrobanan, som redan var under arbete, helst ville undvika att
bygga banan till Vansbro utan hellre stanna vid nagon station vid
den ifrigasatta Viasterdalsbanan. Denna tanke visade sig ock ha fog
f6r sig. Underhandlingar inleddes ndmligen mellan bolagen aren 1900
—1go1 rorande Overlatelse fran Stockholm—Viasteras—Bergslagens
Nya jarnvagsaktiebolag pad Falun—Vasterdalarnas jarnvagsaktiebolag
av koncessionen for linjen Bjérbo—Vansbro.

Under ar 1898 ingévo landshovdingen i Kopparbergs lan CL. WER-
siLL, kommunalstimmoordférandena i Jarna socken O. ISRAELSSON,
i Nis socken FALTIVAR Lars LarssoN och i Floda socken Spik
Erix Larsson,disponenten vid Stora Kopparbergs Bergslags aktie-
bolag E. J. LJUNGBERG, stadsfullméktiges i Givle ordforande kon-
suln JouN RETTIG och grosshandlaren STEN NorpstrOM i Gavle till
K. M :t en anmilan, att sokandena hade for avsikt att, darest de dartill



290 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

erholle tillstind, anligga en normalsparig jirnvag fran Falun till Vans-
bro & Mora—Vinerns jarnvdg. Som de emellertid d& icke medhunnit
uppgora planer m. m. for en lingre linje 4n delen mellan Repbécken vid
Siljans jarnvig och Vansbro, anhéllo de om koncession f6r anlaggande
av jairnvag a nimnda stricka enligt en av 10jtnanten i Vag- och vatten-
byggnadskiren C. H. FOGELBERG upprattad plan, vars kostnadsforslag,
utom rullande materiell, slutade pa en summa av 2 361 0oo kr. Denna
framstallning remitterades till Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for
utlatande. Sedan emellertid s6kandena f6rsport, att hinder f6r konces-
sion & den sckta linjen tvivelsutan skulle ligga diri, att den skulle a
strackan Bjorbo—Vansbro nastan sammanfalla med den redan konces-
sionerade jirnvigen Vansbro—Angelsberg, ingdvo de i juni 1898 till
K. M:t ny ansokan jamte plan och kostnadsforslag, som upprittats av
l6jtnanten FoGELBERG. Enligt planen skulle visserligen banans lingd
okas men sammanfallandet med Vansbro—Angelsbergsbanan und-
vikas. Kostnadsforslaget var upptaget till 2 607 0oo kr. utan rullande
materiell. Aven denna ansokan remitterades till Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, som gav foretride it det senare forslaget. Emellertid
hade plan och kartor, upprittade av ingenjoren STEN SANDBLAD och
omarbetade av 16jtnanten FOGELBERG, for linjen Falun—Repbicken
blivit fardiga. Kostnadsberakningen uppgick till 1 274 coo kr. Kon-
cession soktes nu 4 en normalspdrig jarnvig mellan Falun och Rep-
biacken. Sedan vederborande myndigheter tillstyrkt ansokningen, be-
viljade K. M:t den 17 mars 1899 koncession 3 linjen frin Falun 6ver
Repbacken till Vansbro med foreskrift bl. a. att jirnvagen skulle vara
fardig senast den 1 okt. 1g02. Efter ansokan indrades detta till den
1 okt. 1903.

Inbjudning till aktieteckning hade utfirdats den 10 april 1899 och
den 27 jan. 1900 konstituerades Falun—TV dsterdalarnas jirnvigsaktie-
bolag. Till styrelse valdes landshévdingen CL. WERSALL, grosshandla-
ren STEN NoORDSTROM, konsuln J. RETTIG, disponenten E. J. Lyunc-
BERG och kaptenen C. F. Asker. Koncessionsansokningen overlits pa
jarnvigsaktiebolaget.

Aktieteckningen fordelade sig pa féljande sitt: Gavle—Dala jirn-
vagsaktiebolag 499 100 kr., Stora Kopparbergs Bergslags aktiebolag
250 000, Gavle stad 150 000, Falu stad 40 000, Floda kommun 30 000,
Nas kommun 25 0oo samt enskilda personer §goo kr.

Under tiden stego alltjimt materialpriser och arbetsloner. Aktieteck-
ningen var blott en milj. kr., och svarigheter visade sig att kunna upp-
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13na resterande belopp. Den storsta pariknade trafikanten fann sig
icke heller féranlaten att bistricka med medel vare sig genom 6kad aktie-
teckning eller i form av 1an. Under dessa brydsamma tider maste man
uppgiva tanken pi att fullborda banan efter den ursprungliga planen
samt inskrénka sig till att bygga linjen endast till Bjérbo & Stockholm—
Visterds—Bergslagens jirnvigar, varifrn andock jarnvagsforbin-
delse skulle erhallas till Vansbro. Enligt kostnadsforslag av civilingen-
joren L. W. LiNDEGREN skulle kostnaden hirigenom nedbringas med
I 250 000 kr.

Den 14 nov. 19o2 erholls tillstind att framdraga jarnvigen frén
Falun till Bjorbo i stallet £6r till Vansbro.

Ar 1900 bérjade byggnadsarbetet. Arbetschef, dnda till dess bolaget
kom p obestiind, var civilingenjéren L. W. LINDEGREN, vilken som elev
vid Tekniska hogskolan under sommaren 1857 deltagit i arbetet & Givle
—Dala jarnvigs banbyggnad. I sept. 1903 méste arbetet helt och hallet
nedliggas, enir bolagets sivil aktiekapital som upplinta medel di voro
forbrukade och bolaget icke hade nigon mojlighet att vidare kunna an-
skaffa medel. Vid denna tidpunkt var dock linjen Falun—Repbacken
besiktigad for att oppnas for trafik, linjen Repbicken—Mockfjard
skenlagd och en mingd andra arbeten langt framskridna.

Sedan alla f6rsok att skaffa nytt kapital strandat, beslot Gavle—Dala
jarnviagsaktiebolag, som #gde halva aktiekapitalet och dessutom hade
fordringar hos bolaget, att fullborda foretaget. Arbetet aterupptogs i
dec. 1903 under ledning av 16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskéren
Evris HILDEBRAND.

Den 23 juni 1904 oppnades bandelen Falun—Repbécken f6r allman
trafik. Bandelen Repbicken—Mock{jird 6ppnades for godstrafik den
I maj 1905 och bandelen Mockfjard—Bj6rbo for allmin trafik den 11
dec. 1905. Samma dag Sppnades dven bandelen Repbicken—Mockfjird
for allman trafik.

Den for banan Falun—Bjorbo i slutet av ar 1901 beriknade bygg-
nadskostnaden var 2 600 000 kr., men den totala kostnaden, inbegripet
markexpropriationer, uppgick till 3 672 705 kr., siledes 1 072 705 kr.
mera an ursprungligen beraknats.

Den stora 6kningen i kostnaderna hirledde sig fran ckade kostnader
for jordlsen, terrasseringsarbeten till f6ljd av svarartad jordman
m. m., skirpta foreskrifter f6r brobyggnaderna, 6kade materialkostna-
der och Okade anslutningskostnader till Falun och Bjorbo stationer
m. m. samt blockad pa grund av konflikter med arbetarna.
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Falun—Réttvik—Mora och Falun—Visterdalarnas jarnvigs-
aktiebolags uppldsning.

Falun—Rattvik—Orsa-banan hade tillkommit genom Givle—Dala
jarnvagsaktiebolags kraftiga bistind. Vid detta bolags arrendering av
banan betonade man ocksa, att denna linje var av stor betydelse for trafik-
okning & bandelen Gavle—Falun, vilket 4ven sedermera visade sig vara
forhallandet, och att Gavle—Dala jirnvagsbolag darfor icke borde rikna
sig tillgodo ndgon vinst & sjilva arrenderingen. Driftkostnadsprocenten
1or de enskilda banorna i Sverige vid denna tidpunkt utgjorde omkring
53 %, for Gavle—Dala jarnvig uppgick den till omkring 51 9%. Bolaget
stallde ocksd sina berdkningar efter en 1ag utgiftsprocent men likvil
hogre dn genomsnittsprocenten. Att driftkostnadsprocenten sedermera
under 189o-talet skulle stiga betydligt, var icke mojligt att vid denna
tid forutse. I arrendekontrakten foreskrevs, att Rittviksbolaget skulle
erhdlla hilften av det eventuella trafikdverskott, som fanns kvar,
sedan den berdknade driftkostnaden jamte rinta och amortering & bo-
lagets 1&n avdragits bruttosumman. Detta ansigs ocksa skiligt. Emel-
lertid hade mot slutet av 18go-talet olika tolkningar gjort sig gallande
av de arrendekontrakt, som voro uppgjorda mellan bolagen, och for-
slag till fortydliganden i dem hade framkommit. DA oaktat upprepade
underhandlingar nigon dndring icke stod att vinna, beslot Gavle—Dala
jarnvéagsaktiebolag att soka forvirva aktierna i Rittviksbolaget. Aktie-
agarna erbjodos det nominella virdet av sina aktier jamte skilig rinta
fran den tid, di vederborande aktietecknare till bolaget inbetalt aktie-
beloppet. Négon utdelning hade nimligen aldrig limnats & dessa aktier.
I slutet av ar 1903 hade Givle—Dala jirnvigsaktiebolag forvarvat
samtliga aktier i Falun—Rittviks jirnvigsaktiebolag.

Sedan byggnadsarbetet & Falun—Visterdalarnas jirnvig, sisom
forut namnts, upphort, emedan bolagets samtliga medel voro f6rbrukade
och all kredit stingd, inkopte Givle—Dala jirnvagsaktiebolag Zven
samtliga aktier i Falun—Visterdalarnas jirnvagsaktiebolag.

Gédvle—Dalabolaget hade silunda forvirvat samtliga aktier i sivil
Falun—Réttvik—Mora som Falun—Visterdalarnas jirnvigsbolag,
och dessa bolags verksamhet blev darfor uteslutande av formell natur.
Pa grund harav hemstillde Givle—Dala jarnvags direktion vid 1918
ars bolagsstimma, att stimman madtte dvertaga dotterbolagens konces-
sioner. Stimman bif6ll denna hemstillan, och de bida bolagen tridde
1 likvidation.
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Fran och med ar 1920 inga de uppldsta dotterbolagens tillgangar och
skulder i Gavle—Dala jirnvagsaktiebolags rakenskaper.

Gidvle—Dala jarnvigar.

Bana och byggnader. Givle—Dala jirnvag blev visserligen
fardig for trafik under borjan av juli minad 1859, men helt natur-
ligt Aterstod di annu en stor del ofullbordade arbeten, vilka efter
hand maéste avslutas. P4 grund av den ridande penningknappheten
inom bolaget hade direktionen gjort allt f6r att si fort som mdojligt £a
banan si pass i ordning, att tillstdnd kunde limnas for trafikens bor-
jande. De genom trafikeringen influtna medlen kunde sedan anvindas
till erforderliga kostnader f6r banarbetets avslutande.

Aven med hinsyn till de erforderliga kompletteringsarbetena, vilka
for ovrigt i ganska stor utstrackning pliga forekomma aven vid nu-
tida jarnvagsbyggen, maste man erkdnna, att Giavle—Dala jarn-
vag var en efter divarande férhallanden omsorgsfullt utford och
av fullgoda materialier byggd bana. Att s3 var férhallandet, bevisas
aven dirav, att trafiken kunde tillvixa mingdubbelt mera, in fran
bérjan var beriknat, utan att nigon som helst forstairkning av over-
byggnaden behovde ske. Banbyggnaden blev visserligen betydligt
dyrare, an vad de gjorda berakningarna utvisade, men man kan dock
med skil pastd, att nigra onddiga utgifter icke ifragakommo under
byggnaden. Allt ordnades pa billigaste sitt, allt utfordes sa praktiskt,
som med davarande hjilpmedel och uppfattningar var mojligt, och allt
gjordes framfor allt varaktigt. P4 grund av den naturliga utvecklingen
har mycket av den ursprungliga anliggningen blivit utdomt, men ratt-
visligen maste framhallas, att banbyggnaden var utford pa ett sa fram-
synt sitt, att de drligen dterkommande besiktningarna vitsordade dess
fullgoda skick.

Jarnvagens ursprungliga raler voro av jarn och vigde 20 skalpund
pr strackfot eller 28,6 kg/m. Lingden var 20 eng. fot. Skarvjirnen
voro plana, en fot ldnga och vigde 4,2 kg. pr par. Sliprarnas dimen-
sioner voro 8 fots lingd med 9 tums diameter och 6 tums tjocklek. Pr
skenlingd anvindes 8 sliprar. Vid varje skarv — s. k. understodd
skarv — var sliperns lingd 9 fot. Under aren 1862—1865 inlades &
storsta delen av jarnvigslinjen bottenplatar under ralsskarvarna, vilken
anordning i hogst visentlig grad bidrog till att goéra skarviorbind-
ningarna varaktigare genom mindre slitning & skarvsliprarna, och i
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sammanhang dirmed utbyttes de 1 fot linga skarvjarnen mot sidana
av 1,55 fots langd.

DA godstrafiken okades, visade det sig emellertid, att jarnrilsen ej
dgde nodig hillbarhet, och man beslot di att overgd till stalrdls. Ar
1867 inkoptes ett mindre parti sidan frin England. Ar 1868 och {6l-
jande tva ar uppgjordes kontrakt med Motala verkstad om leverans
dels av stalrals, dels av stalhuvade raler, i samband varmed de utnotta
engelska jarnriler, som funnos i bolagets dgo, omvalsades och vid vals-
ningen forsigos med stalpalagg 4 ralshuvudena. Amnena till stalrdlsen
tillverkades vid Sandvikens jirnverk av bessemerstal. Ar 1872 levere-
rade Smedjebackens valsverksaktiebolag till bolaget ett stérre parti
stalrals. Stalralsen vigde 32,1 kg. och den stilhuvade ralsen 31,7 kg.
pr meter. Efter ytterligare inkop av ett mindre parti bessemerstalrals
fran England ar 1875 var jirnvigens huvudspar till hela sin langd
belagt med dels helvalsade bessemerstalriler, dels stilhuvade jarn-
skenor. Aren 1893—1895 inlades & vissa kortare strickor stilrils av
33,2 kg/m., 10 m. ldnga, samt utbyttes de plana skarvjarnen mot vinkel-
skarvjarn.

Pa grund av den alltjaimt okade trafiken och den tyngre rullande
materiellen beslots ar 1897 att utbyta ralsen 4 hela jarnvagsstrackan
mellan Gavle och Falun mot siddan av kraftigare typ. Under aren
1898—1904 blevo darfor huvudsparet a hela bandelen Gavle—Falun,
andra sparet Gavle—Hagastrom och banan Gavle—Fredriksskans (se
nedan) samt andra sparet & varje station belagda med 40,5 kg. stalriler
och med vinkelskarvjarn om 33 kg. vikt pr par.

Alla broar 3 jarnvagen mellan Gavle och Falun voro fran borjan
byggda av tra, med undantag av vistra bron 6ver Lillin i Gavle, vilken
uppifordes av jirn. Efter hand maste givetvis dessa utbytas, och ar
1881 voro jarnvagens alla broar ombyggda och férsedda med land-
fasten av sten eller ocksa utgjordes dessa av jarnkolonner, stiende pa
palrust och med overbyggnad av jarn. Under ar 1895 forstirktes dver-
byggnaden till alla broar a bandelen Gavle—Falun. Med anledning av
de tyngre lokomotivtyper, som kommit till anvindning, och med hin-
syn till den tendens till ytterligare stegring av lokomotivvikten, som
gjorde sig gillande, beslots ar 1899, att broarna a linjen Gavle—Falun
skulle utbytas mot nya av martin- eller bessermergétmetall med en
hallfasthet av 3 800 a 4 400 kg. pr kvem. Stenlandfistena for de flesta
broarna blevo byggda f6r dubbelspar men sjilva 6verbyggnaden endast
for enkelt spar. Dessa arbeten utfordes under aren 1899—1902. Under
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ar 190y paborjades forstarkningsarbeten & de flesta broarna & ban-
delen Falun—Orsa med 10 m. spann och darover, sd att lokomotiv med
axeltryck av 13,5 ton skulle kunna passera. Dessa arbeten blevo slut-
forda ar 19o8. Sedan Statens jarnvigar ar 1918 inkopt bandelen
Mora Noret—Orsa och byggt en ny jirnvagsbro over Osterdaldlven
vid Mora, har 6verenskommelse traffats om gemensamt begagnande
av denna bro. Den aldre bron anviandes for landsvagstrafik.

Givle norra station — fore Giavle centralstations tillkomst benamnd
Givle station — var ursprungligen jiarnvigens enda station i Gavle
och ombesorjde siledes jarnvigens sivil person- som godstrafik pa
platsen. I och med Uppsala—Gévle jarnvags tillkomst och samman-
bindningsbanans anordnande med denna jarnvag, byggdes Gavle cen-
tralstation vid denna sammanbindningsbana. Efter denna stations full-
bordande ar 1877 upptogs dir den visentligaste delen av person- och
ilgodstrafiken f6r bada jarnvagarna.

Till Gavle norra station voro forlagda jirnvagens verkstader och
lokomotivstallar. Ett vitt forgrenat sparsystem utvecklades darstades
till de olika delarna av hamnomradet, som efter jarnvagens tillkomst
utvidgades med nya upplagsplatser, i frimsta rummet {6r upplaggning
av de stora mingder sigat virke, som pa jirnvagen transporterades till
Givle for export sjovagen.

Trots det 6kade kajutrymme, som vanns dels genom hamnbassangen
Nyhamns anliggande och dels genom stora utfyllningar i inre fjarden,
visade sig hamnen otillricklig, varfor Gavle stad gick i forfattning
om anliaggande av en ny hamn vid Fredriksskans, vilken med den
egentliga hamnen férbands medelst en jarnviagsbank over inre fjarden
av nara 2 km. lingd. Detta arbete utfordes av staden aren 1898—1905.
Jarnvagsbolaget bekostade sliprar, rals m. m. och utforde sparanligg-
ningen under aren 19o4—1905 for en kostnad av 92 000 kr. Emeller-
tid fortgdr en standig utvidgning av Fredriksskansomradet medelst
nya utfyllningar och muddringar. Gavle—Dala jarnviag trafikerar
aven detta nya hamnomrade.

Ehuru Gavle norra bangard omfattade ett synnerligen stort omrade,
visade det sig, att vagnsrangeringen pa grund av otillrackligt ut-
rymme ej kunde bedrivas pa ett ekonomiskt och praktiskt sitt. Avensa
befunnos jarnviagens verkstider och lokomotivstallar otillrackliga.
Jarnvigsbolaget maste darfor ga i forfattning om inkop av erfor-
derliga omraden for utvidgningar pa norra sidan om det planerade
stadsomradet. Dir anlades under aren 19o2—1906 ny tidsenlig gods-
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vagnsrangeringsbangérd och lingre visterut uppfordes lokomotiv- och
vagnverkstider, smedja, forradsbyggnader, lokomotivstallar m. m.
samt anlades personvagnsbangard. Stationshuset vid hamnen slopades,
och i stallet anordnades stationsinspektorsexpedition vid den nya gods-
vagnsrangeringsbangirden. Fraktgodsmagasinet kvarligger fortfa-
rande pa sin gamla plats vid hamnen.

I och med Sala—Gysinge—Gavle jarnvags fullbordande och anslut-
ning till Givle—Dala jarnvag vid Hagastroms station ar 19oo ansags
ytterligare ett huvudspar mellan Gévle och Hagastrom erforderligt.

Stationen i Falun disponerade fore Bergslagsbanans tillkomst ett
obetydligt omrade. Stationshuset var uppfort av trd, och godsmaga-
sinet var byggt i anslutning till stationshuset. Endast ett spar ledde
till stationshuset i rat vinkel mot detsamma, och samma plattform,
som anvandes for godslastning fran magasinet, tjinstgjorde aven som
personplattform. I och med Bergslagsbanans tillkomst och dennas an-
knytning till Givle—Dala jarnvag i Falun blevo ar 1875 stationsbygg-
naderna slopade och nytt stationshus uppfért i sten samt bangardarna
omindrade och utvidgade efter datida behov. Pa grund av den steg-
rade trafiken pa stationen maste jirnvigsbolaget ga i forfattning om
inkop av stora markomraden avensom foretaga betydliga utfyllningar
1 sjon Tisken i och for bangardens utvidgning och vigars omliggande.
Dessa arbeten utfordes under dren 1901—1907. Ar 1923 blev stations-
huset till det inre ombyggt. Aven bangirden blev samtidigt delvis om-
byggd, och ytterligare ombyggnadsplaner foreligga.

I 6vrigt hava under arens lopp & de flesta stationerna mer eller
mindre genomgripande forindringar och utvidgningar av sparsyste-
men vidtagits, nya byggnader uppforts samt vixel- och signalsiker-
hetsanlaggningar anordnats.

Rullande materiell. Vid tiden f6r Gavle—Dala jarnvags till-
komst funnos i Sverige icke nigra verkstider for tillverkning av loko-
motiv, vagnar och dylikt, utan sidan materiell maste inkopas fran utlan-
det, foretradesvis fran England. Forst ar 1860 borjade lokomotivtillverk-
ning vid svenska verkstiader, dock under de forsta aren i ganska liten
skala. Det var darfor nédvindigt for jirnvigen att gora sina forsta
bestallningar av rullande materiell utom Sverige. Bestillningarna pla-
cerades alla i England. Darvid hade bolaget stor nytta av de rad och
anvisningar, som lamnades dels av civilingenjoren TH. STIELER, vilken
for Statens jarnvigars rikning da vistades i England, dels av ingenjo-
ren P. A. SAHLSTROM, vilken en tid var bosatt i England for att utbilda
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Gavle hamn.

Givle hamn.
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Malmtig i stigning 10,i */os mot Ryggen.

Turisthotellen 1 Rittvik,
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Oxberg.

Alvdalens station.
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Bron over Visterdalilven vid Bomsarvet.
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sig till maskiningenjor. Denna befattning beklidde han ocksd vid
Givle—Dala jirnvag nagra ar.

Den rullande materiell, som bolaget silunda forskaffat sig fran
England, var efter ditida forhéllanden av ypperligaste beskaffenhet.

I borjan av januari 1856 gjorde verkst. direktoren, grosshandlaren
MUREN, och arbetschefen, kaptenen ADELSKOLD, tillsammans en resa
till England for att dar bestilla eller inkopa lokomotiv, vagnar, verk-
stadsmaskiner, verktyg, reservdelar och i allméinhet sidan materiell till
banan, som da icke kunde erhdllas i Sverige. BI. a. koptes tre lokomotiv
med tender for ett pris av 51 300 rdr rmt pr st., ett anvint lokomotiv
med tender jimte 4 extra hjulringar f6r ett sammanlagt pris av
14 000 rdr rmt, 10 oinredda passagerarevagnar for 4 635 rdr rmt pr
stycke, 2 bromsvagnar for 3 69o rdr rmt pr st., 32 Oppna godsvagnar
for 1 206 rdr rmt pr st., 30 plankvagnar for 1 530 rdr rmt pr st. samt
10 timmervagnar for 1 260 rdr rmt pr styck.

Enar de lokomotiv, som bolaget bestillde i England, sasom forut
namnts, voro av utmirkt beskaffenhet, fortsatte bolaget dnda till ar
1878 att gora alla sina lokomotivbestidllningar déarstides. Efter ar
1890 ha uteslutande lokomotiv av inhemsk tillverkning anskaffats.

Da kompoundlokomotiv visade sig lampliga & Gavle—Dala jarnvag
med dennas skarpa lutningar, bestdlldes 1898 hos Nydqvist & Holm i
Trollhdttan 4 sexkopplade sadana lokomotiv med tvahjulig boggie.

De forsta personvagnarna inkoptes frin England oinredda och in-
reddes sedermera a bolagets verkstader. Fran och med borjan av 1860-
talet tillverkades bolagets personvagnar i Sverige, nagra fa a bolagets
egna verkstader, Ovriga vid bestallningsverkstader inom landet. Ar
1886 indrogos 1:a klass personvagnar och omindrades till 2:a klass.
I mars manad 1890 bestillde bolaget sina forsta boggievagnar, 3 st.
kombinerade 2:a och 3:e klass.

Under ar 1899 insattes tva s. k. lankaxelpersonvagnar i trafiken.
Dessa voro de forsta linkaxelpersonvagnar, som veterligen kommo i
bruk i Sverige.

Visserligen beslot direktionen bade under aren 1859 och 1860 att
fran England inkdpa axlar och hjul till godsvagnar, vilka skulle £6r-
fardigas pa egna verkstider, »enar detta numera kan ske till vida bil-
ligare pris, in vad de engelska vagnarna kosta», men dessa vagnar
torde icke ha blivit fardiga att utga i trafiken forrin pa varen 1862.
Bade under dren 1859 och 1861 bestilldes i England plank- och gods-
vagnar for bolagets rikning.

16. Jarnvigsforeningen.



302 Svenska Jidrnvigsforeningen 1876—1926

Bromsanordningarna 4 godsvagnarna voro vid jirnvigens borjan
ytterst ofullstindiga och bestodo endast av s. k. fallbromsar. Forst i
borjan av 18go-talet borjade godsvagnarna allmiannare forses med
skruvbromsar, och ir 1895 anstilldes sarskilda bromsare. Forsok
gjordes vid denna tid & 50 par godsvagnar med s. k. tvavagnsbroms av
Hardys konstruktion. Dirigenom erhdlls en effektivare bromsning av
tagen utan att antalet bromsare beh6vde o6kas, men pa grund av and-
rade trafikforhéllanden méaste anordningen efter ungefir 10 ars bruk
overgivas, ehuru den for ovrigt fungerat till belitenhet. A person-
vagnssitten uppsattes under ar 1885 s. k. Heberleins friktionsbroms.
Detta system visade sig emellertid ganska beroende av viaderleken och
kansligt f0r vatten, sno och is, vadan detsamma efter endast nagra ars
anvandning togs ur bruk. Da person- och godstrafik ar 1goz till stor
del atskildes, uppsattes vakuumbroms a de flesta person- och pack-
vagnar.

Uppvarmningen av personvagnarna limnade under jarnvagens
forsta trafikir naturligtvis mycket 6vrigt att 6nska. Under de forsta
aren gingo vagnarna alldeles ouppvarmda, darefter gjordes forsok
med kaminer. Under ar 1876 uppgjorde jarnvagens maskiningenjor,
sedermera marindverdirektoren H. LILLIEHOOK, fOrslag till vagnarnas
uppvarmning medelst dnga. Varmeledningen bestod av ett grovt kam-
flansror, som strackte sig langs hela vagnen och var placerat under
vagnsgolvet i en tralada. I botten pa lddan voro hal {6r inslappande av
den friska luften och i vagnsgolvet galler for inslappande av den upp-
varmda luften. Detta virmeledningssystem avlostes sedermera av det
Storckenfeldtska, vilket i sin tur nu far vika {or vissa lagtryckssystem.

Belysningen av personvagnarna erholls fran borjan genom stearin-
ljus. I och med anskaffande av boggievagnar ar 18go forbittrades
belysningen pa si sitt, att stearinljusen ersattes med fotogenlampor.
Fran och med ar 1894 anordnades elektrisk belysning i personvagnarna.
For detta andamal forsags ett behovligt antal finkor med ackumulator-
batterier, vilka pa vissa tider laddades. Ar 1907 Gvergick jarnviagen
till vagnbelysning med aceton-acetyléngas.

Eventuell elektrifiering. Da man ansett det lampligt att
tillforsikra jirnvigsbolaget en kraftkalla for eventuell elektrifiering
av jarnvagen, har ett vattenfall, benaimnt Rensfallet, i Ljusnan inom
Bollnas socken i Hilsingland ar 1919 inkdpts.

Verkstiderna. Jarnvagens verkstader, vilka uppfordes under
aren 1856—1858, blevo efterhand otillfredsstillande, di de icke fyllde
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nyare tiders och den 6kade trafikens krav vare sigifraga om byggnader
eller arbets- och verktygsmaskiner. Aven verkstadernas inbordes lige
och tranga utrymmen férdyrade och forsenade arbetena. Dessa forhal-
landen blevo i borjan av 18go-talet, sedan jirnvigen Falun—Orsa till-
kommit, sadana, att det visade sig vara alldeles nodviandigt att ga i
forfattning om verkstidernas och forriddets ombyggnad. 1902 ars
bolagsstamma beslot darfor uppforandet av nya byggnader och anlagg-
ning av en ny verkstadsbangard vid Nynas i Gavle.

Anlaggningarna blevo firdiga 1909 efter att ha kostat nara
400 000 kr.

Trafik. Da de forsta planerna uppgjordes att medelst jarnvag
astadkomma lattare f6rbindelseleder mellan Gavle och Falun, hade man,
efter vad som sedan omedelbart visade sig, betydligt underskattat sam-
firdselns omfattning. Helt naturligt gjorde man sina berakningar
efter den vid denna tidpunkt befintliga landsvigstrafiken mellan de
bada orterna, varefter man okade summan med de transportmang-
der, som man tankte sig skola tillkomma, sedan bittre transport-
medel erhallits. Det berikningsresultat, vartill man silunda kom, holl
sig inom ansprakslosa dimensioner, och behoven av transportmateriell
ansagos i foljd diarav vara ganska sma. Den anskaffade materiellen
befanns emellertid redan fran bdrjan alldeles otillracklig — ett for-
hallande, som ju dock kunde avhjilpas och som i grund och botten icke
var att beklaga sig over. Virre voro vissa andra omstindigheter, som
tillstotte, besvarliga for driften och hindersamma for trafikrérelsens
fulla uppsving.

Sommaren 1859 var mycket torr, och kolden kom sa tidigt pa hosten,
att timmerflottningen hindrades. Foljden blev, att Korsnis da ny-
uppforda sigverk i brist pa timmer maste avsluta signingen si tidigt,
att planktransporten & jirnviagen upphorde redan i borjan av oktober
ménad. Foljande vinter var ovanligt hard, kall och snorik, sa att tagen
a banan maste instillas pd grund av snohinder sammanlagt 24 dagar
under manaderna januari—mars. P4 varen 1860 intriffade ett oerhort
vattenflode — linge kint under namnet 1860 ars flod — som for-
svarade tillverkningarna vid sagverk och jarnbruk och lade hinder i
vagen for alla transporter, all handel och rorelse. Att den nyborjade
trafiken & jairnvagen skulle lida ett hogst kinnbart avbriack av dylika
ovanliga och ogynnsamma naturforhallanden var naturligt. Dessa
missoden drabbade ocksd bolaget hardare vid davarande tidpunkt, in
vad de skulle ha gjort, om de kommit nagot ar senare. Man hade
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nimligen berdknat jimna och goda inkomster av jarnvagen genast
fran borjan for att kunna betala rintor, amorteringar och darjamte
utdelning till aktieAgarna. I stillet intraffade dessa motigheter, vilka
skenbart givo alla dem ratt, som havdat den &sikten, att en jirnvag
icke med fordel kunde trafikeras i si nordligt beligna trakter, och
dessutom alla dem, som pi grund av jarnvagsarbetets oupphorligt
okade utgifter borjat betvivla mojligheten av foretagets barkraft.
Aktiedgarna blevo ocksi besvikna, och aktierna borjade slumpas bort.
Det berattas, att aktier i Gidvle—Dala jarnvag under jarnvagens
forsta ar flera ginger lamnades i likvid mot varor hos képmannen i
Givle och att en aktie darvid fick svara t. ex. mot en tunna rag (15
a 18 kr.) eller t. 0. m. endast mot en tunna salt (4 4 5 kr.). Denna for-
saljning av aktier till pris lingt under deras verkliga virde fortgick
ett par ar, och forst pa hosten 1863 voro de i f6rsiljningspris uppe i
sitt nominella virde, detta ehuru bolaget redan under ar 1862 kunde
gora sin forsta utdelning med 5 9% — ett bevis pa den misstro, som
dessa aktier ronte bland befolkningen i de kringliggande orterna under
de forsta aren.

Den stora eldsvadan, som den 10 juli 1869 overgick Gavle stad,
laggande 530 gardar i aska och stillande 8 000 invanare husvilla, be-
rorde med sina verkningar aven jirnvigens anlaggningar, i det loko-
motivstall, vagnverkstad och materialbodar nedbrunno. Dairemot
lyckades man ridda Ovriga verkstads- och stationsbyggnader samt
aven angransande bradgardar med deras stora upplag av plank och
brader. Redan dagarna efter eldsvadans slut borjade det provisoriska
ateruppbyggandet och istindséittandet av de forstorda jirnviagsbygg-
naderna. Jarnvagens direktion hade samtidigt tillfalle lindra svarig-
heterna for staden, i det banan under dagarna nirmast efter eldsvidan
trafikerades utan avgifter pd sd sitt, att envar av de brandskadade,
som det ville, fick gratis medfolja tigen till vilken station som helst
och aven gratis medtaga av honom ridddade husgerdd och effekter,
detta for att under den forsta villervallan kunna bereda tillfalle 4t dem,
som si onskade, att utom stadens grinser hos lantbefolkningen for-
skaffa sig bostader, till dess tilt kunde hinna ankomma och baracker
uppforas.

Gavle—Dala jarnvag synes vid sin fOrsta start ha iordningstillts
efter samma grunder, som tillimpades vid statsbanan och Ké&ping—
Hultbanan. Utan nagra visentliga forandringar i vare sig expeditions-
satt eller tagskotsel synes arbetet sedan ha fortgatt dnda till dess jarn-
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vagen kom i samtrafik med Bergslagernas, Statens och Uppsala—
Gavle jarnvagar. En del {6rhallanden, som med tiden blivit omoderna
och olampliga, méste di omarbetas. Den ar 1876 antagne trafikchefen
H. A. NETTELBLADTS foOrsta arbete blev ockséd att bringa jarnvagen i
dessa och dven méinga andra avseenden i full enhetlighet med andra,
nyare jarnvagar.

Den forste trafikchefen, frih. E. M. P. voN VEGESACK, avgick 1861
fran sin tjinst. Anledningen skulle ha varit en forsenad strommings-
fjarding. Riksdagsmannen Liss Lars OLsson fran Dalarna hade nam-
ligen med sig pa angbaten frian Stockholm till Gavle som »bagage» aven
en fjarding salt stromming. Nar dngbdten kom till Gavle, var jarnva-
gens verkst. direktor, MUREN, som vanligt nere. L1ss vinde sig da till sin
riksdagskamrat MUREN och bad att £3 strommingsfjairdingen med taget,
varpa han fick till svar, att han skulle lamna av den, sa ginge den nog
med. Liss»limnade av» fjardingen pa bryggan utan adress och destina-
tionsort och trodde, att allt darmed var vil bestallt. Emellertid — nir
taget kom till Falun, var ingen strommingsfjirding med, varfor Liss
med nista tag atervinde till Givle for att taga reda pa sin forlorade
fjarding. Liss vande sig dven da till MUREN, och vid det samtal, som
darvid uppstod mellan Liss, verkst. direktoren och trafikchefen, blev
VON VEGESACK, som f0r Gvrigt var en gladlynt man med ett angenamt
vasen och mycket avhillen av bade trafikanter, underordnade och
direktionen f6r jarnvigen, fortérnad, skrev sin avskedsansokan och
insinde densamma omedelbart. Oaktat manga 6vertalningsforsok lycka-
des ingen fa honom att atertaga den. VON VEGESACK, som varit kapten
vid Dalregementet, for till Amerika, gick in i Nordamerikas Forenta
staters armé och avancerade under inbordeskriget dar till overste, ater-
kom sedermera till Sverige och utnimndes hir till Gverste och chef for
Hilsinge regemente samt slutligen till generalmajor och generalbefal-
havare i Femte militardistriktet, liksom han inom Forenta staternas
armé bekladdes med brigadgenerals vardighet. General voN VEGESACK
avled ar 1903.

Slutligen har det sitt intresse att jamfora godsslagen under ildre
och senaste tider. De viktigaste transporterade varuslagen aren 1860
—1864 utgjorde: travaror, koks, sten- och trikol, jairneffekter, malmer,
cement, sand och sten, spannmal, mjol och gryn, salt, stromming och
salt fisk.

De viktigaste transporterade varuslagen i lokal- och samtrafik iren
1921—1925 utgjorde: trivaror, malmer, stenkol, jirn och stal, trikol,
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tramassa, kalksten, cement och kvarts, svavelkis, papp och papper,
tegel, sand och jord, mjol och gryn.

Tdaganordningar. Den forsta tidtabellen {6r ordinarie tag ut-
fardades att gilla fran den 14 juli 1859. Frin denna dag trafikera-
des banan mellan Gavle och Korsnis dagligen med tva ordinarie tag
i vardera riktningen, ett tig pd formiddagen och ett eftermiddagen.
Var tredje eller var fjarde dag framgick ett av dessa tag frin Korsnis
till Falun och dter. Jarnvagslinjen mellan dessa bagge stationer var
visserligen s pass fardig, att den kunde trafikeras, men da ratt be-
tydande arbeten likval aterstodo, ansadg man, att daglig tagtrafik vore
hinderlig for dessa arbetens utférande. Forst frin och med den
30 juli 1859 upptogs reguljar forbindelse dagligen med Falun. T forsta
tidtabellen voro tagtiderna sa anordnade, att tigmoten icke forekommo
vid nagon linjestation. Taget utgick namligen pa morgonen fran Falun
till Gavle, darifran pa formiddagen, kom till Falun vid middagstiden,
atervande till Gavle strax pd eftermiddagen och dirifran ater till Falun
pa kvillen. Tiden for gangen mellan Gévle och Falun var 3 t. 20 min.

Ar 1870 hade trafiken stigit si avsevirt, att under sommaren er-
fordrades 20 ordinarie tig, 10 upp- och 10 nedgiende. Hirvid ir lik-
val att ihigkomma, att tgen den tiden i allminhet gingo med full last
osterut men i motsatt riktning huvudsakligen bestodo av tomvagnar.
Trafiken till Givle utgjordes namligen av tra, jarn m. m. i stora kvan-
titeter, medan fran Géivle fordes nira nog endast képmannavaror.
Forst smaningom, di industrien vid jirnvigen okades, tillkom sten-
kol som transportobjekt i riktning fran Givle.

De forsta taxorna. Forslag till jirnvagens forsta taxa for sa-
val person- som godstrafik uppgjordes av direktionen den 14 april 1857
att tillsvidare tillimpas mellan stationerna Gavle, Bick, Jadran, Kungs-
garden och Storvik. I detta forslag angavos icke avgifterna med vissa
belopp pr mil for resa i de skilda vagnsklasserna, ej heller voro frakt-
satserna upptagna pr mil for gods av olika slag. Biljettprisen voro i
stallet utsatta med bestamda belopp for resa i 1:sta, 2:a och 3:e klass
vagn mellan samtliga stationer, och betriffande godstrafiken voro
likaledes avgifterna upptagna med bestimda belopp mellan respektive
stationer for vissa uppriknade godsslag, varvid kvantiteten, efter vilken
frakten bestimdes, varierade allt efter godsets natur och utgjordes av
skeppund och lispund, viktualievikt, tunna, kanna eller kubikfot. Den
24 nov. 1857 blev denna jirnvigens forsta interimstaxa av K. M:t
faststilld att tillsvidare gélla, dock med de avsevirda férindringarna,
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att alla avgifter beridknades pr mil och att godset indelades i klasser
med viss avgift i varje klass pr skeppund viktualievikt, som var lika
med 4 centner. For triavaror skulle frakten utgd pr 10 eng. kubikfot.
For paket voro sirskilda avgifter bestimda for vikt till och med 10,
20, 40, 60, 80 och 100 skilpund. Dirjamte upptog taxan sarskilda
bestimmelser for berakning av frakten f6r akdon, hastar, boskap, far,
svin och hundar jimte en del allmdnna bestimmelser.

Redan den 15 jan. 1858 beviljades den forsta nedsittningen i taxan.
P3 grund av de l3ga forlénerna beslot namligen direktionen da, att
frakten for sting-, band-, tack- och knippjarn samt spik, jarnplat och
malm skulle f6r tiden till och med februari 1859 nedséttas fran 25 till
15 Ore riksmynt pr mil f6r skeppund eller 4 centner. Kungorelsen
hirom uppléstes i omkring jirnvigen liggande socknars kyrkor, och ny
taxa trycktes och utsindes. Nasta fraktnedsattning gallde brader. Di-
rektionen besl6t nimligen den 3 april 1860 pa framstillning fran Kors-
nis sdgverksaktiebolag att med anledning av den davarande ringa tra-
fiken pa jirnvigen bevilja nimnda bolag en nedsittning av 20 % av
gillande fraktsatser for vissa slag av brader, som »bolaget kunde finna
beniget att under april manad samma ir lata transportera frin Korsnas
till Gavle».

Avgiften for resa & jirnvagen i 1:a klass, vilken ursprungligen
faststallts till 80 6re pr mil men sedermera sinkts till 75 ore, blev enligt
beslut av direktionen den 22 mars 1861 »péa grund av forekomna om-
standigheter» ytterligare sankt till 60 6re pr mil

For att uppmuntra trafiken 4 jirnvigen beslot direktionen 1801 att
under de tider, di trafiken eljest vore av ringare omfattning, bevilja
nigon nedsittning i frakten for simre trivaror samt malm. Denna
nedsittning torde ha varit ganska godtycklig, limpande sig efter tra-
fikens storre eller mindre storlek & jarnvagen.

Pi grund av dels framstillning fran fyra av de storsta trafikan-
terna, dels de erfarenheter, som vunnits under tillimpningen av den
nya taxan, nedsattes frin den 1 jan. 1864 frakten i godsklasserna 4
och 5 med 1 6re pr centner och mil samt f6r klass 6, omfattande tra-
virke, med 4 6re pr 10 kubikfot och mil eller i runt tal en nedséttning
med 20 %, i dessa klasser.

Telegraf och telefon. Vid anliggningen av telegraflinjen
hade bolaget for att £ rattighet att mot vanlig avgift befordra privata
telegram anskaffat fullstindiga apparater av Morses system eller ena-
handa apparater, som d& anvindes vid telegrafverket.
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De forsta Morseapparaterna voro forsedda med stift, vilka pa pap-
persremsan verkstillde telegrafskriften genom inristande av skaror i
remsan. Dessa apparater utbyttes mot blafirgsapparater ar 1865 &
stationerna Géivle och Falun samt omkring ar 1874 a linjestationerna.
Denna fran borjan fullstindiga telegrafanordning vallade bolaget en
betydande anliggningskostnad i jimforelse med kostnaden for de enkla
apparater, som varit fullt tillrackliga for bolagets eget behov. Ar 1864
anordnades s. k. visaretelegrafapparater mellan vissa motesplatser och
bredvidliggande stationer och métesplatser.

Resultatet av den fullstindiga telegrafanliggningen var, att bolaget
genom skrivelse fran telegrafverket ar 1857 berittigades att vid
jarnvigsstationerna emottaga telegram till sival svenska som ut-
landska telegrafstationer att befordras vidare over Gavle eller Fa-
lun, vilka statstelegrafstationer ocksd hade skyldighet att till jirn-
vagens stationer befordra telegram. Genom skrivelse av den 15 dec.
1859 faststilldes for den privata telegramvaxlingen & Givle—Dala
jarnvag samma reglemente, som gillde for telegrafverket.

Efter telefonens inférande har jarnvigsbolaget efter hand uppsatt
dubbeltridig telefonledning med telefonapparat vid varje banvaktstuga
och station utefter samtliga linjer. Borjan med denna anliggning gjor-
des ar 1898.

Penstonskassor. Givle—Dala jirnvigsakticbolags pensions-
inrdttning bildades 1874 och omfattar den personal, som erholl ordi-
narie anstéllning fore den 1 januari 1899. Fore ir 1912 erlade perso-
nalen inga som helst avgifter for sin pensionering. Frin och med detta
dr dndrades emellertid reglementet, och deligarna uppdelades i tva
grupper, en betalande och en icke betalande, med hogre pensionsbelopp
for den, som erligger avgift f6r sin pensionering. Bolaget bidrager
arligen med visst belopp.

Gavle—Dala jarnvigs pensionskassa omfattar den personal, som
erhdllit fast anstdllning efter den 1 januari 1899. Personalen betalar
viss procent av sin 16n, och bolaget tillskjuter vid deligarens anstill-
ning och loneférhéjningar resterande belopp i pensionens kapitalvirde.
Genom att bolaget salunda erlagger ett engingsbelopp i forskott bliver
personalens pensionering synnerligen betryggande.

Givle—Dala jarnvigs dnke- och pupillkassa bildades 1874 och av-
ser att lamna pension at avliden deligares dnka samt barn under 18 ir.
Bolaget tillskjuter ett belopp, som motsvarar tva tredjedelar av del-
agarnas sammanlagda avgifter.



Givle—Dala jirnvigar 309

Givle—Dala jirnvigsaktiebolags bolagsordning
och ekonomi. Den forsta bolagsordningen faststilldes av K. M:t
den 8 maj 1855. Bolaget grundades pa ett aktiekapital & 2 400 000 rdr
rmt i aktier 4 100 rdr. Bolagets angeligenheter forvaltades av en direk-
tion, bestdende av sju ledamoter och tre suppleanter. Alla val och
beslut vid bolagsstimma bestimdes genom enkel pluralitet av de nar-
varandes roster utom i friga om beslut om utvidgning av bolagets verk-
samhet eller f6randring av bolagsordningen, vilka méiste fattas vid tva
pa varandra foljande bolagsstimmor och vid den senare erhélla tvd
tredjedels rostmajoritet. Rostratten var si bestimd, att for inne-
havande aktier till ett antal av hogst 20, beraknades en rost for varje
aktie, for aktier dirutover till och med 60 en halv rost f6r varje aktie,
for aktier dirutover till och med 120 en fjirdedels rést f6r varje aktie
samt for aktier diarutover en tiondedels rost for varje aktie. Aktierna
voro ursprungligen stillda till viss man. Under érens lopp har bolags-
ordningen genomgitt minga foérindringar.

Di det vid bolagets startande visade sig om6jligt £6r direktionen att
erhilla det for bolagets rorelse erforderliga aktiekapitalet, 2 400 0oo kr.
fulltecknat, beslot bolagsstimman ar 1856 att bemyndiga direktionen
forsilja aterstiende osilda 5 555 aktier med 6 9, rantegaranti. Denna
ranteformén kvarstod till 1863 ars slut, varefter samtliga aktier i bo-
laget blevo likviardiga. Det foreskrivna aktiekapitalet blev genom
denna atgard till fullo inbetalt. Sedan bolagets verksamhet under arens
lopp utvecklats, ansigs det ursprungliga aktiekapitalet ej langre sta i
lampligt forhallande till rorelsens omfattning, varfor beslut ar 1907
fattades, att aktiekapitalet skulle utgora minst 4 800 0oo kr. och hogst
14 400 000 kr., vilken dndring faststilldes s. 4. Aktiekapitalet bestam-
des direfter till 4 800 000 kr. genom 6verforing av 2 400 000 kr. fran
avskrivningsfonden.

Sedan Givle—Dala jirnvagsaktiebolag sammanslagits med Falun—
Rattvik— Mora och Falun—Visterdalarnas jarnviagsaktiebolag till ett
enda bolag, ansigs en ytterligare okning av Gavle—Dalabolagets aktie-
kapital bora ske. Ar 1919 beslots att utlimna en aktie pa tvd gamla, var-
igenom aktiekapitalet blev 7 200000 kr. Okningen mojliggjordes
genom Overforande av motsvarande kapital fran dispositionsfonden.
D3i Falun—Rittvik—Mora och Falun—Visterdalarnas jarnvagsaktie-
bolag den 31 dec. 1920 skiftades, erh6ll Gavle—Dalabolaget sisom
innehavare av samtliga dotterbolagens aktier hela den darvid uppkomna
behéllningen, 4 143 448 kr. 99 ore, och da dotterbolagens aktier sam-
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tidigt aviordes ur rakenskaperna, ansigs lampligt, att Gavle—Dala
aktiekapital ytterligare 6kades genom utlimnandet av en ny aktie pa
tvd gamla. Beslut hirom fattades av 1921 rs bolagsstimma, och har-
igenom hdjdes aktiekapitalet med 3 600 000 kr. till 10 800 000 kr.

Aktierna, vilka, sdsom nidmnts, ursprungligen voro stillda till viss
man, blevo ar 1869 utbytta mot nya, stillda pd innehavaren. De vid
aktieemissionerna utslippta nya aktierna stélldes dven pa innehavaren
med undantag for den senaste emissionen, d, pd grund av gallande
aktiebolagslag, aktierna maste stillas till viss person.

I samband med dotterbolagens uppgéende i moderbolaget, blev bo-
lagsordningen ar 1919 helt och hillet omarbetad i enlighet med da gal-
lande forfattningar, dock med bibehillande av de ovan nimnda be-
stimmelserna. "Betridffande bolagens dndamail, som enligt forut gil-
lande bolagsordningar var att underhilla regelbunden trafik 4 egen
jarnvig dvensom att trafikera banor, som tillst6tte bolagets jarnvigsnit,
gjordes det tilligget, att bolaget dven dgde att anligga eller forvirva
andra jarnvagar. Dessutom dndrades benimningen »bolagets direk-
tion» till »bolagets styrelse». A denna bolagsordning erhélls K. M:ts
faststillelse den 19 mars 1920.

Foljande 1an ha limnats Givle—Dala och Falun—Rattvik—Mora
jarnvigsaktiebolag.

Gavle—Dala jarnvigsaktiebolag: 1855 ars statslan & 2 400 ooo kr.,
lopande med 2 % ranta fr. o. m. 1 okt. 1859, jaimte foreskriven amorte-
ring med 1 % arligen 1859—1868, 2 %, arligen fr. 0. m. r 1869, vilken
procent bolaget sjalvmant hojde till 4 fr. o. m. 1873, slutbetalat 1888;
1858 irs statslin & 600 000 kr., I6pande med 51/2 % arlig ranta, slut-
betalat ar 1868; 1862 ars 5 % obligationsldn 4 1 500000 kr., slut-
betalat dr 1885; 1878 drs 6 9, obligationslan 4 600 ooo kr., slutbetalat
ar 18388; 1899 drs 4 1/2 9, obligationslan & 2 milj. kr., slutbetalat
ar 1910 och ersatt av annat 1an; 1902 ars 4 3/4 9% reverslan 3 3 milj.
kr., dterbetalat 1910 och ersatt av annat 1an; 1904 ars 4 3/4 % reverslan
a 4 milj. kr., aterbetalat 1909 och ersatt med annat 1an, samt 1910 ars
4'l» 9% obligationslin med 50 &rs amortering 4 12 milj. kr., av vilket
obligationer f6r 9 milj. kr. utslippts och med vilket 1an tidigare erhillna
1an till fullo betalades. Vid 1925 érs slut aterstod av detta 1an 10602 360
kr., av vilka utelopande obligationer uppgingo till 7 956 000 kr.

Falun—Rattvik—Mora jarnvigsaktiebolag: 1888 irs 4 9, obliga-
tionsldn & 1 650 000 kr., 40 ars amortering, frin ir 1891 (Aterstod vid
1925 ars slut 433 500 kr.); 1892 ars 3 % reverslan & 300 000 kr., ut-
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bytt 1901 mot aktier i Falun—Rattvik—Mora jarnvagsaktiebolag;
1902 ars 5 % obligationsldn & 550 000 kr., 30 ars amortering, slut-
betalat av Gavle—Dalabolaget ar 1912.

Utdelningen 3 aktierna har varit f6ljande. Under dren 1857—1863
utdelades arligen 2 g 555 preferensaktier 6 9%, under dren 1862—1864
resp. 5 %, 8 % och 12 9, & 18 445 aktier, &r 1865 7 % & 24 000 aktier
och 3 % & 18 445 aktier, dren 1866 och 1867 7 % & 24 0oo aktier och
resp. 4 % och 3,6 % & 18 445 aktier.

Aren 1868—1870 var utdelningen resp. 10 %, 17 % och 15 %, aren
1871—1872 resp. 18 9% och 20 %, &ren 1873—1875 25 %, aren 1876
—1878 209, dren 1879—1884 15 %, aren 1885—1889 20 %, ar
1890 22 9%, aren 1891—1899 27 %, dren 19g00—IQoI resp. 22 % och
20 %, ar 1902 § %, aren 1903—I1906 10 %, och &r 1907 20 %. Ar
1908 utslipptes en ny aktie pd varje gammal, och utdelningen bestim-
des till 10 9, vilken bibeholls dren 1909—1910 fOr att dren 1QII—
1912 héjas till 15 % och dren 1913—1918 till 18 %. Ar 1919 utslipptes
en ny aktie pd varannan gammal, men utdelningen bibeholls vid 18 %.
Ar 1920 utslapptes dter en ny aktie pa varannan gammal och utdel-
ningen bestimdes till 12 %. Den sinktes 1921 till 10 % och 1922 till
8 9%, vid vilken procent de f6ljande arens utdelningar bibehallits.

Styrelse och chefer ar 1926.
Trafikutskot!.

(Jmfr Bergslagernas jirnviigar.)

Boman, G., grosshandlare, ordfsrande,
BerGGREN, C. W., borgmistare, vice ordforande,
FrLenspurc, O. F., konsul,

Norrey, J. A., verkst. direktor, se nedan,
Wyxk, Hj., grosshandlare,

THoRELL, A., landsfiskal.

Styrelse.
BerGGREN, C. W., borgmistare, ordférande,
FrensBurG, O. F., konsul, vice ordfsrande,
Boman, G., grosshandlare,
NoORrRBY, J. A., verkst. direktér, se nedan,
Wyk, Hj., grosshandlare.

Verkstillande direktor.
NORRBY, J. AL e I1919—
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Bandirektor.
BerNHARDT, H., major i V. V.K............................. 1922—
Maskindirektor.
NORDSTROM, FR. ... 1919—
Trafikdirektor.
HIELMER, AL e, 1919—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordfiorande.
NisseRr, A. V., overstelojtnant.................................... 1855—1865
MUureN, P., grosshandlare....................................... 1865—1874
PETRE, J. V., borgméstare.............c.cccoeeveeeiveenenn 1874—1876
MeLLiN, C. F., borgméstare..................cc........covviinn. 1876—1896
NorDSTROM, S. O., grosshandlare.............................. 1896—1901
Hamirton, H. E. G., greve, landshévding.................. 190I—1907

Verkstillande direktorer.

MureN, P., grosshandlare.........................ccoooenen... 1855—1865%
Hyckert, C. J., trafikchef ... 1865—1876
HwasSER, TH., Ingenjor.............cooeveeiemneeeiiiieeeei 1876—1886
ScuoucH, R., oversteldjtnant i V.V.K. ... 1886—1898
AskEr, C.F., kapten..................ccccooevmeiiine 1898—1904
WALLENBERG, J. O., kapten...........cccoooovevveeiiii, 19004—1907
JounsoN, J., ingenjor................oocooiii i 1907—1908
SiMONssON, J. D, direktor.........oovveviiiii 1908—1920
Bandirektirer.

FoceLErG, C. H., 16jtnant i V. V. K. ...................... 1899—19o01
UNDEN, J. A.iiiiiiiiiiiit e 1g01—1921
Maskindirektor.

MaRRMAN, KL AL e 1900—190§

Trafikdirektorer.
(Trafikchefer 1858—1g01, trafikdirektorer fr. 0. m. 1go2.)
VON VEGEsack, E.M.P., kapten .. ........................... 1858—1861
HYCKRERT, C.Juoiiee e, 1861—1876
NETTELBLADT, H. AL ... 1876—rgor
Kampa, A. O L. oo e, 1902—1913
NORRBY, J. A e 1914—1918




Gavle—Dala jairnvigar I
by 313

4

Frih, C. H. ar NORDIN, T. PEITRE, K. W. ECKHOF,
president. brukspatren, grosshandlare.

ALV, NISSER, P. MUREN, 1. V. PETRE,
dverstelojtnant. grosshandlare, borgmiistare.

C.F. MELLIN, S. 0. NORDSTROM, Greve H. K. G. HamiLrox,
borgmastare. grosshandlare. landshovding.

16*
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C. W. BERGGREN, T. Hwasser, J. R ScnouGH,
borgmiistare. ingenjor. distriktschef.

C. F. ASKER, J. O, WALLENBERG, J. JoHnNsox,
verkst, direktor. verkst. direktor. verkst. direktér.

J. D. Sivoxssox, J. AL NORRBY,
verkst, direktor, verkst, dirveltor.



ELELADT,

E.ML P voN VEGESACK, C.J. HYCKERT, HLUA,
tratikchef. verkst. dircktor, tratikchef. tratikchef.

C. H. FOGELBERG, J. A, UNDEN, AL HLU T Go BERNTARDT,
bandirektor. bandirektor. bandirektor.

K. A, MARKMAN, V. A I, AHLBERG, I°. O. A. NORDSTROM,
maskindirektir. maskindirektor. maskindirektor.
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AL O, L. KadPH, N. AL HJELMER,
trafikdirektor. tratikdirektor.

- ARAL
> ;:fiﬁf/ |

Medalj priglad till femtiodrsdagen av jiirnviigens Gppnande.
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Givle—Dala jirnvigar, linjerna Givle—Alvdalen, 223 km., och Falun—
Bjorbo, 70 km.

Gavle—Falun—Rittvik—Mora—Alvdalen, 223 km. Givle har en
utvecklad industri- och hamnrorelse. Industrien representeras av ett flertal an-
liggningar, bl. a. dngviveri, tobaksfabrik, laderfabrik, porslinsbruk, gjuteri- och
mekaniska verkstider, tekniska fabriker, bomullsspinneri med viveri och fargeri
(i forstaden Stromsbro) samt sigverk, pappersbruk, sulfit- och sulfatfabriker
(i férstaden Bomhus).
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Oversiktskarta av Gavle—Dala jirnvigar.

Hamnen utgdres dels av Gavledns mynning, dels av den utanfér liggande fjar-
dens inre del. I den inre hamnen ir rorelsen till 6vervidgande del férlagd norr
om &n till den s. k. Stora holmen. P4 detta omréde ligger en visentlig del av
Givle norra stations spirutrymmen med krananordningar o. d. samt fraktgods-
magasin. Frin norra hamnpiren.stricker sig en 2 1/2 km. ling jirnvigsbank ut
till Fredriksskans, en holme, som utbyggts till uthamn, dir fartyg om 7,1 m. djup-
giende kunna ligga till. Givle norra station dr avsedd enbart fér godstrafik.

Centralstationen i stadens centrum ir avsedd for person- och ilgodstrafiken.
Bangirden undergick ir 1925 en genomgripande modernisering. Hir sammanlopa
samtliga de jirnvigar, som berdra staden, nimligen Gavle—Dala jarnvéagar (sta-
tionsigare) samt Uppsala—Giavle jirnvig, Givle—Ockelbo jarnvig och Ost-
kustbanan. Dessutom framféras alla Sala—Gysinge—Givle jirnvigs persontdg
till Gavle Central frdn Hagastrom och vice versa.
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Frin Centralstationen soker sig
Givle—Dala jarnvigars linje ut ur sta-
den &t nordvist och passerar Nynis
rangeringsbangird, som ir den yt-
tersta leden i norra stationens ban-
girdssystem, och vidare ett omride
med lokomotivstallar, personvagns-
bangérd, lokomotiv- och vagnverksti-
der m. {fl. jirnvigens anliggningar.
Frin Nynis fortsitter linjen till Ha-
gastrom med tvi parallella spdr, det
ena avsett for godstigstrafiken till
och frdn Géavle norra, det andra for
de tig, som trafikera Centralstatio-
nen.

Samtidigt som det nyssnimnda
verkstadsomrédet lamnas, gir banan 1
en djup skirning genom Sitradsen,
pa vars motsatta sida Bickebro egna-
hemsomréide ligger, bebyggt uteslu-
tande av personal vid jirnvigen. Yt-
terligare nybyggda egnahemsomrdden
folja si gott som oavbrutet inda till
Hagastrom.

Vid Hagastrims station {orenas
Gidvle—Dala och Sala—Gysinge—
Givle jiarnvigar. Platsen har ett te-
gelbruk och ett statens sméskolesemi-
narium. Lingre fram & den bebyggda
slitten synas hdga skorstenar, tillh6-
rande industriforetag utefter Gavledn.

Forbi Valbo station 18per jarnvi-
gen alltjimt Gver slittland med byar,
girdar och spridda skogsdungar, men
gar direfter genom skog och Over
mossmarker. Fr&n Hdde lastpl. leder
en 3 km. ldng bibana till Mackmyra

sulfitfabrik och fran den dérp& foljande Forsbacka station en 3 km. ling bibana

till Forsbacka bruk.

Jarnvigen fortsitter genom blandad barr- och l6vskog till Sandvikens station.
Sandviken, som ir beliget vid Storsjon och fér 60 &r sedan var en fullkom-
lig 6demark, dr numera ett stort samhille med 11 000 inv., vilket kan sigas
helt och hillet ha jirnverket att tacka for sin uppkomst och tillvixt. — Ar
1858 hade det lyckats kopmannen i Givle, sedermera konsuln G. F. Goransson
att praktiskt genomféra bessemermetoden, vilken stilframstillningsmetod som
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bekant fick en ocerhérd betydelse. For att méta den stigande efterfrigan pé
bessemerstil anlade Goransson ar 1862 jarnverket vid Sandviken. Tack vare de
goda rimaterialierna samt en skicklig och omsorgsfull bearbetning uppnédde
sandviksstalet redan fran bdrjan en hog kvalitet och fick ett aktat namn sivil
i Sverige som i utlandet. Jirnverket har ock stindigt gitt framit. Bessemer-
stilet intar emellertid nu ej lingre samma framskjutna stillning. I stillet be-
star verkets produktion numera till stérre delen av Siemens martinstal och dess-
utom iven av elektrostil. Bland de svenska jirnverken ir Sandviken ett av de
fornimsta och av s. k. kvalitetsverk det allra storsta, normalt sysselsittande
omkring 2 700 arbetare.

Fran Sandviken gir jarnvigen &nyo ett stycke genom skogsmark och kommer
direfter ut i en Gppen, bebyggd nejd och till Kungsgdrdens station.

Storvik ar foreningsstation mellan Gédvle—Dala jarnvigar och norra stam-
banan. Samhillet dr koping.

Hirifran fortsitter Givle—Dala jirnvigars linje ett stycke parallellt med stats-
banan och gir darpd under densamma for att — f{6rbi Owvre Storvik, hall- och
lastpl. med tegelbruk — under stigning 16,67 °/,, fortsitta in i en formlig obygd
av milsvida, olindiga skogsmarker.

Fran Hofors station, vid vilken en Hofors jirnverk tillhérig dngsig ir be-
lagen, leder en 3 km. ling bibana &t sydost till jarnverkets 6vriga anlaggningar
— masugnar, bessemer- och martinverk, valsverk, gjuteri m. m. — och till
brukssamhillet. Trakten anses som en av de vackraste i Gistrikland, men syn-
nerligen mycket hirav kan ej ses frin jdrnvigen.

Korsdns station ligger pd sodra stranden av sjén Hyen, vid vars nordvistra
inda Korsi jirnbruk ir beliget. P4 6mse sidor om banan stricka sig alltjimt
vildiga skogsmarker, i vilka hir och var tjirnar glimta fram. Genom ett obe-
tydligt pass, Dalporten, gir vigen in i Dalarna. Strax intill Ryggens hallplats,
belagen vid sjon med samma namn, uppnds den higsta punkten & linjen Gévle
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det nirmaste

—Falun, 220, m. 6. h. Trakten ar
sillsynt vacker, starkt kuperad, rik
p& vatten och frikostig pid vida ut-
sikter 6ver hdjder och dilder. Detta
har lockat en del naturvinner att hir
skaffa sig replipunkter for friluftsliv,
fiskestugor, sportstugor etc. Bland
sddana mi nimnas en ny, storre
stuguanliggning, till vilken Upplands,
Gastriklands och Dalarnas jirnvags-
tjinstemannafGrening varit initiativ-
tagare.

Fran Ryggen sinker sig banan
starkt mot sjon Runns dalgdng. Hir
ligger hillplatsen Hosjd, och ett par
km. lingre fram Korsnis station.
Fran den forstnimnda stricker sig
Korsnis stationssamhille med arbe-
tarebostider och industrianliggningar
lings jarnvigslinjen ndstan oavbrutet
fram till Falun. Vid Korsnds for-
ena sig Hosjon och sjon Runn. I
stationens nirhet ligger ett flertal be-
tydande s&gverk med kolgédrdar, till-
horande olika skogsbolag. Frin Kors-
nis fortsitter jarnvigen utmed Runn,
som stricker sig mot en fond av skog-
klidda hojder. Rader av vildiga
bridstaplar vittna om trivaruindu-
striens livaktighet. Inom kort synes
Falun vid den nordvistligaste viken
av sjon Runn, kallad Tisken.
sammanhinger med koppargruvans,

fick kopingsprivilegier 1609 och stadsprivilegier 1641 — att dessa vardigheter
kommo si relativt sent anses bero dirpd, att platsen sedan gammalt hade s
stora rattigheter, att stadsprivilegier ej behtvdes. Stora Kopparberget har i
arhundraden varit hjirtpunkten i Dalarna. Det har ock varit den svenska in-
dustriens vagga. Nistan lika gammalt som gruvan ir som bekant det bolag,
som ager densamma, och som ar virldens dldsta bolag. Stiftelsedret for Stora
Kopparbergs bergslag anses nimligen vara 1284; den idldsta bevarade dgohand-
lingen rérande gruvan ir frdn 1288, Huvudprodukten vid gruvan ir numera
svavelkis, som till storre delen anvindes som rdmaterial vid sulfitcellulosafabri-
ker samt vid tillverkningen av svavelsyra och rodfirg. Dirjimte erhillas som
biprodukter kopparvitriol, guld och silver. Stora Kopparbergs Bergslags a.-b.
iger i Falun dven kopparverk, svavelsyrefabrik, rodfirgsverk, talkverk, vitriol-
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fabrik och attikfabrik — vilka samtliga fabriker himta sina rivaror frin den
aldrig sinande gruvan, pd folkspraket skimtsamt kallad »gamla mormor». Bland
stadens industri i 6vrigt mirkes A.-b. Svenska jirnvigsverkstidernas storartade
vagn- och maskinfabriksanliggning.

Staden har tvd jirnvigsstationer, nimligen dels Falun (s6dra) station, gemen-
sam for Gavle—Dala jirnvigars linjer Givle—Falun, Falun—Alvdalen och
Falun—Bjorbo samt Bergslagernas jirnvigars linje Falun—Goteborg, dels
Falun Norra vid linjen Falun—Alvdalen.

Frin Falun Norra fortsitter firden genom den vackra, 16vrika trakten kring
Bergsgdrden, och man nalkas Grycksbo med dess bekanta pappersbruk, var-
skodd av hoga skorstenar, som skymta genom skogen, och av vildiga pappers-
vedsupplag. Efter Grycksbo dr landskapet vixlande med skog, sjdar och mindre
vattendrag. Vid sjon Gopen ter sig landskapet sirdeles statligt med brant upp-
stigande strand och hdgt beldgna byar i Bjursisbygden.

Kort fére ankomsten till nista station, Sdgmyra, slr jirnvigslinjen for en
stund f6lje med en &, som bildar vattenfall och driver en elektrisk kraftstation.
Vidare ligga hir en betydande yllefabriksanliggning, en 4ngs8g m. m. Sjilva
jarnvigsstationen har ett vackert lige pi Arbosjons strand. Hairefter vidtager
ett skogsomridde med berg och sjdar, vilket stricker sig forbi Slittbergs station
och fram mot Vistgirde. Bland sjéarna mirkas Hyttsjon och Brossen. Jirn-
vagen stryker titt intill bdda och uppnir vid den sistnimnda sin hégsta punkt
mellan Gévle och Siljan, 270 m. Flerstides finnas mossar, utnyttjade for
torvupptagning.

Strax innan linjen uppnir Vistgdrde station, avloses skogen av Oppnare ter-
rang, och dirpd viker banan av i nordligare riktning parallellt med Siljans strand,
till vilken jarnvigen sinker sig i stark lutning, 16,67 %/, p& en vildig bank
nedanfér en héjdstrickning med barrskogskron. Synkretsen vidgar sig till vins-

17. Jérnvigsforeningen.
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ter stricker sig Siljans héjdom-
kransade vatten, och talrika girdar
och byar ligga pi sluttningarna. P&
en 20 m. lang bro Overgdr banan
Endn vid dennas utlopp i Réttviken
och 16per in p& Rattviks bangard.

Strax intill stationen, inom sjilva
jarnviagsomrédet, ligga de av Givle—
Dala jarnvagar uppfoérda och dgda
Turisthotellen, tvd hotell och en
restaurangbyggnad, samtliga f{or-
enade med Overbyggda gingar. Den-
na hotellanliggnings tillkomst och
Rattvikstraktens forsta uppsving som
Ay turistort — kort efter jirnvigens
~ay STt EMMORA- 7 fullbordande — torde fi anses std i
5=y ' ett visst omsesidigt forhallande av or-
= : T% e e sak och verkan. Négot liknande kan
sigas om kallbadhuset, dvenledes anlagt av jirnvigsforvaltningen & en konst-
gjord, tridplanterad holme i Siljan mitt framfor stationen och hotellen. I ome-
delbart sammanhang med denna holme ligger &ngb&tsbryggan, trafikerad av
Givle—Dala jirnvigs angare, »Rittvik», samt av Ovriga passagerarebtar &
Siljan. Den bro, som utgor forbindelse med land, dr 692 m. lang.

Rittvikstraktens siregna naturskonhet, dess gamla bygdekultur och dess rike-
dom p& historiska minnen torde vara si allmint kinda, att en nirmare skildring
icke tarvas.

[CLIE D

Fran Rittvik till Mora foljer banan pd stdrre eller mindre avstind Siljans
strand. Ett par km. frdn Rittvik ligger Persborgs hillpl. vid pensionatet med
samma namn och hogre upp pi den skogklidda &sen Siljansborgs hotell. Fdljande
station dr Vikarbyn, beligen vid en av de storre dalabyarna. Platsen har under
senare &r blivit rdtt mycket uppmirksammad av sommargéster och turister. Ett
flertal pensionat och vilohem finnas. Intill stationen ligger ett stort sigverk.

Alltjimt erbjudes fridn banan en betagande utsikt Gver Siljan och Rittvik,
men sedan Ickdn passerats, limnar jarnvagen sjdstranden och gér in i skogs-
mark. Stumsnis ar den sista stationen i Rittviks socken, och Garsds ar den
forsta i Mora. Intill Fu ligger en korgfabrik, dir allts3 en gammal dalaslojd
omsatts till industri. Direfter gir jarnvigen 4 en stricka av 3 km. Gver en
vildig nyodling, tillhérig Nusnids byamidn. De minga hundrade smi ladorna giva
en antydan om antalet deldgare och beritta dirmed om den otroligt 1dngt géende
igoklyvning, som ir siregen for arvskifte i denna landsinda. Invid Férnds
héll- och lastpl. ligga en storre ngsdg, tvd kolugnsanliggningar, vidare elektrisk
kvarn m. m. At vister har man nu &nyo utsikt &ver Siljan, bdde frdn banan
och naturligtvis i 4nnu vidare mén frin den ovanfdr liggande byn Firnis, 3 km.
l&ng och med 1 200 inv. Strax fore ankomsten till Mora-Noret passeras ytter-
ligare ett stort sigverk med trikolning. Norets by dr av ungefir samma stor-
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gar jarnvagen over Osterdalilven &
en nybyggd, stitlig, 170 m. ling s
bro i fyra spann med granitpelare.
Bron ir gemensam {6r jirnvigslin-
jerna Mora-Noret—Mora ochOrsa
—Mora. Bredvid ligger den gamla
jarnvigsbron, numera landsvigs-
bro. Med hinsyn till bittrafiken
mellan Siljan och Orsasjén dro bé-
da dessa broar rorliga — den forra

Mellan Mora-Noret och Mora /_,/Wv
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stinechamn—Sveg—Brunflo. Mora

kyrkby, numera Morastrands koping, har av &lder varit Osterdalarnas huvudort,
handelscentrum och marknadsplats. Dessutom &dger vira dagars Mora en ritt be-
tydande industri, ett par storre sigverk, mekanisk verkstad m. m. — icke att
forglomma ett par knivfabriker, dir man gor moraknivar, som trots modernare
tillverkningssitt dro av samma beskaffenhet som de sedan gammalt vilkinda
hemsmidesalstren. De stora minnen, som iro forknippade med socknens historia,
ha hugfists bl. a. genom Zorns Vasastaty och Utmelandsmonumentet. Till de
nyaste kapitlen i Mora historia hor Vasaloppet, Sveriges nationella skidlopp,
niomilstivlingen Silen—Mora, som gick av stapeln forsta gingen i mars 1922
och sedan dess &rligen upprepas.

Fran Mora station gir jarnviagen genom den sodra delen av Morastrand
forbi Vasastoden och kyrkan samt tager direfter nordvistlig riktning.

Morkarlby station dr, liksom Ovriga stationshus fr&n Morkarlby till Alvdalen
(med undantag av Eldris), byggd i gammalsvensk stugustil. En priktig tavla
framtrider i norr. P& den andra sidan dlven med branterna, darna och deltabild-
ningarna breder sig den vida Moraslitten, omgirdad av dessa kupolformiga, bla-
nande porfyrkiglor, som giva Ovan-Siljansnejden ett sireget behag.

Banan 16per snart nog in i en skogsmark, vars enda omvixling utgéres av de
héjder, som hir och var komma till synes. Bl. a. passeras det milsvida omride,
som hirjades av eld 1888 men som nu ar &terbevixt med ganska vacker ung-
skog. P& kort avstdnd frdn Gopshus station reser sig Gopshusberget, fordom
virdkasherg (480 m.), och &t nordvist Oppnar sig ett vackert panorama Gver
bergshéjder p& andra sidan Osterdaldlven, till vars dalgdng jirnvigen sinkt sig.
I och med Oxberg, kapellby med porfyrverk, passeras den sista stationen i
Mora socken. Jirnvigen 6vergir darefter dlven pd en stilbro med stenpelare
samt drager sig upp pd héjden lings dlven. Invid Blybergs station ligger ett
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tjirbrianneri. Strax efter det denna
station ldmnats, beredes man en stt-
lig utsikt &t vinster over dlvens dal-
ging. Gdsvarv ir den bide hogst och
vackrast beligna stationen & Mora—
Alvdalslinjen, dvenledes med stitlig
utsikt 6ver den djupt nedskurna, 16v-
skogsbeklidda och odlade dalen, dir
ilven ses slingra sig i nyckfulla buk-
ter, samt det brant stupande Visa-
berget.

Alvdalen, jarnvagens slutstation,
ligger vid ett samhille, egentligen be-
stdende av tre numera sammanvuxna
byar. Alvdalen véntar att f3 ytter-
ligare en jarnvigsforbindelse, niam-
ligen med Horrmundsjén vid den
under byggnad varande linjen Lim-
edsforsen—Siarna. Bolag ir bildat och
koncessionsfrigan klar.

DALAFLD D rommaceon 3%%{ Det hé")ga laget, den litta och friska
= D) A luften, tillfillena till friluftsliv i en
BJO:% SHALA 1:800000 storslagen nejd samt vintrarnas pi-
& ; S litliga sn6forhdllanden giva trakten

goda fOrutsattningar som turistplats.
Gistgivargard, hotell och pensionat finnas.

Flera intressanta utflykter och rundturer kunna goras i Alvdalens omgivningar.
Salunda kan man f6lja landsvigen & Osterdalilvens vistra strand forbi Yxiedn,
som stortar sig nedfor den branta, skogklidda hdjden. An sianker sig 100 m.,
av vilka omkr. 30 falla pd bergssluttningen mot dlven. PA dlvens motsatta sida
utbreder sig Asens by pd den hoga stranden, och i nordvist héja sig blinande
skogsdsar 6ver varandra. En bro leder &ver dlven, och vigen bdr brant upp till
byn, vars minga gamla byggnader vicka intresse. Utsikten 6ver den djupt ned-
skurna ilven ir synnerligt stdtlig. Frin byn gr vigen tillbaka till Alvdalen
forbi Rots skans. Hela turen dr 40 km.

Forutom skogsbruket ir stenindustrien, porfyrhuggning, vdrd att nimna,
ehuru nu bedriven i obetydlig omfattning mot fordom, di den skapade sig namn
genom sidana misterverk som Karl XIV Johans sarkofag och den 9,5 ton mik-
tiga vasen framfér Rosendals slott.

Falun—Bj6rbo, 70 km. Denna linje tillhoér ej de stora strdkvigarna,
men den ber6r nigra av Dalarnas vackraste och mest intressanta trakter. En
km. bortom Bowmsarvet, fran Falun riaknat, uppnds ett av de stitligaste partierna
vid jirnvigen, som hir 6vergdr Dalilven p3 en jirnbro om sammanlagt 114 m.
langd och p& 15 m. h6jd 6ver medelvattenstidndet. Alven bildar hir Forshuvud-
forsen. At Oster synes nirmast det imponerande kraftverket, firdigbyggt 1921
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och tillhérigt Stora Kopparbergs Bergslags a.-b. (24 000 hkr.), en av landets
frimsta kraftstationsanliggningar. Lingre bort skymta anliggningarna vid
Kvarnsveden och Domnarvet. Banan passerar direfter Bergslagets anldggningar
vid Bysjon, omfattande sigverk och kolugnar samt kemiska fabriker for till-
varatagande av de sistnimndas biprodukter. Frin Kvarnsvedens station utgir
sidospér till Kvarnsvedens pappersbruk, som ar Europas stérsta och tillhor Stora
Kopparbergs Bergslags a.-b. '

Vid Repbickens station korsas Falun—Bjorbo-linjen av Sé6dra Dalarnes jarn-
vig. 1 fortsittningen erbjudas frin flera punkter, t. ex. fran trakten kring Arvs-
lindans station, en synnerligen storslagen och vidstrickt utsikt over den tatt be-
byggda Gagnefsslitten. Sedan Mockfjird, stationssamhille och kapellby, passe-
rats, sinker sig jirnvigen mot ilvens, i de sandiga strinderna djupt nedskurna
stromfira. P& en ling stricka, 4,5 km., bildar dlven forsar, Stopforsarna,
vilka tagits i anvindning for Mockfjards kraftstation, belagen vid Lillstupets
hallplats. Kraftstationen i friga dr byggd av Visterdalilvens kraft-a.-b. for
20000 hkr. I den bergudde, som pi sddra sidan av Gvre fallet skiljer jarnvagen
fran dlven, har hela turbin- och generatoranliggningen nedspringts i sjilva
berget, och vattnet avledes genom springda tunnlar.

Floda socken, en gammal kulturbygd, &r till sitt yttre priglad av mera vina
och leende drag n de eljest for Dalarna karaktiristiska, vilket forskaffat den
benimningen »Dalarnas lustgdrd». Frin Dala Floda station gir jirnvigen lings
ilven och kommer, sedan en skogstrakt passerats, in i Bjorbodalens stora och
6ppna bygd.

Bjérbo ir foreningsstation mellan linjen Falun—Bjorbo och Stockholm—
Visterds—Bergslagens jirnvigar, bandelen Ludvika—Vansbro. Trafiken & lin-
jen Falun—Bjdrbo uppehilles delvis med motorvagn.

Direkta vagnar framforas Givle—Alvdalen. Vidare framga direkta vagnar
Givle—Falun—Gbteborg, sommartid dven i de di & Bergslagernas jirnvigar
insatta nattigen mellan Falun och Géteborg.
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Tekniska uppgifter.

Bandelen Givle—Falun.

Byggnadssitt. Ar 1859 Ar 1925
Spéarvidd ............... e e ae e e eeeeaaens m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspar ........................ km. 91,7 96!

» i sidospar .........ccovvveveeeennn. » — 110,5?
Storsta lutning i huvudspér.................. °/o0 16,67 16,67
Minsta krékningsradie i huvudspér ...... m. 300 300
RAEISVIKE ... L, kg/m. 28,6 (20,5 B/fot) 40,5
Stérsta tilldtna hjultryck........................ ton — 9

» »  tlghastighet ................. km/t. Ingen bestimd Ingen bestimd
* Hiri ingd 4,7 km. dubbelspdr Hagastrém—Giivle central. — 2 Hiri ingd 2 km. spir Norra

Hamnpiren—Fredriksskans i Givle.

Bandelen Falun—Mora.

Byggnadssitt. Ar 1891* Ar 1925
Sparvidd .......cccoeeeeeeeee e, m. 1,435 I,435
Spérlingd i huvudspdr ........................ km. 89,8 89,8

» i sidospdr .......cccccoociiiil » — 23,1
Storsta lutning i huvudspar................. /oo 16,67 16,67
Minsta krékningsradie i huvudspér ...... m. 300 300
RAISVIKE Lo ire v kg/m~ 27,3 34,5
Storsta tilldtna hjultryck........................ ton 5,5 9

N »  tighastighet ................ km/t. 30 6o?

* Delen Mora Noret—Mora Sppnades &r 1896. — 2 Delen Falun—Falun Norra 45 km/t., Mora-
Noret—Mora 35 km/t.

Bandelen Mora— Alvdalen.

Byggnadssidtt. Ar 1900 Ar 1925
Sparvidd ........ccociiiiiieiee e m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspér ........................ km. 40,3 40,3

> i s1dOSPAr ..........ooovviveiiennnn » 44 4,4
Storsta lutning i huvudspér..... ............ °/o0 Is 15
Minsta krékningsradie i huvudspér ...... m. 300 300
Rilsvikt ..o, kgfm. 32,1 32,1
Storsta tilldtna hjultryck........................ ton 6 6

» »  tighastighet ................. km/t. 50 50

Bandelen Falun—Bj&rbo.

Byggnadssitt, Ar 19051 Ar 1925
Sparvidd ..., m. 1,435 1,435
Sparlingd i huvudspdr ........................ km. 70,4 70,4

» i sidospdr.......cocovvvveunnn.. » 6,3 6,3
Stérsta lutning i huvudspér.................. °/o0 13 13
Minsta krékningsradie i huvudspar ...... m. 300 300
RAISVIKE .t kg/m. 27,5—33,2 27,5—33,2
Storsta tilldtna hjultryck........................ ton 6,25 6,25

> »  taghastighet ............... km/t. 50 50

* Delen Falun—Repbiicken Sppnades &r 1904.
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Gilvle—Dala jédrnvigar.
Rullande materiell. Ar 1859 Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok ........................ st. — 8
» tenderlok ......... .......... » 6 37
Motorvagnar fér dng- eller annan drift » —_ 2
Personvagnar med 2 axlar ................ » 17 26
» P3P » — 8
» P4 P i, » 27
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar » 154 2 125
> » » » 3 » » — 100
Postvagnar, hela eller komb., med 2 ax-
AT s e, » — 1
Postvagnar, hela eller komb., med 3 ax-
Jar e » — 2
Postvagnar, hela eller komb., med 4 ax-
JA et » — 4
Personal, antal. Ar 1909 Ar 1925
Ordinarie...........ccooeeeniireerieenniiee e eiee e 457 5117
Extra (1909 dven tillfillig)..................oceeeieee. 256 91
Verkstadsarbetare..........c..ccceerniveeenininiiiicenannes 98 174
Banarbetare ............ccccoiin 26 12
TIEIEZA. vveeeeriece e — 190
Trafikdiagram.
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Balansrikningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1860. Skulder den 31 dec. 1860.

Jernvigsanlaggnin- Aktiekapitalet .............. 2 400 000
P+ 5 180 875 I:sta Statslinet ............ 2 376 ooo
Rullande materielen 880014 ¢ o060 889 2:dra P e 540 000
Inventarier och materialier .. 80283 Statslinefonden ............ 200 000

Diverse fordringar .......... 30560 Rikets Stinders Riksgildskon-
Kassan .o.ooveinnnnin.... 1363 BOr vveeniiinniiai 393 000

Jernvigens och materielens
standiga underhdll ........ 42 728
Diverse skulder ............ 125 830
Winst- och forlust .......... 95 537

Rmt. R:r 6 173 ogs

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigsanligg-

ningen ...... 13 584 432
Rullande materiel-

len .......... 3 460 218 17 044 650
Rensfallet i Bollnas socken. . 100 000
Inventarier .............. 29 092
Aktier i jarnvigar och andra

bolag .................. 2714372
Obligationer .............. 293 700
Bankrikningar ............ 917 764
Trafikforvaltningen Goteborg

—Dalarne—Gaévle:

overtagen forrddsbehdllning 559 138
Diverse fordringar hos jirn-

vigsbolag .............. 1482576
Kassan .................. 769

S:a kr. 23 142 061

Rmt. R:r 6 173 095

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet ............ 10 800 000
Reservionden .............. 1 080 000
Dispositionsfonden ........ 900 000
Skatter .................. 450 000
1888 drs 4 9, obligationslan. . 433 500

1910 ars 4%/, % obligationsldin 7 956 000
Trafikforvaltningen Géteborg

—Dalarne—Givle ...... 86 746
Obetalda rantor .......... 188 267
Vinst och forlust .......... 1247 548

S:a kr. 23 142 061
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