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GRUVGARDEN-FORS
JARNVAG

Signatur: GF.J.—Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Gruvgirden—Fors jirnvagsaktiebolag, Dalafinnhyttan.

bergsbruket varit av stor betydelse. Hair har sedan langt tillbaka
brutits koppar-, zink-, bly-, silver- och jirnmalm samt koppar och
jarn m. fl. metaller framstillts. Aven skogsbruket har varit omfattande.
D3 norra stambanan planlades, ansig man, att Garpenbergs socken
var i sarskilt stort behov av jairnvagsforbindelse. Linjen tianktes ocksa
forst dragen genom socknen, och striackningen var stakad ar 1869.
Banan kom emellertid att byggas omkr. 1 mil Gstligare, och Garpen-
berg blev utan jarnviagsforbindelse den gingen. Man var fortfarande
hanvisad till transporter pr hist och pramar, varjimte en linbana
kom i bruk. Det drojde dnda till borjan av 1900-talet, innan det pa
allvar blev tal om anliggande av en jirnvig inom kommunen. Medan
diskussionen pagick om byggande av en jarnvag fran Falun till Krylbo
genom den del av Dalarna, som ar beldgen mellan norra stambanan och
sodra Dalarnas jirnvag, vilken trakt dr utan jirnvigsforbindelse, er-
hollo nagra av Garpenbergs sockens ledande mén, bland vilka marktes
verkst. direktoren for Garpenbergs a.-b. och dettas dotterbolag (gruv-
bolagen) G. CorNELIUS och disponenten f6r samma foretag C. Cor-
NELIUS samt ordforanden i socknens kommunalnimnd C. E. BERG-
LUND den 29 april 1904 koncession a anliggandet av en jarnvag mellan
Fors station 4 norra stambanan till Garpenbergs bruk. Garpenberg—
Fors jarnvigsaktiebolag bildades med ett aktiekapital av 160 0oo kr.,
och aktier tecknades f6rutom av stiftarna endast av Garpenbergs a.-b.
och A.-b. Ryllshytte zink- och blygruvor. Sedan 6verenskommelse traf-

IGarpenbergs socken i Sodra Dalarna har sedan urminnes tider
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fats med Statens jirnvigar angdende jirnvigens anslutning till stats-
banan vid Fors, bdrjades anliggningen, som utfordes av bolaget
sjilvt. Banan Sppnades £6r allmin trafik i juli manad 1905.

Jarnvagsaktiebolaget anlade dven en linbana till de omkr. 2 km, vast-
nordvist om Garpenbergs station beligna Lingviks jirnmangangru-
vor, varjimte de Gvriga di i drift varande zinkgruvorna vid Rylls-
hyttan och Garpenbergs koppargruvor vid Gruvgérden (véster om
Gruvsjon) med egna linbanor f6rbundos med jarnvégens andpunkt vid
Garpenberg. Den Garpenbergs aktiebolag tillhoriga lancashiresmedjan
vid Brattfors intill Garpenbergs station f6rbands med denna med ett
stickspar.

Emellertid beriknade man, att driften vid koppargruvorna, dar un-
dersoknings- och tillredningsarbeten pagingo, skulle komma att taga
stor omfattning och siledes tarva direkt jirnvigsforbindelse med
faltet, varjimte bland befolkningen i Garpenberg forefanns en onskan
att i jirnvigen utstrickt till socknens centrala del. Sedan Garpen-
bergs aktiebolag forklarat sig berett att oka sin aktieteckning samt
savil A.-b. Garpenbergs zink- och koppargruvor som Garpenbergs
kommun tecknat aktier i jirnvigsbolaget, varigenom dettas aktie-
kapital 6kades till 410 000 kr., begirdes och erholls den 10 aug. 1907
koncession pa banans framdragande till Garpenbergs kyrkby med bispar
till Gruvgirden. Aven denna del byggdes av jarnvigsaktiebolaget
sjalvt. Banan oppnades f6r godstrafik den 18 maj och f6r allman tra-
fik den 1 okt. 1go8. Dirmed var jirnvigen i densammas nuvarande
omfattning fullbordad.

Jarnvigen far tillsvidare betraktas sisom en typisk tertidrbana, av-
sedd att uppsamla och till stambanenitet vidarebefordra bergsbruks-
och skogsprodukter frin huvudsakligen Garpenbergs socken. Vid
banans anliggande riknade man som trafikobjekt huvudsakligen med
s. k. adlare malmer, d. v. s. zink-, bly- och kopparmalmer fran gruv-
filten vid Ryllshyttan och Gruvgarden, skogsprodukter samt jirn fran
lancashiresmedjan vid Garpenberg. De forsta dren av jirnvigsaktie-
bolagets tillvaro syntes lova ganska gott, trafikens omfattning var
relativt tillfredsstillande, man t. o. m. limnade utdelning & aktie-
kapitalet. Emellertid nedlades lancashiresmidet vid Garpenberg. Gar-
penbergs koppargruvor motsvarade icke de pd dem stillda forvint-
ningarna, malmtillgingarna i Ryllshyttans zinkgruvor borjade sina,
och d4 slutligen den kraftiga 1agkonjunkturen 1908—1909 bragte Gar-
penbergs a.-b. pa fall, si att detta bolag, som var att betrakta som
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moderbolag for sivil gruvbolagen som jarnvagsbolaget sjilvt, maste
gd i konkurs, blev stillningen for jarnvigsbolaget undergrivd och
detsamma forsattes i konkurs den 25 juli 1911.

Den 18 nov. 1911 holls konstituerande bolagsstimma med Gruv-
gérden—Fors jirnvigsaktiebolag. Aktiekapitalet var 300 000 kr. Bo-
lagets forsta styrelse bestod av foljande ledaméter : kaptenen O. WAL-
LENBERG, hiradshévdingen C. R. Troirius och hr W. von Roba.
Detta nya bolag Svertog koncessionerna och har alltsedan dess drivit
rorelsen. De forsta aren av bolagets tillvaro voro synnerligen bekym-
mersamma. Trafiken var minimal, de forna malmtrafikanterna voro
nistan ur rikningen och skogshanteringen inom socknen lig i ldgervall.
Emellertid forbittrades forhallandena s& smaningom — nu var det
jarnmalmerna, som blevo och sannolikt komma att f6rbliva banans
huvudsakliga trafikobjekt. Ett tyskt jirnverk férvirvade och borjade
bearbeta Intringets jirngruvor, beligna omkr. 3 km. nordvast om Gruv-
garden, med vars station filtet forenades med linbana. Svenska jarn-
verk férvirvade Smaltarmossgruvan och Lingviksfaltet, av vilka den
forsta med ett stickspar av normal sparvidd f6rbundits med Dalafinn-
hyttans station och det senare med en 3 km. linbana fdrenats med
Garpenbergs station. Slutligen har svenska staten inkdpt de tidigare
Garpenbergs aktiebolag tillhoriga skogsdomanerna, si att dessa
dnyo, liksom under bolagets regi, dro féremdl for rationell skogs-
hantering.

Pa grund av dessa omstindigheter ha forhdllandena undan for
undan forbittrats, den ekonomiska stillningen dr £. n. god och det ar
icke tvivel underkastat, att densamma skall ytterligare forbéttras, d
man kommit Sver efterverkningarna av varldskriget, sd att gruvorna
inom banans rayon kunna vinna normal avsittning f6r sin malmpro-
duktion och dirmed utnyttja kapaciteten sivil hos sjilva fyndigheterna
som hos anliggningarna vid dem.

Av trafikobjekten &r 1924 utgjorde i ton raknat: jirnmalm 78 %,
andra malmer 7 9%, skogsprodukter 12 % och 6vrigt gods 3 %.

Ingendera av de bada jirnvigsbolagen ha haft vare sig person- eller
godssamtrafik men diremot vagnssamtrafik med Ovriga normalspa-
riga jarnvagar.

Under de senare aren har ater allvarligt i Falun och inom veder-
borande Dalasocknar diskuterats frigan om anliggande av en jarnvag
fran Falun genom Vika, Skedvi och Husby socknar, siledes samma
plan, som forelig i borjan av 19oo-talet, innan Gruvgirden—Fors
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jirnvig byggdes. Den ifrigasatta jirnvigen, som skulle utgd frin
Hosjo & Givle—Dala jarnvig och anslutas till Gruvgarden—Fors
jirnvig vid Dalafinnhyttan, ar stakad, men huruvida densamma kom-
mer till stind, sedan automobiltrafiken & landsvigarna tagit nuva-

rande omfattning, torde fi anses mycket ovisst.

Styrelse och chefer ar 1926.

Soperquist, Y. Hy. R., bergsingenjor, ordfsrande och verkst. direktér, se nedan,

Carwsson, K. J., bankombudsman,
ErpMaNN, N., vice hovauditor.

Verkstillande direkior.

SoperQuIsT, Y. Hj. R., bergsingenjor ..................... 1916 —
Trafikforestdndare.
WESTER, FR. ..ottt ccenaen e 1918—
Férutvarande chefer.
Verkstillande direkiorer.

CORNELIUS, G., direktor ......ccc.cocevvvenirerimniinnineniennnn 1904—19I0
WALLENBERG, O., kapten .. .......ccccovivviieeciiiiiiniennecnnnens 1911—1916
Trafikchef.

NETTELBLADT, A. K. ..o e 1904—1917%

Gruvgirden—Fors, 17 km. Banan gir frdn Fors
station & norra stambanan till en borjan huvudsakligen
genom jordbruksbygd Ildngs sjon Asgarn men kommer
efter 10 km. och en kraftig
stigning in i det egentliga o
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stationen Garpenberg. Hair-
ifrin Overgdr banans strick-
ning till att bli nistan rakt
nordlig, linjen passerar Gar-
e penbergs herrgird med en an-
halt, Herrgdrden, foljer direfter Gruvsjons Ostra strand

och nir Garpenbergs kyrkby med stationen Dalafinn- =k
hyttan, beligen omedelbart intill kyrkan. Banan svin- ) z oz zZ
. . .. o . ] $ 58 £
ger sedan omkring Gruvsjons norra vik i sydvistlig “ g 23 £
riktning, dir sista hallplatsen, Gruvgdrden, ir beligen. =< g £ Z3
Byggnaderna sivil vid stationer som héllplatser in- LR g &
rymma forutom nddiga expeditionslokaler, bostads- 3
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Fran linjen utmed Gruvsjon.

Sticksparet till Smiltarmossgruvan, flygioto.
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lagenhet fOr stationsmistare resp. banvakter; de senares hustrur ombesérja ex-
peditionen 3 hillplatserna. I Fors har inkopts bostadshus f6r &kande personal.
Dir finnes aven uppfort lokstall och en mindre verkstad f6r reparation av rul-

lande materiell.
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Tekniska uppgifter.
Byggnadssitt.
SPArvidd ......oooii e m.
Spérlingd i huvudspar ............c.coeoviiiiiiiies e, km.
Stoérsta lutning 1 huvudspar..............ooovveeeeennnnn. °/o0
Minsta krokningsradie i huvudspdr .................... m.
RAISVIRE ... teieesiieceeeeeceeee e kg/m.
Storsta tilldtna hjultryck..............coooiiiieveinnnn, ton
» »  tdghastighet ... km/t.
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklokomotiv............ccccrevnen.. ... st.
» , tenderlok ..., »
Personvagnar med 2 axlar...................ccccevenini, »
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............... »

Personal, antal.

Ordinarie

.......................................... Fevaee . etacccscesvassrisans

Ar 1908
1,435
17,2
16
300
24)7/27;5
5,7
40

Ar 1925
1,435
17,2
16
300
24,7/27,s
5,7
40
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Balansridkningar.

Tillgingar den 31 dec. 1908.

Jarnvigsanliggningen .... 1080663: 69
Rullande materiell ...... 137 294: 38
Linbana Garpenb.—Léng-

VIK civiiiiiiiie e 20 208: 38
Kassa och avrakning ... 4382:58
Debitorer .............. 6 250: —

S:a kr. 1248 799: 03
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Kassa och banktillgodoha-

vande .........00i.nn. 32 352: 34
Forrdd .................. 1 465: 20
Inventariepersedlar ........ I:—
Diverse debitorer ........ 1254:37
Rullande materiellen ...... 192 500: —
Jarnviagsanlaggningen . 445 000: —

S:a kr. 672 573: 91

Skulder den 31 dec. 1908.

Aktiekapital ............ 410 000: —
Reservfond ............ 6 000: —
Obligationsldn .......... 625 000: —
Kreditorer .....c.ovuunn. 201 621: 26
Viaxlar ......coeiaian, 5377:57
Vinst och forlust ........ 800: 20
S:a kr. 1 248 799: 03
Skulder den 31 dec. 1925.

Obligationslan .......... 213 000: —
Aktiekapital .............. 300 000: —
Reservfond .............. 20 000: —
Avskrivningsfond ........ 120 000: —
Dispositionsfond .......... 10 000: —
Skatteregleringsfond ...... 5 000: —
Vinst och forlust .......... 4573:91
S:a kr. 672 573: 91
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