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GOTLANDS JARNVAG

Signatur:G.J.—Spéarvidd: 0,801 m.
A gare: Gotlands jirnvigsaktiebolag, Visby.

gillande i vart land, nidde dven Gotland. Man diskuterade

bl. a. tvd forslag, huru man lampligast borde draga huvud-
linjerna. Det ena gick ut pi anliggandet av en ringlinje utmed kusten,
berorande de storre hamnarna. Det andra anslot sig till centralbane-
principen med en utvikning av huvudstrackningen fran ons medellinje
till Visby stad och hamn. Det sistnimnda forslaget realiserades.

Hade ringlinjen kommit till stdnd, skulle den ur turistsynpunkt helt
visst blivit hogt uppskattad, ty Gotlands f6rnamsta naturskonhet ér att
finna utmed dess strinder. Nir Gotlands forsta jarnvig planlades, var
emellertid dnnu ej on upptickt som turistland, men jirnvagen hade
andra uppgifter att fylla in att transportera turister. Den skulle forsla
fram jordens produkter till hamnarna, och darfér blev den lagd genom
de bordigaste och skogrikaste trakterna i ons mitt. Pa den tiden hade
Gotland virdefulla furu- och ekskogar, men nu har yxan till storsta
delen slutfort sitt arbete och plogen tagit vid.

Vid 1870 ars landsting vackte postexpeditoren i Hemse O. LAGER-
GREN en motion med huvudsakligt innehall, att landstinget ville hos
K. M:t fororda en anliggning av jirnvig mellan Visby och Havdhem
i overensstimmelse med ett forslag, som péa enskild bekostnad blivit
uppgjort av majoren CL. ADELSKOLD, samt iklida sig rintegaranti for
en viss del av anliggningskostnaden. Med anledning harav tillsattes
en interimsstyrelse, vilken samma ar avlit framstillning om statsbi-

Den iver att bygga jarnvigar, som omkring ar 1870 gjorde sig
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drag f6r denna anliggning. Landstinget avslog forslaget om rante-
garanti men framlade det i vrigt £6r K. M:t, som dock forklarade sig
ej kunna fista avseende vid framstillningen. Detta torde vara fOrsta
gingen, som jarnvigsplanerna pd on framkommit i officiell form.

Jirnvigsfrigan aterupptogs sedermera vid 1872 och 1875 ars lands-
ting, vilka dock avslogo de motioner, som avgavos i drendet.

PA nyaret 1874 utfirdade landshévdingen greve R. HorN samt hrr
R. CraMER, L. N. EneQuisT, L. ARWESON och C. S. ENGESTROM ett
upprop for insamlandet av medel till en smalspérig jirnvig. Ur detta
upprop eller inbjudning, som det hette, mi f6ljande anforas som tids-
typ, varfor dven stavningen ar bibehallen:

sErfarenheten har i alla tider wisat, att ett lands walstind nastan
uteslutande ar beroende af dess communicationer. Utan dessas under-
littande och anordnande i tidsenligt skick kan landets materiela ut-
weckling icke uti nigon nimnvird grad fortga. Derfére hafwa ock pd
fastlandet jernwagar emellan landets wigtigaste punkter blifwit an-
lagde; och stindigt fortgd der arbeten i omformalde syfte. De orter,
der desse jernwigar framga, hafwa redan under desse communications-
anstalters hittills korta tillwaro i synnerlig min tilltagit i wilmiga. Ej
forut anade tillgingar hafwa derigenom kunnat framdragas for att
blifwa ett medel till forwirf. Rid4dmnen, som forut till £6ljd af deras
dryga transportkostnad, icke kunnat med fordel tiligodogoras, hafwa
nu kunnat dels foridlade och dels i deras ria tillstind afyttras. Afwen
pa Gotland har friga f6rut warit & bane f6r beredande af'sidane com-
municationsanstalter. Denna friga har dnyo blifwit upptagen af per-
soner, hwilka nitilska f6r provinsens forkofran. Wid ett for detta
indamal under sistlidne December hillet sammantride i Wisby har
allmint erkints behofwet af ett jernvdgsnit genom Gotland. Wid
detta sammantride har derfére beslutats, att genom undertecknade,
som derwid blifwit utsedde att sisom Kommittéledaméoter bereda fra-
gan till en lycklig utging, soka astadkomma teckning af medel f6r upp-
gorande af tillforlitliga forslag 4 savil de jernwigar, hwilka pd on
kunna wara behéflige, som dfwen & de kostnader, som for dessa jern-
wigars byggande blifwa erforderlige, samt att, sedan nddige medel
blifwit tecknade och kostnadsforslagen uppgjorde, framligga desse wid
allmin sammankomst med linets innewanare att i storre eller mindre
utstrickning, allt i férhallande till och i man af den aktieteckning, som
kan istadkommas, antagas.

Kommiterade, som for drendets beredande denna dag sammantradt,
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hafwa derwid ansett localundersokningar f6r uppgorande af de nodige
kostnadsberdkningarne béra werkstéllas:

1:0) antingen f6r en jernwig utgdende frin Wisby till Endre om-
kring Alleqwia och widare i striackning 6fwer Roma och Bjorke mot
Hogby, hwarifran wigar skulle ga dels till Rone och dels till Burswik,
eller ock twa jernwigar, utgaende fran Endre, den ena mot soder ge-
nom Klinte till Burswik och den andra i mera ostlig riktning af Got-
land mot Rone; samt

2:0) for en jernwig, utgdende frin Endre mot Tingstide och der-
ifran i sirskilda utgreningar mot Slite och Farosund.»

Kommittén ifragasatte ett belopp av 4 0oo rdr rmt, vilka huvudsak-
ligen skulle limnas av lantkommunerna och Visby stad.

Det blev ock Visby stad, som mojliggjorde jirnvigsplanens reali-
serande. Den 26 okt. 1875 besloto nimligen stadsfullmaktige dar-
stades att med 500 000 kr. bidraga till utférandet av en jirnvag mellan
Visby och Hemse och utsdgo samtidigt ledaméterna regementslakaren
ErNST LEIJER, konsuln L. ARWEsoN och filtkamreraren C. A. LyuNG-
HoLM som delegerade att »befordra anliggandet» av ifrdgavarande
jarnvig. Foretaget hade hirmed kommit i hinderna pa energiska och
for 16sandet av sin uppgift kompetenta och entusiastiska man. Den
forstnimnde var den egentlige initiativtagaren till planens fullfoljande
i densammas senare skede. Redan den 28 i samma manad utfirdade de
en inbjudan till aktieteckning.

Bland aktietecknarna pd fastlandet marktes drottning JOSEFINA,
prinsessan EUGENIE och majoren CrL. ADELSKOLD.

Den 30 paféljande nov. (1875) holls konstituerande bolagsstamma
med Gotlands jarnvigsaktiebolag. Till styrelse valdes militairbefilhava-
ren pa Gotland frih. E. voN VEGESACK, landshovdingen greve R. HorN,
konsulerna R. CRaMER och L. V. ENEQuUiIsT samt kronolinsmannen
L. N. AkermaN. Ordférande i styrelsen blev frih. voN VEGESACK.
Den drivande kraften var LEIJER och han blev dven bolagets forste
verkst. direktor. Han kunde vid stimman meddela, att redan 8 031
aktier & 100 kr. voro tecknade — ett i sanning statligt resultat. Man
mi nimligen betinka det datida hoga penningvardet samt att den
ojimforligt storsta delen av dessa aktier voro tecknade pa Gotland,
som di var relativt fattigt. Utvecklingen och det allminna valstandet
pia On har nimligen kommit f6rst i samband med jirnvagarna och
framfor allt har jordbruket utvecklats. Bevis hirfor kan man finna
i en av jarnvagsbolagets styrelse till konungen stalld skrivelse av den
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29 nov. 1875, i vilken statsbidrag begires for jirnvigens byggande.
Styrelsen skriver nimligen bl. a. f6ljande:

»Vill man fista avseende pi den lyftning jirnvigen otvivelaktigt
skall komma att giva omkringliggande trakter, rérande vilka man utan
overdrift kan pastd, att flerstides mer idn hilften av den bésta jorden
ligger utan kultur, vattendrinkt och nira nog obegagnad, under det att
den odlade jorden, ehuru av fortrifflig beskaffenhet och gynnad av
klimat m. m., dock sillan givande mer in 6:e & 7:e kornet, annu saknar
den vird ett utbildat lantbruk kriver — lider det intet tvivel, att £6lj-
derna av en jarnvigsanliggning hir skall komma att bliva lingt mer
vilsignelsebringande in pa andra orter, dir jorden redan ar mera all-
mint odlad och uppdriven i hégre kultur. — Man kan siga, att ladu-
gardsskotseln f. n. huvudsakligen bestir i histskotsel. En hemmans-
dgare, som foder 2 till 3 héstar och flera, foder ofta blott 1 a 2 kor.
M;jolk, smor och ost produceras dirfor litet och vanligen icke mera an
till eget behov, med undantag av trakten nirmast Visby.»

Gotlands nu £or tiden avsevirda bidrag till Stockholms proviantering
med animaliska livsmedel, vilket var sarskilt i ogonen fallande under
de svara krisiren 1918—1919, ger vid handen, att nu helt andra f6r-
hallanden i jordbruksavseende iro ridande pé 6n, an de ovan skildrade.

Till sitt ovannimnda forslag till jairnvagsanliggning mellan Visby
och Havdhem fogade majoren ADELSKOLD ett utlitande (1870), i vilket
han betriffande terringférhillanden och andra betingelser for jarn-
vigsanliggningen gjorde uttalanden, vilka kunna anses allmingiltiga
for jirnvigsanliggningar pd Gotland. I utlitandet heter det bl. a.:

sLokala forhillanden for den jarnvig, varom hir dr fraga, dro de
mest gynnsamma man kan tinka sig. Vid Visby, banans dndpunkt vid
havet, héjer sig stranden brant till en h6jd av 117 fot, varefter den ar
si jimn, att endast storre jordarbeten f6rekomma dn vid vanliga lands-
vigsbyggnader. Grundens beskaffenhet ir dven ovanligt god, da jord-
arterna nastan uteslutande aro av fast beskaffenhet, och de myrar, som
maste passeras, grunda. :

D4 man vid bestimmande av byggnadssittet £6r jirnvigar 4 Gotland
ar alldeles oberoende av andra banor, har man endast att taga i betrak-
tande lokala forhillanden samt den trafik, som antagligen kan berdk-
nas, och ir silunda oférhindrad att anligga jirnvigar pa det efter
dessa forhéllanden mest passande sattet.

Sasom forut anforts, ir terringen den mest gynnsamma, si att med
jamforelsevis obetydliga arbeten inga stigningar under 1: 100 behova
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forekomma, och som, med ett okat antal tig, den storsta forekom-
mande trafik kan foras pa en bana med 3 fots spirvidd, si har jag vid
kostnadsforslagets upprittande antagit denna bredd mellan skenorna,
helst som banan dirigenom kan byggas ytterst billigt pd samma géng
som lokomotiverna kunna givas betydlig kraft, passagerarevagnarna
inrdttas bekvima och rymliga samt godsvagnarna konstrueras anda-
malsenligt savil {6r skrymmande som tungt gods.»

Gotland har ocksa blivit de ldnga raklinjernas land. Den langsta rak-
linjen, belagen & banan norr om Visby, ar i det nirmaste ej mindre an
11 km. lang.

I terringavseende motes sdlunda jarnvigsbyggaren ej av nigra av-
sevirda svirigheter pd Gotland. Som kuriosum ma dock anféras ett
forhallande, som ofta intrader vid jarnvigsbyggande pa 6n och som
kan valla vissa svarigheter, namligen f6rekomsten av fornminnen, sar-
skilt gravar. A linjen mellan Tingstdde och Larbro gar banan silunda
genom ett helt gravfalt. Vid byggnadsarbetet 1920 gjordes dar stét-
liga fynd, vilka nu férvaras vid Uppsala universitet.

Den 18 jan. 1876 faststallde K. M :t bolagsordningen och den 5majs.4.
erholls koncession £or anliggandet av jarnvagen Visby—Hemse med
bibanor till Ronehamn och Klintehamn. Statsbidrag erh6lls visserligen
icke men vil ett statslin pd 500 ooo kr., vilket beviljades den 14 nov.
1876 i samband med faststillandet av ett av 16jtnanten i Vig- och vat-
tenbyggnadskiren C. A. HusBerG i huvudsaklig overensstimmelse
med det Adelskoldska forslaget uppgjort nytt forslag till jarnvig mel-
lan Visby och Hemse, slutande pi en kostnad av 1 330000 kr. Bi-
banorna till Ronehamn och Klintehamn hade nu borteliminerats.

Byggnadsarbetena paborjades i maj 1877 och voro avslutade i sept.
1878. Som overingenjor fungerade J. DANIELSON och som arbetschef
16jtnanten HusBerG. Den 15 sept. 1878 dgde den hogtidliga invig-
ningen rum i nirvaro av konung OSsCAR.

Gotlands forsta jarnvig och den betydelsefullaste delen av det nu-
varande gotlindska jirnviagsnitet, vilken sedermera har utvecklats till
6ns stambana, den 57 km. linga linjen mellan Visby hamn och Hemse,
var siledes fullbordad. Anliggningskostnaden uppgick till 1 175716
kr. 67 6re mot en berdknad kostnad av 1 330 000 kr.

Nu f6ljde en del ar, under vilka jirnvigsanlaggningarna pa 6n maste
vila p& grund av dels den ekonomiska péfrestning, som den nu fardig-
stillda jarnvigen hade medfort, dels de déliga konjunkturerna for jord-
bruket under 1880- och borjan av 1890-talet.
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Ar 1894 bérjade emellertid Roma sockerfabrik sin verksamhet och
hirmed f6ljde ett allmint uppsving for 6ns jordbruk, vilket verkade
stimulerande for startandet av nya jarnvagsforetag.

Den 1 maj 1896 erhollo professorn L. F. NiLsoN m. fl. koncession a
en jarnvag Visby—Vistkinde, 11 km., vilken dock s. 4. Overtogs av
Gotlands jarnvigsaktiebolag. Kostnadsforslag och planritningar voro
uppgjorda av lantbruksingenjoren C. A. SYLVAN och slutade pa 132 000
kr. Bandelen 6ppnades f6r allmin trafik den 2 nov. 1896.

Efter ett par ir fortsattes jirnvigsbyggandet. Den 17 juni 1898
meddelades nidmligen ledaméterna i Gotlands jarnvagsaktiebolags sty-
relse koncession 4 en jirnvag Vistkinde—Tingstdide, 13 km. Kostnads-
férslag och planritningar voro uppgjorda av ingenjoren Auc. BAATH
och slutade pa en summa av 242 971 kr. 50 6re. Bandelen Gppnades for
allmin trafik den 29 nov. 1899.

Samma &r vidtogos atgirder for jarnvigens forlingning soderut.
Den 7 april 1899 beviljades nimligen Gotlands jirnvigsaktiebolag kon-
cession 4 en jarnviag Hemse—Havdhem, 9 km. Kostnadsforslag och rit-
ningar voro uppgjorda av ingenjoren J. DANIELsON. Kostnadsforsla-
get upptog en summa av 129 000 kr. utan rullande materiell. Bandelen
oppnades f6r allmén trafik den 26 juli 1900.

Efter nigra ar fortsattes jirnvigen ytterligare soderut. Den 26
okt. 1906 erholl Gotlands jarnvigsaktiebolag koncession & en jarnvag
Havdhem—Burgsvik, 15 km. Kostnadsforslag och planritningar voro
uppgjorda av ldjtnanten i Vig- och vattenbyggnadskdren N. VICTORIN
och slutade pa en summa av 292 200 kr. utan rullande materiell. Ban-
delen 6ppnades for allmin trafik den 30 aug. 1908.

En stagnation uppstod nu i jirnvigsbyggandet, denna géng foror-
sakad av virldskriget och den dirmed férenade dyrtiden. Ar 1921 till-
kom dock en ny stricka — den ndst sista etappen till »stambanans»
fullbordande fran ons sydligaste hamn, Burgsvik, till den nordligaste,
Farosund, nimligen den 12 km. linga linjen mellan Tingstide'och Lir-
bro. Denna jirnvigsbyggnad, som drog en kostnad av omkr. 57 000 kr.
pr km., kunde ej utforas utan stora uppoffringar f6r bolaget och efter
ett energiskt forberedande arbete av jirnvigsbolagets nuvarande ord-
forande, landshévdingen G. W. Roos, och verkstillande direktor, kon-
suln CArRL E. EKMAN. Ritningarna voro uppgjorda av majoren i Vag-
och vattenbyggnadskiren C. J. INSULANDER, och terrasseringsarbetet
utférdes av arbetslosa under direktion av Skogssillskapets statsarbe-
ten. Bandelen 6ppnades f6r allmin trafik den 17 dec. 1921.
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Byggandet av samtliga dessa bandelar har utférts av bolaget sjalvt
under ledning av trafikcheferna. Anliggandet av linjen Visby—Vaist-
kinde paborjades dock av ett enskilt konsortium, men under arbetets
gang overlamnades slutférandet till Gotlands jarnvigsaktiebolag.

Bana och byggnader. Den f6rsta rils, som inlades vid jirn-
vagen, var 15 kg. jirnrils, vilken under' borjan av 18go-talet utbyt-
tes mot stalrdls av samma vikt. Ar 1909 utbyttes denna mot 17,5 kg. stal-
rals, och dr 1925 borjade 24,8 kg. stélrals inlaggas & linjen Visby—
Roma. Ar 1909 anskaffades tyngre lok med en tjinstevikt av 37,s ton
i samband varmed samtliga broar ombyggdes och forstirktes. Den allt-
jamt 6kade trafiken har slutligen nodvindiggjort ombyggnad och ut-
vidgning av samtliga idldre bangirdar.

Trafiken har ront en betydande inverkan av Roma sockerfabrik.
Aret fore densammas tillkomst (1893) var den transporterade gods-
mangden 18 397 ton. Andra aret av fabrikens verksamhet (1895)
hade godsmangden diaremot stigit till 48 cos ton. De huvudsakligaste
godsslagen Aro vitbetor, spannmél (mjol och rotfrukter), stenkol
(koks) cement, trivaror, torv, kalk- och slipsten, mejeriprodukter och
levande djur. '

Ekonomi. Sammanlagda lingden av bolagets jirnvagar uppgar
nu till 117 km.och sammanlagda byggnadskostnaden till omkr.2 775 000
kr. Anmirkningsvart ar, att statslin for utvecklingen av Gotlands
jarnvig, trots framstillningar om sddant, beviljats endast en ging,
namligen 120 000 kr. f6r linjen Tingstdde—Vistkinde. Sannolikt har
vid beviljandet av detta 1dn militira skil spelat en viss roll vid fragans
avgorande. Utvecklingen har emellertid kunnat fortgd utan storre
pekunjart bistind frin det allmannas sida, tack vare bolagets solida eko-
nomiska stallning. Det ursprungliga aktiekapitalet utgjorde 657,400
kr., vilket ar 1896 Okades genom penninginbetalning med 92 ooo kr.,
aren 1897 och 1898 likaledes genom penninginbetalning med resp.
10 700 kr. och 143000 kr.,, ar 1920 utan penninginbetalning med
451 600 kr. och 1922 med penninginbetalning med 155 200 kr. Sam-
manlagt utgér det sdledes 1 509 9goo kr.

Aren 1878—1896 igde ingen utdelning & kapital rum. Aren 1897
och 1898 utdelades 6 %, aren 1899 och 1900 § %, ar 1901 dgde ingen
utdelning rum, ren 1902—1904 utdelades resp. 4 %, ren 1905—1913
resp. 5 %, aren 1914—1918 resp. 6 % och ir 1919 7 %. Aren 1920
—1923 var utdelningen resp. 5 %, 1924 6 % och 1925 3 %. -
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Styrelse och chefer 1926.

Styrelse.
Roos, G. W. A., landshovding, ordfsrande,
MeLiN, G, H., landskamrerare,
EncsTrOM, W. S, vice hiradshévding, vice ordfsrande,
Exkman, C. E., konsul, verkst. direktér, se nedan,
WimaN, H., bankdirektér,
Lunbpserg, C. A.E., vice konsul.

Verkstillande direktor.

Exman, C.E., konsul .........cccccoiiiniiniiiiniiiieas 1921—
(jourhavande ledamot av styrelsen 19o9—1921)
Trafikchef.
NoORSTROM, “T., Kapten...........ccccovvvvivreiiiiiiiiinniannann.. 1921 —

Férutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordfirande.

vON VEGEsack, E. M. P., frih., militirbefilhavare ..., 1878—1881
EncsTROM, C.S. H., auditdr ............ccovvenreereeeennn.. 1881—1888
BoksTroM, C. A., kronofogde ...........cccovvuvviieeeiiiii, 1889—1905

PerTERSsoN, P. H. F., bankdirektér ....................... 1905 —1913
Verkstdllande direktorer.
Leyer, J. G. E., regementslikare ............................ 1878—1881
EncsTROM, C.S.H., auditdr ........cco0eevmveeaaeiinn., 1882—1888
ArNELIUS, E. A,, kapten .............coeeooeiiie. 1889—1902
CraMER, H. W., konsul .............ccccoovvviivineeein, 190o3—1906
RuNEBERG, A., trafikchef ... ...........ccccooovviiiiiiiil 1907—1921
Trafikchefer.
FOGELSTROM, R. .....oooiiiiieniiieee e, 1878—1883
CepERsTROM, O., frih. .. ..o, 1883—1893
BoBERG, J. A L., t. £, 1894—1895
RUNEBERG, A. ..ottt 1895—1920

Gotlands jarnvig. Visby har tvd stationer, nimligen Visby hamn och Visby
6vre. Persontdg avgd frin och ankomma till Visby hamn i anslutning till 4ng--
bdtarna. Frin Visbyhamn slingrar sig jirnvigen upp p& platin i en stigning
av 25 %, till Visby ure station, som ir beligen i stadens s6dra del omkr. 40 m.
6. h. Harifrdn utgdr en sydlig, 70 km. ling, linje till 6ns sydligaste hamn,
Burgsvik, samt en, 36 km. ling, nordlig linje till Lirbro.
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Gotlands jdrnvig

Frih. E. M. P. voN VLEGE- C.S. H. EXGSTROM, P. H. F. PETTERSSON,
SACK, auditor. bankdircktir.
overste,

G. WAL Roos, J. GUED LEIJER, H.W. CRAMER,
landshovding. regementslikare. konsul.

AL RUNERERG, C. X, ERMAN, R. FOGELSTROM,
verkst. direktor, trafikchef. konsul. trafikchef.

147
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Frih. O. CEDERSTROM, J. AL BorERa, T. NORSTROM,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

Aldsta och nyaste lokomotiv.,

Utsikt fran forbindelsesparet mellan Visby hamn och Vishy station,
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Fran linjen mellan Visby hamn och Visby station.

Vid Visby stadsmur.



Svenska Tirnvdigsfdreningen

Vid Tingstade.

Igensnoad linje februari 1924,

1870—10206

[En av raklinjerna.
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Den forstnimnda linjen gr genom Ons bordigaste och titast befolkade trak-
ter. Nirmast Visby dr dock naturen karg, beroende p3 att kalkberget hir gir
i dagen. Utmed jirnvigen ser man ocksd pa de 7 forsta kilometerna blott mariga
tallar och enbuskar. Man passerar hir i nirheten av 6ns hogsta punkt — 78
m. 0. h. Terringen faller sedan ned emot de bordiga Barlingbo- och Roma-
slitterna, dir det finnes &kerjord av lika god beskaffenhet som Skénes bista.
Sockerbetan trivs hir utmirkt, liksom forhéllandet for Ovrigt ir Overallt pd
6n, dir jordménen limpar sig for odling av densamma.

21 km. soder om Visby ligger Roma station, dir banor frdn 6ns tvd — f06r-
utom Visby — mest betydande hamnar, Slite pd stra sidan och Klintehamn pa
vistra sidan, fOrena sig med stambanan. Hir ir ocksid Ons r3sockerfabrik, till-
hérig Svenska sockerfabriksaktiebolaget, beligen.,

Strax s6der om Roma passerar jirnvigen en av Ons storsta myrar, Store myr.
Annu ser man nigot av den karaktiristiska myrnaturen, men det torde ej dréja
ménga &r, innan de vildiga vidderna dro helt och héllet lagda under plogen. Sedan
man passerat myren, vidtager sGder ut ett sd gott som sammanhingande skogs-
balte av omkr. 20 km. djup, bevuxet med delvis mycket virdefull tallskog.
Soder om detta skogsbilte Sppnar sig ater terringen och man kommer in i en rik
jordbruksbygd, dir jirnvigen passerar Hemse raskt framdtskridande municipal-
samhille. Séder ut blir jorden iter mindre fruktbar. Man limnar nu den & 6n i
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ovrigt allenarddande kalkstensgrunden och kommer i ett sandstensbilte, som bor-
jar i nidrheten av Gritlingbo anhalt, 68 km. fr&n Visby, och stricker sig nigot
s6der om Burgsvik. I detta omrade bedrives en ritt omfattande stenhuggeriverk-
samhet i form av hantverk med tillverkning av slipstenar samt blocksten for
bildhuggeriindamil. Exporten av dessa varor gir till storre delen 6ver Burgs-
viks hamn, men en ej obetydlig del soker sig vintertiden &ver Visby.

Burgsutiks station dr sisom nimnts slutpunkten i s6der for Gotlands jirnvag.
Sommartiden resa turisterna hit for att sedermera med bil bege sig lingre
sOderut till Gotlands sydspets.

Norra delen av 6n dr i vdsentliga delar olik den sddra. Jorden dr hir mindre
bérdig och befolkningen glesare. Skogen dr ocksi mera vresig och ligvuxen,
men limnar ett utmirkt, dven utom Gotland kint, slipersvirke. Akerbruket stir
ocksd i allmédnhet ligre in p& 6ns mellersta delar, 4ven om man i Vastkindetrakten,
11 km. norr om Visby, triffar bordig jord och valskotta gardar, Nagra km. norr
om Vistkinde station passerar banan Martebo vidstrickta, dnnu till stérsta delen
ouppodlade myr. Hir bedrives i stor utstrickning upptagning av brinntorv, som
sindes soder ut till 6ns mera brinslefattiga delar.

24 km. norr om Visby passerar jirnvdgen genom Tingstide befiastningsomride
— Ons enda nu kvarvarande »fasta punkt» — och gir hir utmed stranden av
Tingstide trask, en av Gotlands stdrsta sjéar. Vid den norra slutstationen,
Lirbro, har banbyggnaden tills vidare avbrutits i avvaktan pd att s& sminingom
bliva fortsatt lingre norr ut till Firdsund, Gotlands nordligaste hamn.

Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1878 Ar 1925
Sparvidd ... m. 0,891 0,891
Spérlingd i huvudspér..................... km. 56,8 116,53

» i sidospdr ...........cceeeee. » 4,5 12,2
Stérsta lutning i sidospdr.................. /o0 10 10
Minsta krékningsradie i huvudspér,., m. 300 (pdlinjen) 300 (pd linjen)
RAISVIKE ..o kg/m. 14,5 17,5—25
Storsta tilldtna hjultryck .................. ton . 3,6 (for lok)
» »  tdghastighet ............ km/t. 30 40

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok.........cceeeeen.ee. st. 3 8
> tenderlok.................. » — 3
Personvagnar med 2 axlar............... » 8 9
» P4 Y e » — 7
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar » 54 263
Postvagnar, hela eller komb., med 2
axlar ... » — 4
Personal, antal
Ordinarie ........cooevieeciiieiee e 32 87
EXtra ..o 7 17
Verkstadsarbetare .............cccccvveereeveineeeeennn 2 30
Banarbetare _..........ococoieiiiiiis — 25
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Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1879.
Banans anliggning (Visby

—Hemse) ............ 1116 258:
Inventarier och forbruk-

ningsartiklar ........ 44 834:
Fordringar enl. reverser.. 47 780:
Insattibank ............ 20 500:
Kontant .............. 2 863:

35

64
33

27

S:a kr. 1232 236:

Tillgdngar den 31 dec. 1925,

Jarnvagsanliggningen:

59

Visby—Hem-

S€ iiuiiaen 971 673: 26
Visby—Vaist-

kinde...... 147 537: 10
Vistkinde—

Tingstide.. 226 074:91
Tingstide—

Larbro .... 484 597: 62
Hemse—

Havdhem.. 137 258: 71
Havdhem—

Burgsvik .. 301 519: — 2 268 660: 6o

Rullande materiell:
Visby—
Burgsvik .. 221 688: 71
Visby—

Lirbro .... 100 715:03 322 403: 77
Fastigheten nr 62........ 34 865: 24
Klintstromska akern 8 655: —
Nygrenska akern........ 4813: 65
Materialier ............ 38093: 37
Insattning i bank (f6ér un-

derstodsfonden) ...... 13 629: 49
Reverslin .............. 2 000: —
Deposition .............. 2 000: —
Lépande riakning ........ 27 547: 30
Kassa och utestiende tra-

fikmedel (8 501:44 +

2231:42) vieninniannn 10 732: 86

S:a kr. 2734 301: 28

Skulder den 31 dec. 1879.
Aktiekapitalet

Statslinet .............. 500 000: —
Lan i Gotl. Ensk. bank .. 30 000: —
» av styrelseledaméter. . 10 000: —
Fran foreg. undersékningar 109: 79
Rantevinst ............ 18 599: 78

Vinst & trafiken 1878—
1879 it 22 127: 02
S:a kr. 1232236 :59

Skulder den 31 dec. 1925.
Aktiekapitalet .......... 1 509 900: -—
Understédsfonden ...... 15 629: 49
Riksgildskon-

toret ...... 244 499: 62
Do ...... 98 761: 83 343 261: 43
Obligationsldnet ........ 477 000: —
Oinlésta kuponger ...... 3690: —
Sveriges statsbanor ...... 12 861: 95
Diverse kreditorer ...... 23 000: —
Riantor ................ 5 366: 25
Reservfonden .......... 152 000: —
Vinst och férlust ........ 191 592: I4
S:a kr. 2734 301: 28
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