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FALKENBERGS JARNVAG

Signatur: F.J. — Spédrvidd: 0,891 m.
Agare: Falkenbergs jirnvigsaktiebolag, Falkenberg.

i Halland. Linets forsta for allmin trafik oppnade jarnvag,

Halmstad—Nissjobanan, borjade silunda trafikeras forst
1877. Forklaringen hirtill torde kunna sokas dels i de jamforelsevis
goda Angbatsforbindelser, som uppehdllos av Hallands angbatsbolag,
vars batar pa sina turer mellan Géteborg och Liibeck regelbundet an-
16pte stiderna Varberg, Falkenberg och Halmstad, dels i en livlig kust-
fart med sméskutor och slutligen i de goda flottleder, som anordnats
i de hallindska dlvarna. Genom dessa fylldes kusttrakternas travaru-
behov och en betydande mingd trivaror for export nedforslades.

Falkenbergsorten erholl sin forsta jirnvig 1886, da Mellersta Hal-
lands jarnvig Oppnades for trafik. Stadens gamla uppland, den bor-
diga Atradalen och de skogrika trakterna uppat Faurds och sodra delen
av Kinds hirad, saknade emellertid fortfarande jirnvagsforbindelser.
Det var da helt naturligt att frigan om bevarandet av detta goda han-
delsomrade snart uppstod i Falkenberg.

Forsta uppslaget till jirnvagsanliggningen fran Falkenberg osterut
lamnades, s& vitt nu ir kint, omkring ar 1890, di trafikchefen vid
Mellersta Hallands jirnvig ALB. SIMONSSON, apotekaren J. C. Brac
och bankdirektoren Auc. HENREKSON foretogo en resa till Kosta for
att studera den di under byggnad varande Kostabanan, och dérefter
besléto gora en forundersokning for en »decauvillebana». Denna an-
sigs bora tangera de stora vattenfallen i Atran, nimligen vid Fors,

De moderna kommunikationerna gjorde ganska sent sitt intrade
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Atrafors, Yngeredsfors och Berg i Gillareds socken, omkr. 3 mil fran
Falkenberg.

Arbetet med anskaffande av aktieteckning i det tillimnade jirnvigs-
bolaget bedrevs fran f6rsta borjan med den storsta energi. Plan- och
profilritningar samt kostnadsforslag f6r en jirnvig med 0,60 m. spar-
vidd upprittades av ingenjoren greve Fr. ArRv:soN Possk, som berik-
nade banans lingd till 49,08 km., skenvikten till 9,s kg. pr m., storsta
lutningen till 25 °/4, och minsta krokningsradien i huvudspar till 150 m.
Endast telefon skulle anliggas. Kostnaden beriknades till 823 coo kr.

Planerna blevo emellertid snart dndrade. Vid ett sammantride 3
Ljungby gastgivaregird den 16 april 1891 »med aktietecknarna uti en
foreslagen jirnvig frin Falkenberg uppit Atran och Hogvadsiny
besl6ts bilda ett bolag for dstadkommande av en jirnvig frin Falken-
berg till Fridhem i Ullareds socken och vidare till trakten av Alvsereds
kyrka. Vid samma tillfille antogs bolagsordning, vilken faststilldes
av K. M:t den 21 aug. 1891, och valdes interimsstyrelse. Till leda-
moter av denna valdes bankdirektoren Auc. HENREKSON och trafik-
chefen ALB. SimonssoN i Falkenberg, kyrkoherden C. E. HAGSTEDT,
Vessige, 16jtnanten G. S. OHRVALL, Vinberg, landstingsmannen J. A.
ANKAR, Kdinge, kronolinsmannen A. T. Ant, Okome, agronomen
G. B. HeELLMmAN, Fors, skolliraren L. A. AnperssoN, Ullared, och
lantbrukaren Auc. Jomansson, Lyssebick.

Konstituerande bolagsstimma med Falkenbergs jarnvigsaktiebolag
holls i Falkenberg den 2 juni 1892. Vid denna voro aktier for ett
kapital av 247 200 kr. representerade och i sept. var minimikapitalet,
400 000 kr., fulltecknat. Av detta belopp utgjorde 32 0oo kr. teckningar
for till jirnvigen avstddd mark. I allminhet tecknade jordagarna
aktier for dem tillhorig jord, som togs i ansprak foér banan. I skogs-
bygden, dir marklGsen i allminhet representerade mindre virden an
a slattbygden, tecknades jimvil ofta aktier mot likvid i slipers och
stangselvirke. Storsta aktietecknaren var Falkenbergs stad, som teck-
nade 206 000 kr., av vilka 200 000 kr. inbetalades kontant och resten
utgjorde likvid f6r uppliten mark.

Vid konstituerande stimman valdes féljande styrelse : landshdvdingen
C. NorDENFALK, bankdirektoren A. HENREKSON, l6jtnanten C. A.
OHRVALL, landstingsmannen J. A. ANKAR, handlanden O. RSRBECK,
hovpredikanten E. D. HEGMAN och lantbrukaren AuG. JOHANSSON.
Inom styrelsen utsags till ordf. landshovdingen frih. C. NORDENFALK
och till verkst. direkt6r bankdirektéren A. HENREKSON.
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Koncession & bandelen Falkenberg—Fridhem beviljades den 8 juli
1892.

Samtidigt hirmed foreldg emellertid en ansokan om koncession & en
normalspirig bana frin Varberg 6ver Mjoback till Mansarp, vilken
bana frén nirheten av Ullared pa en stricka av 19 km. 16pte parallellt
med banan fran Falkenberg. Aven banan frin Varberg beviljades
koncession den 8 juli 1892. Detta var anledningen till att K. M:t be-
viljade koncession it Falkenbergsbanan endast £6r strackningen Falken-
berg—Fridhem. Bananliggningen Varberg—Mansarp kom emellertid
aldrig till utférande, utan projektet avsomnade si smaningom, sedan
det berett Falkenbergsbanans styrelse manga svarigheter.

Pi ansokan av Falkenbergs jarnvigs styrelse medgav K. M:t den
16 dec. 1892, att jirnvigens sparvidd skulle fa okas till 0,80r m., rals-
vikten hojas till 11,5 kg/m., storsta lutningen i huvudspar minskas till
20 %/40 och minsta krokningsradien i huvudspar okas till 200 m. Bygg-
nadskostnaden med rullande materiell beriknades nu till 705 0oo kr.
for en banlangd av 38 km.

Genom K. M:ts foregdende resolutioner var jirnvigsanliggningen
salunda begrinsad till strickan Falkenberg—Fridhem, vilken oppnades
for allmin trafik den 28 sept. 1894. Under tiden arbetades emellertid
med all kraft pd jarnvigens fortsittning. Den 17 maj 1895 meddelade
ocksi K. M :t koncession & strickan frin Fridhem till Alvsered, omkr.
11,5 km. Ralsvikten bestimdes nu till 21,5 kg/m. eller samma rilsvikt
som anvants for den firdiga bandelen. Minsta krokningsradie 1 huvud-
spar faststalldes till 300 m. och storsta lutning till 16,67 °/50. Intressen-
terna i Varbergsbanan sokte emellertid pa alla sitt hindra beviljandet
av koncessionen & Falkenbergsbanans fortsattning, bl. a. pd den grund
»att den dalging, genom vilken jirnvigarna voro utstakade, vore sa
trang, att en dir anlagd jirnvig lade hinder i vigen for den andras
framdragande». Detta pistiende gendrevs av bl. a. distriktschefen,
majoren W. GAGNER, som forklarade, »att nimnda dalgang vore si
bred, att den &verallt limnade utrymme f6r méanga flera banor utan
att dessa pa nagot sitt behovde berora eller vara i beroende av var-
andra». Emellertid framholl majoren GAGNER i ett avgivet utlitande,
att bada banorna skulle pd ett billigare och i tekniskt avseende for-
manligt satt kunna 16pa pa samma bank mellan Fridhem, sedermera
Fridhemsberg, och Alvsered. I koncessionen stadgas ocksa, »att darest
K. M :t finner, att Varberg—Smalands jarnvig bor utliggas pa samma
bank som Fridhem—Alvsereds jarnvig, koncessionshavarna av sist-
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nimnda jarnvig skola vara skyldiga underkasta sig detta». Ban-
delen Fridhemsberg—Alvsered Oppnades for allmin trafik den 21
dec. 1896.

Under tiden arbetades rastlost pd jarnvigens ytterligare fortsatt-
ning init Kinds hirad. Den 16 juli 1897 beviljade K. M :t koncession
4 bandelen Alvsered—Mjobick och den 13 jan. 1899 4 bandelen M;jo-
back—Holsljunga. Under tiden hade koncessionen fér Varberg—
Smalands jarnvag fatt forfalla.

Arbetet & banan mellan Alvsered och Holsljunga bedrevs sa raskt,
att hela strickan kunde oppnas for allman trafik den 26 nov. 1899.

Den 27 april 1900 beviljade K. M:t, mot Vig- och vattenbyggnads-
styrelsens avstyrkande yttrande, pa ansokan av, forutom represen-
tanter fran Falkenbergsorten, landshovdingen L. W. LoTHIGIUS i
Vinersborg och representanter f6r Ulricehamn och Kinds harad, kon-
cession 4 bandelen Holsljunga—Limmared. Ansckningen avsag fran
borjan en jirnvag frin Holsljunga till Ulricehamn, men under tiden
hade intressenter frin Halmstad ingivit ansékan om koncession d en
jarnvidg fran Landeryd till Falkoping 6ver Limmared. Sokandena for
Falkenbergsbanans fortsittning hade darfor anhallit, att K. M:t t. v.
matte bevilja koncession 4 delen Holsljunga—Limmared, vilken sist-
namnda station & Bords—Alvesta jirnviag ir jirnvigens slutpunkt.
For bandelen Holsljunga—Limmared erholls koncession den 8 sept.
1900, varjamte ett 4 1/2 9, statslan & 505 0oo kr., motsvarande halva
anlaggningskostnaden for denna bandel, beviljades.

Ovriga delar av banan mellan Falkenberg och Holsljunga byggdes
utan understod av vare sig stat eller landsting. Bandelen Holsljunga
—Limmared 6ppnades f6r allman trafik den 2 april 1904.

For vinnande av besparing i anliggningskostnaderna utférdes hela
jarnviagsanliggningen av bolaget sjilvt under verkst. direktoren AUG.
HENREKSONS energiska ledning. Sasom byggnadschefer fungerade:
f6r bandelen Falkenberg—Fridhemsberg trafikchefen vid Halmstad
—Bolmens jirnviag ingenjoren J. JOnsson, for bandelen Fridhems-
berg—Holsljunga trafikchefen, ingenjoren A. MOLLER och £6r bandelen
Holsljunga—Limmared ingenjoren A. RONSTROM. Arbetet bedrevs
ocksd med osedvanlig fart och raskhet. Till belysande hirav kan det
fortjina att omnamnas, att styrelsen i ett protokoll av den 24 febr. 1898
»godkiande den vidtagna atgirden att i anseende till den férhanden-
varande limpliga vaderleken piborja byggnadsarbetet & linjen Alvsered
—Lida (Overlida) samt beslutade att detsamma skulle fortgd». For-
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klaringen till att si kunde ske ligger i det férhallandet, att marken pa
forhand av dgarna upplitits f6r banbyggnaden och att i allmanhet
aktier tecknats som likvid f6r marken. Koncession & bandelen Mjoback
—Holsljunga erhélls, sisom forut omtalats, f6rst den 13 jan. 1899.

Sasom den ovan lamnade historiken visar, ha maktiga intressen
under hela jarnvagens tillblivelse motarbetat densamma. Utom de
namnda konkurrerande banlinjerna forelag dven ett forslag till en bred-
sparig bana frin Atran till Ulricehamn och Falkoping, vilken till stor
del skulle framdragas genom samma orter som bandelen Holsljunga—
Limmared.

Sedan koncession beviljats & banan fran Landeryd till Falkoping,
voro planerna pa forbindelse med den smalspéariga Ulricehamn—Var-
toftabanan och vidare med det 6vriga smalspariga Vastgotabanenatet
grusade. Istillet uppstod tanken att astadkomma en fortsattning osterut
for att erhalla forbindelse med Smalands och Ostergétlands smalspariga
jarnviagsnit. Forslag uppgjordes ock till jarnvigens fortsittning over
Roksberg till Jonkoping, darifran jairnvigen tinktes fortsatt mot Odes-
hog. Koncessionsansokan, undertecknad av Falkenbergs jarnvags sty-
relse och en del ledande min i Jonkoping, inlimnades darefter till
K. M:t ar 1909. Denna anstkan har emellertid pa begiran av sokan-
dena forklarats vilande och sedan andra, mer storslagna jarnvags-
projekt avseende samma trafikomrade framkommit, torde utsikterna
ior Falkenbergs jiarnvigs ytterligare fortsittning for nirvarande te
sig synnerligen sma. Trafikomradet mellan Boras—Alvesta jarnvag
och den koncessionerade linjen Ulricchamn—Jonkoping dr emellertid
sa stort, att behovet av en bana genom detta omréade snart torde goéra
sig gallande.

Bana och byggnader. Under de gangna aren ha atskilliga f6r-
battringar av banan och husbyggnaderna vidtagits. Salunda ha samt-
liga stationshus 4 bandelen Vinberg—Alvsered tillbyggts, alla broar ha
forstarkts och stingsel, som fran borjan ej var anordnat vid bandelen
Falkenberg—Fridhemsberg, har under aren nirmast efter jarnvigens
oppnande f6r trafik uppsatts. A samtliga stationer har telegraf anord-
nats 1 st. f. den forst anlagda telefonen.

Trafik. Under senare ar har trafiken nedgatt pa grund av depres-
sionen, bilkonkurrensen etc. Den huvudsakligaste delen av jirnvigens
lokala godstrafik utgores av travaror, spannmal, foderdmnen och
styckegods. I samtrafik utgoras de storsta transportartiklarna av kalk,
travaror och styckegods.

13. Jarnvigsforeningen.
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Ekonomi. For aren 1899—1908 limnades till aktiedgare en ut-
delning av 4 % 3 det aktiekapital som tecknats f6r byggande av bandelen
- Falkenberg—Holsljunga. A det aktiekapital, 505 ooo kr., som tecknats
for byggande av bandelen Holsljunga—Limmared, har ingen utdelning
kunnat lamnas.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelses

NYLANDER, J. D. S., ingenjor, ordférande,

Husgerg, K. S, f. d. landshévding, statens ombud,
BencTsEN, B. W., borgmiistare, zice ordférande,
Crageson, P. R., fabriksidkare, verkst, direbtér, se nedan,
SkanTzE, J. L., direktér,

EricsoN, A., bankdirektor,

GusTarssoN, G. A., disponent.

Verkstillande direktor.
CragsoN, P. R., fabriksidkare ............cccoovviiiiiiinnnnnn. 1925—

Trafikchef.

KARLBERG, A. ...t 1925—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordfirande.
NorpEnraLk, C. O. C.]J., landshovding ..................... 1892—1896
HENREKSON, A., direktor..........cccovumveeeeeeeeiireieeeannnen 1896—1908
NYLANDER, S.O., ingenjor .............cccccovvvvvirnvinnnnnne. 1908—1920
HermaN, G. B., dominintendent.............................. 1921—1Q22
Verkstdllande direktirer.
HENREKSON, A., direktdr..........oocovmeviiioeiiieeiiieneannn, 1892—1908
HEerimaN, G. B., dominintendent .............................. 1908—1922
MoLLER, A., trafikchef ....................... 1922—192§
Trafikchefer.
SIMONSSON, A. N...iiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 1894—1895
CARLSSON, J..iiot tiiiiiiee ciiiiiieee e e ceeeeeeer 1896—1897

MOLLER, A. ...t 1898—1925
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Frih. C. 0. C.]. NORDEN- A. HENREKSON, S. O, NYLANDER,
FALK, landshovding. bankdirektor. ingenjir.

G. Bo HELLMAN, J. D.S. NYLANDER, R. CLAESON,
domiinintendent. ingenjor. fabrikor.

A. N. SIMONSSON, J. CARLSSON, A. MOLLER,
trafikchef. trafikchef. trafikchef.

J
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i
e Jiebaiis

A. KARLBERG, Viadukt vid Ullared,
trafilkchef.

Axelfors station.

Vv irdn linjen vid Stromsfors.
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FRIDHEMSBERG
\ - eAu.Anz Y

A-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTET

Falkenbergs jarnvég, 102 km.
Jarnvégslinjen utgir frin Falken-
berg i nordostlig riktning, vilken
riktning § huvudsak bibehdlles i
jarnvigens hela strickning.

Over bordiga filt gir banan
forbi Vinbergs station ned i At-
rans dalging och féljer detta vat-
tendrag och detsammas biflod Hog-
vadsin till grannskapet av Hols-
ljunga, dir vattendelaren mellan
Viskans tillfléden och Atran pas-
seras. Fornminnena i trakten iro
talrika.

Efter Vinbergs station foljer
Vessigebro, varifrdn banan fram-
dragits utefter en vacker, lingslut-
tande fors till Hdstena hillpl., som
ir ganska vackert belagen i den
idnnu bordiga Atradalen. Vid
Atrafors forenar sig Hogvadsin
med Atran, i vilken tidtals ett 15-
nande laxfiske bedrives. Elektro-
stilanliggning med smiltugnar,
valsverk m. m.

Banan limnar den hallindska
slittbygden vid Kainge, varefter
smikuperad terring, skogbevuxen
mark och mossar genomskaras.
Ullareds station ir fOreningssta-
tion med Varberg—Atrans jirn-
vig och beligen i ett framitgi-
ende samhille. Banan' fortsitter

~ utefter Hogvadsdn i vacker nejd

med bokskog och bergssluttningar
forbi Fridhemsbergs station, i vars
omgivningar minga kvarnar och

sigar finnas. Naturen blir direfter allvarligare med begynnande barrskogar.
Invid Lia station passeras Hallands lins tuberkulossanatorium. Alvsereds sta-
tion 4r beldgen i ett livligt affirssamhille med vivnadsindustri, och dven f6ljande
station, Mjobdck, ligger i ett framitgldende samhille. Sedan Holsljunga station
passerats, uppnis banans hogsta punkt, 174 m. 0. h., och direfter Axelfors,
foreningsstation med linjen Axelfors—Hillared och med nigra industriella an-
laggningar i ndrheten. Jirnvigen Overgir direfter Atran 4 en hdg bro med
vacker utsikt samt nir Sirdmsfors station nira Stromsfors betydande bruk med
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Lingdskala
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10 km gjuteri och mek. verkstad. Genom ett tringt

$om
Hojdskala

pass gar linjen vidare till Uddebo station i liv-
ligt fabrikssamhille med storartade textilfabri-
ker och direfter till Tranemo station. Kring
Tranemosjon har ett livligt samhille vixt upp
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1894  Ar 1925
SPArvidd ... m. 0,891 0,891
Spérlingd i huvadspar ............cccoooeeiiiiieciiieeeeein, km. 39 102

» i SIdOSPAr ....ceeeviiiiiiccece » 3,55 11,65
Storsta lutning 1 huvudspar............cccccveeeeeinieeeinnnnn. °/oo 20 20
Minsta krokningsradie i huvudspdr ...........c.c......... m. 200 200
REISVIKE ..o e e kg/m. 21,5 21,5
Storsta tilldtna hjultryck .............coooviiiiinninnne. ton 4,1 4,25

> »  tdghastighet.............cccooceiiiiininne km/t. 35 40, 45

Rullande materiell.

AngloKOmOtiV ......ooveiiceireeeeeeeeeeeee e e st. 2 7
Motorvagnar for idng- eller annan drift.................. » — 1
Personvagnar med 2z axlar ............cccoceeeieneennennnn. » 4 6

» P4 P e » — 6
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............... » 48 152

» » » D 4P i, » — I
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar............... » — 3

Personal, antal,

OFAINATIC .. .oue et 20 67

EXEFQ . oo 3 8

Verkstadsarbetare ..........cccccooiiiiieeeiiiniieiiiiiiinecee — 6

Banarbetare ... ...t e —_ 3
Balansrikningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1906. Skulder den 31 dec. 1906.

Jarnvagen Inbetalt aktiekapital . 1153 400: —
Falkenberg Obligationslin .......... 636 000: —
—Limma- Statslanet:
red . 1966 960: 69 kapitalskuld 505 000: —

Hamnspar anstinds-

i Falken- rinta 44 300: —
berg .... 18 877: 99 upplupen,

Rullande ma- ej forfal-
teriell 379 601: 83 2 365 440: 51 len rinta 14203:12 563 503: 12

Fastighets konto ...... 3481:25 Ovrigaldn .............. 40 000: —

Inventariers » ...... 18 330: 45 Kassakreditiv .......... 41 533: 83

Skogars P . 25971: 58 Reserverade rintemedel .. 5 100: 82

Forradets S S 7 707:05 Oinlosta aktieutdelningsku-

Materialiers » ...... 16 334: 89 PONEET  tvvvnvnvnnnnns 4048: —

Virdepappers » ...... 144 635: 24 Reservfonden for bandelen

Diverse tillfalliga Falkenberg—Holsljunga 42 000: —
rikningar ............ 2493: 77 Reservfonden for bandelen

Stationernas balanser .... 143: 36 Holsljunga—Limmared 5 250: —

Kassabehéllning ........ 1,038: 72  Slitnings- och reparations-

fonden f6r bandelen Fal-
kenberg—Holsljunga 21 265: 38
(forts.) (forts.)
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(Tillgdngar 1906, forts.)

S:a kr. 2585 576: 82

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnvigen Falken-
berg—Lim-
mared....

Hamnspér i
Falkenberg

Rullande ma-
teriell

Motorvagn
N:io 1

Inventarier

Fastigheter

Materialier

Virdepapper

Aktier 1 Bords—Alvesta
jarnv. (75 st. & nom.
200 kr.)

Aktier i A.-b. Sédra Kinds
biltrafik (35 st. 3 nom.
100 kr.)

Diverse tillfill. rakningar

Stationernas balanser ....

Falkenbergs sparbank ....

Kassabehdllning

Fran 1924 kvarstiende for-
lust

1951315:87

19 600: —

428 413: 96

............
............
............

..........

............

........

..................

2 428 244:
I3 592:
3481:
21 471:

I:

13 500:

3 500:
582:
175:

40 788:

15906:

12 124:

48
50
25
67

59
23
36
14

74

S:a kr. 2 539 057:

96

(Skulder 1906, forts.)
Slitnings- och reparations-
fonden for bandelen Hols-

ljunga—Limmared .... 4 484: 62
Dispositionsfonden ...... 10 733: 1§
Donationsfonden ........ 6 218: 75
Diverse fordringsigare 6 022: 66
Overskottsmedel & fastig-

hetskontot  (reserveras

for jordkdp) .......... 5032: 87
Vinst av arets trafikrérelse 40 083: 62

S:a kr. 2 585 576: 82
Skulder den 31 dec. 1925,
Aktiekapitalet .......... 1151 800: —
Obligationslan:
Kapital . ..... 448 000: —
Upplupen,
ej forfallen
rinta.... 3360:— 451 360;_
Statslan:

Kapital .... 452 520: 26

Anst.-rinta 44 300: —

Upplupen, ej

forf. rinta 12 139:16

Forf. rinta.. 80094: 24

Overrinta.. 4991: 25 504 044: 91
Reservfonden £. bandelarna:

Falkenberg—

Holsljunga 77 ooo: —

Holsljunga—

Limmared 20 500: — 97 500t —
Slitnings- och reparations-

fonderna f6r bande-

larna:

Falkenberg—

Holsljunga 106 000: —

Holsljunga—

Limmared 41 ooo: — 147 000; —
Donationsfonden ........ 4 650: 31
Falkenbergs sparbank .... 60 000: —
Diverse fordringsigare .. 16 138: 97
Vinst & arsrorelsen ...... 16 563: 77

S:a kr. 2539057: 96






