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EKSJO—OSTERBYMO JARNVAG

Signatur: EO.J. — Sparvidd: 0,891 m.
Agare: Eksj6—Osterbymo jirnvigsaktiebolag, Eksjo.

Osterbymo jarnvag, har en férhistoria, som gar tillbaka till

var jarnvagshistorias allra forsta tid. Den sédra stambanan
var 1864 nitt och jimnt 6ppnad for allman trafik och den Ostra stam-
banan ej mer dn planerad, f6rrin man pa allvar borjade ventilera fra-
gan om en jarnvagsforbindelse mellan Oskarshamn och det inre Sma-
land samt om en forbindelseled genom Ydre hirads naturskona, ur-
gamla kulturbygder.

Det var pa ett jairnvagsmote i Klovdala den 27 juni 1865, som pla-
nerna pa en jarnvagslinje Oskarshamn—Naissjo framlades. Fran bor-
jan tanktes linjen dragen over Hvetlanda. Bland deltagarna i detta
mote fanns ocksd ett ombud fran Sund i Ydre hdrad i Ostergotland.
Vilken stallning Ydrerepresentanten intog till det pd Klovdalamotet
framlagda forslaget, 4r ej bekant, men tydligt ar, att fragan om en
jarnvig genom Ydre hirad i viss man ansigs vara sammankopplad
med fragan om linjen Oskarshamn—N4ssjo, och da tanken pa en Ydre-
jarnvag for forsta gangen framfordes, vilket skedde & en kommunal-
stamma 1 Sund ar 1865, gillde den en bana fran Oskarshamn till nigot
stille pa den blivande 6stra stambanan. Som en kuriositet kan omnam-
nas, att man redan tidigare lir ha varit betinkt pd att f6rbinda Ydre-
bygden med Vadstena genom en histbana.

Att 1 detalj redogora for alla de olika planer och forslag, som under
de foljande 40—50 aren framkommo rorande 16sningen av jarnvags-
frigorna i sddra och mellersta Ostergétland och for den ofta nog si
hetsiga debatt, som fordes i pressen pd grund av lokalpatriotiska hin-

Den lank i det svenska jarnviagsnitet, som bir namnet Eksjo—
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syn, skulle vara nog s& frestande ur bade kulturhistorisk och jarnvags-
historisk synpunkt, i synnerhet som alla kunna anses tillhéra Eksjo—
Osterbymojiarnvigens forhistoria, men pa grund av det begransade ut-
rymmet maste vi néja oss med att f6r tiden intill 1905 endast angiva
nagra huvuddata.

Ar 1869, samma ir som bolagsordning for Nissjc—Oskarshamns
jarnvigsaktiebolag stadfistes och arbetet med jirnvagslinjen fran
Oskarshamn over Eksjo till Nassjo paborjades, framfordes tanken pa
en bana fran Vistervik genom Sunds socken i Ydre till Tranas kvarn.
Av allt att déma, synes Sunds socken ha varit livligast intresserad for
jarnvagsfrigan. A kommunalstimma ar 1876 behandlades ett forslag
om byggandet av en bredspirig bana fran Eksjo till Norra Vi, och
stimman anslog forslagsvis 20 0oo kr. till foretaget. Ar 1885 var jarn-
vigsfragan ater uppe & socknens kommunalstimma, och féljande ar
beviljades medel for en ifrgasatt undersokning av mojligheterna for
en jarnvigslinje Link6ping—Kisa—Eksjo.

Ar 1895 var det tal om att bygga en smalspirig jarnvig mellan Ek-
sjo och Kisa. Samtidigt arbetades for en jirnvagslinje med strack-
ningen Linkoping—Kisa—Vimmerby, och uttalanden i den samtida
tidningspressen giva vid handen, att man hyste de storsta forhopp-
ningar om en sidan bana, vilken man i en framtid tinkte sig fortsatt
till Kalmar, ja, rent av till Karlskrona.

Dessa jarnvagsplaner foranledde forst ett jairnviagsmote i Kisa den
26 sept. 1895. Eksjo stad siande ett ombud dit, vilket kraftigt arbetade
for en linje till Eksjo. Motet tillsatte emellertid en kommitté, som fick
i uppdrag att verkstilla utredning rérande alternativen for bredspérig
och smalsparig jarnvag a foljande linjer: Linkoping—Kisa saval oster
som vaster om N. Asunden, Kisa—Eksjo, Kisa—Vimmerby och Kisa
—Gamleby. Darefter holls den 16 dec. ett mote i Linkoping, dir man
diskuterade en linje fran Linkoping 6ver Nykil, Ulrika, Kisa genom
Ydre till Eksjo. Ocksa detta moéte resulterade i en kommitté, som
framlade sina undersokningsresultat p2 moéten bl. a. 1 Sund och Vistra
Ryd. Man uttalade sig allmant for tillkomsten av en jirnvig genom
Ydre harad, vilket av alla ansdgs for mycket vanlottat pa forbindelse-
leder.

Den vidlyftiga diskussionen tycktes emellertid ej vilja leda till nagra
praktiska resultat, ty alltid uppstodo betinkligheter och svarigheter.
Men alltjamt fortsatte jairnvigsmotena. Ar 1896 i februari holls si-
lunda ett mote i Osterbymo, da beslut fattades att gora undersokning



Eksjo—Osterbymo jirnvig 221

om en 3-fots bana eller, om den ej kunde komma till stind, en 2-fots
bana. Samma &r i sept. holls nytt méte i Eksjo, da ett av kaptenen i
Vig- och vattenbyggnadskiren L. BrooME uppgjort forslag till bana
mellan Eksjo och Kisa av 0,8 m. sparvidd godkandes och beslut fat-
tades att soka koncession. Forslaget byggde i stort sett pa ett tidigare
ir 1886—1887 framkommet sidant rorande en jarnvig mellan Linko-
ping och Eksj6 6ver Kisa.

Koncessionsansokan, som undertecknats av kammarherren C. F.
RIDDERBORG, Oversten AUG. ASTRAND, godsigaren A. J. YDREN, rege-
mentspastorn H. N1LssoN, linsmannen C. BRINKMAN, hemmansagarna
S. SaLomonsoN, J. F. HoLmstroM, P. J. PETTERSSON och A. F. AN-
DERSSON, korpralen A. SvARM och godsigaren J. BErG, foredrogs in-
£6r K. M:t den 19 nov. 1897. K.M:t 1it emellertid provningen av an-
sokningen ansta i avbidan pa att sokandena f6re 1 mars 1898 lamnade
utredning rérande tillgdngar for jarnvigens byggande. Sokandena
erhéllo anstind med ingivandet av denna utredning till den 1 aug. 1898.

Emellertid avstod man frin tanken pa en linje Eksjo—XKisa, och pa
ett mote i Osterbymo i juli 1898 fattades beslut, att ny koncessions-
ansokan skulle goras for en smalspirig jirnvidg mellan Eksjo och
Osterbymo. Samtidigt beslots, att framstéllning om aktieteckning skulle
ske hos respektive kommuner.

Ména om att styrka behovet och betydelsen av en jirnvag Eksjo—
Osterbymo, infordrade vederborande bl. a. ett utlitande av jigmasta-
ren J. E. KINMAN, som dven framhdll jirnvigens betydelse for av-
sittningen av skogsprodukter frin Vistra Ryds, Sunds, Svinhults,
Norra Vi, Askeryds och Eksjo socknar. Men dessa anstrangningar
ledde icke till nigra resultat. Jarnvagsfrigan foll, och det drojde sju
ar, innan nagot atgjordes.

Forst ar 1905 upptogs arbetet, och pa ett méte i Eksjo tillsattes kom-
mitterade for att dstadkomma utredning. Dessa kommitterade, vilka
hade sitt forsta sammantride den 12 sept. 1905, voro trafikchefen
E. SweNssoN, ordf., borgmistaren L. EUREN, bankdirektoren O.
PETRI, Oversten AuG. ASTRAND, nimndemannen AuUG. CARLSSON och
godsdgaren R. NORRBY.

Vid sammantridet beslot man, att undersokning skulle verkstallas
rorande en normalspérig jarnvig. Till denna unders6kning, som upp-
drogs at ingenjoren Erik LinDBoM, hade nodiga medel delvis beviljats
av Eksjo stad, Viastra Ryds och Sunds kommuner samt Nassjo—
Oskarshamns Nya jirnvagsaktiebolag.
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Ytterligare ett sammantridde holls den 5 nov. 1905 i Osterbymo.
Harvid besléts, att aterstiende behdvliga medel f6r undersdkningarna
skulle anskaffas genom teckning av enskilda och Eksjo landsférsam-
ling och att en trafikberikning skulle uppgoras.

I februari manad 1906 foreldg ingenjoren LinpBoMs betinkande,
enligt vilket jirnvigen, som skulle vara normalspirig och 35 km. lang,
berdknades kosta 1 200 000 kr. Trafikeringen skulle skotas av Nissjo
—Oskarshamns jarnvig.

Trafikberdkningen uppgjordes av ingenjéren B. CarLssoN, Stock-
holm, och foreldg i maj s. 4. Den riknade med en érlig bruttoinkomst
av 117 937 kr., medan driftskostnaderna anslogos till 60 % dirav.

Ett fullstindigt forslag till en normalsparig jarnvigslinje Eksjé—
Osterbymo f6relag alltsi, och den 6 mars 1906 sammantridde fore-
tagets interimsstyrelse, som tidigare utsetts bl. a. genom val i resp.
kommuner. Styrelsen hade f6ljande sammansittning: trafikchefen E.
SWENSSON, ordf., borgmistaren L. EUREN, bankdirektoren O. PETRI,
godsigaren E. STIERNSPETZ, hiradsdomaren C. H. JoHANSSON samt
hrr Auc. KArLssoN och R. NorrBY. Samtliga undertecknade vid motet
koncessionsansokan.

Nytt sammantriade holls den 1 juli i Eksjo, varvid forslag till stif-
telseurkund £6r bolaget godkdndes. Vidare beslots, att inbjudning till
aktieteckning skulle utsindas.

Den sokta koncessionen beviljades den 5 juli 1907 under villkor bl. a.,
att arbetet skulle borja senast den 1 juli 1908 och si bedrivas, att jarn-
vagen i sin helhet kunde for trafik upplatas senast den 1 juli 1910.
Distriktschefen, majoren JorN EKELUND erholl direfter i uppdrag att
verkstilla renstakning.

- Aktieteckningen hade emellertid ingen storre framging, och f6ljden
blev, att interimsstyrelsen besl6t att anhdlla om att fi tiden for ar-
betets borjan uppskjuten till den 1 juli 1909, Denna anhillan beviljades.

Det visade sig dock omojligt att uppbringa nédiga medel for byggan-
det av en normalsparig jirnvig, och interimsstyrelsen beslét darfor
den 13 mars 1909 att gora hemstallan om andring i koncessionen, s
att den finge gilla jirnvidg med o,8: m. sparvidd enligt ritningar och
kostnadsférslag av majoren JoEN ExELuND. Kostnadsforslaget slu-
tade pa ett belopp av 1 300 000 kr.

Den 14 maj 1910 beviljades den nya koncessionen under villkor bl. a.,
att jirnvigsarbetet skulle borja senast den 1 juli 1911 och jirnvigen
vara firdig att for trafik upplatas senast den 1 juli 1913.
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Stiftelseurkund f6r Eksjo—Osterbymo jirnvigsaktiebolag under-
tecknades den 30 juli 1910 av hrr EMIL SweNssoN, Lupvic EUREN,
EmirL Stiernsperz, HENRIK RAAF, Oscar PETRI, AUG. CARLSSON
ochCARL STIERNSWARD. Samtidigt undertecknades anstkan om statsldn.

I borjan av ar 1911 hade aktieteckningen framskridit s langt, att
halva aktiekapitalet var tecknat, och interimsstyrelsen beslot da att sam-
mankalla konstituerande bolagsstamma.

Den 22 mars 1911 konstituerades i Eksjé Eksjo—Osterbymo jirn-
vigsaktiebolag. Bolagsordning antogs och styrelse utsigs. Till med-
lemmar av denna valdes trafikchefen E. SWENssoN, borgmastaren
L. EUrEN, bankdirektoren O. PeTrI, 16jtnanten H. RAAF och notarien
C. STIERNSWARD. Inom sig utsig styrelsen trafikchefen E. SWENSSON
till ordforande.

A bolagsstimma den 20 mars 1913 besldtos vissa dndringar i bolags-
ordningen, varefter denna faststilldes den 30 maj 1913. Bolagets sty-
relse skulle hava sitt site i Eksjo. Aktiekapitalet skulle utgora ligst
550 000 och hogst 1 650 000 kr. Eksjo stad hade tecknat 200 000 kr.,
Nissjé—Oskarshamns jirnvig 110 000, Vistra Ryds kommun 105 000,
Sunds kommun go 000, Eksj6 landsforsamling 15 000 och Jonkopings
lans landsting 8 500 kr.

Bolaget beviljades ett statslan pa 643 000 kr., men avgorandet skedde
forst den 31 januari 1913. Ovisshet om statslanet jimte en del andra
férhillanden gjorde, att man upprepade génger méste begéra anstind
med arbetets begynnande och fullgérandet av vissa i koncessionen be-
stamda villkor, vilket ocksa beviljades. I resolutionen for ldneunder-
stodet bestimdes bl. a., att jirnvigen skulle vara firdig och 6ppnad for
trafik den 1 juni 1914

Emellertid 14t man icke vintetiden pa statslinets beviljande ga oan-
vand forbi. Man utarbetade silunda ritningar m. m. till stationshus
och banvaktsstugor, triffade 6verenskommelser om vissa jordforvarv
m. m. samt foretog en del omstakningar. Med Nissjo—Oskarshamns
Nya jarnvags-a.-b. traffades overenskommelse om anviandandet av
Eksj6 station mot aktier £6r 35000 kr. och vissa &rliga avgifter.

Till entreprendr antogs A.-b. Skanska Cementgjuteriet, som ldmnat
anbud & 695 000 kr., vilka skulle likvideras med 635 000 kr. kontant
och 60 000 kr. i aktier. Som statens kontrollant forordnades kaptenen
i Vag- och vattenbyggnadskdren R. EKWALL. Arbetena pd jirnvigen
pabodrjades under december 1913, och 1914 medgav K. M:t, att tiden
for jarnvigens fardigbyggande finge ansta till den 31 dec. 1915.
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D3 statslanet ej skulle utbetalas f6rrin av 1916 drs anslag, uppstodo
emellertid vissa svarigheter for finansieringen. I dec. 1914 beviljades
bolaget ett 1dn p&d 300 000 kr. ur Handels- och sjofartsfonden, men
lanevigen maste ytterligare anlitas, f6r att arbetet skulle kunna fort-
sittas 1 behorig ordning.

Den 16 dec. 1915 meddelade Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till-
stind for jirnvigens upplitande f6r allmin trafik, och féljande dag
igde jarnvagens hogtidliga invigning rum med festtidg a linjen i nar-
varo av bl. a. landshévdingarna f6r Jonkopings och Ostergotlands lan.
Dagen var en festdag f6r Eksjo stad och f6r bygderna kring den nya
samfirdselleden. Landshdvdingen i JonkOpings lin Fr. PETTERSON
forklarade i Eksjé den nya banan invigd for sitt dndamal, och si var
Ydrebygdens jirnvigsfriga 16st efter att i nira femtio ar ha sttt pa
dagordningen.

Trafik. Pi grund av jordminens beskaffenhet kan den trakt, ge-
nom vilken banan gir, icke sigas vara sirskilt fruktbar, om ocksi
odlingsflit och rationell skotsel av jorden hir och var skapat l6nande
och goda jordbruk. Trakten dr Gvervigande en skogsbygd. Det var
ocksi med storre frakter av skogsprodukter man riknade vid banans
projekterande. Man ansig sig kunna pardkna frakter av dylika pro-
dukter fran hela Vistra Ryds socken, storre delen av Sunds socken,
nordvistra hilften av Svinhults socken samt delar av Norra Vi, Aske-
ryds och Eksjo socknar. Man riknade ocksi med att utefter linjen
skulle uppstd mindre triindustriella anldggningar, vilket ju ocksd blivit
fallet.

Ar 1898 uppskattade jigmaistaren J. E. KINMAN den skogbédrande
marken till 25 000 hektar inom jarnvigens trafikomride. Aven om om-
radet saledes ar ett Svervigande skogsomréde, torde jirnvigen ha be-
tydelse aven f6r jordbruket, vilket fatt en stor lattnad i produkternas
avsittning. Huruvida Eksjo stads handel p& grund av jirnvégens till-
komst okats i nigon betydande grad, ir ej gott att siga, men alldeles
sikert ha stadens kopmin genom jirnvigen nitt en burgen och kop-
stark kundkrets. Smarre handelscentra, som uppstid utefter och vid
indpunkten efter en ny samférdselled, aro emellertid konkurrenter att
rakna med.

Ar 1923 beslot jirnvigsbolaget att anordna biltrafik mellan Oster-
bymo och Norra Vi for att dirigenom draga mera trafik till banan.

Ekonomi. Att den allmianna depressionen under krisdren i hog
grad skulle inverka pd jarnvagens trafik, ar tydligt. Salunda meddelas
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L. SWENSSON, I.. EUREN, C. JONSSON,
trafikchet. borgmiistare. trafikchef.

Lksjo jarnvagsstation,
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Invigningstiget ir 1915,

Landsvigsbro invid Eksjo.
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i styrelseberittelsen for 1921, att arets inkomster icke uppgatt till ens
hilften av vad de utgjort under narmast foregdende ar, under det att
driftkostnaderna icke kunnat sankas i motsvarande grad. Trots den
forlust & over 11 500 kr., som driftresultatet visade, kunde bolaget dock
betala rantan och annuiteten & statslinet. Berattelsen for ar 1922 var
annu mindre uppmuntrande. Forlusten for dret uppgick till 25 381 kr.
och 27 ore,

En viss okning visade sig mot slutet av ar 1922, varfor styrelsen
hoppades pa battre ekonomiskt resultat under ar 1923, men denna for-
hoppning infriades ej. Ar 1924 hade den sammanlagda forlusten sprun-
git upp till 75992 kr. 82 ore. Den till statsverket for aret forfallna
skulden, avensom den for foregiende ar resterande skulden kunde icke
likvideras, da medel hartill saknades.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

Eurewn, L., borgmistare, ordférande och wverkst. direktér, se nedan,
PetrI, O., rAdman, wvice ordfirande,
RAiAr, H., kammarherre,
Jowsson, C., trafikchef, se nedan,
StiernspETZ, E., godsigare,
SterNER, U., linsassessor, stalens ombud.
Verkstdllande direktir.
Euriz L., BOrEMASTATE oiiimemmsiemsmmses sonsavei i 1915—
Trafikchef.
JORSS0M; €. s s B 19I5—

Foérutvarande styrelseordférande.
Ordférande.

Swensson, E., trafikchef ... . I9I1—IQI4

Eksj6—Osterbymo jarnvig, 35 km. Frén Eksjd, foreningsstation med Nassjo
—Oskarshamns jarnvig, gir banan it Gster och foljer denna jarnvig omkr. 8oo
m. men fir ddrefter nordlig riktning och berér Hunsnissjon, 6ver vilken man har en
vacker utsikt med Eksjé stad i bakgrunden. Vidare bir det forbi leende skogsingar
fram till Eksjéholms gird, vid vilken finnes hillplats, samt lings Ostra stranden
av Kvinsdssjon forbi de bokskogsklidda sluttningarna vid Kwvéinsds gird, dar lika-
ledes hallplats dr anordnad. Darifran stiger banan lingsamt uppit genom det till
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stor del av tallskog uppfyllda landskapet, tills man vid
Hégaskogs station nétt en h6jd pd omkr. 250 m. 6. h. Har
har man en av banans vackraste stillen. Utsikten ar vid-
strickt. I nordostlig riktning uppnir banan Kdlshesters
station med nyanlagt sigverk och gér direfter en stark
kroéning &t sydost genom en dalging fram till Skurugata
station. Mellan dessa bida stationer har banan sin hogsta
punkt, 286,15 m. 6. h. Skurugata station ir en lamplig ut-
gangspunkt for bes6k av den storslagna och egendomliga
sprickdalen Skurugata och utsiktsberget Skuruhatt, 337 m.
6. h. Genom vackra dngar men bitvis riitt svar terring med
skarpa skirningar i bergen drar sig banan dirifrin ned mot

jm' .l \ Hiradssjon.
. ORMARYD
Nassig Jarnvigen gir direfter genom kronoskog, och & en bank

av omkr. 400 m. lingd och pi sina stillen 8 m. h6jd, vilken
utgjorde ett av de mest betydande arbetena utefter hela linjen. SedanMunkabos
lastplats passerats, uppnés Ligerns, av barrskog omgivna station. Hir finnes en
mindre siganliggning. Genom skog och mossmarker gir banan vidare till Ryds-

nds station invid Ostra Ligern. Hir mé-
ter en mera Oppen och leende natur, dir
l6vskogen bildar ett starkt inslag i ve-
getationen och vackra utsikter Over
Ostra Ligern finnas. Vid Rydsnis har
ett ritt ansenligt stationssamhille med
en del industrier, bl. a. &ngsig, vuxit
upp sedan jirnvigens tillkomst.

Genom kirrmarker, bildade av tillop-
pen till Hamerumsjén, drar sig jirn-
vagen forbi denna sj6 fram till sjéarna
Bromsen och Kammen. Vid den senare
ar Forsnds station belagen. Hirifran
gar stickspir ned till Forsnds a.-b:s
sdgverk vid Ostra Ligern. Nimnda ak-
tiebolag dr en av jirnvidgens storsta tra-
fikanter.

Frin Forsnds station gir jirnvigen
genom omvaxlande skogs- och mossland-
skap fram till Bulsjédn och OUsterbymo
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gamla marknadsplats. Efter jirnvigens tillkomst har hir uppstitt ett samhille
p2 nigra hundra invdnare med ett stort antal handlande, bankkontor samt ett
par smirre industrier. Platsen torde ha vissa utsikter att utveckla sig till ett
litet handelscentrum fér Ydre hiirad och bli en arvtagare till den gamla Oster-
bymomarknaden, dir Ydreborna sedan gammalt triffats.

Fran Osterbymo gir landsvig férbi sjén Sommens sydspets och Arteflod ge-
nom vackert landskap till Kisa, huvudorten i Kinda hirad, och beligen i den

berédmda Kisadalen.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt, Ar 1015 Ar 1925
SPArvidd .....oooviieiee e m. 0,891 0,891
Sparlingd i huvudspir ..........ccccco. civviiiireeniens km. 35 35

» 1 SIdOSPAr ....cccveiiiieeiieei e, » 3 3
Storsta lutning 1 huvudspdr..........ccccoeeves ceveeennnnn., /o0 20 20
Minsta krékningsradie i huvudspdr ........................ m. 300 300
Ralsvikt ..o kg/m. 16,7 16,7
Storsta tilldtna hjultryck ..., ton 3,75 3,75

» » - tighastighet.................ccooeeenenin, km/t. 30 30

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok .............cccecverveereiereeniennnn st.

3 3
Personvagnar med 2 axlar ............cccooeeveeiieiniiiiin, » 3 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar................. » 32 42
Personal, antal.
Ordinari€............uuiviieeicirrenrreeeerreeerreeraeseenseeaaaaiaeeeneesssennnnes 19 19
EXUra oo I 5
Banarbetare .........ooiiiiiii e e 4 I
Trafikdiagram.
Kr(:nor EO.J. P’ser::m
1000-tal = Trafikinkomster |, "
=== Driftkostnader i
— Personkilom. 1000-e!
——— Godstonkilom, )
300 *)pr bankilometer
4/
\fl‘l M
1 “‘ "/ \1
: ‘| 7]°,
1 i \ i °
RS
L / X
197 1920 1825
Balansrédkningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1916. Skulder den 31 dec. 1916.
Jarnvigsanliggningen .... 1346 167: 32 Lanekonto .............. 40 000: —
Inventarier ....... .... 3511:04 Sméilands Ensk. bank .... 343 020: 34
Trafikuppbord .......... 2874:93 Aktiekapitalet .......... 677 933: 50
Kamarpssparet .......... 5000: — Kungl. jarnviagsstyrelsen.. 6736: 48
Kassakonto ............ 1814: 12 Handels- o. sjofartsfonden 327 288: 88
Depositioner ............ 40000: —  Vinst och forlust ........ 6 288: 21
Stimplar .........0l I 900: —

S:a kr. 1401 267: 41 S:a kr. 1 401 267: 41
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Tillgadngar den 31 dec. 1925.

Jarnvagsanlaggningen .... 1 222 548:
Rullande materiell ...... 190 471
Inventarier.............. 6 556:
Forradet .............. 5631:
Trafikuppbord .......... 1 627:
Aktietecknarna ........ 26 770:
Kamarpspéret .......... 5 000:
Svenska jirnvigarnas ga-

rantifond ............ 2 000:
K. jarnviagsstyrelsen 974:
I bank och kassa ........ 24 034:
Vinst- och forlustkonto .. 107 473:

02
04
54
74
88
75

46
40
40

S:a kr. 1593 088:

23

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet .......... 707 800: —
Reservfonden .......... 10 000: —
Fornyelsefonden ........ 65 400: 87
Statslanet:
kapital:
ej forfallet 617 581: 58
forfallet 11 982: 27
rinta:
forfallen 67 467: 73
Overrinta 3 I122:50
anst.-ranta 86 805: — 786 959: 08
Svenska jirnvigarnas ar-
betsgivareférening 2 000: —
Expropriation .......... 928: 28
Inkép av materiell ...... 20 000: —

S:a kr. 1 593 088:

o
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