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DALSLANDS JARNVAG

Signatur: D.J. — Spdrvidd: 1,435 m.
Agare: Dalslands jirnvigsaktiebolag, Ed.

&r 1867 blivit fullbordad, uppstodo planer pi en jirnvig mellan

Vinersborg och Fredrikshald. Landshovdingen i Alvsborgs lan,
greve ERIK Josias SPARRE, som férut varit initiativtagaren och den
drivande kraften vid tillkomsten av sivdl Uddevalla—Vanersborg—
Herrljungabanan som den dnnu tidigare byggda Boras—Herrljunga-
banan, framkastade forsta forslaget till en Dalslands jarnvig, vilket
skedde vid ett besok i Fredrikshald den 28 okt. 1867, dit greve SPARRE,
4tf6ljd av majoren CL. ADELSKOLD, begav sig efter att hava genom-
korsat de trakter av linet, dir den nya jirnvigen tinktes bliva fram-
dragen. Greve SPARRE uppstkte amtmannen SIBBERN samt dryftade
med honom och andra intresserade det nya jarnvigsforslaget, som
skulle bliva av stor betydelse for Norge och Fredrikshalds stad i
synnerhet.

Enligt den forsta planen skulle banan utgd fran en punkt mitt emel-
lan Vinersborg och Uddevalla & den firdigbyggda Uddevalla—Vaners-
borg—Herrljungajirnvigen, fortlopa efter vistra stranden av den
urtappade sjon Histefjorden & Dal, genomskira Stigsfjillen samt vid
Stigen ingd i den jimna dalging, som fortloper efter Hallemo, Rods-
hult och Hogsitersdalarna samt vidare genom Rennelanda, Raggard
och Rélanda socknar till Ed vid sodra dndan av sjon Stora Le, var-
ifran man tinkte sig en fortsittning Over Toftedal och Hégen till
Fredrikshald.

Forhoppningarna pa behdvligt understdd frin statsmakternas sida
f6r den nya banan strandade emellertid, di de bada rikenas inskrankta

Sedan jarnvigen fran Uddevalla 6ver Vinersborg till Herrljunga

11. Jarnvdgsforeningen.
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tillgdngar forbjodo alla storre foretag. Ej n6jd med det uppskov, som
harigenom uppstod, s6kte greve SPARRE, som vid foljande ars riksdag
talat i saken med konungen och norske statsministern STaNG, fora
fragan framit genom att fororda banans partiella utbyggande. Den
under aret 1868 fiardigbyggda och den 18—20 sept. s. 4. invigda Dals-
lands kanal skulle tagas till utgangspunkt, och jarnviagen frin Ed till
Fredrikshald skulle betraktas sisom fortsittning till havet av denna
kommunikationsled. Till detta projekt lovade sivil konungen som
statsradet STANG sitt understod.

Fredrikshaldsborna, som f6rut umgatts med planer att fortsatta den
i Dalsland genomfdrda kanaliseringen till vattendragen vid Fredriks-
hald for att pa detta sitt nd havet, insdgo fragans stora betydelse och
grepo sig an med undersokning av en jiarnvagslinje fran riksgransen
till Fredrikshald. Kanaliseringen, som var foérbunden med enormt
stora kostnader och svarigheter, kunde nimligen nu lamnas asido.

Trots det stora intresse £6r jirnvigen, som forefanns & sival svensk
som norsk sida, drojde det linge, innan forslaget tog fastare form, och
de orsaker, som paskyndade 16sningen av jirnvigsfrigan, utmynnade
i andra och med den nya mellanriksbanan helt eller delvis konkurre-
rande jarnvagsprojekt.

De mot jarnvagsforslaget Vanersborg—Fredrikshald mest stridande
intressena voro knutna till en av hiradshévdingen L. Norin, bosatt
nara Stromstad, foreslagen jirnvig frin Fredrikshald genom Bohus-
lin till Uddevalla i férbindelse med en linje fran Kristiania genom
Smaalenene till Fredrikshald, vilket senare projekt, framfort av stor-
tingsmannen ingenjéren BrRANDT, dock ej kunde annat in befordra
Dalslandsjarnvigens intresse. Bohusldnsbaneprojektet mottes emeller-
tid i Fredrikshald ej med ndgra som helst sympatier, vilka diremot
odelat kommo Dalslandsjarnvagen till del.

Utom Bohuslansbaneprojektet borjade, likaledes pa tillskyndan av
haradshovdingen NoriN, i slutet av 1860-talet, en kraftig agitation
goras for en bana frdn Falun till Krossekdrr & bohuslanska kusten,
vilken berdknades bliva en viktig trafikled frin Dalarna och Virmland
genom Dalsland och Bohuslan till Visterhavet. Man hade namligen
tilltrade till detta endast genom banan Falun—Gaivle, och Givle hamn
var pd grund av isforhallandena i Bottniska viken under en stor del
av aret sparrad. F. 6. var denna hamn s& avlagsen, att sjéfrakterna
under seglationstiden blevo mycket tidsodande.

Krossekarrsbanans narmaste uppgift var dirfoér att bringa bergs-
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lagernas rika produkter av jirn och koppar till bekvima exportplatser,
varjimte banan pi den linga stricka den genomldpte kunde upptaga
ett rikligt overskott av jordbrukets och skogsavverkningens alster.

Nir planerna pi denna jirnvag framlagts, stegrades emellertid in-
tresset for Dalslandsjirnvigen i Fredrikshald, vars driftiga affirs-
min insigo fordelen av en forbindelse mellan Falun—Krossekarrs-
och Vinersborg—Fredrikshaldsjarnvigarna, varigenom deras forut
inom Sverige narmast granserna beligna uppland skulle kunna ut-
strackas till Virmland och Dalarna. Skogsprodukter och jirn frin
sistnimnda provinser skulle nimligen vinna en livligare och battre av-
sittning i Fredrikshald eller Fredriksstad, vilka stidder fordelaktigare
skulle kunna mottaga, avyttra och exportera dessa produkter an en
uthamn som Krossekirr eller det narbelagna lilla Stromstad, bada ofor-
mogna att konkurrera med de nimnda norska stiderna. Dessa planer
torde ha utgjort forsta upprinnelsen till en Dalsland—Fredrikshalds-
bana med anslutning till en Krossekarrsbana,

De svirigheter, som fortfarande funnos for banans finansiering,
skulle dock ytterligare fordroja densammas tillkomst. I Norge rddde
vid denna tid lagkonjunktur pd grund av krigstillstandet i Frankrike,
vilket land utgjorde norrmiannens divarande fornamsta travarumark-
nad, och dirigenom himmades den privata aktieteckningen i Fredriks-
hald. Vidare avslog Alvsborgs lins landsting sivil ar 1871 som fol-
jande &r greve SPARRES motion om ett anslag av 200 000 rdr for teck-
ning av aktier i jairnvigen Vinersborg—riksgrinsen 6ver vastra Ed,
och samtidigt avlivades planen pad Krossekirrsbanan genom ett Gote-
borgsintresse, som representerades av bergmistaren G. A. LUNDH-
gvist, frih. S. FLEETwWoOoD samt disponenten E. W. DANIELSSON,
vilka arbetade for en jirnviagsforbindelse mellan Falun och Goteborg.
Utsikterna till ett snart forverkligande av jirnvagsforbindelsen mellan
Fredrikshald och Sverige voro saledes forsimrade.

Den slutgiltiga planen for jarnvigen Falun—Goéteborg, vilken skulle
dragas 6ver Ludvika till Kil eller Karlstad med anknytning darstades
med stambanan och vidare frian Kil till Goteborg, vickte emellertid
intresset f0r en Fredrikshald—Dalslandsbana anyo till liv, i synnerhet
som linjen fran Kils station skulle g& forbi Amél och Képmannebro
och darifran till Trollhdttan. Om nu Dalsland—Fredrikshaldsbanan
droges fran en lamplig punkt pd Kil—Goteborgsbanan 6ver Vastra Ed
och riksgransen vid Hogen, skulle den bliva flera mil kortare an en
linje fran Vanersborg till Vastra Ed och Fredrikshald.
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P4 andra sidan Ko6len insig man till fullo, att man pa allt sitt borde
stodja Kil—Goteborgslinjen genom att d4gna den samma intresse, som
forut kommit jirnvigen Falun—Krossekarr till del och tillsatte i Fred-
rikshald en jirnvigskommitté, bestiende av stortingsmannen J. L.
RascH, konsuln A. M. WIEL och grosserer CHR. GEDDE.

P3 norskt hill ansig man, att den blivande mellanriksbanan med
sin norska del frin Fredrikshald till grinsen och dirifrin med sin
svenska del genom Dalsland till den projekterade Kil—Goteborgsbanan
icke blott hade till mil att befordra de lokala intressena pa bada sidor
om grinsen, dirvid det norska intresset att komma norrut till Klar-
dlvens omride och Dalarna utgjorde en viktig faktor, utan dven att den
hade den storre uppgiften som en forbindelseled mellan Norge-Sverige
och utlandet, betydligt kortare och bekvimare dn jarnvigen 6ver Kongs-
vinger och Karlstad.

Ehuru norrminnens intresse for Dalsland—Fredrikshaldsbanan ej
i fullt samma grad delades & den svenska sidan, voro helt naturligt
kommunerna utefter den projekterade banan mycket angelidgna att f&
den till staind. Dock var det otvivelaktigt landshovdingen greve E. J.
SPARRE, som med sin okuvliga energi och sitt arbete hade fortjansten
av att banan blev verklighet. Manga dro ocksi de anekdoter, som dnnu
fortleva i Dalsland om huru greve SPARRE visste sittet att omstamma
genstriviga bondgubbars fruktan f6r hoga debetsedlar och annat »sat-
tyg», som den tilltinkta stilvigen med de frustande odjuren skulle
medfora.

Att banans uppgift forst och frimst var att utgbra en mellanriks-
bana mellan det norska jirnvigsnatet och jirnvigarna i mellersta och
sodra Sverige samt kontinenten, framgir tydligt av det ovan sagda,
men att den Aven hade sin mycket stora betydelse f6r de efterblivna och
pa kommunikationer vanlottade trakter, genom vilka den skulle dragas,
visar den utveckling, som norra och vistra Dalsland fatt efter banans
tillkomst.

Den 25 aug. 1873 utfirdades inbjudningen till aktieteckning for en
jirnvig frin Hogen vid riksgransen till Melleruds blivande station &
Bergslagernas jirnvigar och vidare till Sunnand hamn vid Vanern,
och den g paféljande dec. hélls i Bickefors under greve SPARRES ord-
forandeskap mote med aktietecknarna, ddrvid bolagsordningen antogs
och Dalslands jérnvigsaktiebolag konstituerades, endr aktieteckningen
uppgitt till 500 0oo rdr. Styrelsen skulle ha sitt site i Vanersborg, och
till medlemmar valdes landshévdingen greve E. J. SPARRE, bruksiga-
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ren A. W. W&ERN, hemmansigaren Anxp. OrLssoN, konsuln A. M.
WIEL och stortingsmannen J. L. RascH, de tvd sistnaimnda norrman.
Till ordférande utsidgs greve SPARRE. Bolagsordningen faststdlldes
den 19 dec. 1873.

Senare ckades antalet ledaméter till sju och, da den nya bolagslagen
tradde i kraft, till nio, av vilka fem skulle vara svenskar och de Gvriga
norrman.

Undersokningar verkstilldes och kostnadsforslag upprattades av
16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren P. LAurReLL. Under det
man tidigare Amnat begagna en sparvidd av 4 fot eller densamma som
sparvidden for Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jirnvag, kunde
numera ingen annan sparvidd komma ifraga in den, som skulle komma
till anvandning & saval Smaalenenesbanan som Bergslagsbanan, nam-
ligen 1,35 m. ILAURELLs kostnadsforslag upptog en slutsumma av
4 986 285 kr. och en lingd {6r huvudsparet av 70 km. inberdknat 3 km.
fran Eds station till stranden av Stora Le. For att 6vervinna den stora
hojdskillnaden, 43,4 m., mellan Eds stationsplan och vattenytan i Stora
Le, leddes denna bandel i sicksacklinje med en lutning av 20 °/y. Denna
sicksacklinje 4r den enda i sitt slag i Sverige.

Den 5 nov. 1875 beviljade K. M:t koncession. Betraffande finan-
sieringen av banan hade man vid sistnamnda tidpunkt, genom den stora
offervilligheten i Fredrikshald och sedan Alvsborgs lins landsting
lamnat ett bidrag av 100000 kr., lyckats uppdriva aktiekapitalet till
1 834 300 kr. Vid 1874 ars riksdag framlade K. M:t proposition att
svenska staten'skulle bidraga till byggandet av Dalslands jirnviag med
1 milj. kr. utan dterbetalningsskyldighet pa villkor att denna summa
skulle frindragas l6sesumman, i den hiandelse att jarnvagen komme att
inlosas av svenska staten. Utom har namnda summor behovdes emel-
lertid ytterligare omkring 2 milj. kr., vilka man tinkte sig anskaffa
genom lan under garanti av Fredrikshalds kommun. D& svérigheter
emellertid yppade sig harfor, limnade norska staten slutligen, med
hansyn till vad svenska staten redan atgjort for banans tillkomst, ett
1an av 1 500 000 kr., varjimte Fredrikshalds kommun beviljade felande
lanebelopp, 500 coo kr. Dirmed var penningfragan 10st.

Till 6veringenjor for jarnvagsbyggnaden och kontrollant antogs
l6jtnanten LAURELL, och i slutet av ar 1875 paborjades anlaggningen
a entreprenad av den svenske ingenjoren E. SANDELL och den norske
ingenjoren J. VESSEL, vilkas firma benimndes SANDELL & VESSEL.

Da ingenjoren SANDELL efter nagot ar avled, 6vertog och slutforde
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ingenjoren VESSEL ensam banbyggnaden, som i vederborlig tid blev
fardig. Under hogtidliga former 6ppnades Dalslandsbanan f6r trafik
den 18 juli 1879 av konung OSCAR.

S3 blev den mellanriksbana, som nu under nirmare ett halvsekel £or-
medlat den storsta trafiken mellan broderlandet och kontinenten, forst
via Goteborg—Fredrikshavn, efter 1890 via Goteborg—Halsingborg
och efter 1898 dirjamte via Goteborg—Trilleborg, en verklighet. Ba-
nan utgdr i Ovrigt en viktig forbindelseled mellan landskapen inom
sydliga Norge samt mellersta och sédra Sverige.

Flera projekt till anslutningsbanor framkommo under 18go-talet,
bl. a. en linje frin Ed till Bengtsfors, en linje frin Strémstad till Mon,
senare forandrad med anslutning till Ed, och i borjan av 1900-talet en
linje frin Smedberg 4 Bohusbanan till Ed med anslutning frén Lyse-
kilsbanan vid Smedberg. Av dessa projekt, dmnade att satta nimnda
vistkuststiader i forbindelse med skogsdistrikten i Dalsland och Varm-
land, har emellertid intet dnnu blivit forverkligat.

Ar 1895, den 28 juli, blev den smalspariga jirnvigen Uddevalla—
Bengtsfors med anslutning till Dalslandsbanan vid Béckefors station
firdigbyggd och &ppnad for trafik. Denna anslutningsbana, som fran
Dalslandsbanan avledde den stora trafiken fran de dalslindska bruken
norr om Bickefors till Uddevalla f6r skeppning dirifrin av det gods,
som forut gitt over Bickefors—Mellerud till Goteborg, har dock till-
fort Dalslandsbanan en ej s& obetydlig ny trafik, varfér man kan siga,
att den ej i nigon nimnvard grad skadat den gamla banan.

Till Melleruds station, som tillhor Bergslagernas jirnvagsaktiebolag,
férvirvades genom ett byggnadsbidrag en géng for alla av 75 000 kr.
fri disposition fér all framtid. Efter banans oppnande tillkom 1907
stationen Dals Rostock vid brunnsorten Rostock, och ar 1921 utvidga-
des forutvarande lastplatsen vid Tingvalla till fullstindig station med
storre sparanordning dn & nigon av de ildre stationerna.

Banan var byggd efter samma normer som gillde f6r Statens jarn-
vigar och siledes efter den tidens hogsta fordringar pi jarnvagarnas
trafikkapacitet. Den storsta hastigheten utgjorde 4 mil (44 km.) i
timmen, en hastighet, som, efter tidens begrepp, ansigs tillfredsstal-
lande. Linge skulle det emellertid ej dr6ja, innan fordringarna pé
savil storre reshastighet som okade befordringsmojligheter £6r gods
skulle gora sig gillande, och ar 1895 blevo en del forstarkningsarbeten
foretagna, varigenom taghastigheten kunde okas med 50 %. En bi-
dragande orsak till dessa atgirder, vilka betecknat ett utvecklings-
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skede i banans historia, var den ar 1888 firdigbyggda Goteborg—
Hallands jirnvig med sin fortsittning av Mellersta Hallands och
Skine—Hallands jarnvigar, vilka tillsammans vanligen kallades Vast-
kustbanan. Dessa banor utgjorde ett nytt led i kontinentalforbindelsen
fran Norge over vistra och sodra Sverige med dndpunkt i Halsingborg,
varigenom konkurrensen med dngbatarna om den utlindska trafiken
pa ett effektivare satt kunde upptagas av jirnvigarna.

P3 enskilt initiativ och till storsta delen med enskilda medel hade nu
Svigabragts en direkt jirnvigsforbindelse mellan rikets andra stad
och den bekvimaste utfartsporten till kontinenten. Att svenska staten
med den inldsningsritt, den pa grund av limnade 1an dgde, ej skulle tova
att med Statens jarnvagar inforliva ett sa viktigt och barkraftigt fore-
tag som Vistkustbanan, var ju att vénta, och detta skedde redan den
1 jan. 1896. I planen for inlosen av Vistkustbanan ingick emellertid
dven att fullfolja de i slutet av 1860-talet upptagna forslagen 4 en bana
frin Goteborg utefter bohuslinska kusten norrut till Fredrikshald,
varigenom Sveriges och Norges statsbanor skulle komma i direkt f6r-
bindelse med varandra. Ehuru visshet, huruvida norrminnen ville
ansluta vid gransen, ej kunde erhallas, upptogs forslaget vid riksdagen
1897 men foll pi en rost. Trots att norrminnen sedermera tillkinna-
gavo, att de voro forhindrade att ansluta med en ny mellanriksbana,
drevo dock ivrarna for Bohusbanan det dirhin, att fragan redan pa-
foljande ar, 1898, Anyo upptogs i riksdagen och bifolls. Detta berodde
emellertid helt och hillet pd en sammankoppling av de bada motionerna
om Bohusbanan och mellanriksbanan Luled—riksgransen—Narvik,
vilken senare kommunikationsfraga behovde stod av ivrarna for Bo-
husbanan for att kunna losas.

Efter Bohusbanans byggande ha Statens jirnvagar vid upprepade
tillfallen sokt fullfolja sina planer pd sammanbindningen med Norges
statsbanor. Vad ett genomforande av sistnimnda riksgriansbanefor-
slag skulle innebdra f6r Dalslandsbanan, insdg densammas forvaltning
till fullo, och ar 1909 uppgjordes darfor ett forslag till forstarkning av
banans hela 6verbyggnad samt ink6p av fullt moderna, kraftiga snall-
tagslokomotiv, varigenom banan skulle hiavda sin stallning som mellan-
riksled gent emot statsbaneprojektet, den s. k. Svinesundsbanan. Om-
byggnadsforslaget innebar omliggning & banan med nya 34 kg. stal-
skenor, i kurvorna férsedda med underlagsplattor av jirn, med nya
viaxlar i huvudspéaret, utbyte av jirnoverbyggnaden & alla broar och
vagportar for 18 tons axeltryck, komplettering av redan forut pa-
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borjade anliggningar av signalsikerhets- och vixelforreglingar, grus-
ning av hela huvudlinjen med hdjning av ballasten frin 0,45 till 0,50 m.,
omliggning av en del S-kurvor m. m. Forstarkningsarbetena borjades
1910 och slutférdes 1921, da en stOrsta tdghastighet av 8o km/t.
medgavs.

Bana, materiell och trafik. Banbyggnaden bjuder ej pa
nagra stora konstbyggnader och byggmaterialet for terrasseringen ar
synnerligen gott, vadan banbyggnaden i sin helhet 4r mycket solid.

Bangérdsanliggningarna, som i och for tillgodoseendet av trafik-
sakerhetens fordringar dro forsedda med de modernaste signal- och
vaxelforreglingar, dro till omfanget ej si stora, beroende pa saknaden
av storre industrier utefter jarnvigen. De fornamsta stationerna iro
gransstationen Mon, dir tullkammaren ar forlagd, Eds station, som
med sin bibana till underlydande hamnstationen Le, vid sjon Stora Le,
formedlar sjo- och jarnvigstrafiken, samt Bickefors station, som ut-
gor foreningsstationen med Uddevalla—Lelingensbanan.

Den utveckling, som jirnvigsvisendet efter banans tillkomst nitt,
har ju under arens lopp dven satt sin prigel pd den nyanskaffade rul-
lande materiellen, enir jarnvigen mast f6lja med de forbattringar och
nyheter inom denna gren av jirnvigstekniken, som uppstitt sivil
utomlands som hemma. Det blev Dalslands jirnvag forbehillet, att
vid ett par tillfillen ha varit den forsta inom landet, som exploaterat
vissa nyheter inom vagnteknikens omride.

Dé de forsta nattagen & linjen Kristiania—Goteborg insattes, den
I juni 1886, onskade man bereda de resande nigon bittre komfort in
torr, varfor jarnvigen gick i forfattning om anskaffandet av en sov-
vagn. Denna vagn, som byggdes pd Skabos mekaniska verkstad, Kri-
stiania, och som levererades den 23 dec. 1886, var forsedd med tva
fyrhjuliga boggier med ramar av tra och hade den dubbla lingden
mot dav. i trafik gdende 2-axliga personvagnar. Vagnen, som senare
omandrades till kombinerad 2:a och 3:e klass personvagn och fort-
farande gar i trafik, var den forsta boggievagnen i landet.

I borjan av 1900-talet, dd behovet av billigare befordringsmedel f6r
resande i lokaltrafik, i synnerhet & banor med enklare trafik, gjorde
sig gallande, fann man i utlandet lampligt insitta motordrivna vagnar,
s. k. motorvagnar, vilka pa grund av billiga brinsle- och personalkost-
nader i forhdllande till lokomotivtigens skulle kunna tjina dels som
uppsamlingstdg utefter linjen till de genomgiende férbindelserna, dels
skapa en med sparvagnarnas jimforlig trafik, varigenom ortsbefolk-
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ningen genom bekvdma och tita forbindelser skulle vinjas att anlita
jarnvagarna.

Den fran kontinenten 6ver Dalslands jarnvag till Norge och omvant
giende person- och godstrafiken, vilken krivde snabbare forbindelser,
nodvindiggjorde slopandet av de tidsédande snilltigsuppehallen & de
mindre stationerna. Trafikanterna 4 de sistnimnda méaste emellertid
tillgodoses pa annat sitt, och detta bragte jirnvigens styrelse pa tanken
att anskaffa en typ av de i utlandet anvinda motorvagnarna. Valet
61l di pa en Angmotorvagn av firman PURREYs i Bordeaux system, som
i stor utstriackning anvindes dels i Paris’ sparvagnstrafik, dels sisom
enda befordringsmedel & en Paris—Lyon—Méditerranéebanan till-
horig sidolinje fran Tour Gsterut. En motorvagn, som skulle rymma
45 personer och innehdlla bagagerum av 7 kvm. yta samt en mindre
toalett bestilldes &r 1906 hos Arlovs mek. verkstad, vilken erhdll
motorn, 150 hkr., frin den franska firman. Kostnaden for motor-
vagnen var i ett for allt 33 950 kr. Den levererades och insattes i trafik
4 jarnvagen i augusti manad 1907 och férde som slipvagn en litt. C-
vagn, rymmande 32 personer. Denna lilla motorvagn var den forsta i
sitt slag inom landet.

I avsikt att fullt tillgodogora sig fordelarna av det nya trafikbil-
liga transportmedlet genom att upparbeta lokalpersontrafiken, vilken
dittills varit mindre god, beslot styrelsen, att hallplatser skulle anord-
nas mellan stationerna vid de stillen utmed banan, dar stérre samling
av gardar voro beligna eller dar landsvag korsade banan. Dessa
hallplatser forseddes ej med nigon expedition, utan motorvagnstigen
endast stoppade fOr att upptaga eller avlimna resande, medan biljett-
forsaljningen dgde rum & tagen. Sex stycken dylika motorhallplatser,
som utmarktes genom en pa en stolpe anbringad namntavla med signa-
ler for stopp, anordnades till en borjan, men detta antal utokades snart
till nuvarande 13. En icke obetydlig lokalpersontrafik har under arens
lopp genom dessa efter monster av sparvagnstrafik ordnade forbindel-
ser tillforts jarnvagen. Redan under andra trafikdret (1 maj 1908—
30 april 1909) tillryggalade motortagen 54 480 km. f6r en kostnad per
tagkm. av 25,48 Ore, inraknat amortering under 15 &r av vagnens kostnad.

Med hinsyn till f6rut omnimnda brist pa storre industrier utefter
banan ar det tydligt, att lokaltrafiken spelat en mycket underordnad
roll i banans ekonomiska utveckling, dd diremot transitotrafiken givit
de inkomster, pa vilka den kunnat leva och uppnd den jimforelsevis
goda stallning, som den nu innehar.
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De godsslag som befordras 4 jarnvagen utgoras i framsta rummet
av skogsprodukter, trimassa, papp och papper. Banans fornamsta
inkomstkélla har, med undantag for krigsiren 1915—1920, varit per-
sontrafiken, vilken givit 20 4 30 % storre inkomster dn godstrafiken.

Tagantalet, som vid banans Oppnande utgjorde tvd i vardera rikt-
ningen, har under arens lopp varierat efter konjunkturerna. Ar 1923
utgjorde det 2 nattsnilltag, 1 dagsnilltag, 1 persontdg, 2 motorvagns-
tdg och 1 godstig i vardera riktningen jimte 1 godstdg vid behov.

Styrelse och forvaltning. DA jirnvagen ar 1879 var firdig
att Oppnas, géllde det att ordna administrationen si,att driftskostnaderna
bleve de minsta mdjliga. Foérutsittningarna att erhilla en storre lokal-
trafik & den nya banan voro mycket smi i betraktande av de glest be-
folkade och f6r industriella anlaggningar ogynnsamma trakter, genom
vilka den géir, och den transitotrafik, f6r vilken banan egentligen var
byggd, kunde ju ej pa en ging vinnas i den utstrackning, att den kunde
gora banan ekonomiskt barande.

I avsikt att inskranka utgifterna och di norrminnens stora intresse
i jirnvagen gjorde det Onskvart att fOrligga administrationen inom
Norge, blev den av norska staten byggda delen av Smaalenenesbanan,
Fredrikshald—riksgransen, forenad under en och samma administra-
tion — forlagd till Fredrikshald — som Dalslandsbanan, darvid de
bada jirnvagarna savil lokalt som i samtrafik med andra jirnvagar
utgjorde en bana, sisom dven jirnvigens divarande namn, Fredriks-
halds—Sunnand jirnvig, angav. Detta forhéllande fortfor till 1896,
da den norska banan lades under Norges statsbanor, och Dalslands
jarnvags administration flyttades till Ed.

Av bolagets styrelse viljas sex ledaméter av och bland aktieAgarna
a bolagsstimma, en utses av K. M:t och en, si linge det av Fredriks-
halds kommun till bolaget lamnade lanet ar oguldet, tillsittes av nimnda
kommun. Vidare ager norska staten att i styrelsen insitta en ledamot,
sa lange det av norska staten till bolaget limnade 1an dr oguldet. Darest
K. M:t giver tillstind dartill, ma de av norska staten och Fredrikshalds
kommun tillsatta och tva bland de av bolaget valda ledaméterna jimte
samtliga dessas suppleanter vara i Norge bosatta norska undersatar.

Styrelsen valjer ibland de av bolaget utsedda ledamoterna ord-
forande och vice ordférande samt utser, inom eller utom sig, verk-
stallande direktor for ett ars tid varje gang. Styrelsen ar behorig att
fatta beslut, da minst 2/3 av ledamoéterna iro tillstades och av de tillsta-
desvarande mer an halften dro i Sverige bosatta, svenska medborgare.
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Under det att verkst. direktoren pa grund av norrmdnnens stora
ekonomiska intresse i banan alltid valts bland de norska styrelse-
medlemmarna, har banans trafikchefsbefattning alltid innehafts av
en svensk.

Ekonomi. Det gick ej sa fort att stilla jirnvigen pa goda fotter,
da den redan i borjan av sin tillvaro hade stora rintor att betala till de
bada langivarna, norska staten och Fredrikshalds kommun. Rintor
och amorteringar & dessa lan, resp. I 500 000 kr. och 500 0oo kr., upp-
gingo enligt linevillkoren under de forsta nio aren till i runt tal goo coo
kr., under det att nettobehallningen av driften under samma tidsperiod
i runt tal blott utgjorde 620 000 kr., av vilka omkr. 75 ooo kr. atgingo
till nybyggnader och 506 oco kr. anvindes till avbetalning pa lanen.

Detta forhallande foranledde norska regeringens Finants- og Told-
Departement att ar 1887 i en skrivelse till banans styrelse foresld en
undersokning av banans trafikforhallanden och ekonomi genom norska
jarnvagsfunktionirer, utsedda av departementet. Styrelsen accepterade
forslaget. Dirvid framholls dock, att det daliga resultatet berodde
pa den orimliga och exceptionella bestimmelsen, att ranta pd ranta
skulle erliggas, vilket gjorde utsikterna att banan skulle kunna infria
sina forpliktelser betydligt morka. Forslag hade diarfor uppkommit
inom styrelsen att ans6kan om dndring av lanevillkoren skulle goras.

Anhallan hirom inlimnades aven i september 1888 till departemen-
tet och, sedan den nimnda undersékningen av banans ekonomiska stall-
ning foretagits, avlits en kungl. proposition 189o till stortinget om ny
overenskommelse med styrelsen for Dalslandsbanan om banans skuld
till norska staten. Stortinget beslot darvid, att skulden, som den 1 sept.
1889 utgjorde 2 095 550 kr. 32 Ore skulle nedsattas till 1 778 ooo kr.,
att rantan och eventuellt rintors rantor, som forut utgjorde 5 %, skulle
nedsittas fr. o. m. sistnimnda dato till 4 9 att betalas utan amorte-
ring av skulden under de tre forsta aren och att fr. o. m. den 1 sept.
1893 rantor och amortering, som fore 1 sept. 1889 utgjorde tillsam-
mans 6 9 skulle, intill skulden vore betald, utgéra sammanlagt 5 %.
I enlighet med de i propositionen uppstillda villkoren medgav dven
Fredrikshalds kommun en avskrivning pa banans skuld fran 674 550
kr. till 580 000 kr., 4 vilket belopp riantor skulle betalas med 4 % och
amortering begynna den 1 sept. 1909. Den efterskinkta skuldsumman
utgjorde siledes i sin helhet omkr. 412 coo kr., vilka kunna betraktas
sasom en ren gava av langivarna. Harigenom sattes jirnvigen i till-
falle att betydligt f6rbattra sina forut si diliga affirer.
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Ar 1908, di jirnvigen till sina norska lingivare redan avbetalt
686 000 kr. pa den ursprungliga linesumman, varigenom den reste-
rande skulden nedgatt till 1 304 0oo kr., fann jarnvigens styrelse tid-
punkten inne for en konvertering av den senare till ett pa lingre tids
avbetalning berdknat amorteringslan. Harigenom skulle norska statens
bestimmanderitt Gver anvindningen av jarnvagens arliga nettobehall-
ning upphora och tillfalle kunna beredas jarnvigens aktieigare att
erhdlla en skilig utdelning, vilken hittills uteblivit. Efter vederborliga
underhandlingar avlimnades dr 1910 en kungl. proposition i drendet
till stortinget, som i enlighet med densamma beslot, att Dalslands-
banans skuld till norska staten, vilken den 1 sept. 19og utgjorde
040 500 kr., konverterades till ett med 4 9% rinta I6pande annuitets-
1an, betalbart under loppet av 25 ar pa villkor, att Fredrikshalds kom-
mun limnade ett motsvarande medgivande betriffande kommunens
fordringar pa banan, vilket medgivande dven erhélls.

Styrelsen, som nu hade fria hinder att skéta banans ekonomi efter
behag, lat sig dock angeldget vara, att ifriga om utdelningarna till
aktiedgarna fora en mycket forsiktig politik, vilket dven visas av den
utdelningsprocent, som under dren 1910—1925 kom aktiedgarna till del.
Den utgjorde i medeltal pr ar 2,88 %, borjande med 1 9, och stigande
till hogst 5 % (aren 1918 och 1919).

Da reservfonden ar 1918 uppgick till 1 583 764 kr., under det att
banans aktiekapital blott utgjorde 1834 300 kr. och driftsfondens
konto pafoljande ar uppgick till 932 500 kr., foreslog styrelsen arets
bolagsstimma att oka aktiekapitalet med 917 100 kr. eller till 2 751 400
kr. genom overforande av naimnda belopp salunda, att varje aktieigare
skulle for tva aldre aktier erhalla en ny aktie samt att de nya aktierna
skulle vara likstillda med de foregaende och forses med kuponger fran
och med 1920. Detta forslag, som antogs av bolagsstimman, ansags
vara ett soulagemang at aktiedgarna for den langa f6ljd av ar, som
aktierna varit rintelésa. Da driftsfonden ansigs vara mer an till-
racklig for banans behov, utdelades ur densamma &r 1924 5 kr. per
aktie, aven detta med hansyn till den minimala utdelningen under
arens lopp.

Ar 1923 beslot styrelsen att med begagnande av den fordelaktiga
valutan gora en inbetalning & bolagets skuld till norska staten och
Fredrikshalds kommun med tillsammans 400 600 norska kr.
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Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

MEeLLEN, K., hiradshovding, ordférande,

Huseere, K. S., f. d. landshévding, svenska statens ombud,
SveeN, OLa, byfogde, norska statens ombud,

Sem, E., konsul, vice ordférande och wverkst. direktér, se nedan,
Jansson, Ax.R., bruksigare,

AAKRE, A., overlerer, Fredrikshalds kommuns ombud,

Torpp, A. L., kapten,

LuTHANDER, A., ingenjor,

Overcaarp, L., disponent.

Verkstillande direkiir.
SEM, E., konsul ........cccccoeriimriiiiiiiiiinii e 1925—

HocoMmaN, C. G., kapten ............ccooeevmmmiiiiiennnncnnnnnnes 1923—

Fdrutvarande styrelseordfdrande, statsombud och chefer.

Ordfiorande 1 styrelsen,

SparrE, E.]J., greve, landshévding ...................... 1873 —1886
RascH, J. L., amtman .. ....iiiiiiimmiinninniinninnnin 1886—1887
Lotaicus, L. W., landshovding ...........ccooeriiiinninnnnes 1887—1900
STANG, H., BIOSSEIEL.........cccrrurrrmermemceemcnrersereosneesnens 190o0—1906
LiLjeskoLp, K. A., hiradshévding .........ccccceeveeee veee 1906—1924
BAARNHIELM, G. M., hiradshévding ..........ccccceeennene 1924—1926

Ombud for svenska staten i styrelsenm.

BERGSTROM, AX., landshévding .........cccccovviciinnnnnnns 1876—1888
Restapwus, D. G., hiradshévding ........ccccceveeeinnneens 1888—1900
Lortmics, L. W., landshévding .........cccvvrrrrreceenennn 1900—I913
Jacossson, L. TH. landssekreterare .............cccoocein. 1913—1921

Ombud for norska staten ¢ styrelsen.

HANSEN, AUG., borgermester...........cccoocvrrimuniieieninnnns 1901-——IQI3
Hansen BON, H., gaardbruger ..........cccccccoviieeinnns 1913—1918

Ombud for Fredrikshalds kommun 1 styrelsen.

Lous, C., byfoged, justitiesekretdr ..................cc.c.... 1875—1881
DaHL, JoH., &versteldjtnant . .........ccccoeieeiiiiienenns 1881—1883
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SPORCK, JOH., GrOSSEIEr ............cccocveveeereceeemrnninmiensss 1884—1898
JanssEN, JoH., disponent ...............occcciieeeniiininn, 1898—1909
SveEN, OLA, borgermester ..............c.ccccvvvvvniiiiereennees 1909g—1918
SEM, E., konsul .......ccoccoviirniiieiniiiiniieee e 1918—1920
LOKEN, JENs, skolf6restdndare ..............ccccoevevirennnee. 1920—1921
DaHL, OLE, direktdr..........ccocciiviiiiiniiiiiiiiieieeeee 1921—1923
Torpp, ALF L., Kapten ..........ccccccoccimminiinieneeeenne 1923—1924

Verkstdallande direkiorer.

WaRN, A. W, bruksidgare .............c.occevevviiiiininn s, 1873—1876
SparrE, E.J., greve, landshévding .................. 1876—1878
RascH, J. L., amtman ..............ccocoiiiieeennninnnieesneenns 1878—1882
DaHL, JoH., &verstelojtnant .......... ..c....cccccveeenne 1882—1883
GEDDE, CHR., 16Jtnant ...........ccecevvirvenienneenneeennnns 1883—1890
WIEL, A. M., kOnSul.........cooevinnnniiiiiiiiiiieee e 18go—1897
STANG, H., grosserer .............ccccciimiiiiiiiiiiinnnne 1897—1906
ZetLiTz BOTHNER, C., konsul ...............ccccoevvveunnnnee 19g0o6—1925
Trafikchefer.
AHLBOM, N. e 1879—1882
RopHE, ALFR., ingenjor ...........cccooiiiiveiiiiinininninnn, 1882—1897
LuNDBORG, ERNST AD., ingenjor ............ccccecvruerncnne. 1897—1923

Dalslands jirnvig, (Sunnand—Kornsj6 vid riksgrinsen), 68 km. Jiarnvigen
gar frin stranden av Vinern vid Sunnand, som fordom var en viktig hamnplats,
till Melleruds station, foreningsstation med Bergslagernas jarnvigar och den
nya jarnvigen till Arvika. 1 km. frin stationen ligger Melleruds koping. Fran
Mellerud gor banan en bége &t s6der och vister och nirmar sig, efter att Gver
ett smalt sund ha passerat sjon Kilungen, foten av Kroppefjall. I stigning av
10 °f,, fortsitter linjen utefter fjillets branta sidor, genom en del mindre berg-
skdrningar och uppnér den lilla brunnsorten Rostock, vackert beligen nedanfor
den hogt liggande banan. Utflykter kunna goras till den av stupande branta
berg omgivna Nis6lsjon.

Frin Rostock fortsitter linjen med stdtlig utsikt till Dalskogs station i den
dalslindska hogslatten med en héjd Over havet av omkr. 150 m. Sedan jirn-
vagen direfter genom en del bergskirningar uppndtt Tedkersjon, p& vars norra
strand den 16per och dir den dragits genom en tunnel av 146 m. lingd, fortsitter
den &ver timligen jamn mark forbi nigra hallplatser till Bickefors, férenings-
station med Uddevalla—Lelingens jarnvig. Direfter gir linjen férbi de be-
kanta Odskdlds moar och 6ver Tingvalla mossar i nirheten av Bickefors numera
nedlagda bruk till Eds station. Frin denna ir ett bispdr (sicksackbana, den
enda i Sverige) draget ned till sjén Stora Le.
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Greve K. J. SPARRE. J. L. Rascn, L.W.S. LorHicius,
landshovding. amtman. landshovding.

H. Sraxg, K. A. L1LJEsSKOLD, AW, WERN,
ygrosserer. hiradshovding. bruksigare.

J. Danu, C. GEDDE, ALM. Wik,
dverstelGjtnant. lojtnant. konsul.
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C. ZETLITZ-BOTHNER, E. S, N. AHLBOM,
lkonsul. konsul. trafikchef.

A. RODHE, L. A. LUNXDBORG, C. G. R, HOGMAN,
trafikchef. trafikchef. trafilchef,

Eds station med kungl. paviljongen vid mvigningen den 18 jali 1879,



]
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Dalslands jidrnvig

Ifran vigningen 1879. Eds station, nedbrunnen 1gro.

Eds station 1923. Sicksacksparet vid LEd-Le.
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....... f iRt o

Kontinentaltaget pa Mons station,

IFran linjen vid Dals-Rostock.
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Eds turist- och sportplats ligger i mangskiftande
och naturskéna omgivningar pid niset mellan sjo-
arna Lilla och Stora Le samt har goda hotell och
pensionat. P& grund hirav ir platsen en livligt fre-
kventerad turist- och rekreationsort.

Lilla Le dr en mirklig bergsjo utan avlopp.

P3 Stora Le, vars nordligaste del kallas Foxen,
finnas 4ngbatsférbindelser. Vid Lennartsfors mota
sjon Leldngen och Dalslands kanal med &ngbdts-
forbindelser till Vinern 6ver Képmannebro.

Fran Ed hdjer sig jirnvigen ytterligare, pas-
serar stationen Hokedalen i ritt taitt bebyggd nejd,
som direfter avldses av Gde trakter. Strax fore
framkomsten till Mons station nir linjen sin hog-
sta punkt, 170 m., dir den vid Haksjon dragits

- TF BN “
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Banans slutpunkt ligger i skenskarvarna & Ostra
landfistet till bron over sundet mellan de b&da
Kornsjdarna, men sjilva riksgrinsen gir mitt i
sundet.

Nirmaste station pd norska sidan ir Kornsjo,
belagen 1 km. bortom grinsen. Genomgiende vag-
nar framforas over Dalslandsbanan mellan Oslo
och Goteborg, Hailsingborg, Trilleborg, Kopen-
hamn, Berlin och Hamburg. S FARTOGRAT SRR T ETUTE
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Trafikdiagram,
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1873 1880 188 189 1855 800 505 1910 1915 1920 1925
Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1879 Ar 1925
Sparvidd ..o m. 1,435 1,435
Spérlingd i huvudspar ..........cccoceeviiniennn km. 68,514 68,514

» 1 sidospar ............oooviviniiii » 4,506 9,770
Stérsta lutning i huvudspdr.................cceee. /o0 10 10
Minsta krékningsradie i huvudspdr ............... m. 356! 356
REISVIKE ..o kg/m 33 jdrn 34 stal
Storsta tilldtna hjultryck ... ton —_— 8

» »  tdghastighet ............ccccoeenl km/t. 44 8o
t Ed—I.e och Mellerud—Sunnani 297 m,

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tenderlok ...................ccco...... st. 5 9
— 1

Motorvagnar for ing- eller annan drift, 3-axlig »
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dr 1879 Ar 1925

Personvagnar med 2z axlar ............ eeesseasenenis st. 13 9

R P4 P i, » — 8

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar......... S 108 - 157

Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ... » Sz 2
Personal, antal.

Ordinarie............coovivunniieeiniiiieeiniiiestiesssneasenseenoeeesnnens 71 93

B 055 WP OO OO PO 8 20

Verkstadsarbetare.......cc..ccccevrieeeerrieennnerereecinnnineee.. 5 34

Banarbetare, didrav 2 ordinarie..............ccceeennnnn. ca 25 37

Balansridkningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1879.

Jarnvagen ....iiiiiiiiiiiiiiiiiiirea sttt ceensss 4033718:13
Rullande materiellen ....cviceevececrsnncnnenaaanaaes ceesraeann 570 780: 94
Inventarier och fOrr&8d .........iciieeiencrocnanressancnncnsens 91 854: 02
I banker och Kassa .eceeencvosccscsenancrasacenvesnsonsnnconns 23 308: 99
Diverse fordringar och tillgdngar ........cceeiienneireeieennnes 9884: 56
Vinst- och forlustkonto ................ ceenes Cececaceccnasevens 6 358: 49

S:a kr. 4735905: 13

Skulder den 31 dec. 1879.

Aktiekapitalet ....ciiciiiiiiiiiacreiaeatteiieiietiotiiaiananns 1784 316: 53
Statsanslag  ....ciiieeeiiiariennonn Ceeettectassetastresaatnaan 1 000 000: —
L3n av norska staten .......cccvvesecnnnces Checeseneseasasansnns I 450 000: —

» » Fredrikshalds kommun .........0ecieiienenncieianonenes 489 733: 33
Diverse skulder.......cceeveeeeiersnancenasssccasscssssosonocnns 11 855: 27

S:a kt. 4735905: 13

Jarnvagen ....iiiiiiiiiiiiiineiaaiaiieeneen teeerescatsenranans 4 708 240: —
Rullande materiellen ..iieveneenieeainaneees Ceeticeseenasnnenee 781 970 —
Inventarier och forrdd ................. etteeenteneraeteannenonns 253 309: 05
Egendomar ....... e eeesenetesateeacttstattaeteraenaanaseraes 28 600: —
I banker och KasSa +.veceececccceancerososncoccncecocsocesccnns 544 709: 29
Diverse fordringar och tillglngar .......ivveeiiiiiiiniiiiiiatinn, 20 779: 95

S:a kr. 6 337 608: 29

Skulder den 31 dec. 1925.

Aktiekapitalet ...... cesessasessseectracsseatsesannassansasoans 2 751 400: —

Statsanslag  s.eevceeccreciseciestasoenatertsiiissaas cereseanes 1 000 000; —

Lin av norska staten ..........cccciven Ceseteesasecsasanennans 180 000: —

» » Fredrikshalds kommun ....vciieceeesceccncceaanansenonen 63 000: —

Reservionden  .....veeeeeecrecccasososossssssassasscscsssscnns 1 584 000: —

Ovriga fonder ......cecoceievonennns teeseeearaaeeeetacasanaaas 476 966: 50
(forts.)

12, Jdrnvdigsforeningen.
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(Skulder 1925, forts.)
Avsittning till skatter ....... ... i i i ittt et . 37844: 75
> » andra dndamil .......iiiiiiiiiiiii i ieiieeeaa 41 513: 21
Diverse skulder .......cveriiieiiiinriierenerenereenceennannnns 7O0II:50
Vinst- och fOrlustkonto ........iiiiiiiineeriennnaneneennnnnans 1195 872: 33

1 Hirav kvarstiende frin 1924 &rs vinst 459og kr.

il

S:a kr. 6 337 608:

29





