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DALA-OCKELBO—NORRSUNDETS
JARNVAG

Signatur: D.O.N.J. — Sparvidd: o,89: m.
Agare: Kopparbergs och Hofors sigverksaktiebolag, Ockelbo.

skilda tider byggda banstrickor, vilka sedermera sammanfo-
gats till en enhet. Byggandet sammanhinger med verksamheten
vid Ockelboverken samt Kopparbergs och Hofors sigverksaktiebolag.

Ockelboverken kallades med ett gemensamt namn de i Gavleborgs
lin beligna jirnbruken Vij, Brattfors, Jadrads, Abron och Katrine-
berg. Av dessa dro nu endast Jidraas och Vij i ging. Ockelboverken
rikna sitt ursprung frin ar 1649, da drottning Kristina forlinade
kammarridet M. AUGUSTINSSON-LEIJONSKOLD skattefrilserantorna
fran 100 hemman i itskilliga socknar. Genom kop eller arv 6vergingo
verken direfter till olika dgare. Ar 1834 var J. A. S. ABERG ensam
igare till verken. P4 grund av dennes sjukdom stod egendomen under
forvaltning av formyndare, av vilka bruksigaren Jon. Fr. Krook var
den egentlige ledaren. Under hans tid anlades 1856 Jadrads masugn
och Avastréms sagverk samt byggdes jirnvigen Vintjirn—Jadrads.
Efter ABERGS dod silde arvingarna ar 1887 Ockelboverken, som da bil-
dade ett nistan sammanhingande komplex av nira fem kvadratmil, till
Kopparbergs och Hofors sigverksaktiebolag.

Detta bolag bildades ir 1854 av Stora Kopparbergs Bergslag,
Hofors bolag samt oOverstelojtnanten W, Nisser m. fl. bruksigare
i syfte att tillforsikra Agarna nodig tillging pd tridkol. Bolaget
registrerades som aktiebolag den 4 september 1862. Skogsarealen
uppgar till 6ver 2 0oo kvkm. och rorelsen omfattar f. n.: jarntillverk-
ning och jarnforidling vid Jidrads (masugnar och lancashiresmedja),
Vij (valsverk) och Didran (spiksmedja), sigverksrorelse vid Norr-
sundet, Linghed och Nis, sulfatmassefabrikation vid Norrsundet, sul-

Dala—Ockelbo—Norrsundets jarnvag bestir av flera, under
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fitmassefabrikation vid Hammarby (Storviks sulfit a.-b.), gruvdrift
vid Vintjarn (tillsammans med St. Kopparbergs Bergslags a.-b.) samt
jarnvagsdrift: Dala—Ockelbo—Norrsundets jarnvag.

Den nuvarande bolagsordningen faststilldes ar 1885 och aktiekapitalet
utgor sedan 1917 20 milj. kr. Styrelsen bestar av hrr MARC. WALLEN-
BERG, JoH. HELLNER, JosEPH NAacHMANSON och H. A, E. NiLssoN,
den sistnamnde verkst. direktor och disponent.

Bandelen Vintjidrns gruvfdli—Lilla Bjornmossen.
Anda sedan Vintjirns gruvfalt under forsta halften av 1700-talet bor-
jade bearbetas, kordes malm darifran till de av Ockelboverken dagda bru-
ken i nordvastra Gastrikland. Vagar funnos icke, utan malmkorarna
fingo soka sig fram genom en den olandigaste terrang, over skogar, asar,
myrar och mossar. Korningen kunde darfor endast ske vintertid, se-
dan vattendragen tillfrusit och tillrackligt med sno fallit. For dessa
korningar samlades folk fran saval Géstrikland som Dalarna, och fast-
an histantalet kunde uppga till flera hundra, intriffade det allt som
oftast, att erforderliga malmkvantiteter ej hunno utkoras och att bru-
ken fingo sta langa perioder i brist pA malm.

I borjan av 1870-talet intradde till £61jd av konjunkturerna under
det fransk-tyska kriget en oerhord stegring av forlonerna, och nu
funno sig Ockelboverken, som voro stora intressenter i Vintjirns gruv-
falt, nodsakade att forsoka fa till stind nigon forbattring i sittet for
malmtransporten. Man lat darfor under ar 1872 utfora undersoknin-
gar och kostnadsberdkningar, dels f6r en landsvig mellan Vintjarn och
Mellan-Jadern for trafikering med landsvagslokomotiv, dels for en
smalsparig jarnbana mellan Vintjirn och Lilla Bjérnmossens by. Ut-
redningen utfoll till {6rman {6r det senare projektet, och vid samman-
trade den 13 sept. 1873 mellan formyndarna {6r Ockelboverkens agare,
beslots att jarnvigen skulle anliggas.

De namnda férmyndarna begirde den 24 april 1874 koncession. I
ansokan framhdlls bl. a., att man dragit banlinjen till Lilla Bj6rnmos-
sen, emedan landsvag harifran ledde till Kungsgardens station vid
Gavle—Dala jiarnvdg och till nirmaste station vid norra stambanan,
varigenom tillfalle bereddes Ovansjo och Torsikers bergslager m. fl.
att forskaffa sig Vintjirnsmalm. Enligt forslaget, som ar 1873 upp-
giorts av lojtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren J. E. HAGDAHL,
upptogs banans langd till 10,5 km., spdrvidden till 0,80 m., ralsvikten
till 10,24 kg/m., storsta lutningen till 25 °/g, och minsta krokningsradien
till 178 m. Pa grund av de branta stigningarna dmnade man trafikera
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banan endast 5 a 6 manader om aret, dd sno och is ej hindrade. Kon-
cessionen beviljades den 17 juli 1874.

Arbetet hade under ledning av bandirektéren A. T. LINDENCRONA
igangsatts redan hosten 1873, och den 13 nov. 1876 borjade banan tra-
fikeras. Tillstdnd till allmin godstrafik meddelades dock ej forrin den
25 juni 1877. Vid arbetets utférande hade avvikelse gjorts frin den
faststillda planen, varigenom stérsta lutningen blev 27,7 ° /5, och minsta
krokningsradien 148 m. Banans lingd hade dessutom utékats till 10,0
km. samt ralsvikten hojts till 15 kg/m. Genom resolution av den 2 febr.
1877 godkiande K. M:t dessa avvikelser men foreskrev samtidigt, att
jarnvagen icke skulle fa upplatas for persontrafik, forran vissa sar-
skilda villkor fyllts. Vid besiktningen av banan faststalldes hogsta
hastigheten till 15 km/t., varjamte foreskrevs, att endast ett tdg i san-
der finge utga pa banan, si lange telegraf ej fanns.

Lilla Bjornmossen—T allds och Tallas—Jdidraas. Be-
hovet av banans utstriackning gjorde sig emellertid alltmer gallande, och
redan ar 1875 lito Ockelboverken uppgora kostnadsforslag for banans
fortsittande, i forsta hand till Tallis och dirifran antingen till Amots
masugn eller £orbi Jadrads masugn till norra stambanan i narheten av
Abrons masugn. Den 21 juli 1876 meddelade K. M : t koncession 4 ban-
delen Lilla Bjornmossen—Tallds, vars slutpunkt emellertid genom re-
solution av den 26 juli 1878 forflyttades 3,; km. langre osterut. Ban- -
delen fick hirigenom en lingd av 14,s km. P& bandelen Tallas—]Jadra-
as, 4,5 km., erholls koncession den 20 febr. 1880. Plan- och profilrit-
ningar till de bada bandelarna voro uppgjorda av bandirektoren A. T.
LINDENCRONA, som blev arbetschef aven for dessa bada foretag. Pla-
nen upptog i huvudsak samma tekniska bestimmelser som for Vintjarn
—Lilla Bjornmossen. Kostnadsiorslag atfoljde ej koncessionsansokan
f6r linjen Tallas—Jadraids, enar sokanden ansag detta ej erforderligt,
»dad jarnvigen skulle byggas uteslutande med Ockelboverkens egna
medel, Gverskott & rorelsen». Bandelarna borjade trafikeras den 11
okt. 1880, resp. den 10 okt. 1881. Tillstind till allmin godstrafik er-
holls dock ej forrdan den 11 sept. 1884.

Anliggningskostnaden for ovannimnda tre bandelar uppgick till
sammanlagt 622 000 kr. utom den rullande materiellen, som utgjordes
av 1 lokomotiv och 24 godsvagnar med ett bokfort varde av 46 500 kr.

Vintjarn—Linghed. Planerna pa ytterligare utstrickning av
jarnvagen lago nu nere en tid, till dess Ockelboverken och darmed aven
jarnvigen ar 1887 genom kop Gvergingo i Kopparbergs och Hofors
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sagverksaktiebolags hiander. Hittills hade jirnvigen si gott som ute-
slutande anvants f6r malmtransporter. I den nye dgarens hander blev
daremot befraktning av skogsprodukter alltmer dominerande och av-
gorande for banans vidare utveckling.

For att i storsta mdjliga man tillgodogora sig de efter jirnviagen
liggande vardefulla skogarna, beslt bolaget den 12 okt. 1887 att ut-
stracka jirnvagen vasterut frin Vintjarn till Linghed, darifrin det a
jarnvigen forsinda timret kunde flottas till bolagets vid Hosjon be-
lagna sagverk. Arbetet igingsattes omedelbart under ledning av tra-
fikchefen J. A. WESTERLUND och efter av denne uppgjorda plan- och
profilritningar samt med tillimpande i huvudsak av de for linjen Vin-
tjarn—Lilla Bjérnmossen gillande tekniska bestimmelserna. Erfor-
derlig mark koptes under hand, varfor koncession ansigs obehovlig.
Bandelen, vars lingd var 11 km., borjade trafikeras den 17 april 1888.

Jidraas—Ockelbo. Den av Ockelboverkens dgare nirda pla-
nen att fortsitta banbygget fran Jadrads 6sterut vann dven den nye iga-
rens intresse. Dels behovdes denna del f6r transport av kol fran skogarna
till bruken, f6r jirn, som for vidare fordadling sindes emellan bruken
och for stenkol for jirnvigens eget behov, vilka transporter hittills ute-
slutande mast ske efter hist. I slutet av &r 1888 besl6t bolagets sty-
relse darfor att bygga bandelen Jidrais—Ockelbo. Arbetet, som ome-
delbart igangsattes, leddes av trafikchefen J. A. WESTERLUND och ut-
fordes efter av denne uppgjorda plan- och profilritningar med i huvud-
sak samma tekniska bestimmelser, som tillimpats f6r Lilla Bjornmos-
sen—Jadrads. Den 20 juli 1890 kunde banan borja trafikeras.

Ockelbo—Norrsundet. Redan di byggandet av linjen Jadrads
—Ockelbo beslutades, dryftades ivrigt inom bolagets styrelse planen att
inkopa Norrsundet for att darstides erhalla en egen utskeppningshamn.
Nodvandigt bleve da dven att i samband darmed utstricka jarnvagen
till Norrsundet. Efter ndodiga utredningar beslot sig bolagsstyrelsen
ar 1889 for att realisera detta projekt.

Vid utforandet av jirnvagsanliggningen dmnade man g till viga
pa samma sitt som vid byggandet av linjerna Vintjarn—Linghed och
Jadraas—Ockelbo, f6rvarva marken under hand och bygga utan kon-
cession. Jordigarna inom Ockelbo gjorde emellertid allt for att hindra
foretaget, varfor bolaget nodgades inga till K. M :t med anhallan om
koncession. Denna ansokan beviljades ocksd den 30 sept. 1892 mot
jorddgarnas inom Ockelbo socken avstyrkande. I motsats till bestim-
melserna i forut erhallna koncessioner forpliktades emellertid s6kanden
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att Oppna jarnvigen iven for persontrafik, vilket man annars icke
omedelbart tankt gora.

Plan- och profilritningar voro uppgjorda av trafikchefen J. A.
WESTERLUND med tillimpande i huvudsak av samma tekniska be-
stimmelser som f6r bandelen Jidrais—Ockelbo. Banans lingd berdk-
nades till 27,27 km. Arbetet, som leddes av trafikchefen WESTERLUND,
borjades varen 1893 och bedrevs sa raskt, att linjen ar 1895 kunde tra-
fikeras. Den 1 nov: s. &. Oppnades banan for allmdn person- och
godstrafik.

Samtidigt hirmed oppnades aven strickan Linghed—Ockelbo for
allmin person- och godstrafik, sedan K. M:t genom resolution av den
20 mars 1896 faststillt planen for Linghed—Vintjirn och Jadrads—
Ockelbo samt beviljat Agaren rittighet att fOr allmint begagnande
mot avgift upplita dessa banstrickor. Trafiktillstand for hela linjen
Linghed—Ockelbo (for strickan Vintjirn—Jadrads avseende endast
persontrafik, di tillstind till godstrafik dir forut erhdllits), erholls
den 6 maj 1897. Trafiktillstindet var dock uppdelat pd de fem olika
jarnvigarna med den rullande materiellen noggrant fordelad pa de
olika strickorna. En framstillning till K. M:t, att hela linjen Linghed
—Norrsundet finge betraktas sdsom en jarnvagsenhet, benimnd Dala
—Ockelbo—Norrsundets jarnvig, bifélls den 30 dec. 1899 i s matto,
att den av 5 olika jairnvigar bestiende strickan Linghed—Ockelbo for-
klarades som en sirskild jarnvig, benimnd Dala—Ockelbo jirnvag.
Ur lagfarts- och inteckningssynpunkt utgores foretaget sdlunda av tva
enheter, Dala—Ockelbo och Ockelbo—Norrsundets jirnvdgar, men i
ovrigt anses och skotes anldggningen sasom en bana. Genom resolution
samma dag medgavs idven expropriationsritt for bandelarna Linghed
—Vintjarn och Jadraids—Ockelbo.

Hela jirnvigsanliggningen kostade vid denna tidpunkt I 922000
kr., inberiknat den rullande materiellen, som d& bestod av 5 tankloko-
motiv, 6 person- och 131 godsvagnar.

Bana, materiell och byggnader. Arbeten med banans for-
battrande upptogos redan ar 19go3 och ha sedan oavbrutet pdgatt. Ralsen
har utbytts dver hela linjen, s& att i huvudspar nu ej klenare rils ligger
4n 19,6—25 kg:s. Samtliga bangérdar ha i storre eller mindre grad
utvidgats. Broarna ha ombyggts eller forstarkts. Lokomotivparken
har utdkats, bl. a. med 3 st. 6-4+6-kopplade tenderlok av den i Sverige
ovanliga men for linjen limpliga Mallet-typen. Vagnparken har ock
ansenligt utdkats och forbattrats. Dessa arbeten ha till storre delen
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utforts av jarnvagen sjilv. Virkesvagnarnas lastformaga har okats,
ar 1912 frin 7 till 10 ton och 1924 frin 10 till 12 ton. Hela den rul-
lande materiellen utrustades 1912 med tryckluftsbroms, system Knorr.

Ar 1912 erhéll jirnvigen en ny, synnerligen vl utrustad reparations-
verkstad, dir dven andra arbeten dn foOr jarnvigens riakning utforas.

Taghastigheten, som frin borjan varit 15—20 km/t., har okats i
olika omgéangar, si att den nu utgér 30—35—40 km/t.

For tillforsel av trafik till banan ha under arens lopp byggts ett
flertal bispir av varierande lingder, frin 1 upp till 11 km. Mellan
Ockelbo och Vij Bruks stationer samt till Forn-Vijs uppfordringsverk
har inlagts en tredje skena for att mojliggéra transport av normal-
spariga vagnar mellan dessa stillen.

P3 grund av Ostkustbanans tillkomst har Dala—Ockelbo—Norr-
sundets jarnvagslinje Oster om Abydals station omlagts och letts pa
en bank med viadukt over Ostkustbanan. For forbindelsen mellan
Abydals station och Ostkustbanans station Hamringefjirden har Ost-
kustbanan vidare inlagt ett 600 m. langt forbindelsespar, vars trafike-
ring kommer att ombesérjas av Dala—Ockelbo—Norrsundets jarnvag.

Trafik. Trafiken har under alla &r huvudsakligast utgjorts av
agarnas eget gods. Den allmédnna trafiken har varit obetydlig och en-
dast utgjort nigra f4 procent av det hela. Ar 1924 beldpte sig t. ex. den
allmdnna trafikens andel i hela transportmingden endast till 4,16 %.
Sasom belysande for detta férhallande mi nimnas, att K. M:t i sin
resolution av den 20 mars 1896 om upplatelse av linjen Linghed—
Ockelbo medgav jarnvigens dgare ritt att under minaderna december,
januari och februari inskrinka trafiken vid de tillfillen, da jirn-
vigens dgare funne sddant kunna iga rum, blott anslag darom upp-
sattes pa stationerna minst 8 dagar forut.

Detta medgivande, som anvints endast vid enstaka tillfillen, ater-
togs emellertid ar 1914.

Under den férsta tiden forslades si gott som uteslutande malm &
banan, men efter jirnvigens Overging i nuvarande dgares hinder
tillkommo timmer, trikol, jirn och sigade trivaror samt senare aven
pappersved. De f. n. viktigaste godsslagen dro: pappersved, timmer
och sigade travaror.

Med undantag fér nigra mindre betydande godsslag gar trafiken
endast i en riktning, nimligen Osterut.

Travarutrafiken pigir i regel iret runt men med avsevirt olika
karaktir sommar och vinter. Vintertiden ir lastningen fordelad Gver
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J. F. KROOK, J. 5. NISSER, E. NISSER,
bruksiigare. verkst. direktor. verkst. direktdr.

G. W. HANNGREN, A, HERNMARCK, L. LUNDOQVIST,
verkst. direktor, verkst, direktor, verkst. direktor.

H. A, E. NILSSON, JoALW

TERLUND, J. W, LINDGREN,
verkst. direktor, trafikchef, trafikchef.
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Lokomotiv av Mallet-typ 0-40-kopplat.

Timmertig.

Utsikt fran Vintjarn.
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Ockelbo hangérd.

Jadrads jirnverk.
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Norrsundets station.

Ar 1876 tigvikt 40 ton.
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hela linjen, darvid & strickor, som l6pa genom bolagets egna skogar,
linjelastning forekommer i storsta utstriackning. Sommartiden dir-
emot koncentreras trafiken kring ett fatal uppfordringsverk vid flott-
lederna, dir godset med praktiska, maskinella anordningar lastas pa
vagnarna, som sedan framfGras i specialtag, for vilka tidtabeller dro
uppgjorda dygnet om.

Persontrafiken dr synnerligen obetydlig och ombesorjes medelst i
godstagen inkopplade personvagnar. Med hinsyn till den ringa all-
manna trafiken har varken person- eller godssamtrafik inforts.
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A-B. KARTOBRAFISKA INSTITUTE

Chefer ar 1926.
Verkstillande direktor.

NiLsson, H. A. E., forutv. disponent, frin 1923
verkst. direktér i Kopparbergs och Hofors

sdgverks a. b.....iii 1918—
Trafikchef.
LINDGREN, J. W. e 1920—
Forutvarande chefer.
Ockelboverken.

Krook, J. Fr., disponent .........c.cccccoevieennee. t.o.m. 1886
Kopparberg och Hofors sigverks a. b.
Verkstillande direktorer.

NISSER, J. St ttriiiiiiiiiicieeciiiin e 1874—1890
NISSER, E. ..o 189o—1898
HANNGREN, G. W. ... 1898—1902
HERNMARCK, A. .....cccoiiiiiniiiiinirineeiiiean, 19g02—1909
LuNDQVIST, E. 1909—1923
Trafikchef.

WESTERLUND, J. A., oo, 1887—1920

Dala—Ockelbo—Norrsundets jirnvdg, 86 km. Fran
Linghed, ett livligt industri- och jordbrukaresamhalle, be-
liget vid den vackra Svirdsjon, historiskt bekant genom
Gustav Vasas strovtig i dessa trakter, slingrar sig banan
i skarpa stigningar uppfor skogsdsarna till Vintjirn, ut-
gangspunkten for den forst byggda bandelen. Hir ligger
nimligen det gruvfilt, som foranledde banans tillkomst.
Fran denna station utgir en 21 km. 18ng, Stora Koppar-
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bergs Bergslags aktiebolag tillhérig, icke koncessionerad jarnvig med 0,81 m.
spirvidd till Hinsen. Fr&n Vintjirn, dir man har en hinforande utsikt &ver
sjoar, skogar och &sar i soder och vister, stiger banan ytterligare mot Rysjons
station, i vars nirhet den nir sin hogsta héjd, 379 m. 6. h. Banan sénker sig
dérefter, gir forbi Lilla Bjornmossens station, dir de genomlupna stora skogarna
avbrytas av ett litet omride Oppen jord, fortsitter forbi de huvudsakligen for
skogsprodukter avsedda stationerna Swvartbicken och Tallds till Jidrads, dir
jarnvagens forvaltning och verkstider dro forlagda. Hir finnas utom jirnvigens
egna anliggningar Kopparberg-Hoforsbolaget tillhériga masugnar och lanca-
shiresmedja.

Frin Jddrads sinker sig banan ytterligare till Brattfors station med numera
nedlagt bruk samt fortsitter Gver Vij siteris dgor fram till Vij bruks station,
dir Kopparberg-Hoforsbolaget har sitt valsverk.

Banan gér vidare till Ockelbo, dir Dala—Ockelbo—Norrsundets jarnvig har
egen station med spiranknytning till statens och Givle—Ockelbo jarnvagars
gemensamma station.

Jarnvagen, som genom Ockelbo samhille gar i nordlig riktning och dirvid
passerar Testebodn och ett stycke féljer Bysjon, atertar direfter sin ostliga
riktning, gir pi en bro Gver statsbanan, fortsitter genom odlade trakter till
Ostby station och direfter 4nyo genom skogs- och myrmark forbi den vid Vitter-
sjon vackert beligna Vittersjo station fram till Abydals station, dir banan &ter
kommer ut p3 slittbygd. Frin Abydals station finnes fér forbindelsen med Ost-
kustbanans station Hamringefjirden inlagt ett 600 m. lingt f6reningsspir.
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Omedelbart Oster om Abydal gir banan 6ver Ostkustbanan samt kommer, efter
att dnyo ha passerat ett skogsbilte, till sin slutpunkt, Norrsundet. Vid Norr-
sundet har Kopparberg-Hoforsbolaget sin utskeppningshamn samt har hidr {or-
lagt den huvudsakligaste delen av sin trivaruindustri. I samband med banans
framdragande hit byggdes hir ett stérre sdgverk och under &r 1925 fullbordades
en stor sulfatfabriksanlaggning. Platsen har hirigenom vuxit upp till ett bety-
dande samhille.
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Byggnadssitt. Ar 1876 Ar 1925
SPArvIAd ..o m. 0,891 0,891
Sparldngd i huvudspdr .............ocvivveiiieeeeeen. km. 10,9 85,8

» i sido- och bispar..........ccccccvvvueeeen. » 0,2 48,5
Storsta lutning i huvudspdr ........................... /o0 27,7 27,7
Minsta krékningsradie i huvudspdr.................. m. 148 148
Rilsvikt ... kg/m. 14,8—15  I7,2—25§
Storsta tillimpade hjultryck........... ......ccceeean. ton 2,3 3,75

»  tilldtna taghastighet Linghed—L:a Bjérn-

MOSSEN  ..oovvirniieiiriirie it sbaeenrnssnne e km/t. I 30
Stérsta tillitna tdghastighet L:a Bjoérnmossen—

OCKEIDO ...t » '5 35
Storsta  tillitna tdghastighet Ockelbo—Norr-

SUNAEL .....eieieeeiiiiiti e e e » 40

Rullande materiell,

Anglokomotiv, tanklok .....o.ocooviiiiiiis v, st. 1 6
» tenderlok ............ccociiiiiinieenn, » 6
Motorvagnar for dng- eller annan drift ......... » — 2
Personvagnar med 2 axlar........................... » — 7
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ » 12 287
» » » > 3 » 27

» » » » 6 O » — 1
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar ...... » — 5
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Personal, antal. Ar 1876 Ar 1925
OFQINATIC  ..oiieieiierereernsiiseeesrsnrereeensseseerasssosssssssssosnas 5 70
EXETa. . eeieiiiiiiieieiiitirnereerees serneeestectocsasasoasssscsusssassnsnans —_ 13
Verkstadsarbetare — 33
Banarbetare ..........cccccciveceiiiennnnne reverertevererennans seeserances — 297






