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BYVALLA-LANGSHYTTANS JARNVAG

Signatur: B.L.J. — Spdrvidd: 9891 m.
Agare: Klosters aktiebolag, Lingshyttan. -

lan en omfattande bruksrorelse bedrivits. Den grundar sig pa

traktens rikedom pa ravaror f0r jarntillverkning, nimligen malm-
tillgangar, vattenfall och vidstrickta skogar. Hanteringen forsiggick
vid ett flertal smirre verk, bland vilka Kloster, Langshyttan, Stjarn-
sund, Edsken och Angelsfors torde vara mest kinda. For avsittning av
sina produkter voro dessa verk dnda intill senare hélften av 1800-talet
hanvisade till hasttransporter, med vilka det fardiga jarnet vintertid
fraktades i linga sladforor till Visteras och Orebro med livsférnéden-
heter m. m. i returfrakt. Ar 1871 sammanf6rdes de nimnda verken under
gemensam ledning, varvid Klosters a.-b. grundades. I samband har-
med nedlades de mindre verken och driften koncentrerades till Langs-
hyttan och Stjirnsund. Rorelsen borjade nu antaga en sddan omfatt-
ning, att det blev nodvandigt att skaffa sig andra transportmojligheter
saval for det fardiga materialet som rdvarorna, vilka i stigande ut-
strickning maste tagas fran mera avlagsna platser. Med anledning
hirav ordnades under dren 1871—1874 en gemensam sjé- och jirn-
vigstransport till Borns station & Gavle—Dala jarnvag. Transport-
system av samma beskaffenhet anvandes vid denna tid vid flera plat-
ser, sarskilt i Virmland. A nisen mellan sjéarna anlades smalspariga
jarnvagar, och sjotransporten skedde medelst ralsbelagda pramar, sa
att de lastade vagnarna kunde skjutsas ut & dem. Harigenom undvekos
talrika omlastningar. De sjoar, som pa detta sitt befraktades, voro
Langen, Bysjon, Grycken, Fullen och Edsken. Endast & den sista

Sedan mitten av 1600-talet har 1 Husby socken av Kopparbergs
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strackan av denna transportled, nimligen Edsken—Born, anvindes
anglok. Under tva irtionden hade man ingen annan transportvidg an
denna, men di bruksrorelsen okades, visade den sig alltmera otillfreds-
stallande och dyrbar. Sarskilt olagligt var, att transporterna maste av-
brytas under vinterméanaderna pa grund av sjoarnas tillfrysning.

Det dr mot bakgrunden av dessa forhdllanden, som tillkomsten av
Byvalla—Langshyttans jirnvig skall ses. Arbetet med jirnvigen pa-
borjades i maj ménad 1889 och slutfordes under loppet av ar 1891.
Som arbetschef fungerade schaktmistaren O. HARDNER. Stakning och
ritning utfordes av densamme med bitrdde av ingenjoren G. KJELL-
BERG. Jarnvigen utfordes till en borjan som ett helt privat foretag,
uteslutande avsett for Klosters a.-b:s egna behov, men pad grund av
flera omstandigheter, icke minst patryckning fran ortsbefolkningen,
blev den snart upplaten for allmin trafik. Koncession 4 jarnvagen er-
holls den 27 mars 1893, och den 3 maj s. 4. Gppnades jirnvagen for all-
man trafik.

Banans huvuduppgift ir alltjamt att sammanknyta de tva industri-
platserna Langshyttan och Stjarnsund med norra stambanan. Bortsett
fran godstransporterna mellan Langshyttan och Stjirnsund, ar lokal-
trafiken & banan av underordnad betydelse. Vil 75 %, av godstrafiken
utgoras av Klosters a.-b:s materialtransporter mellan stambanan och
bolagets olika anliggningar. Vid sidan hirav har dock en stigande
trafik uppstitt, som hirror fran Husby sockens rika jordbruksbygd
samt det effektiva utnyttjandet av enskilda skogar, som jarnvigen
mojliggjort.

Chefer ar 1926.
Verkstdllande direktor.
DE Ggekegr, J. G. G., frih., bergsingenjor, disponent ... 1924—

Trafikchef.
LANTZ, O. G.FR. i 1918—

Forutvarande chefer.
Verkstillande direktorer.

Nisser, M. S., disponent..................cooeeeiiiiiiiieeennnn. 1891—1904
Nisser, C. M., disponent .............ccccccevveveeieiiiiiinnnnnns 1905—1908
Funch, H., disponent ................ccccooeeiiiiiiiiiiiiieainn, 1908—1917
BerGH, E., disponent.................ccooeeeiiiiiiiiinin . 1918—1921

Funch, H., disponent......................ooe 1922—19Q23
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M. S. NISSER, C. M. S, NISSER, H. FFunNcH,
disponent. disponent, disponent.

L. BERGI, Frih, J: G. G, DE GrER, A. B, Herou,
disponent. disponent. trafikchef.

E. W. RICHNAU, 0. G F. Lanty,
trafikchef, trafikchef.

10" —
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Langshyttans station.

Utsikt fran linjen.
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Trafikchefer.
NissEr, M. S., disponent ............cccoeeveemmiiivirrereiinneeens 1891—1905
Nisser, C. M., disponent ..., 19o6—1908
Herou, A. B......... 1909—1914
RicuNnay, E.W. 1915—1917
Lingdskala
s 10 km.
Byvalla—Langshyttan, mojaskala

\ Myckelby

A.-B. RARTOGRAFISRA 114STITUTET

27 km. Jarnvigen stric-
ker sig fran Byvalla station
4 norra statsbanan ge-
nom skogstrakter och over
mossar samt férbi ett tio-
tal sjoar och smirre vat-
tendrag till Stjarnsund i
tilltalande lige vid sjon
Grycken. Bruket med sam-

/‘MJ‘\/\\/

414
4

ma namn anlades pa 1600-
talet av presidenten G.
Stierncrona och kommer-

GSHYTTAN Hfs

serdet Chr. Polhem. Frin 3
Stjarnsund I6per jirnvigen genom bebyggd, vacker trakt utmed sjdar till Ldngs-
hyttan. Hir finnes jirnbruk med masugnar, bessemerverk, martinverk, elektro-
stdlverk m. m. Denna ort dr numera den stbrsta inom Husby socken.
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Tekniska uppgifter.
Byggnadssatt.

SPArvIdd ... m.
Spérlidngd 1 huvudspar .............ccccoeeeiiiiiiiiiinee km
» 1 SIdOSPAr ......... e »
Stérsta lutning 1 huvudspdr..........cccceeevvennnen, °/ o
Minsta krokningsradie i huvudspér .................. m.
Rilsvikt .....coeoeerenne. et anas kg/m.
Storsta tilldtna hjultryck ..., ton
» »  taghastighet. ... km/t.
Rullande materiell.
Anglokomotiv, tanklok ... .........ccccoceeiiirereiiene st.
» tenderlok ..........ccocciiiiiiinnnnn, »
Personvagnar med 2 axlar ... »
» P4 P e, »
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ »
» » » » 4 P »

Personal, antal,

wilin

Ar 1891

0,891
27

Ar 1925
0,891
27
4
20
135
19,8—24,8
4,3
35





