
IIIIIIIIIII
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiniiiuiiiiiininMiimiiimniiiiniimimiiMiiiinnuiiminiiiiiimiimnnmniiiMiMiiiiiiiimiiiiiiiiiiiMiiMiiiiiiiinMi

B R E D Å K R A-T i N g S R Y D

Järnväg

Signatur: B.T.J. — Spårvidd: 1,067 m.

Ägare: Bredåkra—Tingsryd järnvägsaktiebolag, Ronneby.

Sedan början av 1870-talet hade det varit ett önskemål att erhålla
järnvägsförbindelse mellan Kronobergs län och Östersjön över
Ronneby. År 1871 verkställdes ock av ingenjören A. Sjögren

undersökning och kostnadsberäkning för järnväg från Växjö över örmo
till Ronnebyredd, men mera blev det icke. Ar 1885 upptogs förslaget ånyo
men måste övergivas, då erforderlig aktieteckning ej kunde erhållas.
Därtill kom, att intresset just då var riktat på en kustbana genom
Blekinge, varigenom alla andra järnvägsplaner skötos åt sidan.

Intresset slocknade dock aldrig fullständigt tack vare domhavanden
i Medelstads härads domsaga, revisionssekreteraren A. Lilienberg.
Det var också på hans initiativ som frågan ånyo kom upp i början av
1890-talet. Då hade, genom tillkomsten av Mellersta Blekinge järnväg,
en del av den påtänkta linjen blivit färdigbyggd, nämligen mellan Bred
åkra och Ronnebyredd, varför man nu kunde låta en blivande ny järn
väg norrut börja vid Bredåkra station på Mellersta Blekinge järnväg.
Den 7 januari 1891 anordnade Lilienberg ett sammanträde å Kal-

mare skjutsstation i Backaryds socken med »inom angränsande kommu
ner» valda ombud samt andra för en järnvägsanläggning från Bredåkra
station å Mellersta Blekinge järnväg till Tingsryd intresserade perso
ner. Som ordförande fungerade inbjudaren. Vid sammanträdet utsågs

en interimsstyrelse med uppdrag att söka åstadkomma en dylik järn
väg, vars kostnad troddes komma att uppgå till omkr. 750 000 kr., av
vilka ena hälften skulle åstadkommas genom aktieteckning av kom
muner och enskilda samt andra hälften genom lån. Man beslöt okulär
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undersökning av tre olika riktningar. Interimsstyrelsen erhöll vidare i
uppdrag att sammankalla nytt möte för bestämmande av den slutliga
sträckningen, att utfärda inbjudan till aktieteckning m. m.
Den 15 aug. s. å. sammanträdde interimsstyrelsen. Härvid med

delades, att undersökning verkställts av såväl den västra sträckningen
eller förbi Backaryds kyrka som av den östra linjen eller den s. k.
ålinjen. Ritningar och alternativa kostnadsförslag hade utarbetats av
kaptenen i Väg- och vattenbyggnadskåren C. Schmidt, som för linjen
Bredåkra—Hallen—Örmo—Tingsryd beräknade 864000 kr.
Nu beslöt interimsstyrelsen att utfärda inbjudan till aktieteckning

som skulle avse den västra linjen, och vid sammanträde med aktie

tecknarna den 17 nov. s. å. meddelades, att 120000 kr. voro tecknade.

Därefter synes icke något sammanträde ha hållits förrän den 12
jan. 1893, då aktietecknarna sammankommo i Ronneby. Nu voro
156 000 kr. tecknade, och man beslöt, att koncession skulle sökas för
anläggning av en järnväg Bredåkra—Hallen—Öljehult—Tingsryd.
Mellersta Blekinge järnväg hade medgivit anslutning till och använd
ning av Bredåkra station. Vidare antogs förslag till bolagsordning.'
Den 6 okt. 1893 t)lev koncessionen av K. M:t beviljad och bolags
ordningen fastställd.

Konstituerande sammanträde med Bredåkra—Tingsryd järnvägs-
aktiebolag hölls den 27 april 1894, då till styrelse valdes revisionssekre

teraren A. Lilienberg, Ronneby, kyrkovärden J. G. Ohlsson, Backa-
ryd, handlanden J. Magnusson, Öljehult, kyrkovärden Aug. Johans
son, Djuramåla, och godsägaren frih. G. Wrede, Djupadal. Till ord
förande utsågs revisionssekreteraren Lilienberg.

Kort därefter tecknade Konga kommun 10 000 kr. i aktier på villkor
att järnvägen droges över Konga. Styrelsens ansökan, att sträcknin
gen finge ändras, bifölls den 18 jan. 1895.
Under tiden upptogs ett av Ronneby stad garanterat banklån på

129 000 kr. med 4 % årlig ränta och 40 års amortering, varjämte av
talades om ett 40-årigt obligationslån på 250000 kr. med 5 % årlig
ränta och 40 års amortering, och i dec. 1894 slöt styrelsen avtal med kap
tenen i Väg- och vattenbyggnadskåren C. A. Borgström om järnvä
gens byggande för ett pris av 280000 kr., av vilka 20000 kr. skulle

likvideras med aktier. I detta avtal voro husbyggnader, skenor och rul
lande materiell icke inbegripna.

Till verkst. direktör utsågs frih. G. Wrede och till kontrollant tra

fikchefen vid Mellersta Blekinge järnväg kaptenen A. Th. Rudelius.
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Anstånd till den i juni 1895 "led arbetets påbörjande begärdes och erhölls.
Vid bolagsstämma den 28 juni 1895, vid vilken tid aktieteckningen

nått 340 000 kr,, godkändes styrelsens åtgärder.
Arbetet med' järnvägsbygget fortgick lugnt och jämnt, och efter

vederbörlig besiktning blev järnvägen öppnad för allmän trafik den
15 sept. 1896, sedan överenskommelse med Mellersta Blekinge järnväg
träffats om anslutning till Bredåkra station, om tågens ingående till
Ronneby och om gemensam trafikchef och gemensam byrålokal. Över
enskommelse hade också träffats med Växjö—Tingsryd järnvägs
aktiebolag angående genomgående tåg på linjen Växjö—Ronneby från
och med den dag Växjö—Tingsryd järnväg öppnades för allmän
trafik. Emellertid uppsade Mellersta Blekinge järnväg redan år 1898
avtalet om gemensam byrålokal och byråpersonal och ville ej heller
medgiva, att trafikchefen bleve gemensam, varför bolaget fick ordna
dessa förhållanden självständigt.

Efter järnvägens öppnande för trafik hava under årens lopp åtskil
liga utvidgningar och förbättringar ägt rum av bangårdar och hus-
byggnader. En reparationsverkstad har uppförts i Tingsryd och den
rullande materiellen har betydligt utökats och moderniserats.
Ekono m i. De första åren av bolagets verksamhet lämnade någon,

om ock ringa, behållning å rörelsen, men året 1906 gick med förlust.
Under de följande åren förbättrades trafiken, och rörelsen lämnade

avkastning. Särskilt under åren 1917—1919 hade järnvägen en
ganska god trafik och behållningen var sådan, att bolagsstämman be
slöt 1919 en utdelning å aktiekapitalet med 5 %, varjämte en gratis-
aktie lämnades på två gamla. Reaktionen kom emellertid senare på
denna hausseperiod och redan året 1921 gick med förlust. Därefter
har rörelsen gått något bättre, men någon vinst har icke uppstått.

Aktiebolaget Blekinge kustbanor har å 1926 års bolagsstämma be
slutat inköpa järnvägen.

Styrelse och chefer år 1926.

Styrelse.

Rietz, S. v., f. d. provinsialläkare, ordförande.^

Adlercreutz, c. g. N., ryttmästare, vice ordförande.,

Petersson, M., lantbrukare.

Östergren, S., f. d. förvaltare.
Berg, Fr., notarie.'



172 Svenska Järnvägsföreningen i8 y 6 —1^26

Verkställande direktör.

Holmgren, S., kapten i V. V. K 1926—

T rafikchef.
Vakant.

Förutvarande styrelseordförande och chefer.

Ordförande.

Lilienberg, a., revisionssekreterare 1894—1906

Flensburg, E., borgmästare 1907—1917

Bergman, E., bergsingenjör 1918—1925

Verkställande direktörer.

Wrede, g., frih 1894—1898

Lilienberg, A., revisionssekreterare 1898—1905

Bergman, E., bergsingenjör 1906—1925

T rafikchef er.
VON Otter, E., frih., civilingenjör 1896

Ståhle, L. v., löjtnant i V, V. K 1896 —1897

Bärnheim, o., löjtnant i V. V. K 1897—1898

Söderberg, C. G. H 1898 —1900

Brinck, J. 1900—1903

SjöQUiST, G 1904—191 I

Karlsson, M. 1912—1924
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Bredåkra—Tingsryd järnväg, 41 km. Järnvägen tra
fikerar f. n. med sina tåg Blekinge kustbanors linje mel
lan Ronneby och Bredåkra (se Blekinge kustbanor).

Från Bredåkra viker banan av åt nordväst och fram

går genom en bördig dalgång mellan Bredåkrafälten och
Skurup samt över bäcken vid Möllenäs fram till Ettebro
station. Från denna station går banan mellan lövklädda
åsar och utefter Bäckasjön och Bäckasjögölen till Backa-
ryds station, belägen i ett större, vackert samhälle med
betydande stenindustri. Trakten är rik på vackra små
sjöar. Därefter går järnvägen i kargare natur genom

Vierydsåns dalgång fram till Hallabro station och där
ifrån till Vertnanshults hållplats. I närheten ligga bety
dande stenbrott, i vilka brytes en särdeles vacker granit
för slipning i finare stenarbeten. Barrskogen tar nu helt
vid, Tattamåla hållplats passeras och man är inne i Små
land, där Ronnebyån följes fram till Konga station. Vid
Kohga bedrives den största industriella verksamheten ut

efter banan, och Konga pappersmassefabriks produkter
av kemisk trämassa, sulfitsprit m. m. ha vidsträckt av
sättning. Norr om Konga går banan åt väster till Hens-
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A. A. Lilienherg

liäradshövclins4'.

K. Flknsburg,

borjrmästare.

E. Bkrgman,

bcrgsingenjeir.

S. V. RiiiTZ,

Ijrovinsialläkare.

Erih. G. E. Wrkdf,

godsägare.

S. G. Holmgren,

verksl. direktör, trafikchef.

Erili. E. VON Otter

trafikchef.

L. V. Ståhle,

trafikchef.

O. BÄRNIIEIM,

trafikchef.
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C. G. H. SÖDKRIUsKC,

trafikchef.

J.A. Brinck,

trafikchef.

G. R. SjÖQUIST,

trafikchef.
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måla station, vackert belägen vid

St. Hensjön. Längs sjön Tiken
fortsätter linjen slutligen till
Tingsryds station, föreningssta
tion med Växjö—Tingsryd järn
väg och ägd av Bredåkra—Tings
ryd järnväg. Tingsryds munici-
palsamhälle är en livlig handels- ̂
plats. På andra sidan sjön Tiken >
ligger Tingsryds luftkurort med |
badhotell, vackert beläget i barr- r ^ x S a
skog. Sommartid finnas regelbundna ångbåtsförbindelser över sjön till kur
orten från stationsparken.
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Trafikdiagram.

Ptrsor»

lonKm
^OOO-tal

lOOOtal

Trafikinkomster

Driftkostnader

Personkilometer j
prbankilometer

Godstonkilometer

1020 1025

Byggnadssätt.
Tekniska uppgifter.

Rullande materiell.

Ar 1896 Ar 1925

m. 1,067 1,067

km. 40,6 40,6

> 4.7 4,7

0// 00 16,67 16,67

m. 300 300

kg/m. IT,2 17,2

ton 3.75 3,75

km/t. 40 40

st. 2 5
» 3 4

> I I

» 44 109

» I I

10. Järnvägsföreningen.






