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BORAS—-ULRICEHAMNS
JARNVAG

Signatur: B.U.J. — Spérvidd: 1,435 m.
A gare: Bords—Ulricehamns jiarnvigsaktiebolag, Goteborg.

Goteborg—Boras—]Jonkoping. Redan ar 1845 upptogs nim-
ligen frigan av greve A. E. voN RoseN i hans jirnvdgsplan for
Sverige. En av greve voN RosEN ar 1847 foretagen undersokning av
jarnvagsforslaget Boras—]Jonkoping ansigs emellertid 1imna mindre
gynnsamt resultat, varfor fragan da fick falla. Ar 1853 blev fragan
ater aktuell i samband med f6rslagen till byggandet av linjerna Goteborg
—Alingsas och Floda—Boras—Varberg men foranledde ej, si vitt man
vet, ndgra meningsyttringar. Desto storre blev intresset lingre fram, da
ortsbefolkningen sjdlv borjade arbeta for en jarnvag. I slutet av 1860-
talet uppkom tanken pid en jirnvag med strickning i oster och vister
genom As hdrad, och ar 1873 vicktes i landstinget forslag om aktie-
teckning i en jirnvig Fristad—Ulricehamn. Ar 1894 ingavs kon-
cessionsansokan a en smalspéarig bana Bords—Ulricehamn av fabriks-
idkaren ALFR. SANDWALL och borgmistaren J. F. BoBErG i Boris, borg-
mastaren C. WALLENQVIST i Ulricehamn m. fl. Forslagsstillare var
civilingenjoren E. M. LINDGREN, som upptagit en sparvidd av 0,8 m.
eller densamma som & den dav. jarnvagen Ulricehamn—Vartofta. Ba-
nans langd skulle bli 44, km. med strickningen i huvudsak samman-
fallande med den sedermera byggda normalspériga banan. Anligg-
ningskostnaden beriknades till 1 017 000 kr.
Forslaget avstyrktes 1895 av Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
under motivering, att denna jarnvig skulle forhindra en f6r orten och
det allmanna vida fordelaktigare normalsparig bana mellan Bords och

] :n av Sveriges allra forsta jirnvigsfrigor gillde en jirnvig
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Jénkoping, och koncessionsansdkningen avslogs av K. M:t den 13 juni
1902. Under tiden hade framkommit f6rslag till en normalsparig bana
dels Sparsér—Ulricehamn, forslagsstillare majoren i Vag- och vatten-
byggnadskiren E. J. A. WESTERBERG och 16jtnanten i samma kar J.O.H.
NysTrOM, dels Boras—Ulricehamn—Jonkoping, forslagsstéllare civil-
ingenjoren V. ENGsTROM. Bida forslagen hade tillkommit pa initiativ
av framstiende min i orten och tillstyrkts av Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen. De avslogos dock av K. M:t likaledes den 13 juni 1902.
Samma ar i dec. ingavs ansokan om koncession & en normalsparig
jarnviag Dalum—Fristad, till vilken forslag upprittats av 16jtnanten i
Vig- och vattenbyggnadskiren H. G. ToRULF, vidare i maj 1903 anso-
kan om koncession i en normalspérig jirnvig Fristad—Ulricehamn en-
ligt f6rslag av majoren E. WESTERBERG samt den 11 mars 1905 ansokan
om koncession 4 normalsparig bana Boris—Ulricehamn—Jonkoping
enligt forslag av 16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskiren A. Ase-
LUND och efter sin upphovsman, direktéren P. HERNE, benimnt det
Herneska forslaget.

Dessa tre forslag behandlades av K. M:t den 13 juni 1908, darvid
koncession beviljades & linjen Fristad—Ulricehamn, varemot de bidda
ovriga ansokningarna avslogos. Om det Herneska forslaget ma sagas,
att det hade varit vart ett battre ode.

Emellertid fortlevde tanken pi att soka dstadkomma direkt jirnvag
fran Boras 6ver Ulricehamn till Jonkoping, men da det syntes omojligt
att genomfora byggandet av hela strickan pa en ging, inriktade man
sig pa att som forsta led i densamma soka dstadkomma en normalspa-
rig linje Bords—Ulricehamn.

Under ar 1910 inlimnades silunda ans6kan om koncession & jarn-
vig fran Ganghesters station pi Bords—Alvesta jarnvag till Ulrice-
hamn, undertecknad av rektorn P. A. BENGTssoN, fabriksidkarna AX.
VENNERSTEN, C. E1sERMAN, V. SvENssoN och L. GusTaFson i Boras,
borgmistaren greve C. V. SPENs och stadslikaren C. ERLUNDH 1
Ulricehamn, fabriksidkaren H. WENANDER, Dalsjofors, och fjorton
andra personer. Forslaget var uppgjort av kaptenen A. ASPLUND.
Ansokningen bifélls av K. M:t den 24 maj 1912, sedan den forut be-
viljade koncessionen Ulricehamn—Fristad forverkats pa grund av kon-
cessionsinnehavarnas uraktldtenhet att inom bestimd tid borja jarn-
vagsarbetet. Inbjudan utfirdades den 7 okt. 1913 till bildandet av ett
bolag for att bygga och trafikera en jarnvig Ganghester—Ulricehamn,
och den 18 dec. 1913 konstituerades bolaget vid sammantride i Gote-
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borg under namn av Boras—Ulricehamns jarnvagsaktiebolag med ett
aktiekapital av minst 850 ooo kr. och hogst 2 milj. kr.

Vid stamman valdes till medlemmar av styrelsen fabriksidkaren,
sederm. statsridet AX. VENNERSTEN, Bords, borgmaistaren greve
C. V. Spens, Ulricehamn, fabriksidkaren H. WENANDER, Dalsjofors,
fabriksidkaren L. Gustarson, Bords, godsigaren S. BENGTsson, Fen-
neslunda, konsuln E. Roserac, Goteborg, och stadsnotarien JoH. ] :soN
Borrir, Goteborg. Inom sig utsiag styrelsen hr VENNERSTEN till ordf.,
greve SPENS till vice ordf. och hr WENANDER till verkst. direktor.

Vid bolagets bildande uppgick aktiekapitalet till ett belopp av 931 350
kr. Genom nyteckningar uppnidde aktiekapitalet ar 1922 en summa
av 1 270 400 kr., darvid stader, kommuner och landsting bidragit med
653 000 kr., diverse bolag och storre enskilda tecknare med 341 0oo kr.
och oOvriga med 282 400 kr. Goteborgs stad tecknade 150000 kr.,
Boras 125 000 och Ulricehamn 75 ooo kr.

Den a konstituerande bolagsstimman antagna bolagsordningen blev
stadfdst av K. M:t den 2 april 1914. Enligt bolagsordningen skall sty-
relsen ha sitt site i Goteborg.

Den 19 febr. 1914 ingav bolaget ansokan om statslan till halva bygg-
nadskostnadens belopp. Da virldskriget utbrot den 1 aug. s. 4., sig
det morkt ut for foretagets realiserande, och mianga voro de, som av-
ridde styrelsen frin att paborja jairnvigsanliggningen. Trots detta
fattade styrelsen det djirva, och sisom det senare visade sig, for fore-
tagets tillkomst nodvandiga beslutet att omedelbart igingsitta jarn-
vagens byggande. Kontrakt tecknades i nov. med firman J. SAABYE
& O. LercHE i Kopenhamn angdende jirnvigens anliggning, och jarn-
vagsarbetet paborjades nagra fa dagar darefter.

Emellertid hade det begirda statslanet icke kunnat erhallas, emedan
de av riksdagen for linefonden anslagna medlen f6rbrukats. For att
under sidana forhallanden sikerstilla jarnviagens slutliga fullbor-
dande hade bolaget gjort ansokan om att den omstandigheten, att ar-
betet & jarnvagen vore paborjat, icke matte utgora hinder for erhal-
lande av statslan. K. M:t och riksdagen biféllo denna ansdkan. Ar 1916
beviljades statslan till ett belopp av 1 165000 kr., och &r 1918 erholl
bolaget ytterligare ett statslin & 150 0oo kr.

I sept. 1910 beslutades, att jarnvagen skulle ha egen forvaltning
och egen rullande materiell.

Arbetet med jarnvigsanlaggningen pdgick trots krigstiden och sti-
gande svarigheter oavbrutet, och den 15 dec. 1917 invigdes jirnvigen
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under hogtidliga former av landshévdingen K. HUSBERG och under
stor tillslutning av befolkningen. Fdljande dag Oppnades jarnvigen
for allman trafik.

Sedan dr 1919 bankras intraffat, utfordes av geotekniskt sakkunniga
a hela jarnvigen borrningar och undersokningar & 420 sektioner och
de arbeten, sdsom nedskjutning av bankar till fast botten, utliggning
av tryckbankar m. m., som i anledning hirav foreskrevos, verkstilldes
ofordréjligen. De sakkunniga ha direfter uttalat, att banan med av-
seende a grundforhallandena far betraktas som fullt trafiksaker for
en trafik av upp till 18 tons axeltryck och en hastighet av 70 & 8 km. /t.

Att den nya jirnvagen var efterlingtad, framgér bl. a. av det liv-
liga intresset for aktieteckningen. Siarskilt visades i friga om aktie-
teckning for jordlosen stor offervillighet frin lantminnens sida, i det
att ej mindre dn 3/4 av jordlosen fingo likvideras med aktier. Betrif-
fande livsmedels- och tritransporterna vintades banan bli av stor
betydelse liksom ocksd for de industrier, som redan funnos, sirskilt i
Dalsjofors, kvarnarna i Viskan och dess bifloder samt de i dessa trak-
ter talrika siagverken.

Sedan gammalt har den ort, banan genomloper, varit en av huvud-
orterna for den hemsl6jd, som i form av handstickning och dussin-
somnad av varjehanda konfektionsartiklar bedrivits inom »de sju hira-
dena». Frin orten sidndas alster av denna tillverkning ut 6ver hela
landet, men huvudavsattningsorten dr dock Bords. For Goteborg vin-
tades banan bliva av betydelse genom den export av virke som skulle
tillforas Goteborgs hamn och den 6kade trafik i 6vrigt som skulle uppsta
mellan staden och dess uppland i dster. Dessa forviantningar ha ocksd
infriats. Redan frin borjan utvecklades silunda & banan en livlig
saval person- som godstrafik.

Banan genomskar bordiga och skogrika bygder och har darfor, sisom
man aven vantade, blivit till stort gagn for stiderna genom tillfGrseln
av livstornodenheter och ved. Virkestransporterna séval till Boris som
Goteborg utgora en stor del av det & banan framforslade godset.

Utom travaror utgdres det huvudsakligast transporterade godset av
lin, gbdningsamnen och livsfornodenheter.

For trakten har tillkomsten av jarnvagen betytt ett stort uppsving,
vilket bl. a. framgar darav, att byggnadsverksamheten varit livlig vid
lantstationerna, diar en mangd boningshus och affarshus tillkommit.
Den jamna trafiken och det jamfdrelsevis goda ekonomiska resultatet
synas peka pa att jirnvigen kommer att ni en god ekonomisk ut-
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A. F. VEXNERSTEN, C. T. EISERMAN, L. 1. GUSTAFSON,

direktor. fabriksidkare. fabriksidkare.

Greve C.W. SPENS, J. H. WENANDER, 1. T. HELLROTH,
borgmiistare. Tdisponent. trafikchef.

Klimmadalen.
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Dalsiofors station.

Toarpsdals station.

Banken Over sjon Mogden.



Bords—Ulricehamns jirnvig 165

veckling. Sikerligen blir detta i an hogre grad fallet, dd jarnvagens
fortsittning kommer till stind genom byggande av bandelen Ulrice-
hamn—Jonkdping. Arbetet pa tillkomsten av denna bandel, som erholl
koncession den 15 dec. 1922, har ofértrutet pagatt.

Boras—Ulricehamns jirnvagsaktiebolag har & bolagsstimma beslu-
tat, att bolaget skall omfatta dven den nya linjen, och att bolagets namn
i samband dirmed skall idndras till Bords—Jonkdpings jarnvigs-
aktiebolag.

Ritningar och kostnadsberikningar f6r den omkr. 60 km. linga lin-
jen, ha uppgjorts av chefen for Vistra Vig- och vattenbyggnads-
distriktet, majoren A. AspLUND. Anldggningen berdknas med rullande
materiell kosta 6 300 000 kr., av vilka 4/7 eller 3 600 000 kr. skola an-
skaffas genom aktieteckning och resterande genom upplaning.

Nir denna jarnvig blir firdig, forverkligas, sisom av inledningen
till denna historik framgir, en over 8o ar gammal plan, planen
pa en direkt jarnvagsforbindelse Goteborg—Boras—]J6nkoping, ett
exempel pa, huru ett i och for sig vl motiverat forslag kan forryckas
och forsenas av mellankommande omstindigheter. I stillet fir man
hoppas, att den nya linjen snabbt gér en gynnsam utveckling till motes.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

Spens, C. W., greve, borgmistare, ordfsrande,
HenpEBERG, B. Ax. N., landskamrerare, sfalens ombud,
EisermaN, C. Th., fabriksidkare, wice ordfirande,
WENANDER, J. H., disponent, wverkst. direktér, se nedan,
Roserg, E., konsul,

Tre vakanta genom dddsfall.

Verkstillande direktor.

WEeNANDER, J. H., disponent ... 1917—

Trafikchef.
HELLROTH, J. TH. s 1917—

Fbrutvarande styrelseordfdrande.

VENNERSTEN, AX., direktor ........ccccooviviinniiiinninnnn. 1917—1921
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Boras—Ulricehamns jarnvig, 45 km., utgdr frin
Bords Nedre, foreningsstation med Goteborg—Boris,
Bords—Alvesta och Varberg—Bor3s jarnvigar. Banan
anvinder till Gdnghester, 7 km., Bords—Alvesta jirnvigs
spir. Banan genomldper huvudsakligast As hirad, som
tillhor »de sju haradena», dir befolkningen sysselsétter sig
med tillverkning av firdigsydda klider. Fran Ganghester
géar den genom den trdnga Klimmadalen i oavbruten stig-
ning till Hjortryd, dir jirnvigens hogsta punkt, 244 m.
0. h., passeras samt vidare i svag lutning till Dalsjéfors
station, den stOrsta stationen 4 linjen. Hir ligger Dal-
sjofors samhiille med mycket betydande linneviveri och

Hatmstad

iy e g linet  forédlas \ T
0 .5 alltifrdn skor- ~  Hbjdskala
raeep——l den  till alla \ o~ /,\
slag av vivna- \’\.f'/ N
der i de finaste kvaliteter. Hirifrin
fortsitter jirnvigen Gver mossar och
genom skogar forbi Toarpsdals sta-
tion nira den bekanta sjon Tolken
med ruiner efter Sundholmens slott
samt vidare genom ett idylliskt land-
skap till Rdngedala och Varnumskul-
les stationer i en leende och naturskén
nejq, or?kran.sad av hiig:i skog.sberg. I O R ' g g
Jarnvigen inkommer hir i Viskans SR PR — —
dalgdng,som foljes forbi Nitta station, £ g§ é g g‘ 3 E 2 g é -
en urgammal handelsplats och kultur- :1'2; g % : § z § § § 5
bygd. Foljande station ir Hokerum 3 e 2 2 3 o
vid Viskans utlopp ur sjéon Mogden. g ¥ 3
Trafikdiagram. Sedan jirnvigen Gvergtt Viskan, passeras Aspands
reomor U oo Dallplats inom Siby kronopark och Redvigsbrunns hall-

i
1000-taif

resp.

R plats. Direfter svinger linjen runt sjéon Asundens norra
— Personkiometer | [ strand med synnerligt vacker utsikt dver sjon, som om-
-t 3°:j:)°a"n"':;":§e’r gives av bergsstrickor. Den vackraste utsikten erbjudes,

nir linjen gir runt sjéns nordligaste inde, Sver Atran och
in till den terrassformigt uppstigande staden Ulricehamn,

,\\ A TN beligen i en urgammal kulturbygd.

— Trafikinkomster

N © Stationen dr fSreningsstation med Halmstad—Nissjo
\:\\ jdrnvégar, bandelen Limmared—TFalkoping.
ST Bords—Ulricehamns jirnvig kommer att fortsittas till

2 Nladn  JOnkoping. Trakten mellan de bida stiderna ir delvis
starkt kuperad. Omkr. 25 km. fran Ulricehamn ligger p
1978102 7025 betydande h6jd hilsobrunnen Torhult.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssiatt. Ar 1917 Ar 1925
SPArvIAd .....eeeeiiiieeieee e m. 1,435 1,435
Sparlingd 1 huvudspar .......ocoocvvnniiniie km 45 45

» 1 SIAOSPAT L.uiiievieereeeiicre e » 3 3
Storsta lutning i huvudspdr........ .c.cociveneicneenn. °/00 16,67 16,67
Minsta krokningsradie i huvudspar ............ccceeeee. m. 300 300
RAISVIKE ©oeeeeeeeeoeseeeees ceeeveeeeennsessiaseeennsaesssberienns kg/m. 31 31
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 7 7

» »  tdghastighet...........ccoovmmieninnnn km/t. 60 6o

Rullande materiell
Anglokomotiv, tanklok ...........cccccouereveeiniriinieninns st. 3 3
Personvagnar med 2 axlar ... » 2 2

» SR R P PP » 1 2
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ » 33 63
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar........... » 1 I

Personal,antal.

(07 11070 o T- SOOI PP PPPR PR PPPPS z0 34

) 0<a v WU UU U U T U U U OO PP P TP PPUURN PPN 38 19

Verkstadsarbetare . ............veiereiiunninieiicsneeemnnin — 2
Balansrdkningar.

Tillgdngar den 31 dec. 1918. Skulder den 31 dec. 1918.

Jarnvagsan- Aktiekapitalet .......... 1 276 400: —
liggningen 2350 408: 33 Statsldn .........oeennn 1 396 404: 49

Rullande Bank a.-b. Sédra Sverige..  9I 740: 62
materiell .. 339 127: 81 Ulricehanms sparbank.... 61 304: —

Inventarier.. 44987:83 2734 523:97 Lan mot int. i fastigheten

Forradet .......oenenes 73237:—  Prikshill o..o.o...ooo 34304071

Fraktfordringar ........ 10 088: 04 K}mgl. jirnvigsstyrelsen. . 37 922: 51

Fastigheten Erikshill .... 45 000: — Diverse personer ........ 23573: 04

Kalmar verkstad ........ 27 702: 50 Reservionden .......... 23: 40

Diverse personer ........ 5 792: 65 Behillning fran

Depositioner 50000: — foregiende ar  210: 56

I bank och Behdllning fran
kassa .... I 414:50 5T 414: 50 1918 ...... 25865:33 26 075: 89

S:a kr. 2947 758: 66 S:a kr. 2947 758: 66

Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.

Jarnvigsanliggningen .... 2 501289: 17 Aktiekapitalet .......... 1 276 400: —

Rullande materiell ...... 472298:86  Statsldn ................ 1630083: 24

Inventarier ............ 58 044: 91  Svenska handelsbanken 97 402: 81

Fastigheten Erikshill 55000: — Ulricehamns sparbank .... 125000:—

(forts.) (forts.)
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(TillgAngar 1925, forts.)

Forradet .............. 13914:
Fraktfordringar ........ 10 462:
Diverse rakningar........ 15 836:
Kassa ..covnceveenanns 675:

Vinst- och forlustkonto .. 87 092:

09
26
45
o7
74

S:a kr. 3214 613:

55

(Skulder 1925, forts.)

Alvsborgs lans stadshypo-
teksforening .......... 6 683: 40
Fraktavrakningar ........ 27 579: 31
Diverse rakningar........ 9087:83
Avskrivningsfonden ...... 37 329: 26
Reservfonden .......... 4 14770
S:a kr. 3214613:55






