OO A A RO

BORAS JARNVAG

Signatur: B.H.J. — Spé&rvidd: 1,435 m.
A gare: Bords jirnvigsaktiebolag, Boras.

det icke linge, innan friga uppstod om att sammanbinda Boras
med lamplig punkt & densamma. Detta var emellertid icke den
forsta jarnvagsfragan i Bords, ty redan greve A. E. voN RosENs forsta
men aldrig nirmare utvecklade plan till en jarnvig Goteborg—Stock-
holm (1845) synes ha géllt en linje 6ver Borés och Jonkoping. I slutet
av 1840- och borjan av 1850-talet var intresset £6r det nya kommunika-
tionsmedlet stort i Bords, och man diskuterade olika jirnviagsprojekt,
dock utan att uppni nigot resultat. Ar 1853 utarbetade greve
voN RoOSEN, sannolikt pa grund av intresset i Boris, ett kostnads-
forslag for en jarnviagslinje, som dittills ej varit f6reslagen, namligen
en jarnviag Bords—Kullings Skovde (nuvarande Vargarda station).
Denna blev den forsta borjan till Boras—Herrljunga jarnvag. Att
forslaget till en jirnvig i denna riktning vann anslutning berodde
darpd, att vastra stambanans strickning genom denna del av Skara-
borgs lin vid denna tid syntes vara avgjord, vidare att Bordstraktens
forbindelse med sin kornbod, Skaraborgs slittbygd, var ortens mest
narliggande kommunikationsbehov samt att jarnvagsfragans enklaste
16sning var att soka i den kortaste vagen till en stambanestation.
Emellertid dréjde det flera ar, innan nagon bananliggning péborja-
des. De politiska fragorna vid tiden f6r Krimkrigets utbrott undan-
trangde alla andra, och forst 1855 aterupptogs jarnvagsfragan. Hand-
landen A. M. SALMENIUSs utlyste detta ar ett mote i Boras, vilket ut-
talade sig for en jarnvag mellan Boras och lamplig punkt pa viastra

N ir vastra stambanans byggande &r 1854 blivit beslutat, dréjde
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stambanan samt beslot bildandet av ett aktiebolag. Man beslot aven att
anmoda byggnadschefen vid statsbanorna, Gversten NiLs ERICSON, att
granska det férut omniamnda forslaget av voN Rosen. P3a ERicsons
foranstaltande uppgjordes nu av l6jtnanten i Vag- och vattenbyggnads-
kidren C. WENNERSTROM flera alternativa forslag, bl. a. dven en linje
Boras—Herrljunga kyrkoby, vilket forslag ansdgs komma att kosta
2 475000 rdr rmt. Om detta forslag enade sig snart alla intresserade,
forst och frimst av det skilet, att det skulle bli det billigaste.

Den forsta bolagsstimman med Bords jdrnvdgsaktiebolag, som
grundades pa 12 600 aktier & 200 rdr rmt, holls den 29 sept. 1856, dar-
vid bl. a. kostnadsberikningen, som hojts till 2 558 coo rdr rmt, god-
kiandes. Till styrelse valdes hdradshovdingen B. V. HEessLE, kaptenen
C. L. ABERG, dr S. ELMLUND, handlanden A. M. SALMENIUS, fabriks-
idkaren Sv. Erikson och handlanden H. CarriNG. Bolagsordningen
godkandes av K. M:t forst den 10 okt. 1858.

Under ar 1856 hade bolagets styrelse med erkdnnansvard kraft drivit
arbetet f0r jirnvigsplanens realiserande. Salunda hade den paverkat
Alvsborgs lins sodra hushallningsséllskap att hos K. M:t anhalla om
propositions avlatande till f6ljande riksdag om lan till banan med 2/3
av den beriknade anliggningskostnaden. Under hosten s. 4. beslot Boras
stad att teckna 500 aktier och att garantera jarnvagens byggande, om
statslan erhélles, och vid den kort darefter sammantradande riksdagen
vickte stadens representant i borgarstandet, fabrikéren C. G. RyDIN,
vilken redan fran jairnvagsfragans borjan varit en ivrig framjare av
densamma, motion om beviljande av statslan till ett belopp av 1 706 000
rdr rmt. Dessutom framlade K. M:t sjalv proposition i arendet,
upptagande ett statslan av 1 704000 rdr rmt. Foljande ar intradde
emellertid en svar penningkris; redan i borjan av 1858 avstyrkte stats-
utskottet saval propositionen som motionen, och riksdagen foljde stats-
utskottets mening.

Den 21 maj 1858 holls bolagsstimma. Man diskuterade den genom
riksdagens beslut uppkomna situationen och beslot att trots motgangen
ej upplosa bolaget. Dock skulle de aktiedgare, som Onskade fa ned-
satta eller taga tillbaka sina teckningar, dterfd inbetalt kapital jamte
ranta efter repartiserat avdrag for de utligg som gjorts for under-
sOkningar m. m. En stor del aktietecknare begagnade sig av erbjudan-
det att atertaga teckningarna.

Nir det nu sag ut, som om allt intresse for jarnvagsfragan skulle
do6 ut, intriffade en hindelse, som satte nytt liv i detsamma. Hosten
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1858 utnimndes till landshovding i Alvsborgs lin assessorn i Svea
hovritt greve Eric Josias SPARRE, och han anvinde sin stora energi
och talforméga till att dnyo sitta fart i aktieteckningen. Vidare vickte
han och Rypiw i riksdagen motioner om beviljandet av ett statslan av
I 700 000 rdr till jarnvigen.

I motiveringen till sin motion framholl greve SPARRE vikten av en
bana till Boras, en ort, som frin urminnes tider varit kind for sin na-
ringsflit och som fértjinade namnet av fabriksdistrikt. Ett sidant
krivde framfor andra kommunikationer.

Efter vidlyftiga debatter beviljade stinderna i okt. 1860 ett statslan
intill 2/3 av den verkliga kostnaden f6r jarnvigsanliggningen. T maj
f6ljande ar meddelade K. M :t i skrivelse till Styrelsen f6r allmanna vag-
och vattenbyggnader, att 1anet, hogst 1 700000 rdr, kunde utbetalas
under aren 1861 och 1862, sedan K. M :t provat och faststéllt plan- och
kostnadsberakningar for jirnvigen. Vidare uppsatte K. M:t som vill-
kor, att den iterstiende tredjedelen av kostnaden skulle bestridas av
aktiedgarna, som tillika skulle garantera arbetets utforande med teck-
ning av ytterligare en tredjedel av den beriknade kostnaden. Rorande
rinta och amortering foreskrevs, att & arligen lyftat, ej inbetalt belopp
skulle rianta erliggas med 4 % och aterbetalning ske med 1 %. Réntan
skulle siledes erliggas redan under byggnadsperioden, en bestimmelse,
som ej gjorts vid forut beviljade jairnvagslan.

P34 extra bolagsstimma den 9 jan. 1861 beslot man att begagna sig
av det erbjudna statslineunderstodet samt valde styrelse, i vilken greve
SPARRE blev ordférande och direktoren Ap. ALSING vice ordfdorande.

Nista extra stimma holls den 26 febr., dirvid man uppdrog at sty-
relsen att anmoda kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskdren Hjy. ELL-
WORTH att pi ett ar Aitaga sig Overingenjorsbefattningen vid jarn-
vigen. Aktier hade nu tecknats till ett antal av 3 800, men ytterligare
450 behovdes.

For att oka aktieteckningen hade landshovdingen dagen fore bolags-
stimman sjilv hallit allmin radstuga i Boras och darvid formétt de
skattskyldige besluta att, f6rutom redan tecknade 500 aktier i bolaget,
ytterligare teckna 200 dvensom kostnadsfritt till bolaget upplata inom
stadens grund erforderlig mark f6r station, bangard och bana.

D3 avtal med kaptenen ELLWORTH ej kunde traffas, antogs till over-
ingenjor kaptenen CLAES ADELSKOLD. Denne uppgjorde nu enligt
greve SPARRES Onskan tre nya kostnadsforslag. Det forsta av dessa
forslag var berdknat efter samma sparvidd som & statsbanorna och slu-
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tade pa 2685000 rdr. Det andra med 4,: fots sparvidd eller samma
vidd som & de nyligen fullbordade Soderhamns- och Hudiksvalls-
banorna slutade pa 2 150000 rdr och det tredje med 3,5 fots spar-
vidd uppgick till 1 875 0oo rdr.

De radande meningsskiljaktigheterna om Véargirda och Herr-
ljunga som slutpunkt f£6r banan vallade inga storre svarigheter, di den
forra linjen, ehuru kortare, dock skulle bli dyrare i anlaggningen. For-
svaret for Vargardalinjen fordes ock mycket lamt.

Rorande sparvidden uppstod en hiftigare meningsstrid. I valet mel-
lan att antingen ytterligare {4 vanta pd jarnvig och skaffa ett storre
statslan och okad aktieteckning eller att gora inskrinkningar i kostna-
den av anlaggningen var det ej forvdnande, att majoriteten snart om-
fattade tanken pd en smalspérig jirnvig.

Hur fragan forst vicktes, ir ej fullt kint, men ungefir samtidigt
i slutet av maj gjordes tva olika uttalanden, det ena i »Aftonbladet»
av en anonym insindare — kanske ADELSKOLD sjilv —, som kraftigt
forordade, att Bordsbanan skulle byggas med 4, fots spirvidd, och det
andra uti »Tidskrift f6r byggnadskonst och ingeniorsvetenskap 1861»
av kaptenen G. NERMAN, som lika bestamt avridde frin den mindre
sparvidden och i stillet tillridde en littare 6verbyggnad pi banan for
att minska anlaggningskostnaden. NErRMAN, vilkens 3sikter helt upp-
togos av RypIN, forutsade, att den mindre spirvidden i lingden ej
kunde tillfredsstalla trafikbehovet, som snart skulle fordra de bekvima
forhéllanden, som lika spdrvidd med angrinsande banor medférde.

Efter verkstallda undersékningar gjorde slutligen ADELSKOLD i denna
del av frigan ett uttalande till f6rman for en smalspirig bana med 4,
fots sparvidd. Styrelsen instimde i 6veringenjorens mening.

Vid bolagsstimman den 28 sept. 1861 avgjordes frigorna om ban-
riktning och sparvidd. Oppositionen mot styrelsens forslag fordes av
RYDIN, som anmairkte, att ingen kunde veta, hur stort statslanet skulle
bliva. Det skulle visserligen utgd med 2/3 av banans verkliga kostnad,
men vad visste man nu om den? Den egentliga motsatsen mellan sty-
relsen och RypiN rorde dock sparvidden, ty Rypin ville ha jirnvigen
bredsparig. Rektorn A. G. HOLLANDER, som forde Boris stads talan,
blev tveksam och begirde uppskov for att hora staden vid allmin rad-
stuga, varpd stimman ajournerades till den 4 okt. Samma dag hélls
extra bolagsstimma. Den 6ppnades av landshovdingen greve SPARRE,
som meddelade, att behovligt kapital f6r byggandet av en bana med
samma sparvidd som statens saknades, 4ven om statens rorliga materiell
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skulle fa anviandas. Diremot fanns det tillrackliga medel £6r en 4-fots
bana med egen rorlig materiell och 7 300 rdr utéver den beriknade kost-
naden att anvandas f6r oforutsedda behov. Vidare upplyste landshov-
dingen, att man med egen materiell vore oberoende av de beslut, som
kunde fattas for statsbanorna och som mahinda kunde menligt inverka
pa bibanor utan egen rorelsemateriell, och att man pa en smalspérig bana
kunde framfdra tva tig om dagen fOr samma pris, som ett kostade
pd en normalsparig. Rypin inledde direfter Gverlaggningen med att
framhalla, att det icke visats, att medlen vore otillrackliga for den storre
sparvidden, att det vore ovisst om statsldn, sisom styrelsen berdknat,
kunde erhallas med 2/3 av den berdknade kostnaden for rorlig materiell
samt att arbetet mycket val kunde paborjas utan att sparvidden bestim-
des, innan K. M:ts svar ankommit angiende statens trafikering av
banan. ADELSKOLD framhéll, att, om en smalsparig jirnvig beslites,
man vid arbetets utférande skulle vidtaga nodiga atgiarder for att se-
nare kunna 6verga till samma sparvidd som vid Statens jirnviagar, Vid
votering om sparvidden avgivos I 590 réster for den smalare spar-
vidden och blott 25, RypiNs roster, f6r den bredare. Darefter skreds
till teckning av garantiaktier, varvid halva antalet genast tecknades.

Arbetet med jirnvigen tog efter stimman omedelbart sin borjan
under klingande musik & en kulle utom stadens norra tull, dir en stor
del av de forsamlade togo ett par spadtag jord, havde i skottkirrorna
och avlastade nedanfor pa en plats, som skulle fyllas, under salut av
bergskott och trefaldigt hurrarop for foretagets lyckliga framgang.

Den 15 nov. meddelade K. M:t sin sanktion pi bolagsdirektionens
anhllan om faststillelse av kaptenen ADELSKOLDS forslag till jarnvigs-
anlaggning med berdkning av 4,: fots (1,217 m.) sparvidd mellan Boras
och Herrljunga, 42 km. P4 samma ging meddelades, att frigan om
banans trafikering av staten forfallit, emedan bolaget aterkallat denna
begiran.

Betraffande laneunderstddets storlek foreskrev K. M:t, att detta
skulle utga med 1 436 666 rdr 67 ore eller 2/3 av den beridknade kost-
naden, inkl. erforderlig materiell, dock skulle bolaget, darest anligg-
ningskostnaden bleve mindre, genast aterbetala, vad som for mycket
utbekommits.

Under ApELSKOLDS ledning gick allt friskt undan bide med sjilva
byggnadsarbetet och med inképen av materiell. Som arbetsledare
tjanstgjorde l6jtnanten frih. ABRAHAM G:soN LErjoNHUFVUD. Den
svaraste banstrickan var vigen utmed Gstra stranden av Oresjo. Blott
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en bro, bron 6ver Viskan, forekom, och likaledes blott en bank, nim-
ligen den, som byggdes Over Rivseryds mad. Arbetet underlittades
vidare genom den goda tillgdngen pa billig arbetskraft. Pa grund av
bomullskrisen i samband med amerikanska inbordeskriget radde nam-
ligen dessa ar stor arbetsldshet i Borastrakten.

Anknytningen till statsbanan dgde rum pa linjen mellan Vargirda
och Faglaviks stationer. Denna plats, dir Herrljunga stora jarnvags-
knut nu ligger, var da en 6de hed, bevuxen med ljung och enbuskar, en
fullkomlig svaltmark. Forst efter en ling underhandling lamnade Sta-
tens jirnvagar bolaget medgivande att dir bygga en liten anhaltssta-
tion. Det lilla skjulet, som for detta andamal uppsattes, finnes annu i
behall.

Genom ett avtal med tre manaders uppsigningsritt mellan Statens
jarnviagar och bolaget bestamdes 1863, hur trafikférhallandena skulle
ordnas vid Herrljunga station. Bolaget alades bekosta stationshus
och magasin m. m., under det statsbanan mot gottgorelse skulle an-
stilla stationspersonal, och pa det sittet kom bolaget att bliva vird
pa stillet. Overenskommelsen har sedermera upprepade géinger
reviderats. Statsbanestyrelsen har nog sedermera bittert fitt angra,
att den s hart atstramade villkoren f0r bolaget.

Vid den bolagsstimma, som i Boras holls av landshévdingen greve
SpARRE den 2 juli 1862, anmaldes, att teckningen av garantiaktierna
i det nirmaste fullbordats, sedan Boras stad dagen forut vid av lands-
hovdingen hallen allmin rddstuga tecknat 700 »garantiaktier». Vidare
upplystes, att jirnvigsarbetet med betydande belopp understeg den
beriknade kostnaden samt att man pi rilsinkGpet inbesparat 55000
rdr, med andra ord — allt malades s& rosenrott som mojligt. Av stats-
lanet hade lyftats 286 0oo rdr. Aktieteckningen, som vid sista bolags-
stimman utgjort 3 850 stycken, hade nu stigit till 3 937. Inkopen av
rils och lokomotiv skedde i England, medan jirnvigsvagnarna in-
koptes fran Hamburg.

Jarnvigens hogtidliga 6ppnande dgde rum den 30 juli 1863 i nar-
varo av konung Carl XV, vilken nimnda dag anlidnde till Bords och
foljande dag avreste darifran. Ett vidlyftigt program for konungens
mottagande och dirmed férenade festligheter var uppgjort.

Ar 1880 inleddes Varberg—Boras jarnvag pa Boris 6vre station, och
uppgorelse om gemensamt begagnande av stationen tridde i kraft
genom ett kontrakt, som giller dnnu i dag. Sedan Varberg—Boras
jarnvig anordnat sin egen station och kallat denna Bords nedre station,
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blev det snart sed att kalla den andra stationen for »Ovre stationeny,
ehuru detta namn ej blev officiellt f6rran ar 1908.

Jirnvigens ombyggnad till normalspdrig. Oligen-
heterna av den mindre sparvidden visade sig till en borjan ej stora.
Omlastningen vid Herrljunga av gods kostade bolaget obetydligt,
och det forhallandet, att den 1866 fullbordade Uddevalla—Vaners-
borg—Herrljungabanan hade samma sparvidd som Bordsbanan, bi-
drog i sin min att mildra oligenheten. Men den allminna meningen,
som sillan himtar sina skil ur de ekonomiska forhallandena, fann ofta
anledning att klandra jirnvigens sparvidd, ett klander, som blev allt-
mera hogrostat och Aven berittigat, sedan den ena kommunikations-
leden efter den andra med normal sprvidd Oppnats fran Boras till
olika orter. Redan uti 1886 ars styrelseberittelse polemiserades mot
allminhetens fordran pa jirnvigens omlaggning till normal spirvidd,
och man framhdll, att omlastningen icke kostade allminheten nagot
och obetydligt f6r bolaget, nimligen under ar 1885 blott 924 kr. Sty-
relsen fortsatte direfter arligen att i sin berittelse angiva omlastnings-
kostnaderna, som visserligen ar fran &r stego men obetydligt. Emel-
lertid blev det efterhand tydligt, att ett intimt samarbete mellan jarn-
vigarna icke blott var nédvandigt fran allmidnhetens synpunkt utan
dven frin bolagets. Till £6ljd hirav vicktes 1895 i stadsfullmaktige 1
Boris en motion av fabrikdren ALFR. SANDWALL med begiran att
stadsfullmiktige skulle gi i forfattning om att 1ata kalla Boras jarn-
vigsaktiebolags deligare till extra bolagsstimma for att upptaga fra-
gorna om banans utliggning till normal sparvidd och om inrattandet
av samtrafik med Varberg—DBoras jirnviag. Stadsfullmiktige bifdllo
framstillningen och givo dritselkammaren i uppdrag att verkstalla
beslutet. Arendet blev nu féremil for vidlyftiga utredningar och
meningsbyten. PA bolagsstimman den 27 nov. 1896 bifdlls styrelsens
forslag till jirnvagens ombyggnad och medels anskaffande. Det beslots,
att bolaget hos K. M : t skulle begira att £3 utlaigga Boras—Herrljunga
jarnvig till normal sparvidd i huvudsaklig dverensstammelse med for-
slag, upprittade av kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskaren C. H.
OuNELL och maskininspektoren V. KLEMMING. Skenvikten skulle pa
halva banan bli 25 kg/m. och pi halva 21,5 kg/m. Slutligen skulle man
anhalla att fa inbetala den oguldna delen av statslanet.

K. M:t bifoll i huvudsak framstallningen och meddelade ny konces-
sion pa jirnvagens drivande efter ombyggnaden men avslog bolagets
begiran att fi inbetala statslinet. Dock medgavs ritt for bolaget att
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doda statens inteckning i jirnvigen for si stort belopp, som av stats-
skulden redan vore guldet.

Den nya koncessionen medférde en hel del nya och delvis betun-
gande bestammelser.

Arbetet pd ombyggnaden paboérjades omedelbart och leddes si, att
trafiken ej avstannade nigon enda dag. Den 31 okt. 1898 pa aftonen
trafikerades banan for sista gingen av bantig med smalspirig mate-
riell och f6ljande morgon med normalspérig. Det besvirligaste arbetet
var nybyggnaden av Viskabron, som visserligen var anordnad for
storre sparvidd men for svag for tyngre lokomotiv. Virre dn detta
var dock, att kurvan vid ingingen till Herrljunga station icke hade
tillrackligt stor radie. Har maste hela linjen flyttas, vilket fororsa-
kade stora kostnader med dyrbar jordlosen.

Forst ar 1906 kunde styrelsen meddela, att alla utgifter f6r ombygg-
naden och den nya rullande materiellen voro betalda och att de till-
sammans utgjorde 936 312 kr. 14 Ore.

Vad som sarskilt bidrog till att férdyra omkostnaderna, var den
ovantat hoga marklésen. Som ett exempel pid vad en expropriations-
namnd i den vigen kunde doma till, mi anforas, att den forordnade,
att 2. tunnland av egendomen Altorp vid Herrljunga skulle 16sas
med 24 000 kr. Styrelsen inkopte emellertid hela Altorps egendom for
40 000 kr., varefter den f6r jirnvigen obehovliga delen av egendomen
ater forsaldes f6r 24 ooo kr. Marklosen blev siledes endast 16 ocoo kr.

Bana, byggnader och trafik. Under aren 1922—1924 ut-
lades ny rils, 34,5 kg/m., 4 hela strackan Boras—Herrljunga. Vidare
ha efter banans fullbordande nya héillplatser tillkommit och nya sta-
tionshus uppforts, signalsikerhetsanlaggningar anordnats m. m.

Vid Oresjo har jarnvigen inkopt ett strandomréde, kallat Skalle, och
dar anordnat bad- och hallplats (1922).

Det huvudsakligast transporterade godset utgores av textilvaror,
stenkol, bomull och manufakturvaror.

Férvaltning. 1919 irs bolagsstimma beslot att anstilla forvalt-
ningspersonal gemensamt med Varberg—Boras jirnvig. Gemensam
trafikchef hade funnits sedan 1918, och nu utvidgades gemensamheten
till kamrer och kassor (1920), baningenjor (1921) och trafikchefs-
assistent (1922).

EFkonomi. Sdsom redan nimnts, beviljade 1850—1860 ars riks-
dag bolaget ett statsldn av hogst 1 700 000 rdr for anliggning av jarn-
vag fran Boris till vistra stambanan med 2/3 av den verkliga kostna-
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den for jarnvagsanliggningen att jamte 4 % rinta frin den dag,
lanemedel bekommits, aterbetalas inom 40 ar. Linesumman var sile-
des ej till siffran bestimd, ty den kunde fixeras, forst sedan hela an-
laggningen var fiardig. Styrelsen utfirdade dock 1862 lineférbin-
delse & 1436666 rdr 65 Ore, vara arlig rinta efter 4 9% skulle
erlaggas till 1863, men darefter 5 %, varav 1 % vore amortering och
4 % ranta. Ett forsok av lamdshovdingen greve SPARRE vid 1862
—1863 ars riksdag att fa bolaget befriat fran skyldigheten att forrinta
lanet under byggnadstiden vann ej riksdagens bifall. D3 jarnviagen
fardigbyggts, hade staten i olika poster limnat 1 436 0oo rdr. Den
verkliga byggnadskostnaden faststilldes 1862 till 2 065 582 rdr 87 ore,
varefter bolaget fick till staten dterbetala f6r mycket uppburna 58 944
rdr 76 ore. Annuiteten hade emellertid redan férut fran 1864 fast-
stallts till 71 8oo rdr. Det visade sig redan vid detta forsta hela trafik-
ars slut, att det var omdjligt f6r bolaget att betala si stor annuitet.
Revisorerna foreslogo da, att en reservfond skulle bildas, och bolaget
beslot att hartill avsitta disponibla 12 464 rdr 38 6re. Men di uppen-
barligen ej heller 1865 ars driftinkomster rickte till f6r att gilda an-
nuiteten till staten, ingick bolaget till 1865—1866 ars riksdag med be-
garan om lindring av lanevillkoren.

Tack vare greve SpARRES kraftiga inldgg vid drendets behandling
i riksdagen medgav denna ocksd anstind med sivil rinta som kapi-
talavbetalning mot villkor bl. a., att samtliga inkomster intill ar 1870
skulle avsattas till en reservfond och sarskilt f6rrintas utan att sam-
manblandas med ovriga tillgingar samt, si linge statslinet var
obetalt, anvindas till fyllandet av eventuell brist uti statslinets for-
rantning och amortering.

Genom den handrickning, bolaget pa detta sitt erholl under den
kritiska tiden, grundlades en ekonomisk stillning, som gjorde, att bo-
laget allt fortfarande med iakttagande av en klok sparsamhet kan icke
blott fullgéra sina forbindelser mot staten utan dven fran och med ar
1872 kunnat arligen lamna utdelningar till aktieigarna.

I samma man som bolagets ekonomiska stillning blev gynnsammare,
ansags statslanet vara tryckande med sin ranta 4 4 9% och besvirligt
med den anledning till kontroll och till inblandning uti bolagets f6rvalt-
ning, som lanet medférde. Vid bolagsstimma 1877 beslots att ing till
K. M:t med begiran, att bolaget skulle befrias fran skyldigheten att
forranta reservfonden, da den uppginge till 300 0oo kr. och si linge
som oOverskott a jarnvigens inkomster fGrsloge att betala rinta och
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amortering 3 statslanet. K. M:t avslog dock bolagets anhéllan om pro-
position i riksdagen, sedan Riksgéldskontoret avstyrkt saken och harfor
anfort det skalet, att Varberg—Borasbanan skulle for Bordsjirnviagen
medfora en sddan konkurrens, att den senare jirnvigen snart behdvde
utlaggas till normal sparvidd, varvid reservfonden vil behévdes. Av-
slaget mottogs med fortrytelse, och styrelsen beslot anmoda enskilda
riksdagsman vacka motioner i drendet, vilket ock gjordes men utan
framgéng.

Da reservionden vid 18go ars inging utgjorde nira 500 0oo kr.,
foreslog styrelsen och beslot bolagsstimman samma ar ingd med be-
garan att pa en gang fa avbetala statslanet med 300 000 kr. K. M:ts
och riksdagens bifall till framstillningen erhélls och Riksgaldskontoret
meddelade, att darefter aterstod en kapitalskuld av 500 ooo kr., som
skulle dtergaldas under dren 1891—1906 med en annuitet av 42 910 kr.

Denna forandring uti amorteringsplanen innebar en betydlig littnad
i bolagets ekonomi, enir annuiteten 4 statslanet hirmed minskades med
omkring 26 000 kr., men di en nedgéing i trafiken syntes hota med
oppnandet av Goteborg—Boras jirnvig och minskningen uti inkom-
sterna aren 1895 och 1896 var betydande nog, foreslog styrelsen och
beslot stimman att begira att f3 inbetala hela statslinet. K. M:t
avslog emellertid aven nu framstillningen pad Riksgildskontorets for-
slag. Da kort tid harefter bolaget beslét ombygga jarnvigen, bestim-
des i samband med detta beslut, att reservfondens tillgingar i forsta
hand skulle anvdndas till bekostandet av ombyggnaden, ett beslut, som,
ehuru det stod i strid med bestimmelserna av ar 1867 om reservfondens
forvaltning, dock opéatalt fick 4ga rum. Fr. o. m. 4r 1911 ir nimnda
fond utesluten ur rikenskaperna och beloppet lagt till kontot for »jarn-
vagsanlaggningen».

De forhoppningar, man forst hyst, att den ekonomiska stillningen
genom inbetalning av statslanet skulle forbattras, gackades darigenom,
att omkostnaderna for den genom ombyggnaden tillkomna tillfilliga
skulden redan ar 1897 stego med hogre belopp 4n den forra annuiteten
till staten utgjorde. Denna stegring i omkostnaderna berodde dirpa att
loneférhéjningar samtidigt beviljats bolagets personal i enlighet med
nya loneavtal. For att reglera skulderna beslot bolaget 1908 att be-
myndiga styrelsen att uppligga ett obligationslan 4 500 ooo kr. att ater-
gildas inom 20 ar.

I nirmaste samband med jirnvagsbolagets ekonomi har statt det in-
flytande, andra jirnvigars tillkomst utévat. Fastin en allmin utvidg-
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ning av jarnvigsnatet otvivelaktigt h6jer varje enskild jarnvags barig-
het, ar det dock givet, att vissa nya linjer kunna medfora olagenheter
for de aldre. Det ligger darfor i sakens natur, att varje enskilt jarn-
vagsbolag miste med avseende pi jarnvigsnitets utvidgning fora en
intressepolitik, i vilken tillkomsten av nya for jarnvagen gynnsamma
strackningar stédjas och uppkomsten av konkurrensbanor i mojligaste
man forhindras.

I 6verensstimmelse med denna ekonomiska lag har bolaget pa sin
tid efter vart annat sokt gynna tillkomsten av vissa jirnvigar, sisom
t. ex. ar 1866 Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga jarnvag genom
att i namnda jarnvagsaktiebolag teckna aktier till ett belopp av
10 200 rdr.

Sedan Varberg—DBoréisbanan, som ansigs vara en konkurrensbana
till Boris—Herrljunga jirnvig och siledes ej understoddes av denna
med aktieteckning, ar 1880 oOppnats, kastade sig greve SPARRE med
sin vanliga energi pi planerna att dstadkomma en jirnvig genom Kinds
hirad. Som den ansigs komma att tillféra Boras—Herrljunga jarnvag
Okad trafik, vickte han ar 1883 forslag, att Bords jarnvigsaktiebolag
skulle bevilja Kinds jarnvagsaktiebolag ett 1an av 150 000 kr. ur reserv-
fonden mot inteckning i banan nist efter ett blivande statslan. Sty-
relsen forordade forslaget pa vissa villkor och K. M:t lamnade senare
sitt bifall till linets utbetalande. Sedan Kinds hdrads jarnvidg kommit
till stand, utbetaltes 1inet 1885, men Kindsbolaget kunde aldrig full-
gbra sin rinte- och amorteringsskyldighet till Borésbolaget. Skulden
okades alltmer och mer samt sig en tid réatt hotande ut, men konces-
sionsvillkoren for Boras—Alvesta jarnvigsaktiebolag upptogo skyldig-
het £6r detta bolag att 6vertaga Kinds hirads jirnvigs affarer, och
Borasbolaget aterfick &r 1898 hela sin fordran.

Vid extra bolagsstimma 1898 besldts, att Bords jarnvigsaktiebolag
skulle teckna aktier i Bords—Alvesta jirnvigsaktiebolag for 50000
kr. mot villkor, att bolaget lite nigra av sina tig ga upp till Boras ovre
station. Men nir trafiken upphorde pd Kinds hirads jarnvag, till-
kiannagav Boris—Alvesta jarnvagsaktiebolag 1901, att det icke &mnade
uppehalla forbindelsen med Bords nedre och ovre stationer. Denna
tvist mellan de bada bolagen gav anledning till ganska skarpa menings-
skiljaktigheter. Emellertid upptogos underhandlingar, och dessa ledde
slutligen till f6rlikning.

Betriffande forslag till jirnvigars anliggning dster om linjen Bords
—Herrljunga har bolaget understétt alla forslag, som gétt ut pa att
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frdn Fristad eller andra punkter pi banan leda jirnvigar oster ut,
sasom till Ulricehamn, Asarp, Vartofta o. s. v.
1919 drs bolagsstimma beslot att med 387 0oo kr. oka bolagets da
till 775 600 kr. uppgaende aktiekapital pa sidant sitt, att av disponibla
,medel 387 800 kr. overfordes till aktiekapitalet. Till ddvarande aktie-
agare utdelades ddrefter utan inbetalning f6r vart innehav av 2 aktier
en ny, fran och med 1919 med de férutvarande aktierna lika berattigad
aktie & nominellt 200 kr. eller tillsammans 1 939 nya aktier.
Slutligen kan nimnas, att bolaget 1913 anslog 45 ocokr. att utlimnas
som lan till egnahemsbyggare. '

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

MuHL, C.J., f.d. Gversteldjtnant, ordfsrande,
SANDWALL, J. A., fabrikor, vice ordférande,
NiLssoN, N. M., direktor, verkst. direktdr, se nedan,
Rvypin, G. A., direktor,
BERGENGREN, A. G., direktor.
Verkstillande direktor.
NiLssoN, N. M., direktSr ..........ccocooeioieeeeee.. 1914—
Trafikchef.

ANDERSSON, J. K. .o 1914—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.

Ordférande.
Sparrg, E.]J., greve, landshovding ...........cccoeeeeenn.n. 1861—1866
FriseLr, H. E., direktOr .........ccccooovvviiiniiiiiiinin, 1866—1870
BokMAN, C. M., MajJOr ......ccooviviiieeiieeeiieeeneeeei e, 1870—1902

Verkstillande direktorer.

ALSING, A., handlande...........cc..oooiiiiiiiiiiinieiieeiinns 1861—1864
Uccra, K. K. Hp. N, auditdr..........cceeuvvvveeeeenennn.. 1864—1866
AKERLUND, P A, fabrikor ..., 1866—1867
HepeENLUND, A., handlande..............cccoevvvvvveeeeennnn... 1867—1897
ABERG, C.FR., KaPEN ... ...coooieiimiiiieeeeeeeeeeaeen 1897—1914
Trafikchefer.
TAUBE, A., BIEVE ... eiiiiiiiniriireinnieeiiiereereesnneresienennns 1863—1871
BokMAN, C. M., major ...........cccooviivieiiieiieieeeien 1871—1894

JANSON, C. Jo it e, 1894—1914
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C. A, ADELSROLD, AL M. SALMENIUS, C.G. RvpIw,
major. handlande. fabrikor.

Greve E.J. SPARRE, H. E. FRISELL, C. M. BOKMAN,
landshdvding. grosshandlare. major.

C.). MuHrL, K. K. H.N. UGGLx,
dverstelijtnant. akademiriintmistare,
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PUALD ARERLUND, A, HEDENLUND, C. F. ABERG,
fabrikor. handlande. kapten.

N. M. NILSSON, Greve A. Taube. C.]. JANSON,
direktir, trafikchef. trafikchef.

J. K. ANDERSSON,
trafikchef.
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Frin byggnadstiden.

Sittande frin vinster: F. Saxper. frih. K. AL B, Legoxnvsvep Cr. Aperskonn, E. G ATTERROM.

Janvaktstugan Annero.
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Herrljunga forsta stationshus.

Herrljunga station 1920,
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Bords Ovre nuvarande stationshus.

Angvagn 1 lokaltrafik aren 1893—1901, numera mspektionsvagn.
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Utsikt frin linjen over Oresjon.

Utsikt frin linjen vid Skogsryd.
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e S StaeHiol Boras—Herrljunga jirnvig, 42 km.
Folens 4,,3 RR Frén Bords Oure, .t"‘é')reximgsstation
24 e med Varberg—Bords jirnvig, gir ba-

Brobacke nan, sedan den limnat det egentliga
OS\W/ “"”" iy fE5e stadsomridet, huvudsakligen genom
> Grode NG %= || skogsmark, norrut férbi Sjébo och

Oresjo anhalter till Skogsryds anhalt,
vid vilken en sommarrestaurant ar bela-
gen. Strax fore ankomsten till denna
passeras den s. k. Riavsrydsbanken, den
Zaund| enda storre jirnvigsbanken pd hela lin-
jen. Banan gir frin Skogsryd helt nira
Oresjo. Over sjon, som i vister be-
grinsas av ett skogklitt berg av impo-
nerande h6jd och brant stupande ned i
vattnet, har man frin jirnvigen en
sirdeles betagande utsikt. Hir ligger
Oreberg med »Gyltas grotta», bekant
- genom Herman Bjurstens roman med
samma namn. Efter att ha passerat Sparsirs anhalt gdr banan en stracka helt
néra sjon och huvudsakligen genom skog till Fristads station. Litet varstides pé
vagen mellan Bords och Fristad ligga sommarvillor tillhériga familjer i Bords.
A den f{. d. ligerplatsen for Alvsborgs regemente ir nu en folkhogskola forlagd.
Platsen har en del industrier, bland vilka mi nimnas Bords spetsfabrik.

De vackraste partierna av banan ligga mellan Bords och Fristad. Genom en
timligen glest bebyggd trakt gir jarnvigen direfter Gver eller forbi sanka
angsmarker och hagar dnda till Borgstena station och dirifrdn genom blandad
furu- och l6vskog till Mollaryds anhalt. Sedan denna limnats, stricker sig
p& hogra sidan den vackra Mollasjon, vars strand banan ett stycke foljer. Ter-
ringen, som genomlbpes, 4t mycket stenbunden och glest bevuxen. Banan fortsit-
ter forbi Torpdkra anhalt Gver Lingdskala
de s. k. Langmaderna fram till z H o
L]ungs stat'lon, gar déarifran vi- ’/\J—/\ Hojdskala
dare &ver ljunghedar och moras /v
i en utkant av de ur natursyn- \”“—/\
punkt foga tilltalande Sviltorna.
Anhalten Brobacken passeras.
Genom ett flackt men dock na-
got gistvinligare landskap nir
banan fram till Herrljunga sta-
tion, féreningsstation med vi-

) & Uddetorp
V) Tarby., -

RISPKD 5

SKALA 1:600000 o
8 3 D™ Gareborog B,

A-B. KARIOGRAFISKA INSTITUTE

10 xm,

~ L) o ~ o -} of ) - -y
stra stambanan och Uddevalla— g § g § 9 g8 98 g 2|
Vinersborg—Herrljunga jirn- § § % £ B ‘% g 3 B g

. 3 . =3 o
vag. Det forsta stationshuset,en 3 3 3§ 3 a 2 2 g 2
. . . < = Lo o 7]
helt liten stuga, finnes innukvar & @ € * g
w 2]
r «Q

och har uppstillts i nirheten.

9. Jarnvigsforeningen.
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Trafikdiagram.
Kronol[ERT. ".'s’;"
1000-1a) tonkm
1000-tal
Wil
i / NN
o Trafikinkomster y '. "
T | em——— Driftkostnader 4 '\
Personkilometer b .' \ o
N D Godstonkilometer " 3 \\
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T
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4 N
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45 1417 N~ 4
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N1 +4 3305 71 4 PETT4 -
A IALA ha N /]
l"/ q f i
A4 kb RS 14 o
Lt ‘.or‘ ‘J
1088~ 1870 taﬁ“‘@l“' 885 80 1000 1005 1010 915 1mJ‘““‘?zs
Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 1863  Ar 1925
SpArvidd ..o, m. 1,217 1,435
Spérlingd i huvudsplr ...........c.ccccoeeeeiiiiiiiieinn, km. 41,745 41,865

» 1 SIdOSPAr ... .ocoviieeeeee » — 8,769
Storsta lutning i huvudspdr ... /oo 12,5 12,5
Minsta krékningsradie i huvudspar ........................ m. 237,58 237,5
REAISVIKE oot kg/m. 21,4 34,5
Storsta tilldtna hjultryck ..........ccooeviinieiiiiiinnn ton — 7.0

> » tighastighet...............cccooevvieiieennnnn, km/t. — 75
Rullande materiell.

Anglokomotiv, tankIok ............c.cccccoiverviveiunnnan. st. 4 2

» tenderlok ........cccooeeiiiiiineniiiiieees » — 5

Personvagnar med 2 axlar .............cccooeviiiinnnnnne, » 10 16

» D R PR > -— 7

Resgods- och godsvagnar med 2 axlar................. > 54 92

Personal, antal.

Ordinarie...........coiivuiiiiiiei ettt 51 89

B 05 44 ¢ OO PUPPR — 26

Verkstadsarbetare.............ccoveeeeereuuiiviieeeierrieeeeririeeerenees — 18



Bords jirnvig : 157
Balansriakningar.
[ 4
Tillgdngar den 31 dec. 1864.
Rorliga materiellen ......oveiiiiieieiiiannnnen, e iea 214 085: —
Bananldggningen ....... . il i e it I179122: 85
Hus och byggnader ....coeeeeeiienninneneeennnavnneanannnenan. 227278147
Inventarier och materialier ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiit 96 055: 65
Bankrakning: ‘innestdende ..........iiiiiiiiiiiiiiiiie i 6 009: 08
Kassabehdllning ....cvuuuniiieiiii ittt ieneeianens 8836: 73
Diverse debitorer ....evevreeeneeerearniosreeasncassorosnennnnss 67 247: 19
Fordran av Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga jarnvig .......... 139 024: 17
Aktier i > E 10 200: —
Allminna omkostnaders Konto ........cociiiriiiinieiienereennnsns 277 544: 66
S:a rdr 2225 403: 80
Skulder den 31 dec. 1864
AKEIEAZarna ......iitniiiii it it i e ia i iaaaaan, 776 600: —
Aktiedgarnas tillskott ......vuii ittt i i 11 850: —
Statsldnet . ...i.uiiit it i i it e i e 1 436 000: —
Diverse KreditOrer ........c.ovieiuniienienserenresnenarenaeaass 953: 80
S:a rdr 2225 403: 80
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jarnvagsanlaggningen ........ ittt it e e 2221 081: 93
Rorliga materiellen .......c.iivuiiiiiinrniiininiiiiienisieias 961 865: 35
o3 e L= 92 469: 94
R L -1 43 909: 50
102 aktier i Uddevalla—Vainersborg—Herrljunga jarnvigs a.-b. .... 200: —
250 » i Bords—Alvesta jarnvigs a-b. ......... . .0iiail 20 000: —
5 » 1 Bords kolimport a.-b. .........c ..l I 000: —
50 » 1 A.-b, Bostader 1 Bords ......coiieiiiiiiiiiiiiiiin, 5000: —
4 » 1 A.-b. Westfelts signaler ..., 1000t —
Fordringar av: '
L3 103 113 Pt 49 522: 11
andra JAMNVAGAr ....ovetniiiiiietranianstttiinaaanereraaaan.s 62 097: 42
AIVETrSE PEISOMET o .vvvereonoonsssasnoscoonaneanansansssans 44 524: 10
Innestiende 1 bank .......coi.iiiniiiiiiieeneniiiiiiieieiinanas 117 789: 92
Kassabehdllning ... iiiiiiiiiiiiniiiiiaetonieneeniencecnanns 2272: 04
S:a kr. 3622733: 21
Skulder den 31 dec. 1925.
Aktiekapitalet ... ... .iiiiiiii i iii it ei e iianeas 1 163 400: —
Reservonden ... ..c.iiiiiiiiiiiiiiiirienrrenraniaranereanannns 350 000: —
Avskrivningskonton:
Jarnviagsanlaggningen .........iiiiiiieireiiaaaiiiiiiiaaaa 897 877: 12
Rorliga materiellen .....eniinniiiiiii ittt 711 779: 18
TNVENtATIEr o iit it eiiiveenneesnanscnssensesssansenosennsooanns 40918: 47
Byggnadsfond .....i.iiiiiiiii i i e 26 500: —
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(Skulder 1925, forts.)

Skattefond ....ceuiiiietiii ittt it et aie e 25 000: —
Sjuk- o. understodsfonden ........ciiiiiiiiiiii it it i 40 188: 93
Skuld till andra JArnvagar ..........c.iiiiiniiriiiiiit e, 64 808: 8

Ej lyftad utdelning .....cciiiiiiiriiiiiniiiiiiiiiin e 1988: —
Dispositionsfond ... ... ittt i i i 150 000: —
Vinst- och fOrlustkonto ........covviiineiineiieneernsnrenecanns 150 272: 67

i

S:a kr. 3622 733:





