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BLEKINGE KUSTBANOR

Signatur: B.K.B. — Spdrvidd: 1,067 m.
Agare: Aktiebolaget Blekinge kustbanor, Ronneby.

sig redan tidigt gillande. Det tog dock fastare form forst

sedan jirnvigsforbindelserna frin Karlskrona och Karlshamn
norrut till vistra stambanan tillkommit samt S6lvesborg erhallit for-
bindelse visterut med Kristianstad och Skane. I frimsta rummet
riktades onskningarna pi en bredspirig bana, varigenom omlastningar
skulle kunna undvikas, men tillgingarna inom linet ansigos ej medgiva
byggandet av en sidan, liksom ock allmidnna meningen tycktes vara, att
en smalspirig bana vil fyllde behovet. I vistra delen av lanet byggdes
Solvesborg—Kristianstads jirnviag och Vistra Blekinge jirnvig mel-
lan Karlshamn och Sélvesborg samt slutligen Mellersta Blekinge
jarnvag.

Blekinge kustbanor ha i sin nuvarande omfattning uppstitt genom
sammanslagning av dessa tre bandelar, vilka till sammanslagningen
voro skilda bolag under egna forvaltningar. Salunda inkopte Mellersta
Blekinge jarnvigsaktiebolag, som dgde och trafikerade strackan Karls-
krona—Karlshamn med bibanor till Kallinge och Ronnebyredd, ar 1902
Vistra Blekinge jarnvig, Karlshamn—Solvesborg med bibanan Sand-
bick—Holje. Mellersta Blekinge jirnvag fick harigenom en samman-
lagd trafikerad banlingd av 120,5s km. Redan ar 1905 utvidgade Mel-
lersta Blekinge jarnvigsaktiebolag sitt trafikomrdde genom inkop av
jirnvigen Solvesborg—Kristianstad, tillhérig Solvesborg—XKristian-
stads Nya jarnvigsaktiebolag. Darefter foljde utbyggning av ban-
delarna Holje—Olofstrém och Solvesborg—Horviken, varigenom den
trafikerade banlingden nu steg till 167,2 km.

Genom antagande av ny bolagsordning &r 1918 férandrades bolagets

Behovet av jarnvagsforbindelser mellan Blekingestiderna gjorde
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férutvarande namn, Mellersta Blekinge jirnvigsaktiebolag, till Aktie-
bolaget Blekinge kustbanor. D3 siledes de nuvarande Blekinge kust-

banor uppstitt ur tre skilda bolag, limnas hir historik for vart och ett
av dessa foretag.

Sélvesborg—Kristianstads jirnvig.

Redan i mitten av 1860-talet vicktes forslag om anliggandet av en
jarnvdg mellan Sélvesborg och Kristianstad, och den 29 sept. 1865
faststillde K. M:t bolagsordning for ett bolag, som hade till syftemal
att bygga en jirnvig mellan dessa bida stider. Aktiekapitalet skulle
i enlighet med ett av majoren CL. ADELSKGLD upprittat forslag utgora
I 400000 rdr och banan bliva normalsparig. Teckningen av aktier i
bolaget gick emellertid mycket l&ngsamt, och forst den 12 aug. 1869
holls ett sammantride i Solvesborg med aktietecknarna, di en interims-
styrelse tillsattes f6r att vidtaga forberedande atgirder.

Tvd dr dérefter eller den 26 aug. 1871 hélls ett nytt sammantride
med aktietecknarna i Solvesborg under ordférandeskap av landshév-
dingen greve A. K. TROLLE-WACHTMEISTER. P3 interimsstyrelsens
f6rslag besldts, att bolaget skulle forklaras upplost, emedan ett nytt
bolag bildats for jarnvigsanliggning i nigot férindrad riktning med
en till endast omkring 9oo 000 rdr utom rérlig materiell beriknad an-
laggningskostnad.

Vidare besl6tos vissa dndringar i bolagsordningen. Bolaget skulle
grundas pd minst 9 0oo aktier 4 100 rdr vardera och skulle anses kon-
stituerat, sedan aktier motsvarande en tredjedel av det foreslagna
aktiekapitalet blivit tecknade. Till interimsstyrelse valdes landshov-
dingen greve A. K. TROLLE-WACHTMEISTER, rektorn F. W. Da=L,
grosshandlaren S. Horm, fabrikéren J. F. LILJEDAHL, possessionaten
A. E. CHARPENTIER, telegrafkommissarien G. LYBECK och handlanden
C. J. LiNDBERG.

Den 21 okt. 1871 bifoll K. M:t dndringarna i bolagsordningen. In-
terimsstyrelsen anholl direfter, att K. M:t av riksdagens anslag till
understod &t enskilda jirnvagsanliggningar ville bevilja 2/3 av den
beréknade anliggningskostnaden. Denna ansokan avstyrktes av Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen pa grund av Aatskilliga anmirkningar
mot ritningarna och kostnadsférslaget. Nya planprofiler och detalj-
ritningar f0r en normalspirig bana upprittades nu av civilingenjoren
L. G. StAHLE och koncession erhélls den 16 febr. 1872. Det sokta
anslaget beviljades ddremot icke. Under tiden hade sparbanken i
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Sélvesborg och vissa lantkommuner gjort ansdkan hos K. M:t att fa
under formen av s. k. rintegaranti iklada sig skuldférbindelse emot
erhillande av aktier. D3 detta ej kunde parikna bifall, beslot spar-
banken att teckna 50 000 rdr i aktier i st. f. rantegaranti f6r 60 000 rdr.
Hirigenom uppstod en minskning i det paraknade aktiebeloppet, varfor
beslut fattades om nya och tillf6rlitliga kostnadsforslag for en jarnvag
med smalare spirvidd, 2,7 eng. fot. Forslaget uppgjordes av ingenjoren
STAHLE och slutade pa 654 000 rdr, inkl. viss rullande materiell.

Vid sammantride den 10 juni 1872 forklarades Sélvesborg—Kristi-
anstads jarnvigsaktiebolag konstituerat, och det uppdrogs &t den bli-
vande direktionen att s6ka en sidan indring i bolagsordningen, att
bolaget erhélle ritt dels att utfirda obligationer och preferensaktier,
dels att hoja aktiekapitalet till 400 000 rdr, dels att fatta beslut om
sparvidden.

Till jirnvigens forsta direktion utsigos hovrattsridet G. BERGEN-
STRALE, rektorn F. W. DaHL, hiradsdomaren A. JonssoN i Lorby,
telegrafkommissarien G. LyYBECK, godsigaren A. E. CHARPENTIER,
landstingsmannen H. Larsson i Fjilkinge, landshovdingen greve
A. K. TROLLE-WACHTMEISTER, fabrikoren J. F. LILJEDAHL och gross-
handlaren S. Horm.

Vid bolagsstimman den 28 juni 1873 meddelades, att K. M:t fast-
stillt begirda #ndringar i bolagsordningen samt att sparvidden av
direktionen bestamts till 3,50 fot (1,06 m.) eller den sparvidd, som
forut blivit bestimd for Karlshamn—Vislanda jarnvag.

Kontrakt avslots med tva danskar, L. PETERSEN och J. Davip, om
den 30,6 km. langa jirnvigsanlaggningens utférande pa huvudsakligen
foljande villkor: jirnvigsbolaget skulle till entreprendrerna betala en
summa av 940 000 rdr, av vilka 50000 rdr skulle utgd i preferens-
aktier, varemot entreprendrerna skulle avlamna jarnvigen i komplett
skick firdig att trafikeras samt med rullande materiell bestiende av
2 lokomotiv om 13 tons vikt, 9 passagerarevagnar och 25 godsvagnar.
Skenorna av jirn skulle viga 38 eng. skilp. pr 16pande yard med en
langd av 21 eng. fot. De storre broarnas 6verbyggnad skulle utféras
av tri. Jarnvigen skulle vara i fullt firdigt skick den 30 sept. 1874.

Banan borjade trafikeras den 1 maj 1874 med en hogsta tilliten
hastighet av 30 km./t. Under de tvd f6rsta manaderna inbringade den
mera in som forvintats och ekonomisk trygghet ansig man sig ha vunnit
genom avslutandet av ett ldnekontrakt med A.-b. Goteborgs handels-
kompani.
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Aret 1875 visade dock en forlust pd trafiken av nidra 24 0oo kr.,
medan aret 1876 gick ihop, men di rintor och en del andra omkostnader
slukade 130000 kr., beslots pd extra bolagsstimma 1877, att aktie-
dgarna skulle f teckna ett tillskott av 30 % av aktiernas varde. Till-
skottsbeloppet skulle 16pa med 6 % rinta, om inkomsterna rickte till.
Det visade sig emellertid, att denna teckning gick mycket trogt, medan
forlusterna 6kades. P3 extra bolagsstimma den 17 okt. 1887 beslot
man dirfor att overldta jirnvagen pa personer, som kunde bilda ett pa
4 500 aktier grundat bolag. De gamla aktiedgarna skulle ha ratt att
intrida i det nya bolaget for lika ménga aktier som de agt i det gamla
mot erliggande av 50 kr. f6r varje sidan aktie. Detta beslut faststall-
des sedermera pa en ny stimma, och dirmed forsvann Solvesborg—
Kristianstads jarnvigsaktiebolag ur varlden.

Den 18 maj 1878 holls sammantride i Solvesborg med dem, som
tecknat aktier i det nya bolaget. Ett kapital av 185 300 kr. hade teck-
nats och Goteborgs handelskompani hade gatt in pa att taga £6r 100 000
kr. preferensaktier i utbyte mot det gamla bolagets obligationer till
lika belopp. Solvesborg—Kristianstads Nya jirnvigsaktiebolag kon-
stituerades och bolagsordning antogs. Denna faststilldes av K. M:t
den 29 juni s. a.

Till styrelse valdes rektorn F. W. DanL, Solvesborg, grosshandlaren
C. J. F. LyuNGGREN, Kristianstad, godsigaren A. E. CHARPENTIER,
Solvesborg, hovrattsridet C. CARLHEIM-GYLLENSKOLD samt lands-
hévdingen greve A. K. TROLLE-WACHTMEISTER.

S4 borjade di Solvesborg—Kristianstads Nya jirnvagsaktiebolag
sin verksamhet, vilken skulle bli ritt si skiftande under arens lopp.
Den ena motgéngen och svarigheten kom efter den andra, men trots
allt héll bolaget ihop, till dess ljusare tider kommo. Det dréjde dock
lange, innan utdelning kunde givas och da med 3 %.

Ar 1880 sattes bolagets existens pa spel dirigenom att den stora
skulden till Goteborgs handelskompani under aret ej kunde forrantas
och icke heller inlosen av utlottade obligationer kunde ske. Man tappade
dock icke modet. Obligationsskulden 1ag emellertid och tyngde. och pa
extra bolagsstimma den 19 nov. 1881 beslot man att £6r 300 000 kr.
inkopa bolagets utelopande obligationer och oinlosta kuponger samt
anskaffa penningar mot inteckning i jarnvigen och forsiljning av nya
aktier. Det blev dter ljusare tider, och dr efter ar gav jirnvigen vinst.

Ar 1884 planlades bildandet av ett bolag for en jirnvig Solvesborg
—Karlshamn, vilket bolag skulle erhilla namnet »Viastra Blekinge
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jarnvigars, Detsammas interimsstyrelse begirde av Solvesborg—
Kristianstads jirnvig en teckning pd 100 000 kr. kontant, och 4 extra
bolagsstimma 1885 bifolls denna begiran. Direfter anh6ll interims-
styrelsen, att Solvesborg—Kristianstads Nya jirnvigsaktiebolag aven
skulle Gvertaga obligationer fér 70000 kr. Aven detta bifdlls av
bolaget.

Vid 1886 ars bolagsstimma hojdes utdelningen till 5 %, men s. .
kommo Ahusbanan och Vastra Blekinge jirnvig i gang och togo en
del trafik. Den sistnimnda banan rikade emellertid efter ett ars trafik
i svarigheter. Den behovde ytterligare 100 000 kr. och yrkade pa att
Solvesborg—Kristianstads Nya jarnvigsaktiebolag skulle teckna pre-
ferensaktier, men dartill svarades nej.

Foljande &rs trafikvinst blev kraftig, men man maste aterga till 3 %
utdelning, ty stora avskrivningar behdvde goras, ej minst med anled-
ning dirav, att Viastra Blekinge jarnvigsaktiebolag gétt i konkurs.

Under de f6ljande aren gick verksamheten framat, si att utdelningen
kunde, trots avsevirda forbattringar 4 banan, sdsom nyinldggning av
rils, byggandet av jarnbroar i stillet for de forutvarande av tra m. m.
samt ink6p av ny rullande materiell, hdjas undan for undan. Ar 1889
utdelades 4 %, direfter 5,6 % och 7 9% samt ar 1894 8 %.

Genom Vistra Blekinge jirnvigs konkurs fick man gora kraftiga
nedskrivningar & de i detta bolag innehavda aktierna, och vid namnda
bolags likvidering erhdll Solvesborg—Kristianstads jirnvag sin ford-
ran, obligationslanet pa 70 0oo kr. jimte dara upplupen rinta och 5 %
utdelning a det tecknade aktiekapitalet i samma jarnvdg. Med dessa
medel littades bolagets skuldborda.

Vid 1895 ars bolagsstimma beslots att kapitalet skulle okas med
75 000 kr. medelst utslippande av 1 500 nya stamaktier i bolaget samt
att dndra bolagsordningen. Andringen faststilldes av K. M:t den 29
nov. 1895. I ovrigt fortgick jirnvagsbolagets rorelse lugnt och med
framgang.

Ar 1897 bildades ett bolag, som hade f6r avsikt att bygga och trafi-
kera en jarnvig So6lvesborg—Olofstrém—Almhult. I den nya jirnvigen
tecknade Solvesborg—XKristianstads Nya jarnvigsaktiebolag 30 000 kr.
Hoppet pa fordelar av denna teckning forbyttes i atskilliga bekymmer
och forluster, ty bolaget fick flera gdnger genom teckning av preferens-
aktier och lin trada hjilpande emellan.

Ar 1903 erholl styrelsen ett meddelande fran ingenjoren J. F. ANDERs-
soN 1 Djursholm, att han vore sinnad inkopa Sélvesborg—Olofstrom—
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Almhults jirnvidg for att overlita denna pi ett nytt bolag. Han fore-
slog Solvesborg—XKristianstads Nya jirnvédgsaktiebolag att for sin i
banan intecknade fordran, 7 500 kr., taga som full likvid aktier i det
blivande bolaget, motsvarande hélften av vad som eljest skulle till bo-
laget utgd. Detta forslag bifolls.

Ar 1904 okades aktiekapitalet till 300 000 kr. och jirnvigen inteck-
nades for ytterligare 100000 kr., da stora utgifter forestodo for be-
stalld rorlig materiell, f6r utvidgning och f6rindring av Kristianstads
station o. s. v.

I dec. 1904 erhéll styrelsen en skrivelse frin Kristianstad—Hassle-
holms jirnvigsaktiebolag, som ansidg det Onskvirt att Solvesborg—
Kristianstads jirnvig bleve ombyggd till bredsparig och for detta
indamél ville underhandla om inkdp av banan. Denna forsialjning kom
emellertid aldrig till stdand av den anledningen, att anbud om kép av
jarnvagen strax efterat inkom frin Mellersta Blekinge jarnvagsaktie-
bolag. Visserligen sokte Kristianstad—Hassleholmsbanan alltjamt fa
kopa banan och bjod for densamma 1 700000 kr., men slutet blev,
.att Mellersta Blekinge jirnvigsaktiebolag pa bolagsstimma den 27
juni 1905 beslot att kopa Solvesborg—XKristianstads jarnvag for -
1 675 000 kr.

Vistra Blekinge jdrnvigar.

Sedan Solvesborg—Kristianstads samt Karlshamn—Vislanda jarn-
vagar kommit till stind, uppstod smaningom tanken pa en ny jirnvag
Solvesborg—Karlshamn med bibana till Holje, inalles 46, km. Sedan
fragan atskilliga ginger dryftats, utsindes fran Solvesborg 1884 in-
bjudning till aktieteckning i en bana, som skulle kallas Vistra Blekinge
jirnviagar och ha samma spéarvidd som de nimnda banorna. Ritningar
och kostnadsforslag voro upprittade av ingenjéren H. OsTRAND, och
kostnaden berdknades till 1 034 000 kr. med rullande materiell.

Sedan halva aktiekapitalet, 517 0oo kr., tecknats i aktier, holls den 5
dec. 1884 sammantride i Karlshamn med aktietecknarna. Harvid konsti-
tuerades bolaget under benimningen Vistra Blekinge jirnvigsaktie-
bolag. Vidare antogs bolagsordning, i vilken, trots protester fran
Solvesborg, bestimdes, att bolagets styrelse skulle ha sitt site i
Karlshamn,

Till verkst. direktér och ordfdrande i styrelsen valdes kaptenen
O. FiLEN, till vice ordforande grosshandlaren C. J. SkooG samt till
tredje ledamot landstingsmannen SvEN HAxANssoN i Holje.
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Styrelsen begirde koncession & jirnvigsanliggningen och sidan
beviljades den 1 maj 1885. Ett obligationslin & 525000 kr. upptogs,
och till entreprendr for jirnvigsbyggnaden utsags greve Fr. ARV:SON
Possk.

Arbetet med byggandet av jirnvagarna skred raskt framat, och den
hogtidliga invigningen skedde den 22 dec. 1886. Banan kostade di
947 886 kr. 53 ore.

Den hogsta tillitna tighastigheten pd huvudlinjen var faststilld till
35 km./t., men denna hastighet kunde ej tillimpas med den lokomotiv-
materiell man hade, och & bibanan Sandback—Holje 30 km./t.

Emellertid intriffade kristid och jirnvigsbolaget formadde ej kampa
sig igenom denna, varfér bolagsstimman den 8 juni 1888 beslot begara
jarnvigsbolagets forsittande i konkurs, vilket beslut blev verkstallt
redan foljande dag. Den g febr. 1889 f6rséildes jirnvigarna a auktion
till Karlshamns stad. Overlatelsen av koncessionen godkindes av
K. M:t den 1 nov. 18g0.

Sedan Karlshamns stad overtagit jirnvigarna, kompletterades den
rullande materiellen, ballasten forbattrades och tagantalet 6kades. Den
I juni 1890 anordnades genomgaende tagsatt med atfoljande trafik-
personal mellan Karlskrona och Kristianstad. Efter hand bestilldes
vagnar av boggietyp och nya lokomotiv. Allt gick lugnt och stilla, och
arbeten, som betingades av nodvandigt underhall, utférdes. Ar 1901
ansagos jirnvagarna vara en konsoliderad affar och i mycket gott skick
tack vare stark utSkning av den rullande materiellen och ett jaimnt
underhall av banorna.

Samma ar ingavs av Mellersta Blekinge jarnvagsaktiebolag ett an-
bud pi jirnvagarna, och efter nodiga forhandlingar agde forsiljningen
rum med tilltradesratt for Mellersta Blekinge jarnviag den 1 jan. 1903.

Darmed var Vistra Blekinge jarnvigars saga slut och banan in-
korporerades med de jirnvigar, som gemensamt fingo namnet Blekinge
kustbanor.

Mellersta Blekinge jdrnvig.

Ar 1885 tog linets landsting fragan roérande jarnvagsforbindelsen
i lanets mellersta och Ostra delar om hand. Landstinget beviljade nim-
ligen detta ar ett anslag av 5000 kr. for undersokning av en kustbana
fran Karlshamn till Kalmar linsgrans samt utfaste sig att till det eller
de bolag, som bildades for byggandet av smalspdrig jarnvag a denna
stricka, utbetala 3 000 kr. f6r varje fore ar 1895 fardigbyggd ban-
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kilometer. En kommitté tillsattes, bestiende av landshévdingen greve
R. HorN, majoren TH. NYsTROM samt hiradshévdingen frih. R. BEN-
NET, vilken senare emellertid efter avflyttning frin orten ersattes av
kaptenen O. FiLEN.

Kommitterade 1ito genom civilingenjoren E. QVISTGAARD uppgora
plan och kostnadsforslag f6r en bana mellan Karlshamn och Gullberna
vid Karlskrona med 1,e6; m. sparvidd. Vid sammantrdade, som kom-
mitterade utlyst i Ronneby den 12 jan. 1886 med intresserade, tillsattes
en interimsstyrelse, som utgjordes férutom av de tre landstingskom-
mitterade av 18 personer.

Interimsstyrelsen sokte koncession pa grundval av det uppgjorda for-
slaget. Pa anmodan av Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen omarbeta-
des emellertid hela jarnvagsbyggnadsplanen med tilligg av linjen Gull-
berna—Karlskrona, och ny koncession soktes, 1 vilken anhdélls, att, da
overenskommelse ej kunnat traffas med Karlskrona—Vixjo jarnvag
angiende anslutningen vid Karlskrona station, det finge av framtida
beslut bero, huruvida den tillimnade jarnvigen skulle fortsittas fran
Gullberna till nimnda stad. Koncessionen beviljades den 22 okt. 1886.
I denna faststilldes sidan dndring for den ursprungliga jirnvags-
anlidggningen, att den blev dragen frin Tubbarp till Ronneby Over
Bredakra och Djupadal i st. f. Gver Sorby.

Sittet for jirnvagens indragande fran Gullberna till Karlskrona
blev f6remal for olika forslag och undersokningar. Salunda foreslogs,
att mellan Gullberna och Karlskrona & Karlskrona—Viaxjo jarnvags
spar en tredje skena skulle inliggas samt att med Karlskrona—Vixjo
jirnvig gemensam station skulle anordnas i Karlskrona. Slutligen
traffades 6verenskommelse om sjilvstindigt spar, vilket forslag dven-
ledes vann Karlskrona stadsfullmiktiges gillande, och den 2 dec. 1887
erholls koncession f6r jirnvigens anliggning & denna bandel. Bolaget
hade saledes fatt ritt till jirnvagsanldggningen i sin helhet mellan
Karlshamn och Karlskrona. Vidare erhdll bolaget den 22 juni 1888
koncession & anliggningen av den omkr. 1 km, linga bandelen Higga-
torp (numera benimnd Djupadal station) till Kallinge.

Innan dnnu koncessionen var beviljad, inbjéd interimsstyrelsen till
aktieteckning och gjorde preliminir ansdkan om att ur statens jarn-
vagslanefond erhalla ett amorteringslan a halva anlaggningskostnaden,
beriknad med rullande materiell till 2 257 560 kr.

Aktieteckningen gick relativt snabbt a linjens vistra del. Daremot
syntes intresset ej ha varit sa stort i den Ostra delen av linet, varjimte
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vissa kommuner uppsatte villkor i avseende pd stationernas forligg-
ning och andra anordningar, vilket allt férorsakade banans omstakning
pa lingre strickor till men f6r den framtida driften. Karlskrona stad
forfaktade silunda asikten, att banan skulle byggas bredsparig, at-
minstone till Ronneby, dir omlastning mellan de olikspariga banorna
skulle forlaggas och kunde ej n6ja sig med anslutningen till Karlskrona
—Vixjo jirnvig vid Gullberna, sisom den ursprungliga planen och
forst ingivna koncessionsansokan angav. Forst sedan staden fatt ga-
ranti for att den smalspiriga banan skulle dragas dnda fram till Karls-
krona, tecknade staden 250 000 kr. i foretaget.

Sedan aktieteckningen fortskridit sa langt, att foretaget kunde anses
vara sikrat, holls konstituerande bolagsstimma i Ronneby den 11 jan.
1887 med Mellersta Blekinge jirnvigsaktiebolag, a vilket bolag odver-
lits den &t interimsstyrelsen forut beviljade koncessionen a jarnvigs-
anliggningen Karlshamn—Gullberna, varvid dvenledes antogs den for
bolaget den 19 nov. 1886 faststillda bolagsordningen. Styrelsen skulle
ha sitt site i Ronneby och aktiekapitalet utgdra minst 1 129 ooo kr.

Till bolagets forsta styrelse valdes landshovdingen greve R. HorN,
amiralen frih. F. W. voN OTTER, konsuln E. MEIJER, hiradshovdingen
A. LILIENBERG och possessionaten frih. G. WRrEDE. Till bolagets
forste ordférande utsig styrelsen inom sig landshovdingen greve HoOrRN
samt till verkst. direktér possessionaten frih. WREDE. De personer,
som sirskilt inlagt stora fortjinster om banans tillkomst, torde ha
varit landshovdingen HorN och hiradshévdingen LILIENBERG.

Den av interimsstyrelsen gjorda anhillan om statsldn for jairnvags-
anldggningen bifolls, i det att K. M :t 1887 beviljade ett 5 % amorte-
ringslan pa 1 125 000 kr. P3 grund av sedermera gjorda omstakningar
beriknades anliggningskostnaden nedgi, varfor statslanet nedsattes
till 1 120 250 kr.

Den nya styrelsens f6rsta atgird blev givetvis att ga i forfattning
om bananlaggningens utférande. Entreprenadkontrakt undertecknades
i februari 1887 med ingenjoren greve Fr. ArRv:soN Posse om ut-
forandet av jarnvagsanliggningen efter ritningar, som uppgjorts
av civilingenjéren E. QvistGAarp. Entreprenadsumman utgjorde
I 490 000 kr., av vilken summa entreprendren forband sig att for
100 000 kr. teckna aktier i bolaget. I entreprenaden ingick ej rullande
materiell, jordlosen o. d. Rilsen skulle hava en vikt av 17, kg/m.
Det ilag entreprenoren att bekosta alla erforderliga vigomlaggningar,
telegrafledningar o. s. v. Banan med dartill hrande grenbanor skulle
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pa en gang i sin helhet vara fullt firdig den 1 okt. 1889. Sedermera
overtog bolaget sjilvt uppforande av husbyggnaderna. Till kontrolle-
rande ingenjor antogs kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren
frih. U. A. R. J. MArRCKS VON WURTEMBERG.

Enar entreprenadanbudet ursprungligen ej omfattade bandelen Gull-
berna—Karlskrona, avtalades med greve Posse om byggandet av denna
bandel for en summa av 88 500 kr. samt med ingenjéren Hy. THE-
DENIUS i Karlskrona att f6r 131 ooo kr. verkstilla erforderliga spar-
arbeten for Karlskrona station. Vidare inkoptes for 50 000 kr. ingen-
joren THEDENIUS’ fastighet i Karlskrona, & vilken fanns ett stenhus,
som anordnades till stationshus.

Anslutningen till Karlshamn—Vislanda jarnvag i Karlshamn var
féremal for upprepade forhandlingar. Enligt den ursprungliga planen
skulle jarnvigen anlidggas och anslutningen till Karlshamn—Vislanda
jarnvags befintliga station ske genom ett stickspar. Avsikten var att
sedermera medelst viadukt 6ver Karlshamn—Vislanda jirnvig fa di-
rekt anslutning till Vistra Blekinge jarnviag och dirvid bygga full-
stindig station vid »Surbrunn». Banan blev ock efter detta forslag
utférd, men Karlshamns stad framlade f6rslag om anslutning enligt en
»sodra linjey, den nuvarande, och detta godkindes & extra bolags-
stimma den 29 dec. 1888.

Banan oppnades utan nigra sirskilda hogtidligheter f6r allmin tra-
fik den 8 juni 1889 frin Karlshamn till Pantarholmen invid Karlskrona
och den 23 nov. s. 4. frdn Pantarholmen fram till Karlskrona station.
Storsta taghastigheten var bestimd till 30 km/t. Fragan om genom-
giende personvagnar mellan Kristianstad och Karlskrona upptogs redan
detta ar till behandling, da det givetvis var mycket olagligt att byta tig
savil i Karlshamn som i Solvesborg. Frigan blev 16st 4r 1890, fran
vilken tid direkta vagnar insattes over de tre olika men med samma
sparvidd byggda banorna Mellersta Blekinge jarnvag, Vistra Blekinge
jarnviagar och Solvesborg—Kristianstads jarnvag.

Vad anordningarna vid Ronnebyredd betraffar, f6rband sig Ronneby
stad 1891 att lagga en svingbro 6ver dn med skyldighet £6r jirnvigen
att medels ett spir 6ver bron f6érbinda Ronnebyredds hamnanligg-
ningar pa Ostra dstranden med lastbryggan pa vastra sidan om an.
Den 12 dec. 1892 6ppnades dessa hamnsparanordningar for trafik.

Trafikavtal rorande Bredakra—Tingsryd jarnvigs rattighet att a
Mellersta Blekinge jarnvag framfora sina tag och sin trafik fran
Bredakra till Ronneby triffades ar 1895. Avtalet giller fortfarande,
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ehuru med forandrade grunder. Under ar 1896 traffades slutligt avtal
med Breddkra—Tingsryd jirnvigsaktiebolag angdende anslutning till
Bredakra station.

Den 4 okt. 1895 faststilldes enligt K. M:ts resolution plan for
Nattraby—Alnaryds jarnvigs anslutning till Mellersta Blekinge jarn-
vag vid Nittraby station.

Med Ostra Blekinge jarnvagsaktiebolag slots 1898 avtal rorande
begagnandet av Gullberna station, darvid Ostra Blekinge jarnvigsaktie-
bolag erholl medgivande att med sina tag f& trafikera linjen Gullberna
—Karlskrona. Denna 6verenskommelse ager dnnu bestdnd.

Den forsta storre utckningen av jarnvagsnitet skedde ar 1902, da
Karlshamns stad till Mellersta Blekinge jirnvigs a.-b. f6rsalde Viastra
Blekinge jarnvagar for 1 300 000 kr., att galdas med dels 1 100 000 kr.
kontant, dels 200 000 kr. i aktier i Mellersta Blekinge jarnvig al pari.
Tilltrdde skedde den 1 jan. 1903, sedan K. M :t godként koncessionens
overlatelse. Samma ar 6kades taghastigheten fran 35 till 40 km/t. for
hela linjen Karlskrona—Sélvesborg.

Blekinge kustbanor.

Efter Overtagandet av Vistra Blekinge jarnvig 1903, beharskade
Mellersta Blekinge jirnvigsaktiebolag hela kustlinjen med undantag
for Solvesborg—Kristianstads jirnvag. Bolaget, som klart insdg be-
tydelsen av att de smalspariga banorna i Blekinge vasterut vore sam-
lade under gemensam ledning, beslét dirfor 19og att gora sin andra
storre utékning. Styrelsen utgjordes vid denna tid av landshoévdingen
greve A. WACHTMEISTER, ordf., revisionssekreteraren A. LILIENBERG,
v. ordf., 6verstelojtnanten TH. NYSTROM, konsuln W. L. THORN, gods-
agaren frih. G. WREDE, borgmistaren Fr. SODERBERGH, ingenjoren
A. TENGvaLL, direktéren J. A. voN BERGEN och disponenten J. H.
BERGGREN.

Den 24 nov. naimnda ar forvirvades silunda Solvesborg—XKTristian-
stads jarnvig, som tilltriddes den 1 jan. 1906. Samtidigt dirmed for-
andrades med vederborligt tillstind namnet & bolagets jarnvagar till
Blekinge kustbanor. Kopeskillingen, 1 675000 kr., erlades dels med
3 000 aktier i Mellersta Blekinge jirnvag efter en kurs av 115 kr. pr st.,
dels med 1 330 000 kr. kontant. Erforderliga medel erhéllos dels dar-
igenom att till bolagets forutvarande aktieigare utlimnades 2 996 st.
nya aktier till parikurs, dels genom upplaggande av ett 4 1/2 % obliga-
tionslan & 1 200 000 kr. med 40 ars amorteringstid. K. M :t godkande

7. Jarnvigsforeningen.
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den 30 dec. 1905 Gverlatelsen pa Mellersta Blekinge jarnvig av den for
Solvesborg—Kristianstads jirnvigsaktiebolag gallande koncessionen.

Aren nirmast fore virldskrigets utbrott framkom friga om banans
ombyggnad till bredspirig, men de genom kriget intrddda forind-
ringarna i den ekonomiska situationen tvingade till utredningens upp-
skjutande. Ar 1922 1ig den emellertid klar och delgavs da bolagsstam-
man, som dock lit vid den gjorda utredningen tillsvidare bero.

. Ar 1926 inkdptes Breddkra—Tingsryd jirnvag.

Bibanor. Sisom forut omtalats, byggdes Vistra Blekinge jarnvag
redan frin borjan med bibana frin Sandbdck till Holje, 15 km. For
att erhilla anslutning mellan Holje och den nirbelagna Olofstrioms
station & Solvesborg—Olofstrom—Almhults jarnvag, begirdes ar 1906
koncession & en 1,8 km. ling bana. Byggnadsarbetet blev fardigt 1909,
varefter jirnvigsdelen 6ppnades for trafik den 1 okt. s. &.

Ar 1911 togs initiativet till en ny bana frin Sélvesborgs Tivoli till
Hosaby (Listerhuvud), 8 km. Under mer 4n 20 ar hade f6rslag varit
3 bane att forena Listerlandet med Blekinge kustbanor, men till féljd-av
splittring mellan olika lokala intressen och av andra orsaker hade dessa
forslag icke lett till nigot resultat. Namnda &r bildades emellertid inom
Mjallby socken, som omfattar nistan hela Listerlandet, en kommitté £6r
att soka realisera det gamla 6nskemilet om en jirnvigsforbindelse, och
denna kommitté vinde sig till Blekinge kustbanors styrelse med an-
hillan om medverkan f6r indamalet. DA styrelsen ansig, att en sddan
jarnvag skulle bliva av betydelse ur flera synpunkter, lit den uppratta
plan och kostnadsforslag f6r en jirnvig av samma sparvidd som Kust-
banan. Kostnadsforslaget slutade & 170000 kr., rullande materiell
oberiknad. Sedan bl. a. Mjillby kommun beslutat teckna 75 200 kr.
och Solvesborgs stad 9 920 kr. samt kommitterade garanterat, att aven
aterstiende aktier skulle tecknas, sokte ledamster av Blekinge kust-
banors styrelse koncession. 1912 &rs bolagsstimma besldt, att bolaget
skulle bygga linjen. Den 10 jan. 1914 Oppnades jarnvigen for trafik.

Ar 1915 besldts att f6r en kostnad av 77 500 kr. utan rullande mate-
riell fortsitta Listerbanan frin denna banas slutstation till Hdlleviks
fisklige, 3,3 km. Jarnvagen oppnades for trafik den 4 maj 1917.

Ar 1920 beslots att bygga bandelen Hillevik—Horviken, 4,0 km.
Bygget borjade hosten 1920 och blev fardigt i borjan av 1922, sd att
bandelen kunde oppnas for allmén trafik den 14 febr. sistnimnda Ar.

Bana, byggnader och materiell. Frinsekelskiftet fGretogos
&rligen forbattringar av banan. Under érens lopp har sdlunda ett fler-
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tal stationshus och bostillshus uppférts, bangirdarna utvidgats (Kri-
stianstads bangird ombyggdes dren 1914—1917), telegraf- och telefon-
anliggningar utférts och utdkats, samtliga broar utbytts eller for-
starkts samt nya 25 kg. rals utlagts 6ver hela huvudlinjen. Den hogsta
tillitna hastigheten okades 1907 till 40 km/t. 4 hela linjen Karlskrona
—XKristianstad och 1915 till 60 km/t. 4 linjen Karlskrona—Karls-
hamn, vilken hastighet frin 1925 giller f6r hela linjen Karlskrona—
Kristianstad.

Jarnvigens rullande materiell har i och med den Skade trafiken och
de Okade kraven pi snabba och bekvama tig undergitt en avsevard
forbattring och utokning. For att mojliggora inférandet av bredspariga
vagnar 3 linjen och dirigenom for vissa 6mtéliga varor undvika om-
lastning, trafikeras fr. o. m. 1911 en viss del av linjen, huvudsakligen
banstrickan Kristianstad—Sélvesborg, med s. k. Gverforingsvagnar,
4 vilka de bredspariga vagnarna uppkoras och vidaretransporteras.

Genomgiende automatisk bromsanordning (system Knorr) ar inford
for persontdg. Tidsenliga verkstadsbyggnader, i vilka omkr. 65 man
sysselsattas, ha uppforts i Ronneby.

Trafik. Persontrafiken dr betydande & huvudlinjen samt under
badsisongen 4 bibanan Sélvesborg—Horviken. De huvudsakligaste
godsslagen 4ro: cement, fodervaror, gjutgods, godningsimnen, jord
och sand, jirn, mjol, rotfrukter, spannmal, sten, stenkol, tegel, torv,
trimassa, trivaror, ved, vitbetor och vitbetsmassa. Vad sirskilt bi-
banorna betriffar, fraktas & linjen Sandback—Olofstrom ved till det
skogfattiga Listerlandet och lantmannaprodukter, a linjen Solvesborg
—Horviken fisk samt hostetid betor och andra rotfrukter.

Pensionskassor och donationer. Ar 1892 grundades Mel-
lersta Blekinge jirnvdgs pensionsanstalt, vilken fortfarande ager be-
stind, ehuru sedan 19o4 ingen ny medlem fatt intrida. Anstalten har
bidrag av jarnvigsbolaget. Tva donationer, vardera a 5000 kr., fin-
nas, namligen »Erik von Otters minne» och »Trolle-Wachtmeisterska
donationsfonden», bada avsedda f6r dnkor och pensionarer.

EFEkonomi. Sedaninkopen av Vistra Blekinge jarnvag och Solves-
borg—KTristianstad jarnvag verkstillts eller efter ar 1906, d& aktie-
kapitalet utgjorde 2 milj. kr., har aktiekapitalet 6kats genom kontant
inbetalning foljande &r: 1912 med 60 000 kr., 1915 med 24 200 kr.,
1917 med I 045 800 kr. och 1920 med 70 000 kr., vadan det nu utgor
3200 000 kr. Kapitalokningarna ha i huvudsak varit foranledda av
bibanornas byggande.
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Utdelningarna ha utgjort (for aren 1897—1904 avse utdelningarna
Mellersta Blekinge jarnvigsaktiebolag) pr &r: 1897 2 %, 1898 3 %,
aren 1899—1901 resp. 4 %, 1902—IQIO resp. § %, 191 I—IQ20 resp.
6 %, 1921 5 %, 1922—1924 resp. 6 %, 1925 § %.

Styrelse och chefer ar 1926.
Styrelse.

Ordftrande vakant,
TeNGvALL, A. O., direktdr, vice ordférande,
SwanLunD, E., apotekare,
NorpsTrOM, N. P., grosshandlare,
CeEDERLUND, P. M:soN, grosshandlare,
RiErz, S. V., f. d. provinsialldkare,
LunbpBerg, W., disponent,
SvENSsON, A., lantbrukare,
TROLLE-WACHTMEISTER, C.-AX., greve, godsigare.

Verkstillande direktér och chef.

HoLMGREN, Sv. G., kapten i V.VK. _...............ccoovviveeiiiii..s 1914—
Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Blekinge kustbanor.
(Forutvarande Mellersta Blekinge jirnvig.)
Ordférande.
Horn, N. H. R. B, greve, landshévding ................. 1887—189:2
LILIENBERG, A. A., revisionssekreterare ................cocoovvvvmmnnin. 189z,
voN OTTER, F. W., frih., amiral ...............cccccoeveiiinn, 1893—1900

WACHTMEISTER, AX. H:son, greve, f. d. landshévding... 1900—1926

Verkstillande direktorer.

WREDE, G. E., frih., civilingenjér ..............cccoeeene. 1887—1898
NysTROM, TH., Major ............cooovvvveieeiiiivamaeenennn.. 1898—1903
FoGELBERG, C. H., kapteni V.V.K. _...................... 1904—19038
HiLpesranD, E. G. A, kapteni V.V.K. ................ 1908—1914
Trafikchefer.
RupkeLius, A. TH., kapten ..............ccocvviiiviiiieeen, 1889—1896
voN OTTER, E., frih., civilingenjér .................ccccccoovvvviiiiin, 1896
STAHLE, L. W, 16jtnant 1 V.V.K. ..., 1896—1897
BARNHEIM, O., 16jtnant 1 V.VK. ...l 1897—1902
FoceLBErG, C. H,, kapten i V.V.K. ..., 19g03— 1908
HiLpeBrAND, E,, kapten i V.V.K. ..o, 1908—1914
Vistra Blekinge jirnvig.
Verkstdllande direktorer.
FILEN, O., kapten ..........ccccoovimiviiieiieeieeierereneeeeeeeaens 1884—1897
MarMAR, K., borgméstare .....................ccoceeiiiiiiinn, 1887—1888

TerNsTROM, R., grosshandlare...............cccccccooern..... 1890—1902
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Greve A, K. TROLLE- ' Greve N, H. R. B, Hogrx, AL AL LILIENBERG,
WACHTMEISTER, “landshévding. hiiradshivding.

landshévding.

Irih, FoW.ovoN OTTER, Greve AX. H:SON WacCHT- Frih. G. E. WrEDE,
amiral, MEISTER, civilingenjar.
landshaovding.

T NvSTROM, AT, RUDELIUS, Frih. E. vox O11ER,
oversteltitnant, tradikchef, trafikchef,
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L. V. STAHLE, O. BARNHEIM, C. H. FOGELBERG,
trafikchef. trafikchef. verkst, direktér, trafikchef.

E.GoAD HiLbrpraND, Sv. G HorarareN,
verkst. direktor, trafilkchef. verkst. direktor, trafikchef.

Bron dver Morrumsin. Viighron vid Vekerum,
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Lokomotivet n:r 29, ir 19zo.

Lister-Mjiilby station, Strandbadet vid Hilleviks havsbad.
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Janvakistuga vid Gammalstorp. Rannebyredds station.

larnvagsbron over Ronnebyvin invid Ronneby.
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Trafikchefer.
FILEN, O., kapten ..........ccccovevmvvirennerrenerennnirrencnnenens 1886—1887
SVANBECK, P., ingenjor .........c.cccciiiiiiiininniiniininne 1887—1902

S8lvesborg—KTristianstads jirnvig.
Verkstillande direktorer.

CHARPENTIER, A. E., godsigare.........ccceveuvivvireivurennne 1874—1879
MOLLER, H., forvaltare.........ccc.ccevcirererirncineeeenccnnns 1879—1888
LuNnDaHL, J. A., hovrittstdd ........ccceeeevmenreeiennnene 1889—1905
Trafikchefer

FRYRMAN, G. ...t 1874—1877
LUNDGREN, C. W. L.iiiiiiiiiiiicieeceenerccnnnnnnenanenes 1877—1884
MOLLER, H., forvaltare ............cccccereeeicceeviiennneniesnnnens 1884

HowM, J. F. et 1884—1892
OLSSON, J. A., Ingenjor...........ccoveereereeenerceeeniensinnnes 1892—1894
DONNER, A., r&dman..............ccccerveerenervecnenrrsueseeeneens 1894—1897
AnLsTREM, O. Th., ingenjor .......cccccevevvvrueriaccccnnens 1897—1905

Blekinge kustbanor, linjen Kristianstad—Karlskrona, 132 km., linjen Sol-
vesborg—Horviken, 16 km., linjen Sandbick—Olofstrdm, 17 km., och linjen
Ronneby—Ronneby redd, 4 km.

Kristianstad—XKarlskrona, 132 km. Frin Kristianstad, forenings-
station med Kristianstad—Hissleholms och Ostra Skénes jirnvigar, g4 Blekinge
kustbanor genom bordig men flack slittbygd forbi Fjalkinge station till Bickaskogs
station, som ir en limplig utgingspunkt for utflykter till Backaskogs och Trolle-
Ljungby slott. Nira Gualdvs station blir Ivésjon med Ivén och Ivéklack synlig,
och vid Bromélla, i vars nirhet Ivo cementfabrik och Ivo chamotteverk ligga,
kunna batar till Ivon erhillas. Under nigra minuter foljer hirpd ett enformigt
stenbundet landskap, som nira grinsen mellan Skéne och Blekinge plétsligt dver-
gar i typisk, leende blekingenatur. Sissebicken &verfares, och man ar vid Valje
inne i Blekinge. Hir ligger ett flertal sommarvillor, och trakten motiverar syn-
nerligen vil, att epitetet »Sveriges tradgird» tillagts Blekinge.

Frin Solvesborg, foreningsstation med Solvesborg—Olofstrém—Almhults
jarnvig och bekant for sitt slott och sin slottsruin, leder en bibana ut till Lister-
landet med Halleviks badort och Horvikens fisklige.

Jarnvigen fortsitter genom Ostra delen av Solvesborgs stad samt forbi Ryss-
bergets skogklidda hdjder och en vidstrickt myr, Vdsan. Vid Ryedals héllplats
vidtager ater den typiska blekingenaturen, vilken darefter fortsitter nistan hela
vigen till Karlskrona. Frin Sandbicks station leder en bibana norrut till Olof-
stréms stora fabriksanliggningar. Vattendrag, 16vskogar, tridgdrdar och &krar
avlosa varandra i rask £61jd, och vid Mérrums station Gvergir jirnvigen Mor-
rumsin, i vilken staten har ett givande laxfiske. Trakten ir rik pd littbearbetad
sten, och betydande stenexport dger rum frn sivil den sistnimnda stationen som
den foljande stationen Vekerum och Horsaryds hallplats.

Karlshamns station ir foreningsstation med Karlshamn—Vislanda—Bolmens
jirnvig. Staden Karlshamn driver ganska stor handel och har ett flertal be-
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tydande industriella anliggningar.
Sockerfabriken, férut L. O. Smiths
gamla brinnvinsbrinneri, och Rey-
mersholms stora oljefabriker synas
vid hamnen. Jirnvigen ar framdra-
gen genom stadens gator och hamn-
omride med vacker utsikt 6ver Karls-

i e hamnsfjirden. Sedan Trensums sta-
R N | I .
J°“A’$iL.:'}’s N = tion och Elisbergs hallplats passerats,

EDESTADY

Joinds e —oo=—1| synes Arydsdalen, och direfter f6lja
berg och dalar f6rbi Mdrserums och
Kulldkra stationer, bdda med bety-
dande stenindustri.  Brdkne-Hoby
station 4r beligen p& Briknedns
sanddsfyllda slittland. Trakten Aar
mycket rik p& fornminnen, och av in-
dustriella anliggningar mirkas hast-
skofabrik, triafériadlingsfabrik, sten-
huggerier m. m. Kort dirpd passe-
ras den djupa, i folksignerna illa be-
ryktade men vackra Hirsjon och
Hirsjons station, efter vilken foljer
en nejd, dir bergbackar omvixla
med skogar och &krar. Breddkra sta-
tion ir foreningsstation med Bred-
3kra—Tingsryd jarnvig, vars tag
emellertid utgd fridn och ingd till
Ronneby. Vid Djupadals station ut-
gar bispar till Kallinge jarnverk och
till Djupafors trimassefabriker. Trak-
ten ir bekant for sin skdénhet. Ron-
nebyin tringer sig vid Djupadal

e —

RI ST samman i en omkr. I m. bred och 15
Eﬁ f m. ling klipprinna och stortar sig
Lo direfter over valdiga klippblock, bil-

dande en djup fors, som pd ena sidan
ir begrinsad av breda skogklidda

e 32 bergshojder med egendomliga grott-
"V”‘;KALMmm bildningar. Jirnvigen overgdr Ron-
0 s 0 isKe nebyén och {6ljer densamma till Ron-

—————————x] neby station. En bibana foljer den
ticka 4n f6rbi Ronneby brunn till Ronneby redd, stadens hamnplats.

Ronneby stad ir beligen i vackra, starkt kuperade omgivningar, 4 km. ovanfor
Ronnebyans utlopp i Ostersjén. Stadens storsta sevirdhet r den gamla och
vackra kyrkan. Den vid bibanan beligna bad- och kurorten Ronneby hilsobrunn
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Nittraby—Alnaryd—Almeboda jirnvig. Frin Nittraby
till Karlskrona 4r banan omgiven av leende bygd, som ir
rik pd fornimliga herrgdrdar. Frin Gullberna, férenings-
station med Ostra Blekinge jarnvig, gir banan jimsides
med Karlskrona—Vixj6 jirnvdg och dver dar och sund
fram till Kariskrona. Tva jirnvigsstationer finnas, den
ena gemensam for Blekinge kustbanor och Ostra Blekinge
jarnvag, den andra tillhorig Karlskrona—Vixjdbanan.

Sandbick—Olofstrdm, 17 km. Frin Sand-
bicks station fdljer banan Ryssberget, f6rbi Kwylinge
hélipl. och Grdnums station genom skogrika trakter till
Jdmshogs station vid ett storre, vackert beliget samhille
samt fortsitter forbi Rosjé hallplats, varest den bekante
jordbruksaposteln R6sioos gamla gird iar synlig. Innan
banan ar 1909 frdn Holje station frambyggdes till Olof-

SANDBACK 12
Kylinge F

Riﬂ
22

RONNEBY

Ronneby halsobrunn

RONNEBY REDD

GRANUM

JAMSHOG [~

A

30,8

DJUPADAL
Kallinge

OLOFSTROM

strém, var Holje sdsom station ganska betydande. Fran Holje gr vacker vig till
Tulseboda badort. Over tv3 broar, fran vilka vacker utsikt finnes &t bada hallen,
nar banan slutligen Olofstrém, ett stort brukssamhille med framstdende industri.

S6lvesborg—H6rviken (den s. k. Listerbanan), 16 km. Banan utgir
fran huvudlinjen omkr. 1 km. &ster om Sélvesborg vid S6lvesborgs Tivoli i rikt-
ning mot Listerlandets halvé. Denna halvés natur avviker mycket frin den
leende Blekingenaturen och dr mera lik sédra Sk&nes sandslitter. Lister-Mjillby
ar det stérsta samhillet & halvon. Stationen ir pittoreskt beligen vid en storre
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kvarn. Jorden hiromkring dr sirdeles limplig for bet- och potatisodling. Jirn-
vagen fortsdtter forbi Listershuvuds station genom skogsodlad mark till Halle-
viks station. Sambhillet, bebott av fiskare, har en modern hamn och ger en
typisk bild av ett blekingskt fisklige. I nirheten t. h. ligger Stiby backe, en
odlad och skogklidd héjd, frdn vilken man har en hinforande utsikt Over den
blekingska skdrgirden och init landet. Vid Haillevik ligger t. v. Hilleviks havs-
bad med badhotell, som 4ges av jirnvigen. Badorten har en fértrifflig sand-
strand och ir sommartiden, sirskilt pd s6ndagar, mycket besokt. Genom Hille-
viks havsbad med sina ticka villor i granskogen gir jirnvigen vidare &ver
magra sand- och skogsmarker till slutstationen Hérviken, sirdeles vackert beli-

gen vid Hanobukten. Hirifrdn kan motorbat erhillas till Hand.

Trafikdiagram.
KeonoBKE, Parsan-
i resp.
1000- o 1onkm
/ oy
/)
1
5
{h
1 1
/1Y
——— Trafikinkomster
----- Driftkostnader || \
Personkilometer . H A
————— chs(wkilameter} prbankilometer \ \
L
\\
/)
,I
_, L ©
7 14
A N
4 4 N
T T L4 A1 LY -4
|1 AT
18 R T B T | 18 7 1970 1975 o0 25
Anm. Ar 1887 tillkom Vistra Blekinge och &r 1889 Mellersta Blekinge jirnvig.
Tekniska uppgifter.

Byggnadssitt. Ar 19061 Ar 1925
Sparvidd ... m. 1,067 1,067
Spérlangd i huvudspér............................o km. I51,1 167,2

» 1 sidOSPAr...cccvviiiiiiiicciic > 43,2 46,5
Stérsta lutning 1 huvudspdr ...................oooiil /oo 16,67 16,67
Minsta krékningsradie i huvudspér..................... m. 300 300
Ralsvikt ..o kg/m. 17,2 252
Storsta tilldtna hjultryck...............cc.ocvviiiinn, ton 3,75 3,75

» » tdghastighet ...l km/t. 403 603

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ...............coccoveureererenrenn., st. 18 16
» tenderlok ...................coooii, » — 8
Motorvagnar fér &ng- eller annan drift.................. » —_ 2
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Ar 1906 Ar 1925

Personvagnar med 2z axlar ..............cccuuenniininniinni. st. 28 27
» > 4 Y » 13 20
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ................. » 384 685
» » » I O » — 7
Postvagnar, hela eller komb. 2 axlar ..................... » 3 4
» » » » 4 P ieeiies e » 2 -
Sjukvagnar, hela eller komb., med 2z axlar ............ » — 2

Personal, antal,

(0] 030 T o T PPN 201 278
EXATA. it eee e et s et et e eaaee e e 96 141
Verkstadsarbetare ................. e eer et et earaeaearan 18 6o
Banarbetare ... e enas 417 43

1 Mellersta Biekinge jirnvig Oppnades 1889. Da denna jirnviag ir 1903 och Solvesborg—
Kristianstad jirnvég ar 1906 uppgick i Blekinge kustbanor, ha uppgifterna tagits frin sistndmnda ar.
2 17,5 kg. & sidospir och bilinjerna Ronneby—Redden; Djupadal—Kallinge ; Sandback—Olof-
strom och Sélvesborg—Horviken.
3 30 km/t. 4 bilinjerna Ronneby—Redden ; Sandbick—Olofstrém ; Solvesborg—Horviken,
1z » & > Djupadal—Kallinge.

Balansrikningar,

Tillgdngar den 31 dec. 1906.

Jarnvagsanlaggningen ........ .. ..o 4763 575: 58
Rorligmateriell covovuniiin i 1099 292: 50 £ 862 868: 08
e - Ve (< PO 100 505: 53

Diverse debitorer:
Aktier i Bredikra—Tingsryd jvg. a-b. .. 20000: —

» i Ostra Blekinge » .. 20000: —
- » i Nittr.—Aln.—Eringsb. jvg. a.-b. 10000: — 50 000: —
Mosslandskdrr grusgrop ................ 1 000: —
Kylinge grusgrop .........ccooiiiiiaane. 3300 —
Vixelkassor ......covevevnierincnnenns 885: —
Utestdende fraktbelopp vid arets slut .... 28320:09 33505: 09
Bredikra—Tingsryd jvg. a.-b., l&n ...... 4 000: —
Bank a.-b. Sodra Sverige, giro .......... 3 057: oI
» » » » deposition .... 130000:— :
Kassa «.ooiiiii i 104: 97 137 161: 98 220 667 07

S:a kr. 6 184 040: 68

Skulder den 31 dec. 1906.

Statsldnet .........c.ciiiiiiiiiiiiiiiian, 987 713: 93

Ogulden rdnta dard ..........ciivevennnnn 109 252: 41 1 096 966: 34

Aktiez'igama ...................................... 2 000 000: — 3 096 966: 34

Mellersta Blekinge jirnvigs pensionsanstalt ...................... 60 000: —

Skandinaviska kreditaktiebolaget, 1902 irs obligationsldn .......... 1 056 000: —
> > 1905 irs S S 1 189 000: —

(forts.)
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(Skulder 1906, forts.)
Diverse kreditorer:

Diverse PErsOmer ....vevevesessosssasassnssesnsns 32 114: 41

Kungl. jarnvigsstyrelsen ......... Ceetierssaaennas . 37 779: 20

Skandinaviska kreditaktiebolaget, rinta ............ 25 256: 25

Ostra Blekinge jarnvigsaktiebolag ........c..c.e0n 3238: 05

Restitutioner .............. ceeetencasenen cesecnas 0 386: 22

Outdelade vinstmedel fér iren 1897—1905 .......... 2659:— 110 433: 13
Tillgdng utover skuld: 5512 399: 47
Reservionden .......ccc000aeee. cececesiescaseansee 163 092: 83
Dispositionsfonden ........civieiiiiiiiiiiiinanns 141 859: 20
Kapital'konto, tillgdng utdver skuld fr. foreg. &r........ 181 480: 32 486 432: 35
Arets vinst ...cvieieiiirtanaans tececseceevecsctesartataatasnonns 185 208: 86

S:a kr. 6 184 040: 68
Tillgdngar den 31 dec. 1925.
Jarnvigsanlaggningen .....cieeeecnecaaiaccnoesiaisieionns veeene 6 427 407: 75
Rorlig materiell ................ teeneaanes cessenses cectesranas 1622 075: 78
Verkstadsmaskiner ..o.ieeeereoerneereienceacsaasecsassncssanns 8992: 40
Forridet: inventarier .....ccceecceercssceracacananses 48 158: 83
materialier ......ccoiiiiiiiiiiien, cesaeninn 242 115:26 290 274: 09
Aktier:

Bredikra—Tingsryds jirnv. a.-b., 300 st. ............ 10 000: —

Ostra Blekinge jarnv. a~b.,, 200 st. c...coooieiannann . 10000: —

Nittraby—Alnaryd—Eringsboda jarnv. a.-b., 400 st. .. 10000: —

Kalmar verkstads a.-b., 94 st. «..cceiviiniiiiiiiiiien. 9400: — 39 400° —
A.b. Sv. handelsbanken: depositionsrakning .......ccciiiiiiananen 29 632: 64
Sydsvenska kraft a.b.......coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiienn 100: —
Vixelkassor ...... Ciessarenavans eiensaes Ceedtatsarearassnonas 860: —
Utestiende fraktbelopp ...... PN Cereenanan 75271259
ICASSA «oveeeansoansassasssasasnssounossnasnassannssssassasones 7 380: 49
Nya verkstadsbyggnader i Ronneby ...... Ceereroas Cersetasesesens 696: —

S:a kr. 8 502 090: 74
Skulder den 31 dec. 1925.
AKHEAZAINA «.vvvnvnrnroreeesnenosnonasasantocencnansnonotoces 3 200 000: —
StAtSIANEL o eveeeveonnnarsvssaascaseasscsssorsonnssan 677 740: 22

anstindsranta dard............. teeteseesaaarannans 109 252: 41 786 992: 63

Skandinaviska kredit a.-b.: 190z irs obligationslan ...... 700 000: —
1905 ars > e 848 000: —

Ogulden, ej forfallen rinta dard .........ocoeneenens 17 415: — 1565 415: —
Mellersta Blekinge jarnvigs pensionsanstalt ..........coceeeeennes 150 000: —
A.-b. Svenska handelsbanken: 16pande rakning ........ccovveneeenen 254 202: 08
Urshults sparbank .........cveveennen ceesenes ceesseienas ceesens 250 000 —
A.-b. Goteborgs bank: 1913 &rs obligationslin ....covveennn veveeses 10000002 —
Svenska jarnvigarnas arbetsgivarefdrening, garantifond............ 15 000: —
DIVErSe DEISOMET ..e.esessnesassenenasasrssesssasonssanseceeces 47 880: 46
Outdelade vinstmedel ......c.ovvvreeerarerceneasacssancceracnnes 3 896: —
ReServionden  ..veeeecacsoerecoassssssoncsanssotsssssonasenses 842 000: —
Dispositionsfonden .........cooceiiianenns Cetecsanseeasiananena 100 000: —
Vinst- och fOorlustkonto ....ceeeeessccccaaacesccecnces 31 786: 83

Arets vinst ....... ceeiieeee Ceteeraessenreaanarane 254917:74 286 704: 57

S:a kr. 8502 0go: 74
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