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BJARRED-LUND—-HARLOSA
JARNVAGAR

(LUNDS STADS JARNVAGAR)

Signatur: BL.H.J. —Sparvidd: 1,435 m.
Agare: Lunds stad.

realiserandet av den onskan, som Lunds stads invanare lange

haft att fa en bekvam utfartsvig till Bjirreds badstrand. Re-
dan fran borjan hade man klart £6r sig att jarnvigens ekonomi i frim-
sta rummet skulle vila pa persontrafiken under sommarmanaderna och
att vinsten huvudsakligen skulle bli av indirekt art. Denna vinst till-
mittes emellertid mycket stor betydelse. »Bjirred ar livsluft £6r Lundy,
skrev en tidning.

Ett par ar innan tanken pd Bjirredsbanan tog fast form, framlades
planen till en jirnvig Lund—Revingehed(—Harl6sa), men denna blev
ej firdig forran nagra ar efter Bjarredbanans fullbordande. De bidda
jarnviagarna iaro i forvaltningshidnseende en enhet men i 6vrigt fran
varandra skilda foretag.

! nliggningen av Lund—Bjirreds jarnvig var liktydigt med

Lund—Bjérreds jarnvig.

Den forsta inbjudningen till en diskussion om denna jarnvag utfar-
dades i aug. 1896, och den 19 i samma manad holls ett sammantrade i
ILund for fragans debatterande. Kallelsen till sammankomsten var
undertecknad av kopmannen L. J. LUNDGREN, fabriksidkaren C. O.
HoLMBERG, kopmannen Gust. HOLMBERG, fabrikoren BERNDT BORG,
kyrkoherden Joman HARSTEDT, postmastaren C. A. BRINCK, lantbru-
karen MAns HaNssoN i Onnerup, lantbrukaren ANp. NivLsson i Fjilie,
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kopmannen E. WaHLBOM, direktoren C. MAGE, bankdirektoren S. O.
AKERLUND, bokhandlaren HENR. MOLLER, konsuln WILH. WESTRUP
och fil. doktorn WiLH.IpsTROM. Tankenvann livliga sympatier,ochiaug.
1897 kunde inbjudan till aktieteckning utfardas. Den var underskriven
av professorn Hj. LINDGREN, konsuln WiLu. WESTRUP, kOpmannen
Gust. HOoLMBERG, lantbrukarna MANs HaNssoN, GORAN ANDERSSON
i Norra Nobbelov och ANp. NiLssoN samt dr WILH. IDSTROM.

I nov. gdvo Lunds stadsfullmiktige det projekterade foretaget sitt
understod genom beslut att teckna aktier for 10 0oo kr. och vid sam-
mantrade den 1 febr. 1898 meddelade interimsstyrelsens ordférande,
professorn LINDGREN, att den enskilda teckningen inbringat 135 600 kr.
Minimikapitalet var faststillt till 250 000 kr., och det lilla kapital, som
ytterligare behdvdes, blev pa métet tecknat.

Nu var sdlunda den ekonomiska forutsattningen for sakens fram-
géng given, och man drémde dé att redan pd sommaren 1898 komma
till Bjarred pa jirnvig fran Lund. Det var ej endast styrelsen, som
hyste denna glada tro — 4ven allméinheten trodde det, och stadens bor-
gare borjade redan nu, i februari, att kopa villatomter i sitt blivande
Trouville.

Meningen var att driva trafiken med elektricitet, himtad antingen
fran egen kraftstation vid Fjilie eller ocksd frin den kraftkilla, som
eventuellt kunde fis i Lund, dir man den tiden funderade pi att utbyta
gaslyktorna mot elektriska baglampor. Sparvidden pi den nya banan
eller sparviagen, som den ansprakslost kallades, skulle endast bli en me-
ter, men jordforvarv goras f6r normal sparvidd.

Den 18 febr. 1898 holls konstituerande bolagsstimma med Lund—
Bjdrreds jarnvigsaktiebolag. Hirvid valdes till styrelse: konsuln
WiLH. WESTRUP, postmistaren C. A. Brinck, dr WiLH. IDSTROM,
professorn Hjy. LINDGREN och lantbrukaren Anp. Nirsson, Fjilie.
Styrelsen valde inom sig konsuln WEsTrUP till ordf., postmistaren
Brinck till vice ordf. och dr IpsTrOM till verkst. direktor.

Koncession hade sokts, men redan den 5 april nodgades ordféranden
delgiva styrelsen, att koncessionsansokningen mast atertagas, darfor
att ritningarna varit felaktiga. Lojtnanten i Vag- och vattenbyggnads-
kiren O. ERpAHL anmodades nu att uppritta nya ritningar, och de
narmare undersokningar, som nu £6ljde, foranledde beslut om att banan
skulle bli bredsparig. Denna dndring i byggnadssittet gjorde, att den
nya koncessionsansokningen drdjde, och forst den 30 okt. 1899 erhélls
koncessionen dock med undantag f6r de tvd km. nirmast Lund.
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Det kom emellertid ej heller nu till nigot utférande. Konsultationer
med experter inom elektrotekniken gjorde, att man inom styrelsen ena-
des om att utbyta elektricitet som drivkraft mot lokomotiv. En férnyad
ansbkan om dndring i koncessionen blev f6ljden, men hartill inskrankte
sig ej detta besluts nirmaste verkningar. Verkst. direktren, dr WiLH.
IDSTROM, som tagit en synnerligen verksam del i bolagets tillkomst
och ivrigt arbetat pi foretagets utveckling, fann 6vergdngen fran
elektrisk till Angdrift olimplig och limnade med anledning darav
styrelsen. Han eftertriddes som verkst. direktdr av postmdstaren
BRrINCK, och dennes plats i styrelsen fylldes av ombudsmannen J. T.
LARSSON.

Banans lingd mellan Bjirred och Lund skulle bliva 10,66 km. med
sidospar Leradkra—Flidie, 0,76 km. Entreprenor kunde man ej erhalla
pa villkor, som gjorde antagandet av en sidan fordelaktigare an om
bolaget sjilvt byggde banan. Styrelsen valde dirfor det sistnamnda
alternativet. Till arbetschef utsigs 16jtnanten i Vag- och vattenbygg-
nadskiren W. SAuHLEN. Konsulterande ingenjor hos styrelsen blev kap-
tenen i samma kir E. R. L. SmrtT. Schaktningen var redan i gang, nar
regeringens tillstind kom, och arbetet bedrevs under vintern med sidan
fart, att banan sannolikt hade kunnat 6ppnas vid badsidsongens borjan,
om icke nya drojsmal intriffat. Det betydde kanske ej s mycket, att
man for de tva sista kilometerna nirmast Lund ej fick koncession forr-
in efter mitten av jan. 1901 — virre var, att viadukten Over stats-
banan vid Flidie icke kunde paborjas, ty forst di denna viadukt var s
pass firdig, att arbetstig kunde framféras, kunde de sista arbetena
bedrivas med onsklig fart.

Under den sista tiden bedrevs arbetet med en nastan feberaktig iver,
svarande mot den alltjimt stigande sommarvirmen, som i sin ordning
gjorde stadsinvinarnas langtan ut till havet allt hetare, och den 26 aug.
1901 kunde den hogtidliga invigningen av jirnvigen dga rum. Den
forrittades av landshévdingen R. DICKSON.

De forhoppningar man stillt pd bolagets ekonomi visade sig emeller-
tid snart ha varit alltfor optimistiska. Redan i maj 1903 blev styrelsen
nodsakad att inga till stadsfullméktige med begdran om ekonomiskt
stod. I skrivelsen hirom heter det bl. a., att bolagets svivande skuld
uppgick till 555 540 kr. go Ore och att kostnadsforslagets slutsumma
hade av olika anledningar overskridits med 362 765 kr. 17 ore. Total-
kostnaden uppgick till 862 765 kr. Framstillningen blev av stadsfull-
miktige bifallen.
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De ekonomiska svarigheterna fortforo dock, och sedan stadsfullmak-
tige ett flertal ar forstrickt bolaget lanemedel for driftens uppehal-
lande, ansag sig styrelsen nddsakad att den 10 nov. 1909 i skrivelse till
stadsfullmédktige anmala, att aktiekapitalet till tvd tredjedelar f6rbru-
kats. Av balansriakningen pr den 30 sept. 1909 framgick, att aktie-
kapitalet utgjorde 287,950 kr. och skulderna 232 o10 kr. 6 6re. Styrelsen
framlade alternativa forslag till rekonstruktion.

Stadsfullméktiges beslut i anledning av denna styrelsens skrivelse
lat vinta pa sig och under tiden blev bolaget urstindsatt att uppratt-
halla trafiken, varfor K. M:t forordnade, att Statens jirnvagar fr. o.
m. den 13 april 1910 skall ombesdrja densamma.

Efter ett langre utredningsarbete och sedan den intridda 51tuat10nen
uppkallat ett flertal ledamoter i stadsfullmiktige att avgiva motion i
irendet, besl6to stadsfullmiktige den 22 april 1910, att staden skulle
Overtaga tillgingar och rattigheter, koncessionen 4 Lund—Bjirreds
jarnvag dari inbegripen, dvensom samma bolags skulder och skyldig-
heter i den man de icke grundade sig & aktier i bolaget. Sedan staden
under samma ar dven blivit dgare av bandelen Lund—Revinge—Har-
16sa, besloto stadsfullmiktige den 16 dec. 1910, att Lund—Bjirreds
jarnvig och Lund—Revinge—Harl6sa jarnvig fran och med ingingen
av ar 1911 skulle forvaltas tillsammans.

(Hogevall—)Lunds S8dra—Revingehed(—Harlésa) jarnvig.

Denna jarnviags historia stricker sig Gver nagra tiotal ar. Fran mera
svivande forberedelser hade man i borjan av 1894 hunnit si langt, att
ett allmint sammantriade kunde hallas i Lund den 9 jan. Motet, som
hélls under ordférandeskap av hiradshovdingen J. OSTERMAN, var be-
sokt av 2—300 personer. Efter en lingre Gverlaggning, som avsag
savil tillkomsten som strickningen av en jarnvag fran Lund Osterut
som Zven en jarnvag frin Lund till Lomma, tillsattes en kommitté med
uppdrag att verka for de resp. jirnvigarnas tillkomst. Kommittén
uppdrog at majoren i Vig- och vattenbyggnadskaren E. WESTERBERG
att uppgora plan- och profilritningar f6r en normalsparig jarnvig fran
TLund till Revinge. Pa grundvalen av dessa meddelade K. M:t den 29
nov. 1895 koncession. Kostnaden for anliggningen med erforderlig
materiell beriknades bliva 948 000 kr. samt kriva ett aktiekapital av
minst 474 000 kr.

Fran koncessionen undantogs dock saval strickningen av 5 km. nar-
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mast Lund som ock inledningen 3 statens dirvarande jarnvédgsstation,
vilken enligt det uppgjorda forslaget skulle dga rum norr ifrdn. Av
ingenjoren greve Fr. A :son Posse uppgjordes icke mindre dn fyra al-
ternativa forslag till jirnvigens inledande norr ifran och ett forslag
till inledande soder ifran. Intet av de uppgjorda forslagen lyckades
emellertid vinna vederborande myndighets bifall. Under tiden utgick
koncessionens giltighet, vilken K. M:t vigrade forldnga, varfor inte-
rimsstyrelsen beslot att hirom underritta stadsfullmiktige med till-
kinnagivande, att densamma anség sitt mandat vara slut. Innan styrel-
sen atskildes, gjorde den i sitt sista protokoll ett uttalande av innehdll att
jarnvigsfragans genomforande visserligen icke lyckats men att detta
icke berott pa bristande intresse for saken i de orter och trakter, vilka
av frigan berorts, utan uteslutande varit en f6ljd av det lage, i vilket
fragan rakat genom myndigheternas langsamma behandling av drendet
samt omdjligheten att erhilla visshet om jirnvigens framdragande &
den 5 km. langa strickningen nirmast Lund samt om dndstationens
ordnande.

Fragan vicktes emellertid till nytt och kraftigare liv genom en av kon-
suln WiLH. WESTRUP den 14 okt. 1898 hos stadsfullmiktige vickt
motion. Motionen,i vilken elva ledamoter av stadsfullméktige instimde,
foreslog tillsittandet av en kommitté, som skulle erhdlla i uppdrag att
undersoka mojligheten av anliggning av en sirskild station soder om
staden.

Vid sammantrade den 11 nov. biféllo stadsfullméktige motionirens
av dritselkammaren tillstyrkta forslag och tillsatte en kommitté, inom
vilken konsuln WirH. WESTRUP utsdgs till ordf. och kronofogden J. L.
TrEORIN till vice ordf. Ovriga ledamoter voro disponenten F. A. B6CK-
MAN, fabriksidkaren B. A. Borc och hiradsh6vdingen A. BrROOME,
varjimte 16jtnanten i Vig- och vattenbyggnadskiren E. R. L. SMITT
anmodades att sisom sakkunnig bitrida kommittén.

Han uppgjorde aven kostnadsforslag for en jarnvigslinje Lund—
Revinge—Viken, 3 vilken koncession begirdes den 10 mars 1899.

Emellertid kom det under hand till kommitterades kdannedom, att
fragan om koncession & denna stracka icke komme att av K. M:t till
provning upptagas, forrdn slutligt val blivit traffat mellan de fore-
slagna alternativa linjerna Dalby—S6lvesborg och Tralleborg—Kri-
stianstad. P4 grund hirav atertogs koncessionsansokningen for att ut-
bytas mot dels en koncessionsansokan 2 linjen Lund—Revinge, dels en
3 linjen Revinge—Harldsa. Sistndmnda avslutningspunkt hade blivit
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vald, enir ingen station vid Viken komme att inréttas & Landskrona—
Kivlinge—Sjébo jarnvag. Koncessionen & strickan frin Lund till
Revinge erholls den 19 dec. 1902.

Enligt av kommitterades ordforande inhimtade upplysningar kunde
det blivande bolaget ej rakna pd att erhalla statslan, och enligt upp-
gjorda kalkyler kunde den del av byggnadskapitalet, som maste genom
teckning av aktier anskaffas, berdknas lagst till 750000 kr., av vilket
belopp 125 000 kr. vore att forvinta genom enskilda teckningar. Kom-
mitterade besléto nu vanda sig till de kommuner, vilka av foretaget be-
rordes, och bland dessa frimst Lunds stad. Med bifall till en av kon-
suln WiLn. WEsSTRUP vickt motion besloto stadsfullmiktige den 21
mars 1go2 att for stadens rikning teckna aktier till ett belopp av
500000 kr. Vidare tecknade f6ljande socknar aktier: Hardeberga
10 000 kr., Sédra Sandby 75 0oo kr., Revinge 20 000 kr. och Harl6sa
10 000 kr. Den for jirnvigen behovliga jorden samt grustikter erhol-
los i flera fall mot likvid av aktier i bolaget.

Den 8 april 1903 konstituerades Lund—Revinge jirnvigsaktiebolag.
Till ledamoter i styrelsen valdes konsuln WiLH. WESTRUP, krono-
fogden J. L. TuEORIN, 6versten HENR. GYLLENRAM, borgmaistaren
CArL BRrINK, fabriksidkaren B. A. Borg, f. d. riksdagsmannen CHR.
BiiLow, vice hiradshovdingen A. BrooME, riksdagsmannen NILs
AKEssoN i Sddra Sandby och kommunalordféranden Anp. HaNssoN i
Harlosa. Till ordf. i styrelsen utsigs konsuln WirLa. WESTRUP och till
vice ordf. kronofogden J. L. THEORIN. Sisom verkst. direktorer ad in-
terim fungerade kronofogden THEORIN och fabriksidkaren Borg, var-
efter uppdraget den 2 april 1904 Gvertogs av borgmistaren BRINK.

Till konsulterande och kontrollerande ingenjorer antog styrelsen
16jtnanterna i Vag- och vattenbyggnadskiren I. PETERSsoN och
E. SAHLEN.

Innan nagra definitiva tgarder for jirnvigens paborjande kunde
vidtagas, beslot styrelsen att hos stadsfullmiktige i Lund anhilla, att
Lunds stad matte ikldda sig borgen for det obligationslan & 500 ooo kr.
jamte dira I6pande rinta, vilket utover tecknat aktiekapital var beh6v-
ligt till bestridande av kostnaderna for byggnadsarbetet. Stadsfull-
miktige besléto ock den 4 sept. 1903, att Lunds stad skulle iklida sig
den #dskade garantien. Over stadsfullmédktiges beslut anfordes visser-
ligen besvir, men dessa blevo ogillade.

Genom koncessionsirendets sirskiljande — koncession 4 jirnvags-
linjen Revinge—Harlosa erholls £orst den 21 okt. 1904 — och genom
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de besvir, vilka anforts 6ver stadsfullmaktiges beslut om ladnegaran-
tien, skulle byggnadsarbetets utférande i menlig grad hava uppskjutits,
om ej styrelsen, i forlitande pa att stadsfullmiktiges beslut skulle av
K. M:t bliva i stadens och jiarnvigens intresse faststillt, traffat
anstalter for byggnadsarbetets paborjande.

Till entreprendr av jirnvigsbyggnaden antogs hr L. SANDWALL.
Jamnt och utan avbrott fortskred byggnadsarbetet si snabbt, att
styrelsen 1 1/2 ir fore den bestimda dagen kunde anméla jirnvigen till
besiktning.

Invigningen av linjen Lunds S6dra—Revingehed dgde rum den 27
maj 1905 och forrittades av statsradet Hy. WESTRING.

De stora forvintningar, som stillts pd Lund—Revinge jiarnvags
tillkomst, visade sig tamligen snart vara forhastade, ty redan 1905 drs
bokslut, jirnvigens forsta, visade en forlust av 3 845 kr. 73 6re. Trots
detta kvarstod hoppet pi okade trafikinkomster genom férbindelsen
over Harlosa med Kivlinge—Sjobo jirnvag, som ar 1906 Oppnades
£6r allmin trafik. Tyvirr visade sig dven denna formodan illusorisk.
Ar 1906 var forlusten 20 330 kr. 63 6re och 1907 36 702 kr. 42 ore.

Vagnhyrorna, som, pi grund av brist pi godsvagnar, sprungit i
hojden, kunde, om icke helt férsvinna, dock nedbringas till ett mini-
mum, enir styrelsen personligen ink6pt 39 st. godsvagnar, 1 dngfinka
samt 1 kombinerad person- och postvagn, vilken materiell efterhand
skulle Gvertagas av jarnvagen.

Ett av jirnvagen Agt grustag i Revingeby, som allt sedan jarn-
vigens oppnande visat sig gd med fortjinst, manade styrelsen att ar
1907 inkOpa ytterligare ett grustag i Sularp, vilket befanns vara en
tamligen god affir. Bida dessa grustag sammansmalte lingre fram
i jarnvagens historia med Lunds stads sten- och grusaffar.

Styrelsens bemodanden krontes tyvarr icke med framgang. Inkom-
sterna formadde icke tillnirmelsevis biara utgifterna. Ar 1908 visade
en forlust av §5.024 kr., och bolagets stéllning borjade synas ohdllbar.
Med anledning hirav ingick styrelsen till stadsfullmiktige i Lund med
en ansokan, att staden méitte Gvertaga bolagets samtliga skulder,
817 367 kr. 76 ore, inberiknat obligationslinet & 500 0oo kr., for vilket
staden tecknat garanti.

Den 22 okt. 1909 besloto stadsfullmiktige att bifalla bolagets an-
s6kan, varigenom Lunds stad iklidde sig ansvarighet f6r bolagets skul-
der pa villkor, att den bolagets egendom, som icke omfattades av be-
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stimmelserna i den f6r bolaget beviljade koncessionen, skulle tillsam-
mans med den styrelsens medlemmar enskilt tillhoriga rullande mate-
riellen med full dganderitt dvergi till staden. Detta stadsfullmiktiges
beslut 6verklagades, men beslutet faststélldes av linsstyrelsen och se-
dermera av K. M:t. Ar 1910 besléto stadsfullmiktige dvenledes pa an-
sokan av styrelsen att bevilja ett kreditiv av 50 000 kr. Aven detta
beslut dverklagades men blev dock i sista hand faststillt av K. M:t.
LEfter vittgiende nya utredningar och forhandlingar blev det slut-
ligen i dec. 1910 definitivt avgjort, att staden skulle helt 6vertaga bo-
lagets tillgdngar och skulder, de sistnimnda dock med undantag av
aktiekapitalet (stadens aktieteckning utgjorde 500 000 kr.). I beslutet
skulle ocksd inbegripas, att koncessionen & Lund—Revinge jirnvig
bleve pa staden 6verlaten. Vid extra bolagsstimma den 19 jan. 1911
godkande bolaget pd nimnda villkor Gverlitelsen till staden.

Bjarred—Lund—Harldsa jdrnvég.

Fran och med ar 1911 voro, sisom av det foregiende framgar, de
bada bandelarna Lund—Bjarred och Lund—Harlosa i stadens dgo.
De understélldes stadens dritselkammare, som den 2 jan. 1911 till-
satte ett sirskilt forvaltningsutskott, bestiende av dritselkammarens
ordforande, vice hiradshévdingen O. HEYDEN, samt ledamé6terna apo-
tekaren FrR. MONTELIN och baningenjéren N. PALssoN, med uppdrag
att omhindertaga och forvalta jirnviagarna.

Genom sammanforandet av de bdda jirnvigarna under en enhetlig
forvaltning blev det nu mojligt att dstadkomma ett bittre utnyttjande
av materiell och personal, gemensamma inkop av forridsartiklar kunde
ske, m. m,

Ar 1912 O6verlimnade stadsfullmiktige forvaltningen av jarnva-
garna at en sirskild styrelse, vars verksamhet borjade den 15 okt.
1912. Till ledaméter i denna styrelse utsiago stadsfullmiktige dekora-
toren AX. ANDERSSON, baningenjéren N. PALsson, disponenten R. W.
Hivrton, apotekaren FR. MONTELIN och stationskarlen M. JENSEN.
Till ordférande utsags dekoratoren AX. ANDERsSSON och till vice ordf.
baningenjoren PALssoN.

I syfte att erhilla okad trafik & jirnvigen inkGpte stadsfullmaktige
1914 stenfyndigheterna i Sularp och Hardeberga, varefter makadam-
fabrikation igangsattes.
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Det gamla 6nskemélet, att linjen Lund—DBjirred borde hava elek-
trisk drift, upptogs direfter, och stadsfullmiktige besloto den 26 febr.
1915, att elektrifieringen skulle verkstillas. Till entreprenor antogs
Nya Forenade elektriska a.-b.

Koncession pa jarnvigens elektrifiering beviljades den 7 april 1916,
men redan dessforinnan hade alla for elektrifieringen erforderliga ar-
beten varit under utforande.

A linjen paborjades arbetet den 6 juli 1915, och den 5 maj 1916
korde motorvagnen over linjen forsta gangen. Invigning dgde rum
den 26 maj och foljande dag borjade den elektriska trafiken.

Den elektriska kraften erhilles frin Sydsvenska kraft a.-b. Den
tillgangliga trefas vaxelstrommen pa 50 000 volt och 50 perioder ned-
transformeras till 3 000 volt. Strommen upptransformeras darefter
till omkr. 15 000 volt 4 utgaende matarledning. Den elektriska motor-
vagnen byggdes i form av en resgodsvagn med tre axlar, anordnade
pa ett dittills ej anvant sitt. '

Kostnaden for elektrifieringen uppgick till 43 ooo kr. for motor-
vagnen och 9o 000 kr. f6r linjen, transformator, 6vrig elektrisk ut-
rustning samt arbetskostnad. Driften har under den gingna tiden
lamnat ett i bade ekonomiskt och tekniskt avseende gott resultat.

Att krigsirens ekonomiska svarigheter skulle gora sig sarskilt kinn-
bara for dessa trafiksvaga jarnvagar var tydligt. Budgetforslaget
for 1918 visade salunda en brist pd 249 300 kr., som skulle uttaxeras
pa stadens skattedragare. Pa grund hirav tillsatte stadsfullmaktige en
kommitté, som fann, att en dndring av organisationen borde medfora
avsevirda fordelar for jarnviagen, nimligen dels genom elektri-
fiering av bandelen Lund—Harl6sa, vilken friga ar foremal £6r jarn-
vigsstyrelsens utredning, dels genom fullstindigt samarbete i forvalt-
ningshinseende med Landskrona—Lund—Tralleborgs jarnvag.

Ar 1918 erholls K. M:ts medgivande, att sparvigen Lund—Bjarred
och jirnvigen Lund—Revinge—Harlosa skulle anses som en enda
jarnvag.

En ny kommitté tillsattes 1920, och efter nodiga férhandlingar be-
sloto stadsfullmaktige den 16 sept. 1921 en omorganisation. De huvud-
sakliga forindringarna gillde personaluppsittningen och densammas
placering. Salunda utbyttes tre stationsforestandare mot kvinnliga
platsvakter, varjimte 21 befattningshavare entledigades. Nagra er-
hollo pension och Gvriga en engédngsersattning i belopp motsvarande
tva till tolv manaders lon.

6. Jirnvigsforeningen.
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A bandelen Lund—Bjarred férekommer huvudsakligen persontra-
fik, koncentrerad till badsisongen, varemot godstrafiken ir si gott
som ingen. A bandelen Lund—Harlésa utgdras godstransporterna till
storsta delen av makadam samt grus. Regementsforliggningen vid
Revingehed har givetvis dven tillfért jirnvigen en del transporter.

Styrelse och chefer ar 1g26.

Styrelse.

MOLLER, A., fabrikdr, ordférande,

Jensen, M. K., riksdagsman, vice ordfsrande,
BerGGREN, E. G., lantbruksingenjor,
Siovary, P. G. E., professor,

MAnsson, A. P., byggmistare.

Banforvaliare.

S1EGBAHN, N. E. Do 1922—

Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Bjdrred—Lund—Harl$sa jirnvig.

Ordforande och verkstillande direktorer.

Hevpen, O. P. R., vice hiradshévding....................... 191 1—12
ANDERSSON, A. L., direktSr.................ccoeoeeeeii i, 1912-—19
Trafikchef.

PeTERSsoN, H. L., kapten 1 V. V. K. ..................... IgII—21

Lund—Bjérreds jdrnvig.

Ordfirande.
WESTRUP, J. Witd. M., konsul ................................... 1901—o07
ErNBERG, O., vice hiradshovding................................ 1907—o09

Brink, C., borgmistare.................coeeeeeviiiineiiiiiii 19og—10



Jo WML WESTRUP, 0. ERNBERG, C. BRINK,
konsul. v. hirradshévding. borgmastare.

0. PR, HEYDEN, A. L. ANDERSSON, AL M. MOLLER,
v. hitradshovding. direktor. fabrikor.

C. A. BRINCK, H. I.. PETERSSON, N. E. D). SIEGBANN,
postmiistare. trafikchef, banforvaltare,

G*.



Bjarred, jarnvigsstationen.

Korsningen vid Fladie.

Sidra Sandby station.
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Verkstillande direktorer.

BRINCK, C. A., pOStmEstare ... .......cccceeuveiurmrniirinaennnennnns 19oI—o07
BrINk, C., borgmistare.............cccoeemvriiniiiniiiieiniinennn 19go7—1I0
Trafikchefer.

BrINCK, C. A., pOStMAStare ..........c.ccevvvvreriiviennreeennnnnn. 1901—o06
PetERsson, H. L., 16jtnant 1 V. V. K. ... ... 19o7—10

Lund—Revinge—Harl6sa jirnvig.
Ordforande.

WEesTRUP, J. W., M., konsul .............ccooriiiiiiiiiiinninnes 1905—1I0

Verkstallande direktor.

BrINK, C., borgmistare ..............cceeeeeeiicinniiieeieeeeenn. 1go5—10

Trafikchef.

PeTERssoN, H. L., 16jtnant 1 V.V.K. ... 1905—10

Bjirred—Lund—Harldsa jirnvig, linjerna
Bjarred—Lund, 11 km., och Lund—Harlésa,
23 km.

Frin badorten Bjirred, vackert beligen pa en is
vidOresund gér linjen genom Kaniks dalsinka, forbi
Lerdkra, dirifrin ett sidospar leder till Flidie, och
direfter 6ver den bordiga slitten till Lund, som ho-
jer sig hogt Gver denna. Fran Bjirredbanans station,
Lunds Vistra, ar det ndgra minuters promenad till
Hogevall, andpunkten f6r Lund—Harlésa jarnvig,
beligen invid statsbanan. Hirifrdn dr det 1 km. till
Lunds Sodra station. Dirifrdn dr jirnvigen ford
i en hojd linje genom Lilla R&by till Dalbyvagen,
dar en anhaltsstation benimnd Lunds Ostra for-
lagts. Hirefter borjar en liangre stigning med det
skarpa lutningsférhdllandet av 16,67 °[o,. Jarnvigen
ndr direfter Hardeberga och fortsitter over hall-
platsen i det nuturhistoriskt bekanta Fdgelsdng till
Sodra Sandby &t vilken livliga framatstrivande

SN M5,
Simrishamn

A-B. KARTOGRATISKA INSTITUTET
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kommun jirnvigen beriknades giva Okade utvecklingsmojligheter. Jirnvigens
strickning nidrmar sig didrefter Kévlinge &dal och passerar genom nigra ticka
furudungar fram till Skatteberga hillplats. I nidstan rak och plan linje fortsitter
jarnvigen fram till stationerna Revingeby och Revingehed, den sistnimnda be-
ligen i omedelbar nirhet av Sodra skinska infanteriregementets motesplats.
A en stbrre bro av modern konstruktion fOéres banan direfter over Kivlinge
4 och vinner i Harlisa anslutning till Kavlinge—Sjébo och Malmé—Simris-

hamns jiarnvigar.

Trafikdiagram.
Krono erson-
Tl Trafikinkomster rosp.
1o0o-ta ==—==Driftkostnader: fomkm.
~———— Personkilometer . 000-tal
~ . b prbankilometer
)
—
140
—
20"
™ o
\\ ~1 "\
I B
T\ X 7] I8
y
1600) 17 \ )
e \ |
V4
/ . ,_.A
-
M| YED
o 1 LA
. AL TN,
t 1% i
|
1800 1905 1910 1915, 4920 1925

Anm. Ar 1905 tillkom Lund-—Harlésa jirnvig.

Tekniska uppgifter.

.. Ar 1901
Byggnadssitt. L.B.J.
Sparvidd ........oovviiiiiiiee m. 1,435
Spérlingd i huvudspdr ... km. 10,964

» i sidosplr ...l » 4,192

Ar 1905
L.Re.].

1,435
21,350

5,331

Ar 1925
B.L.H.].

1,435

35,274
9,688
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Ar 1901 Ar 1905 Ar 1925
L.B.J. L.Re.]. B.L.H.J.
Storsta lutning i huvudspir........................ °/o0 16 16 16
I
Minsta krokningsradie i huvudspér............ m. 300 300 ‘ ; g Z
AISVIKE ..o : 250
Ralsvikt ... kg/m. 31,0 25,0 310
6,152
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 6,5 7,003
81254.
. 50
» » tdghastighet .................. km/t. g0 50 6ot
Rullande materiell
Anglokomotiv, tanklok ... st. 2 2 3
» tenderlok ............cccoeeeiiiin » — -— I
Motorvagnar, elektriska med stromtillfrsel
utifrdn ... » — —_ 1
Personvagnar med 2 axlar ...................... » 1 4 5
» 4 P i e » 2 — 3
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar ...... » 4 29 100
Postvagnar, hela eller komb. 2 axlar ......... » —_— —_ 1
Personal, antal.
Ordinarie...........cceees vveeiieeenieie e 14 28 33
EXIra ..o 75 9
Verkstadsarbetare ...................cocccoiieiiieieeies —_ — 5
Banarbetare ... — — 5
t R sidospiret Lerikra-Flidie. — 2 A linjen Lund-Harlgsa. — 3 A linjen Lund-Harlésa vid
en sth, av 40 kmt. — 4 linjen Lund-Bjirred. — 5 Extra linjepersonal och banarbetare.
Balansrikningar.

Bjiarred—Lund—Harlésa jirnvig.

Tillgdngar den 31 dec. 1918.

Bananlaggningen Bjirred
—Lund—Harlésa ......
Husbyggnader ..........
Rullande materiell
Elektrifieringen
Inventarier
Forréidet
Kontant i kassan ........
Sparkasserikning
Diverse debitorer ........
Ej ingingna inkomster. ...

......

........

..............

......

LaAn.....ooviiininennnns
1572591:59 Rantor, upplupna, ej beta-
242 024: 90 lade .......c.ci0iann
493 503: 43 Understodskassan........
92 909: 18  Reserverade medel enl. 1918
51 309: 56 drsstat ......heeeennn
112 232: 39 Diverse kreditorer ......
12 320: 25 Tillgdngar Gver skulder ..
1786: 44
36 488: 97
319: 60

S:a kr. 2615 486: 31

Skulder den 31 dec. 1918.
1 930 885: 21

4577:87
1 786: 44

319: 60
40 296: 68
637 620: 51

S:a kr. 2,615 486: 31
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Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.

Banan .... 1600 166:79 Lan, fasta ...cvvvvennnns 1 737 640: 65

Hysbyggnader 253 367: 41 Personalens understddskas-

Rullande ma- _ S seiiieseeneneranes 2619: 92
teriell.... 548 430:68 Diverse kreditorer ...... 1 146: 26

Inventarier.. 69 696: 30 Tillgdngar 6ver skulder .. 897 427: 90

Elektrifieringen 97 261: 33 2 568 922: 51

Kassakonto ............ 27 665: 12

Forridet .............. 39174:79

Sparkasserdkning ........ 2619: 92

Diverse debitorer ........ 452: 39

kr. 2638834:73

S:a kr, 2638834: 73






