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BERGSLAGERNAS JARNVAGAR

Signatur:B.J. — Sparvidd: 1,435 m,
Agare: Bergslagernas jirnvigsaktiebolag, Goteborg.

Sveriges storsta enskilda jarnvig och under lang tid landets

storsta enskilda foretag, hosten 1871 erhillit koncession och
bolagsverksamheten blivit organiserad, skrev en huvudstadstidning i
en ledande artikel om foretaget: »Det blir svart att pa forhand gora
sig en forestillning om det intryck, en sddan foreteelse skall komma att
gora, eller om de verkningar i nationalekonomiskt hinseende en sddan
vildig och vilberiknad kraftyttring av svenska affdrsman och narings-
idkare skall komma att medfora. Ma3a det ursiktas var patriotiska
stolthet, om vi pa vad som redan skett stddja hoppet om en betydlig h6j-
ning av svensk kredit och svenskt anseende samt om en hittills icke
anad, frisk och miktig utvecklingsformiga, grundad pa egna krafter
och egna berikningar.»

Over ett halvt sekel har gitt, sedan dessa forhoppningar uttalades,
och i motsats till vad forhallandet brukar vara, nir stora foretag grun-
das under stora forhoppningar, har Bergslagsbanan uppfyllt dessa.
Utan svirigheter har det visserligen icke gitt, men frin det allminnas
synpunkt iro dessa av underordnad vikt. Kvar star det faktum, att
Bergslagsbanan varit och dr av utomordentlig betydelse for landets
kommunikationsvisen samt varit och ar en havsting f6r materiell och
kulturell utveckling. Ett sidant foretags historia har darfor ett stort
allmint intresse.

Tanken pi en jirnvigsforbindelse mellan Dalarna och Visterhavet
torde i slutet av 1860-talet ha uppstatt hos domhavanden i Norrvikens
domsaga, Bohuslin, hiradshovdingen L. NoriN, bosatt nira Strom-

Néir Bergslagernas jirnvagar, vanligen kallade Bergslagsbanan,
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stad. Han tiankte sig en linje frin Falun till Krossekidrrs hamn nira
Gribbestad. Syftet var att skapa en ny utfartsvig for Virmlands,
Vastmanlands och Dalarnas jarn- och skogsprodukter, som vid.den
tiden icke hade att tillgd nagon annan exporthamn in Givle, samt en
forbindelse mellan de norra skogstrakterna och de stora gruv- och
bruksdistrikten i Dalarna, vidstra Vistmanland och Varmland, var-
jamte linjen skulle komma att utgdra den kortaste och formanligaste
vagen till en alltid 6ppen exporthamn.

Hiradshovdingen Norin holl forst ett mote i Kristinehamn med
bruksdgare m. fl. och direfter ett nytt méte varen 1870 i Stockholm
med delegerade frin de provinser, som nirmast berérdes av jarnvags-
planen. Harvid tillsattes en undersckningskommitté, bestiende av
brukspatronerna E. G. DaNieLssoN och frih. S. FLeerwoop, berg-
mistarna A. SJOGREN och G. A. LunpHQVIST samt prof. C. A. ANG-
sTROM. Denna kommitté triffade avtal med majoren CrL. ADELSKGLD
om undersokning av den féreslagna linjen med ritningar och kostnads-
forslag f6r en bred- eller smalspérig jarnvig fran Falun 6ver Domn-
arvet, Ludvika, Gringesberg, Stilldalen, Hillefors och Grythytte
bergslager, Kroppa i nirheten av Persberg och Filipstad, Dejefors,
Edsvalla, Borgvik m. fl. platser till Krossekirr. Till kostnaderna for
utredningen bidrog bl. a. Jarnkontoret med 15000 kr. ADELSKOLDS
unders6kning upptog en lingd f6r banan av 448 km. och en kostnad av
28 300 000 rdr for normal spirvidd och 21 600000 rdr for 1,6, m.
sparvidd.

Den 31 jan. 1871 inldimnade ett 20-tal personer, huvudsakligen bruks-
igare, samt ordfdranden i »direktionen f6r undersokning av en jirn-
vag mellan Falun och Krossekirry, prof. C. A. ANGsSTROM, till K. M :t
koncessionsansokan, i vilken det framholls, att den svenska jarnhante-
ringen icke kunde bringas ur det betryckta lige, i vilken den befunne
sig, med mindre den upphorde att bedrivas som handsl6jd och borjade
behandlas som fabriksindustri i stérsta omféng, varigenom en jirn-
export av 40 milj. hégre védrde skulle dstadkommas. For uppndendet
av detta dndama3l vore det nodvindigt att f6randra hela sattet £or till-
verkningen, koncentrera arbetet pi ett mindre antal verkstidder och
driva dessa pa ett fullt fabriksmissigt sitt, alldeles skilt fran den fasta
egendomens skotsel. En forutsattning f6r detta mals uppndende vore
billiga kommunikationer. Den nu féreslagna jirnvigen genomskure
ett bilte av landet, vars sammanriknade malmbrytning uppginge till
5,4 milj. centner, utgdérande 5/12 av Sveriges hela arliga malmfingst,
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vars tackjarnstillverkning av omkr. 1,0 milj. centner utgjorde nara 1/3
av hela rikets och vars stingjirnstillverkning slutligen stege till 1,4
milj. centner eller nigot mera dan 1/3 av hela landets. Travarurorelsen
nimndes endast 1 forbigaende.

Emellertid pigick vid denna tid byggandet av jarnvigen Frovi—
Ludvika, vilken finansierades av det engelska bolaget The Swedish
Central Railway Co. Ltd, som ldmnat ingenjoren W. STANLEY i upp-
drag att bygga banan. I dec. 1870 ingick StanLEY till K. M:t med en
skrivelse, i vilken han med erinran om att avsikten fran borjan varit
att utstricka linjen till Falun, anhéll, att jirnvigen mdtte uppforas
bland de enskilda banor, som ansiges fortjinta av statsbidrag 1 en eller
annan form. Nir nu koncessionsansokan for jirnvigsférslaget Falun
—XKrossekarr inlimnades, ingav STANLEY samma dag en ny skrivelse
med ansokan om koncession pa linjen Ludvika—Falun utan nagot pen-
ningbidrag fran svenska statens sida.

Det uppgives, att STANLEY forespeglat kommittén f6r Falun—Krosse-
karrsbanan, att engelsminnen skulle kunna bygga denna utan nigra
utgifter for svenskarna. Flera av kommittéledaméterna lara ock ha
13nat sitt ora 4t STANLEY, men di vande sig de, som icke gillade en sa-
dan utging, till finansministern C. F. WERN, vilken var géteborgare,
i syfte att f3 gGteborgarnas intresse vickt, i synnerhet som de aven an-
sago, att jarnvigen av flera skil borde gi till Goteborg i st. f. till
Krossekarr.

Ett mote holls darefter 1 Goteborg, och det befanns, att intresset hir
var mycket stort for saken. Efter forhandlingar med undertecknarna
av koncessionsansokningen for Krossekdrrsforslaget uppnaddes enig-
het, och den 13 sept. 1871 ingdvos till K. M:t sex skrifter, samtliga
undertecknade av bergmistaren LunpHQvist, frih. FLEETW00D och
bruksigaren DANIELSSON, med anmilan om dverenskommelsen rorande
jirnvigens dragande till Goteborg. Bansystemet skulle uppdelas i
sektioner. Tva av skrivelserna berérde sektionen Ludvika—Kil och
voro undertecknade av ett storre antal personer. I dessa skrivelser, som
hade vissa formella olikheter, begirdes ett statslan & § milj. rdr.

Ungefir samtidigt inlimnade ingenjoren STANLEY tva skrivelser,
den ena med ansékan om koncession & en bibana frin Frovi—Ludvika
jarnvig till Insjon eller Siljan, férutsatt att den f6rut begirda konces-
sionen 3 linjen Ludvika—Falun beviljades, samt vissa erbjudanden i
friga om trafiken. Det berittas, att STANLEY ansag sig ha en viss
foretridesritt pa grund av ett muntligt 16fte, som civilministern
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ADLERCREUTZ givit honom i samband med beviljandet av koncessionen
a Frovi—Ludvika jirnvig.

Civilminister var emellertid nu P. A. BERGSTROM, som icke onskade,
att det stora foretaget skulle komma i utlinningars hinder. Redan den
26 sept. fattade K. M :t sitt beslut, och koncessionen beviljades at berg-
mistaren LunpHQVIsT, frih. FLEETWOoOD, bruksigaren DANIELSSON,
justitieradet K. OLIVECRONA, bruksigaren C. G. UccLa, disponenten i
Hallefors TH. SVEDBERG, kammarherren C. A. SKOLDEBRAND, bruks-
dgaren C. F. BERGSTEDT, disponenten for Baldersnis bolag A. W.
W_ERN, bergmastaren SJOGREN, bruksdgarna K. W. GE1yER och CHR.
SAHLIN, Oversten TH. WI1JKANDER, bruksagaren C. HAMMARHJELM,
kammarherren W. CRONEBORG, bruksdgaren JAc. Fr. GEIJER, hirads-
hovdingen NoriN och professorn ANGSTROM.

Koncessionen avsag foljande linjer: 1. Falun—Ludvika, 2. Ludvika
eller annan tjinlig punkt & Frovi—Ludvikabanan—XKil, 3. Kil—Gote-
borg, 4. Lamplig punkt & linjen 2 till Nora—Karlskoga jarnvig, och 5.
Domnarvet—Insjon. Ett statsanslag av 5 milj. rdr beviljades »pa det
utférandet av den f6r bergsbrukets befordrande och utveckling viktiga
jarnvagslinjen fran Ludvika eller annan lamplig del 4 Frovi—Ludvika-
banan till Kil mi vara betryggat». Bandelarna skulle byggas sa, att
trafiken i sin helhet kunde 6ppnas den 31 dec. 1879.

Ur bestammelserna ma vidare f6ljande framhillas: »Avgifterna for
trafiken skola utgd enligt den taxa, som K. M:t efter dartill av jarn-
viagarnas agare avgivet forslag provar och faststdller och vilken taxa
i allminhet bor vart femte ir, riknat fran och med 1883, limpas efter
sig da foreteende forhidllanden. Varje gang sddan taxa faststalles,
skola dari férekommande avgifter icke sittas ligre idn de vid samma
tid for trafiken & Statens jirnvigar gillande avgifter, grundade pa
generella bestdmmelser av beskaffenhet att kunna 3 ifrigavarande
jarnvagar tillimpas.

Svenska statsverket skall, om sirskilda omstindigheter dartill féran-
leda, dga att inlosa jirnviagen i dess helhet med allt tillbehor, dock ej
forran 20 ar forflutit fran det samtliga jirnvagssektionerna blivit for
allmin trafik 6ppnade. Under forutsittning att banorna med tillbehor
befinnas vara vil underhallna och i fullt f6rsvarligt skick, skall i 16se-
skilling di erlaggas ett belopp som efter § % giver en rinta, motsva-
rande, om l0sningsanspraket vickes tidigare dn 40 ar efter det banorna
f6ér trafik Oppnats, tvd ginger, men om losningsanspraket vackes se-
nare, en och en halv ging beloppet av den nettoinkomst, banorna enligt
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vad dess dgare kunna tillforlitligen ddagaligga arligen i medeltal under
de nistforutgiende 10 &ren limnat. Om &garna ej vilja eller kunna
tillforlitligen styrka beloppet av den nettoinkomst, varefter 16seskillin-
gen bor beriknas, skall densamma bestimmas pa det satt, att, sedan
egendomen blivit virderad av fem gode man, av vilka K. M:t utser tva
och jarnbanornas igare tvd, samt de fyra silunda valde tillkalla den
femte, det av dessa gode min faststillda virde, om l6sningsanspraket
ir viackt inom 4o ar efter det jirnbanorna for trafik oppnats, fordubb-
las, men, om l6sningsanspraket ar senare vickt, forhojas med 50 %.
Av igarna bildad reservfond skall utan sarskilt vederlag atfolja ba-
norna.»

Vid sammantride i Goteborg den 3 nov. 1871 utsigos foljande per-
soner till interimsstyrelse: grosshandlaren J. J:soN Dickson, vice ha-
radshovdingen TH. BERGER, konsuln W. RoHSss, grosshandlaren Epv.
DEeLBANCO, bankdirektoren TH. MANNHEIMER, konsuln O. EXMAN,
grosshandlaren D. O. FraNCKE, kaptenen J. G. RicHERT, brukspatro-
nen E. G. DaNIELssoN, brukspatronen frih. S. FLEETWoOD, general-
konsuln H. DAvIDSON, bergmistaren G. A. LuNDHQVIST och bankdirek-
toren A. O. WALLENBERG., Hartill kom den 28 febr. 1872 sdsom kro-
nans ombud presidenten i Svea hovritt frih. L. bpE GEER, vilken 1875
eftertriddes av landshovdingen i Orebro lin P. A. BERGSTROM.

Inom styrelsen valdes till ordférande hr J. J:son Dickson och till
vice ordférande hr TH. BERGER, vilken senare ock blev styrelsens juri-
diska ombud, liksom RicHERT blev densammas tekniska. Interimssty-
relsen skulle jimte kronans ombud utgéra bolagets styrelse till slutet av
sret nist efter det, d& hela jirnvigen fran Ludvika till Kil blivit till
allmin trafik uppliten, samt under paféljande aret till ordinarie bolags-
stimma, di ny styrelse skulle utses. Interimsstyrelsen var i huvudsak
densamma under hela byggnadstiden eller till 1879. Om hr J. DIcksoN
berattas, att hans intresse for banan var s stort, att han till fots gick
den planlagda linjen Goteborg—Falun.

Till verkst. direktor och arbetschef antogs disponenten for Hoganas
stenkolsverk, f. d. kaptenen i Dalregementet, frih. ABRaAHAM GUST :SON
LeIJoNHUFVUD. Denne, som bitriatt vid byggandet av Gdvle—Dala
och Ystad—Eslév-banorna, var en mycket dugande man och ovanligt
framstiende organisator. Efter jirnvigens fullbordande vistades han
mest pa resor i utlandet.

Dagen efter nyssnimnda sammantride eller den 4 nov. 1871 utfar-
dades inbjudan till teckning av aktier i det bolag, som under benam-
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ningen »Nordvastra Bergslagens Jirnvigs Aktiebolag» skulle bildas
for att Gvertaga koncessionen. Penningmarknaden var vid denna tid-
punkt gynnsam f6r en dylik teckning, och allminheten rentav tivlade
om att fa tillfalle att placera pengar i det stora foretaget. Aktieteck-
ningen, som forst avsig jirnvagarna norr om Kil, delades i aktier av
serien A och av serien B, vilka senare under inbetalningstiden och un-
der 8 &r efter aktiebrevens datum tillfrsikrade dgarna 5 % ranta &
aktiebeloppet.

Vid styrelsens sammantride den 8 jan. 1872 upplystes, att omkring
10000 aktier av serien A tecknats till belopp av 2 milj. rdr samt att
teckningen av aktier i serien B 6verstege 2 1/2 milj. eller det belopp, som
enligt prospekten skulle utgora f6rsta emissionen. D4 saledes aktieteck-
ningen nu uppgick till och Gversteg det belopp, som enligt den Gverens-
komna bolagsordningen borde vara tecknat, innan bolaget tridde i verk-
samhet, ansdgs i och med detsamma bolaget vara konstituerat.

I sammanhang harmed beslot styrelsen, »med avseende pa den nir-
varande konjunkturen for aktieteckning, vars fortfarande under lingre
tid vore oviss», att sdsom en andra emission av aktier i serien B upp-
taga sddan teckning till ytterligare 1 1/2 milj. Det ar betecknande, vad
som darefter yttras i protokollet: »Till undvikande att aktieteckningen
for ser. B. skulle féranleda till spekulationer pa forsiljning av teck-
ningsritten, innan aktierna genom visentliga inbetalningar och ned-
lagda kostnader a jarnvigsforetaget kunde anses motsvara verkligt
kapital, beslts, att aktieteckningen fortfarande som hittills skulle fort-
ga under hand, och att man, s vitt ske kunde, skulle s6ka i aktierna
placerade pd ett sitt, som give skil antaga, att desamma ej alltfor snart
skulle utkomma i fondmarknaden.»

Denna teckning skulle fortgd genom tvi av styrelsens ledamoter,
vilka dock uppmanades »tillse, att den bestimda summan av 4 milj.
riksdaler (ser. B, bida emissionerna) ej Sverskredes». Begiret efter
aktier var emellertid si 6vervildigande, att man redan vid samma sty-
relsesammantrade sig sig nédgad »f6r anmilde eller med sikerhet vin-
tade tecknare reservera 550 000 rdr», samt att medgiva tvi andra per-
soner att vardera {3 disponera aktier for 200 ooo rdr.

Sedan darefter K. M:t den 26 jan. 1872 faststillt bolagsordning for
Bergslagernas jirnvigsaktiebolag, sisom detsamma nu benimndes, ut-
firdades cirkuldr till kommuner och enskilda personer jimte aktie-
teckningslistor.

I fraga om teckningen av ytterligare aktier av ser. B. f6restillde man
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sig, att en dylik inbjudan skulle mottagas med allmén valvilja, nigot
som 4ven sedermera besannades, men betraffande ytterligare teckning
av aktier i ser. A, vilka icke garanterades nigon rinta, stillde sig saken
annorlunda. Visserligen kunde man parékna ett visst intresse for saken
fran de olika industriella inrattningar och skogsegendomar utefter lin-
jen Falun—XKil, vilka vunnit en utfartsvag av stort virde, men betraf-
fande linjen Kil—Goteborg, dir dylika foretag voro mera tunnsddda,
kunde man icke stilla nigra storre ansprak pa aktieteckning. I huvud-
sak sdg man sig darfor hianvisad till Goteborg.

Av denna anledning ingav styrelsens ledamot, vice ordféranden i
Goteborgs stadsfullmiktige, hiradshévdingen TH. BERGER, den 8 maj
1873 en begiran att »stadsfullmiktige, £6r att befordra utférandet av
jarnvigsbyggnaden fran Falun till Goteborg med bibanor, matte be-
sluta, att Goteborgs stad skulle i Bergslagernas jarnvigsaktiebolag
teckna aktier av klassen A, eller s. k. stamaktier, till ett belopp av minst
tre milj. riksdalers. Vid framstillandet av denna begiran framholl
motioniren, att forslag redan blivit synliga i syfte att &t andra hall
leda den trafik, for vilken vig till Virmlands och Dalarnas stora for-
rad av effekter blivit bruten. Det vore diarfor av vikt att i god tid
trygga at Goteborg dess av naturen anvisade handelsomrade, vartill
komme de fordelar, som skulle tillflyta staden genom en dylik aktie-
teckning, »bestiende huvudsakligen diri, att den okade trafik, som
genom jirnvagen komme att tillforas, maste medféra okade inkomster
i hamnavgifter av varor och av de fartyg, som for den okade exporten
och den motsvarande storre importen komme att sysselsdttas. Vidare
att den vinst, som genom varuomsittningen och frakthandeln skulle
tillfalla enskilde, miste bara motsvarande kommunalskatt, samt att
slutligen upplagsplatserna pa det obebyggda stadsomrade, som kallas
Gullbergsvass, di intill detsamma framféres jirnvig ledande till Varm-
land och Dalarna, otvivelaktigt skola for stadskassan inbringa hogst
betydlig inkomst utover vad av dessa platser under andra férhdllanden
kan pariknas.»

Stadsfullmaktige besléto ock att teckna for 3 milj. aktier i ser. A.

Vid indragning av teckningslistorna visade det sig, att aktietecknin-
gen i sin helhet f6r alla emissionerna ldmnat ett resultat av 14 181 000
kr. Hirav kommo fran Goteborg 9 715 400 kr., Stockholm 1 240 800,
Viarmland 1 235800, Dalarna 607 200, Narke 399200 o. s. v. An-
talet aktietecknare var omkr. 1 600. Av teckningen framgick, att det
sannolikt varit omojligt att £4 jirnvagen till stind, om nagon annan
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iandpunkt in Goteborg beslutats. Till de finansiella forhillandena i
Ovrigt aterkomma vi senare.

Byggnadsarbetet och banans fullbordande. For ar-
betets utférande indelades linjen i distrikt, vart och ett med sin distrikts-
ingenjor, flera s. k. stationsingenjorer, en forradsforvaltare och en kas-
sor. Distriktsingenjorerna voro: kaptenen i Vag- och vattenbyggnads-
kiren H. E. LunpBoRG (Falun—Ramshyttan och sedermera till ar 1877
Trollhdttan—K06pmannebro), 16jtnanten i Vag- och vattenbyggnads-
karen D. INSULANDER (Rimshyttan—Stilldalen), kaptenen Hy. VIRGIN
(Stilldalen—Herrhult), kaptenen i Vag- och vattenbyggnadskaren
G. Linpeguist (Herrhult—Kil, Daglosen—Filipstad och sedermera
Kopmannebro—Goteborg), 16jtnanten i Vag- och vattenbyggnadskaren
frih. J. MArCKs voN WURTEMBERG (Go6teborg—Trollhattan), 16jtnan-
ten i Vig- och vattenbyggnadskiren P. W. ArLmovist (Trollhdattan—
Kopmannebro) och ingenjoren C. CoLLET (GoOstakrog—Kil). Sdsom
konstruktor av brobyggnaderna antogs 16jtnanten i Vig- och vatten-
byggnadskiren P. W. ALmQViIsT och f6r den rullande materiellen ma-
skiningenjoren A. W. MoLIN.

I koncessionen hade endast jirnvigens riktning angivits. Nar banan
skulle byggas, uppstodo dirfér pa nigra hill svirigheter vid faststil-
landet av de platser, som skulle beroras.

Falun—Kil. Varen 1872 féretogs renstakning av linjen Falun—
Kil. Delen Horken—Kil faststalldes av K. M :t den I nov. nimnda ar,
delen Ludvika—Horken den 30 maj 1873 och delen Falun—Ludvika
den 27 juni s. 4. I friga om den sistnimnda strickan uppstod tvekan
mellan den i koncessionsans6kan upptagna strackningen 6ver Tuna—
Hastbergs jarngruvefalt och det av ADELSKOLD uppgjordaochavK.M:t
1872 godkinda forslaget, som drog linjen 6ver Kopparslagarehyttan
oster om det nimnda gruvféltet. Vid fornyad undersokning befanns
det, att den senare linjen var billigare, varfor styrelsen bestimde sig
for denna. Undersokning verkstilldes emellertid f6r en bibana fran
Rimshyttans station till nirheten av Tuna—Hadstberga falt, men kost-
naden avskrickte. Planen realiserades i det visentliga genom den 1912
oppnade bibanan Rdmshyttan—Idkerberget, 9,s km.

Svirare blev det med linjens fortsittning soder om Ludvika. Det
befanns nimligen, att banan mellan Ludvika och Horken skulle komma
att dels korsa, dels anlaggas helt nira den redan under byggnad varande
banan frian Frovi till Ludvika. Styresmannen f6r denna jarnvig, den
férut omnamnde ingenjoren W. STANLEY, hade i skrivelse till Vag-
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och vattenbyggnadsstyrelsen hemstillt, att han icke matte komma att
lida nigot intring i sina koncessionerade arbeten. Fragan gick slut-
ligen till K. M :t, som beslot, att skiljendmnd skulle tillsattas. Dennas ut-
slag inneh6ll bl. a. ett forkastande av »STANLEYS fordran att viadukten
vid Viludden, pa vilken Bergslagsbanan komme att f6ras 6ver Frovi
—Ludvikabanan, skulle uppféras med hansyn till STANLEYs avsikt att
dir gora den senare banan dubbelsparig. Denna fordran ansigs obe-
rattigad, di ingenting hirom forekom i den Frovi—Ludvika jarnvag
meddelade koncessionen, lika litet som i for banan faststillda rit-
ningar. Vidholle dock STANLEY sin avsikt, hade han att inom 14 dagar
for den andra banans styrelse anmila sddant och di ersitta den okade
kostnaden for viadukten jimte Atagande att betala det Okade under-
hallet for framtiden, kapitaliserat efter 5 %.»

Striderna voro dock ej slut hirmed — det gick i stéllet till och med
sa langt, att Bergslagsbanans styrelse ansig sig bora inga till K. M:t
med begiran om undersokning, huruvida anliggningen av Frovi—Lud-
vika jirnvig verkligen blivit utford i enlighet med den faststillda pla-
nen, samt anhilla om férbud mot nimnda jarnvigs begagnande for
allmin trafik i hindelse att undersokningen skulle komma att visa, att
de av K. M:t meddelade bestimmelserna blivit dsidosatta. A andra
sidan gjorde STANLEY ansokan hos lansstyrelsen i Orebro lin om £for-
bud fér Bergslagsbanan att tillsvidare fortsitta arbetena pa linjen vid
Lomtjirn. Efter hand tystnade dock stridsbullret.

Kil—Géteborg. Fran Kil skulle banan enligt det uppgjorda for-
slaget dragas 6ver Nor. Emellertid gjorde Edsvalla aktiebolag hem-
stillan, att den skulle liggas 6ver Edsvalla. Undersokningar visade
f6r denna sistnimda linje en merkostnad av 227 ooo kr. Sedan bolaget
forklarat sig villigt att limna fri jord och teckna ett belopp av
50000 kr. i stamaktier, beslots ar 1876, att linjen skulle dragas Over
Edsvalla.

For strackningen soder om Edsvalla uppgjordes flera alternativa
forslag. Storsta striderna stodo om forslaget att leda linjen 6ver Borg-
vik, Svaneholm och Billingsfors till Oxnered. En lingdskillnad av omkr.
34 km. och en merkostnad av 6ver 5 milj. kr. avgjorde dock striden
till {6rman for den rakare linjen over Saffle, Amal och Mellerud. Detta
beslut var av betydelse dven f6r Dalslandsbanan, som i landshovdingen
greve E. J. SPARRE, Vinersborg, hade en ivrig foresprakare. Betraf-
fande riktningen fran Oxnered till Goteborg funnos slutligen tva for-
slag, nimligen Bohuslinjen 6ver Kungalv och Hisingen och Vastgota-
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linjen, vilken senare utan meningsskiljaktighet blev av styrelsen an-
tagen den § maj 1873 och av K. M:t faststilld den 9 sept. s. 4.

I koncessionen funnos sisom nimnts bibanor upptagna dels frin
nagon punkt av bandelen Ludvika—Kil till den under byggnad varande
Nora—Karlskoga jarnvig, dels en bibana frin Domnarvet till Insjon.
Ingendera av dessa banor kom till utférande. Samma 6de drabbade pla-
nen pd en bana mellan Herrhult och sjon Yngen. Man gick till K. M:t
med begiran om koncession, men egendomligt nog har svar aldrig er-
hallits. Banan blev ock dverflodig efter anliggningen av Ostra Virm-
lands jarnvag.

Daremot tillkom en bibana, som bolaget fran boérjan icke haft for
avsikt att bygga, nimligen banlinjen Daglosen—Filipstad. Filipstad
limnade fri jord 6ver stadens omrade och tecknade 100 000 kr. i aktier.
Den 3 febr. 1873 beslot styrelsen att bygga linjen. Kostnaden utgjorde
565 434 kr. Slutligen kan nimnas att sidospar byggdes frin Deje till
Mons lastplats.

I tekniskt avseende hade Bergslagsbanan ménga svarigheter att 6ver-
vinna, d4 manga av mellersta Sveriges storsta vattendrag maste jaimte
mellanliggande vattendelare korsas. Stora brobyggnader och hogst
betydande terrasseringsarbeten blevo foljden hiarav. Bland broarna
marktes: broarna 6ver Dalidlven, Klarilven, Norsilven, Slottsbrosun-
det, Ransundet, Byilven, Gota ilv och Storddalen (Velanda). Atta
broar forsigos med rorliga spann. Broarnas och viadukternas antal
utgjorde 64. De forsta broarna levererades frin England och Tyskland.

Av terrasseringsarbetena mirktes tre tunnlar om tillsammans 640 m.
langd, den storsta vid Molnbacka (322 m.), samt hogst betydande berg-
sprangningar och bankfyllningar.

Skenorna, som till £6ljd av prisférhallandena voro av vanligt valljarn,
vagde 31,4+ kg/m. samt voro 7,32 m. langa med 9 syllar under varje pa
0,80 m. avstind fran varandra. De forsta leveranserna av skenor be-
tingade 11.12.6 pund pr ton. Virkespriserna voro under byggnads
tiden s hogt uppdrivna, att dnda till 2 kr. 25 6re pr sliper miste betalas.

Lokomotiven, dels fyr-, dels sexkopplade, voro tillverkade av Beyer,
Peacock & Co. i Manchester och utgjorde 6 tankmaskiner (36,8 ton)
och 24 tendermaskiner (27,s—30,7 ton). Personvagnarna, 74 st., leve-
rerades ocksa fran England, medan godsvagnarna togos fran meka-
niska verkstdder i Sverige. Personvagnarna (1:sta och 3:e kl.) voro
till storleken ganska blygsamma i jimférelse med nu forekommande
2-axliga vagnar men voro vil utforda. Ytterklidseln var av fernis-
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sad teak, fonstren av spegelglas och den invindiga klidseln i 1:sta
kl. kupéer i morkblétt klide och svart skinn, bada slagen av hog kvali-
tet. Nummer och klassbeteckning voro utférda i forgyllning med bld
skuggning.

De olika bandelarna, sammanlagt 486 km., oppnades for trafik 4
f6ljande tider:

Falun—Ludvika .............. 31 dec. 1875 .......... 70 km.
Kil—Molkom .........cccuenn.. 1 mars 1876 .......... 32 »
Molkom—Daglésen—Filipstad .. 1 aug. 1876 .......... 37 »
Ludvika—Daglésen ............ 3 jan. 1877 .......... 115 »
Goteborg—Trollhdttan .......... 31 maj 1877 .......... 72 »
Trollhattan—Oxnered .......... 26 febr. 1878 .......... 10 »
Oxnered—Mellerud ............ 21 juni 1879 .......... 41 »
Mellerud—Kil ................ 1 dec. 1879 .......... 109 »

Den 23 dec. 1830 medgav K. M:t, att linjen Falun—Géteborg med
bibanor finge anses som en jiarnvigsenhet.

Byggnadskostnaden vid 1879 ars slut uppgick till 49 740 379 kr. 50
ore. D3 aterstodo dock ritt omfattande kompletteringsarbeten, bl. a.
stationshuset i Goteborg (fardigt den 1 okt. 1881). Nar byggnads-
kontot 1881 avslutades, uppgingo kostnaderna till 50 741 620 kr. 83 ore,
dirav 4 329 084 kr. 62 6re for rullande materiell och 6ver 8 500 000 kr.
f6r penningars anskaffande (kapitalrabatt, rintor m. m.). Utgifterna
overstego de beriknade med 7'/, milj. kr.

Den bantekniska utvecklingen. Jirnviagen har foljt val
med i de senare drtiondenas stora tekniska utveckling, och bland de for-
bittringar, som dirvid genomférts, ma foljande anforas.

Sparoverbyggnaden. De ursprungligen inlagda jarnralerna av 31,
kg/m. vikt borjade redan ar 1883 ersittas med stilriler om 31,15 kg/m.
vikt. Ar 1899 inférdes en ny rilsmodell om 32 kg/m. vikt och 1907
en rilsmodell om 43,5 & 43,0 kg/m., vilken senare ralsmodell nu ar in-
lagd i huvudspar & hela linjen Falun—G&teborg och dérjamte i en del
motes- och andra sidospar.

Sedan &r 1905 ha huvudsakligast impregnerade sliprar inlagts i
banan. Impregneringsmedlet har varit kreosotolja, men aven kresol-
kalcium och fluorviteforeningar ha forsokts. For att stirka rilens
fiste i sliprarna och for att hoja sliprarnas livslingd har mellan ral och
sliprar inskjutits en underlagsplatta av stal. Ralen fastes darjamte med
saval ralsspik som skruv i sliprarna.

3. Jarnvigsforeningen.
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Sparvaxlarna ha i motsvarande grad moderniserats, och samtliga
tagvagsvaxlar aro forsedda med vixellas for att sikra vaxeltungornas
anliggning mot stodrélerna.

Grusballasten har i stor utstrickning ersatts med makadamballast,
varigenom sparet vunnit i styrka pi samma ging som besvirande
dammbildning undvikits,

Broar. Under de forsta tjugu dren forekommo inga storre bro-
arbeten. Forst i borjan av 1900-talet kom en del sidana ifraga. De
gamla broarna voro beriknade for en jimnt férdelad last av 7 ton pr
langdmeter for broar av 4 m. lingd och 4,3 ton pr langdmeter for broar
av 20 m. langd och diréver. Dessa brokonstruktioner medgavo ett
storsta lokaxeltryck av 12,5 ton, och i den min vagnarna blevo barkraf-
tigare, lokomotiven tyngre och tighastigheten storre méiste forstark-
ningsarbeten vidtagas. De i borjan av 1900-talet utférda broforstirk-
ningarna gingo alla ut pi att ersitta den gamla jirnoverbyggnaden
med ny, kraftigare sidan, berdaknad och tillverkad i enlighet med nyare
metoder. Under aren 1912—1914 utfordes fOrstirkning av bron 6ver
Storadalen vid Velanda pa sadant sétt, att den gamla jarnkonstruktio-
nen bekldddes med betong, varjimte huvudspannet understoddes av en
betongbdge m. m. Systemet visade sig fordelaktigt och tillimpades dven
pa andra broar, bl. a. bron 6ver Norsilven, vilken bro med sina tre flacka
valvbagar utmarker sig for djirvhet i konstruktionen.

Ett bland de storsta ombyggnadsarbetena var den nya svingbron
over Trollhdtte kanal i samband med dennas utvidgning. Sviangbron
ar med en regellangd av 60 m. landets storsta i sitt slag och bekostades
av staten. Vidare har ny bro lagts 6ver Daldlven vid Domnarvet. Bron
har tre valdiga spann, av vilka mittspannet mater 60 m. och sidospan-
nen 16 m. Konstruktionen avviker frin de vanligen férekommande
dari, att den ar trigformigt utbildad Gver valven dnda ned till funda-
menten och med hela traget fyllt med makadam dnda upp till sliprarna
for sparet. Bredvid den nya jirnvagsbron och pi samma underbygg-
nad som denna har vederbérande vigstyrelse latit uppfora en lands-
vagsbro av i stort sett samma konstruktion som jarnvigsbron.

Under medverkan av jarnvagen har slutligen under senare tid ut-
forts eller 6verenskommelse triffats om utférande av ett tiotal vig-
broar med andamal att skilja vigtrafiken frin jarnvigstrafiken.

Stationer. Under arens lopp har givetvis en mingd utokningar och
forandringar vidtagits med stationer, hall-, last- och métesplatser. Nya
hall- och lastplatser ha tillkommit och dldre dylika utvecklats till statio-
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ner. Vidare ha stationshus om-, till- och nybyggts for att motsvara
»tidens krav» ifrdga om storlek och bekvimlighet. Sparsystemen aro
utvidgade och métesspiren si forlingda, att i allminhet den hinderfria
sparlingden medgiver méten mellan 600—700 m. langa godstag.

Godsmagasin, lastkajer och plattformer ha successivt 6kats i storlek,
och vagnvigar ha anordnats i erforderlig mangd. De 19 nyaste va-
garna ha en birformiga av 40 4 50 ton och en brygglingd av 7 3 8 m.

Traverser f6r omlastning av gods ha anordnats pi anslutningssta-
tioner for smalspariga jirnvagar. Elektrisk belysning i byggnader och
4 bangirdar ir anordnad 6verallt, dir mojlighet att erhalla elektrisk
energi finnes.

Bostallsbyggnader for personal ha uppiorts eller inkopts i stor ut-
strackning. Antalet ligenheter uppgick 1925 till 480 st. utom bostalls-
vaningarna i stationshusen. De genom jirnvigens forsorg uppforda
byggnaderna ha i allmanhet ett virdat yttre och praktisk inredning.

Signal- och sikerhetsanliggningar. Vid jarnvigens anliggning for-
sagos stationerna med enarmade semaforer, resp. skivsignaler eller,
dar utsikten si medgav, pa huvudplattformen placerad semafor med
en vinge for vardera tagriktningen. Svingbroarnas manovrerings-
anordningar voro icke satta i mekaniskt beroende av resp. semaforer.

I den man taghastigheten dkades och i all synnerhet, da tig skulle
med stor hastighet passera stationer, blev det nédvindigt att inféra
mekaniska sikerhetsanordningar. De forsta forreglingarna infordes
i borjan av 1900-talet & en del stationer a linjen Goteborg—Mellerud.
Dessa forregleringar voro av svensk tillverkning och Schaumans system
samt bestodo dels av ett vaxellds, som kontrollerade att vixeltungan slot
till, dels av en sidan mekanisk forbindelse med semaforen, att denna
ej kunde stillas till »varsamhety (numera korsignal), forran vaxel-
tungan lasts i tillslutande lige. Da de Schaumanska forreglingarna
icke nojaktigt medgavo successiv utbyggnad till stérre anliggningar
och i 6vrigt ledo av en del bristfilligheter, ha de efter dr 1906 fitt vika
f6r bittre anordningar, s gott som uteslutande Max Jiidels’ i Braun-
schweig system, vilket pad ett gott sitt standardiserats for jarnvagen
och val lampar sig for forregling av ett flertal tagvagar. Manoverappa-
raterna fOor vidxel- och signalsikerhetsanordningarna dro placerade i
s. k. stillverkshus i de fall, di mandverapparaten ir konstruerad sasom
havstingsstillverk, men fristiende, d4 mandvreringen verkstilles me-
delst vevapparat. Stéllverkshusen aro sammanbyggda med stationshu-
sen med avsikt att biattre kunna utnyttja stationspersonalen utom i de
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fall, da den nédvindiga utsikten Gver sparanordningarna framtvingat
anlaggandet av fristaende stillverkshus. Dar stillverket ej ligger i ome-
delbar ndrhet av stationshuset eller diar forhallandena aro for stora
for att stationsforestandaren skall kunna utdva direkt kontroll, ir for-
reglingsanordningen kompletterad med en elektrisk sparr eller blocke-
ring, manovrerad frin stationsforestindarens expedition och si ord-
nad, att givande av korsignal, resp. frigivning av viss tdgvag for visst
tdg endast kan ske efter medgivande fran stationsforestandaren. Sig-
nalsakerhetsanliggningar f6r svingbroar ha utbildats sisom fristiende
signalsikerhetsanliggningar med semaforer 4 brons omse sidor och i
ovrigt sd anordnade, att korsignal ej kan givas med mindre svingbron
ar fullt klar f6r uppbirande av tigtrafik. I de fall, di si ansetts er-
forderligt, har signalsikerhetsanlaggningen genom elektrisk blockering
satts 1 beroende av utfartssemaforer & narliggande stationer, varigenom
hela stationsstrackan avstingts frin tigrorelse, di sviangbron varit
oppnad for sjotrafik.

Infartssignalerna, semaforerna, dro tvé- eller trevingade allt efter-
som antalet forreglade tigvigar pa stationerna aro tv3 eller flera. For-
signaler finnas vid alla stationer med fullstindig forregling och eljest
dar behov forelegat i f6rbindelse med semaforen. For att f6rhindra att
centralstallda vixlar omliggas under det att tig passera 6ver dem, dro
vaxlarna forsedda med mekaniska eller elektriska anordningar, som for-
hindra dylik omlaggning. I kombination med signalsikerhetsanligg-
ningarna och med dndamail att férhindra tigs stoppande i onddan, ha
tdgankomsttelefoner och ralskontakter anordnats, som pa elektrisk vig
meddela stationspersonalen, da tig passera ett fixerat stille pa linjen,
sd att erforderliga dtgarder f6r ankommande tdg kunna vidtagas. Lokala
forhallanden ha pa sina stillen krivt anvindning av speciella signal-
medel, t. ex. om bangarden ligger i sidan kurva, att signal fran stations-
forestdndaren icke kan direkt iakttagas av lokforaren. Man har darfor
vid sidan station & infartssemaforen uppsatt sarskild repetersignal. I
andra fall har man, dir intensiv vaxling pagér, uppsatt signallyktor,
som endast dro siktbara fran stillverk, di vagnarna & uppstillnings-
sparen dro hinderfritt avstillda.

Till sikerhetsanlaggningarna kunna dven riknas de vixellyktor och
vaxelskirmar, som anordnats & alla tagvags- och skyddsvixlar jimte
en del andra viaxlar 4 storre bangardar. Dessa lyktor, resp. skirmar
aro mekaniskt forbundna med vaxeln, si att de vridas 9o° vid vixelns
omliggning. De visa dérvid olika bilder, varigenom vaxel- och loko-
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motivpersonal kan pa nagot avstind se vilket lige vaxeln intager. I
de fall bangérdsbelysningen ar si ordnad, att en icke lysande signalbild
tydligt kan iakttagas pa erforderligt avstind, anordnas viaxelskarm,
eljest uppsittes vixellykta.

Ursprungligen anvindes f6r belysningen i signalanordningarna lam-
por med en blandning av fotogen och rovolja. Efter hand har elektrisk
belysning eller Agaljus inforts i alla huvudsignaler. Darvid har for
signalljusets sirskiljande fran andra ljus signalerna gjorts blinkande
med gront och vitt blinkande sken i forsignalerna och i semaforerna ett
rott eller ett gront blinkande sken, resp. tva eller tre fasta sken.

Signalsikerhetsanordningarna ha pa en del stallen, dir vagkors-
ningarna ligga i omedelbar niarhet av bangardarna, kombinerats med
fran stillverket mandvrerade mek. fillbommar vid vigovergangarna
pa sadant sitt, att korsignal {or tag ej kan givas med mindre vigbom-
marna aro fallda. Den stegrade bradskan och otaligheten efter vag-
trafikens automobilisering har emellertid gjort denna sikerhetsanord-
ning f6r de bada trafiklederna impopulir pi grund av det tidsmoment
handhavandet kraver. Jirnvagen har darfor i ett par fall pd begaran
av lansstyrelsen borttagit detta skydd.

Telegraf och telefon. Telegrafledningarnas sammanlagda langd, som
1880 utgjorde 494 km., uppgéar nu till omkring 1 300 km. Telegraf-
apparaterna aro av Morse-typ.

Utom stort antal abonnemang 4 rikstelefonnitet har jirnvigen s. k.
bantelefon f6r forbindelsestationerna sinsemellan och med banvakterna.
Dessutom finnas andra lokala nat. Sedan bantelefonen inforts, har det
blivit mojligt att vid tigmisséden a linjen latt komma i forbindelse med
narmaste banvakt resp. station genom portativa telefonapparater, som
medforas a tagen.

Planteringar. Planteringarna vid stationerna ha till uppgift dels
att giva stationernas omgivningar ett tilltalande utseende, dels att giva
lantbefolkningen foredomen till hojandet av trevnaden kring stugor och
gardar. I Amal har jarnvigen ett viaxthus, drivbinkar och en plant-
skola, dir alla erforderliga vixter, frukt- och prydnadstrad samt busk-
vaxter uppdragas f0r att om vararna utplanteras vid stationer och bo-
stallshus. Aven banvakterna erhilla plantor.

Lokomotiv. Sasom f6rut omtalats, inkoptes de f6rsta lokomotiven
fran England. Jarnvigen fick genom dessa kop en utmirkt lokomotiv-
park. Typerna voro synnerligen val valda f6r sina resp. arbetsupp-
gifter, och firman levererade ett mycket gott arbete. Sdsom en an-
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markningsvird detalj kan nimnas, att pannorna till gods- och person-
tagslokomotiven voro av samma dimensioner samt att i alla de fall,
dar sa kunde ske, delar sisom hjul, kolvar m. m. gjorts lika. Lagret
av reservdelar kunde darfor hallas relativt litet, och man hade redan
fran borjan ett gott exempel att f6lja betraffande standardisering.

D3 det blev fraga om nyanskaffning av lokomotiv, hade den svenska
lokomotiviabrikationen emellertid utvecklats s3, att de svenska fabri-
kanterna kunde icke endast erbjuda ett gott arbete utan dven acceptabla
pris. De nya bestillningarna blevo darfor placerade inom landet.

Vid sekelskiftet hade man i utlandet borjat infora Gverhettning a
lokomotiv. Jarnvigen inkOpte ett 4-kopplat lokomotiv med 2-axlig
boggie och forsett med overhettare enligt Schmidts system (n:r 52).
Det levererades 1905 och visade sig inbespara 26,4 % kol och 24 %
vatten. Detta lokomotiv var det forsta svenska, som férsigs med Gver-
hettning. De goda ekonomiska resultat, som med detsamma ernaddes,
torde kraftigt eggat oOvriga jarnviagar att utnyttja den nya upp-
finningen.

Nir godstrafikens tillvixt fordrade Okning av antalet lokomotiv,
1ol valet av en kraftig lokomotivtyp med &Gverhettning sig naturligt,
emedan man planerade insdttandet av s. k. strykande godstag, d. v. s.
godstag, som med forbigdng av mindre stationer framfora vagnar
fran de storre stationerna i mojligaste man direkt till slutstationerna.
Det storre taget fordrar relativt mindre personal, forbigingen av min-
dre stationer sparar tid och brinsle samt later 6verhettningen komma
mera till sin ritt,

Den lokomotivtyp, som valdes, var ocksd den storsta, som 6verbygg-
nad och broar kunde tala, nimligen en 8-kopplad typ med 50 tons adhe-
sionsvikt. Tre sddana lokomotiv inkoptes r 19o7. Dessa lokomotiv
voro ungefar dubbelt si kraftiga som de édldre godstigslokomotiven.
Givetvis ar det svart att angiva, huru mycket lokomotiven av denna typ
sparat fOr jirnvigen, men man torde komma sanningen nira, om man
sager, att minst 20 9 bransle och personal sparats pr av dem fram-
ford godsenhet.

De for persontigen under dren 190I1—IQ0s5 inkdpta persontigs-
lokomotiven, 4-kopplade och med 2-axlig boggie, fingo under &ren
fram till 1910 utfora ett hogst betydande arbete. Dessutom vixte tig-
storlek och hastighet, si att lokomotiven alltmera Gveranstringdes.
Brinsledtgdngen blev dirigenom hdgt uppdriven. Det kan fortjina
namnas, att dessa lokomotiv ar 1908 lopte 99 % mera lokomotivkilo-
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meter pr lokomotiv och framférde 128 % mera vagnaxelkilometer pr
enhet lokomotivdragkraft in persontigslokomotiven ar 18go. Pa
grund hirav anskaffades 1910 tyngre 6-kopplade persontdgslokomo-
tiv med Overhettning. Forslaget till dessa lokomotivs konstruktion
uppgjordes & maskinavdelningens byrd. Det gillde att fa ett lokomo-
tiv, som kunde draga de di giende persontigen med omkr. 185 tons
vagnvikt uppfor de l&nga stigningarna 10 °/y med en hastighet av 60
km/t. Det visade sig, att typen betraffande dragformiga motsva-
rade berikningarna och att den dven i Ovrigt var en fOr jirnvigen
sardeles lamplig typ.

Av ovriga vid jirnvigen forekommande lokomotivtyper ma »uni-
versallokomotivet» omnamnas. Det ar ett 6-kopplat tanklokomotiv med
en framre och en bakre lopaxel, ar fOrsett med Gverhettning och sd
stora forrad av kol och vatten, att det kan tjanstgora i linjetdg. A lin-
jen fir denna typ ha en adhesionsvikt av hogst 37,5 ton, till dess
banan blir forstarkt. Sadan anordning ar darfor triffad, att da for-
starkningen fullbordats adhesionsvikten kan genom en latt utford and-
ring av fjaderbalanserna oOkas till 42 ton. Hjulstorleken ar vald s,
att lokomotivet medgivits tillrackligt stor hastighet for att kunna
tjinstgora som reserviokomotiv for persontdg utan att dess egen-
skap av gott godstigs- och vaxlingslokomotiv darigenom aventyras.
Typen har i allo fyllt f6rvantningarna och tjanstgor silunda allt efter
behov som godstags-, vaxlings- och lokalpersontagslokomotiv samt sa-
som reserv for persontigslokomotiv.

Personvagnar. Ar 1896 infordes boggievagnar med korrido-
rer och en lingd Over bufferterna av 18,53 m., vilken langd sedermera
‘Okats. Samtliga efter 1896 anskaffade 2-axliga personvagnar dro for-
sedda med linkaxlar. Bland boggievagnarna méirkas typer, som for-
setts med en eller tva salonger, samt sovvagnar och restaurantvagnar.
Dirjamte finnas sjukvagnar. I allmanhet ha personvagnarna oppna
plattformer, men sovvagnarna, restaurantvagnarna och ett antal kom-
binerade 2:a och 3:e kl.-vagnar ha inbyggda sidana. De sistnamnda
vagnarna iro avsedda for Norgetrafiken.

Innan teakklidseln infordes, voro vagnarna nedtill médlade svarta
och upptill i tamligen starka, olika firger. Sedermera infordes teak-
klidseln med klassbeteckningar i stora metallsiffror eller i malning.
»Klassfirgerna» fingo dirigenom mindre betydelse och ersattes med
en olivgra firg, med vilka alla »platvagnar» numera malas.

For att tillfredsstilla de resandes ansprak pa bekvamlighet, trev-
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nad och snygghet har mycket arbete nedlagts pa detaljernas utbild-
ning och vagnarnas hillande i propert skick. Soffornas form, klad-
selns utforande, kladseltygs, mattors och gardiners kvalitet och firg,
vaggbekladnadens anordning och firg, listverkets utforande, besla-
gens andamalsenlighet och utseende — allt detta har dgnats ingdende
studium. Léngst i genomarbetning av inredets detaljer har man kom-
mit i salongsvagnarna och i sovvagnarna.

Uppvarmningen sker med dnga. Under senare dren har darvid det
angbesparande Westinghousesystemet kommit till anvandning. For
belysningen anvindes acetylengas (Agaljus) samt elektricitet.

Godsvagnar. Den utveckling, som godsvagnsparken genomgatt,
har varit betingad dels, vad storleken betraffar, av trafikens 6kning, dels
betraffande ekonomiseringen, av strivandet att genom birkraftigare
och rymligare vagnar kunna framforsla stérsta mojliga last pa minsta
mojliga antal vagnar. En anmirkningsvird vagntyp representeras
i detta avseende av en del tickta godsvagnar med 9 m. ling korg.
Dessa vagnar aro avsedda till styckegodsvagnar och gi vanligen i
kurstrafik. Pa grund av den stora rymligheten kan i styckegods-
trafiken vagnarnas lastférmaga bittre utnyttjas in vad fallet ir med
kortare vagnar. Till belysande av utvecklingen kan nimnas, att me-
dan 1875 ars Oppna godsvagnar hade en lastférmiga av 11 ton och
en golvyta av 13,7 kvm., ha nu de treaxliga malmvagnarna en lastfor-
maga av 28—29 ton och en golvyta av 20,6—21,3 kvm.

Hjilpvagnar. For att snabb hjilp skall kunna limnas vid skogs-
eld, ursparningar eller andra olyckshindelser, ha tre hjilptagsitt an-
ordnats. Tagsatten bestd av en vagn med diverse tyngre inventarier si-
som en tralla, 2 par axlar med hjul, pallningsvirke o. d., en redskaps-
vagn med manskapskupé samt rum for lyftblock, domkrafter, belys-
ningsmateriell och verktyg. Till ett av tigsitten hér utom nimnda
vagnar en treaxlig 10 tons kranvagn.

Lokomotiv- och vattenstationer. Den utveckling, lokomo-
tiv- och vattenstationer undergatt, har betingats av trafikens Skning,
storre dimensioner pa lokomotiven och stravandet att spara arbetskraft.
De storre lokomotiven ha bl. a. medfort anskaffning av stérre och kraf-
tigare vandskivor. I Amal inlades silunda 1918 en 20 m: s lokomotiv-
vandskiva av en for landet ny typ, en s. k. linkvindskiva. Liankvind-
skivorna karaktiriseras dirav, att de utgoras av tva bryggor, vid mit-
ten lagrade & en gemensam pivot och vid periferien vilande pa hjul, som
16pa pa en ringril. Tyngden fordelas pd pivot och ringril. Anordnin-
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Den nva sviingbron over Trollhatte kanal.

Den {]11]1)-_\-gg(l:1 bron over Norsalven vid Edsvalla.

De nybyggda broarna vid Domnarvet.

3%



36 Svenska Jdrnvigsforeningen 1876—1926

%

e

reonaden,

Bron vid Velanda fore ombygg

i,

Bron vid Velanda efter ombyggnaden (1g12-—1614).



Bergslagernas jarnvigar
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Lokomotiv litt. C 3. ir 1905,

Lokomotiv litt. N 3, ar 19o7.

Lokomotiv litt., H 3, ar 19o9.
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Gammal persenvagn.

Modern Gppen godsvagn.

Styckegodsvagn. Malmvagn.
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Personvagn litt. BCoy.

Postvagn litt. DIFo,
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gen har fordelen av betydligt minskad konstruktionshdjd. Vandning
sker medelst elektrisk kraft.

Besparing av arbetskraft har erhllits pd flera sitt. Sélunda ha i
en del storre kolgirdar byggts lossningsbryggor, pa vilka kolvagnarna
koras upp. Lossningen sker di visentligen littare och billigare dn vid
de kolgardar, dir kolen fran ett utanfor kolgirden liggande spar maste
med skottkirror forslas till sin plats. For kolgivningen ha flera
olika anordningar kommit till anvindning. Den mest anvinda dr, att
kolen, lastade i tippvagnar, med elektriskt vindspel eller med en till
ett lokomotiv kopplad stillina dragas upp for ett lutande plan till en
kolbrygga, fran vilken de tippas ned i den vid eller under bryggan std-
ende tendern. Aven forekommer upphissning av kolbyttorna over
tendern medelst elektrisk kran.

Vid vattenstationerna har arbetskraft inbesparats genom inforandet
av kraftigare dngmaskineri, dngmaskineris utbytande mot elektrisk
drift samt okning av cisternstorleken.

Reparationsverkstider. Redanislutet av 1870-talet anlades
en reparationsverkstad i Amal. Den har sedan efterhand utvidgats och
utgdr nu en i sitt slag storartad anlaggning med modernaste utrustning.

I allminhet dro lokomotivreparationsverkstdderna i Europa ordnade
pa sadant sitt, att lokomotiven frin en 4 golvet lopande travers in-
foras till sina reparationsplatser, 6ver vilka l6per en storre lyftkran.
Oligenheterna med denna anordning kunna sammanfattas sdlunda, att
den kriver stort utrymme for traversen och att hallbredden maste for
befintliga och framtida lokomotiv med stor lingd tilltagas storre an
vad flertalet lokomotiv kraver. I Amerika.och pa senare tid aven i
Tyskland har man i stallet anvant sig av »langduppstallning», d. v. s.
lokomotiven sti uppstallda efter varandra 4 2 a 3 spdr. D4 doda ut-
rymmen vid sidan uppstillning icke uppstd, ir anordningen ur ut-
rymmessynpunkt mera ekonomisk dn tviruppstdllningen. Langdupp-
stillning infordes dirfor i Amail, och detta var forsta gangen sidan
anvindes vid lokomotivreparationsverkstad i Sverige.

Hallen har tre spar, av vilka mellansparet anvandes for transpor-
ter, arbeten med lagerboxar och lagergangar m. m. och en eller annan
tillfallig reparation. Over lokomotiven befinna sig tvd elektriskt
drivna 50 tons 1pkranar, med vilka lokomotiven flyttas till och frén
reparationsplatserna och diverse lyftningsarbeten verkstallas. For
mindre lyftning finnes 4 bida kranarna ett 5 tons lyftverk.

I ett utmed lokomotivhallen liggande sidoskepp ha filarna sina
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platser. A motsatta sidan dro forlagda: maskinverkstad samt koppar-
slagareverkstad, verktygsavdelning, avdelning f6r reparation av tele-
fon- och telegrafapparater, hastighetsmitare och diverse instrument
samt en rengdringsavdelning. ‘

En avdelning av intresse dr rengdringsavdelningen. Vid lokomoti-
vets »nedkoppling» fOras nedsmutsade delar in i rengoringsavdelnin-
gen, ddr de lutkokas och renskrapas. Kokningen forsiggar i cisterner,
av vilka den ena rymmer lokomotivens boggieramverk. Det nya plit-
slageriet bestdr av en hall f6r dngpannereparationer — forsedd med
en 25 tons elektrisk 16pkran — samt en avdelning f6r tub- och platarbe-
ten, dar erforderliga arbetsmaskiner dven aro inrymda.

Den elektriska energien kopes av Amals stad, som levererar 3-fas
vaxelstrom om 3000 volt. I sirskild transformatorbyggnad ned-
transformeras strommen till 500 volt f6r motordriften och 127 volt
for belysningen. Ett flertal f6rbattringar ha genomforts i arbetsbe-
sparande syfte, huvudsakligen genom arbetsmaskiners placering pa
sddan plats, att transportvigarna minskats. En avsevird forbattring
i arbetsmetoderna erhélls genom inforandet av anliggning f6r kom-
primerad luft med tillhdrande verktyg. Mejsling, nitning och borr-
ning utféres numera i mycket stor utstrickning med luftverktyg.

Mindre vagnrevisionsverkstdder dro uppforda i Falun och Goteborg.
Vidare finnas i Amal férradsbyggnader.

Trafik. Vad godstrafiken betriffar, har utvecklingen gitt
1 den riktningen, att skogsprodukter, d. v. s. timmer, pappersved,
pitprops, ved, sigade triavaror, pappersmassa och papper, blivit det
viktigaste godsslaget for jirnvagen. Detta torde i viss min sam-
manhédnga med den av koncessionsansokarna omniamnda koncentrerin-
gen av jarnhanteringen till »ett mindre antal stora verkstider». De
‘bruk, som nedlade jirnhanteringen, upphorde i allmdnhet ej med sin
verksamhet. I sina skogar hade de anvindbart rdmaterial, och under
arens lopp uppvéxte den ena tramasse- och pappersfabriken efter den
andra, sa att man numera kan rikna med en vid banans anliggning
icke forutsedd ny storindustri inom trafikomradet.

Under iren 1880—i1914 utvecklades godstrafiken timligen jamnt
fran omkr. 33 milj. tonkilometer taxerat gods till omkr. 241 milj. En
vildsam Okning intrdffade under krigsaren 1915—1916. Kulmen nad-
des sistnamnda &r med omkr. 476 milj. tonkilometer taxerat gods, mot-
svarande en Okning under de tva aren av 97 %.

Givetvis fordrade denna Okning en anspinning av alla krafter f6r
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att trafiken skulle kunna skotas. En hjilp utgjorde i viss man den
omstindigheten, att trafiken delvis dndrade natur. Det normala ar,
att den sodergiende transporten dr avsevirt storre dn den norrga-
ende. Under nimnda ar erholl jarnvigen en betydande norrgende
trafik i form av transitotrafik. Efter tontalet gods 6kades den syd-
giende trafiken frin 1024 600 till 1 586 900 ton eller med 54,5 %,
under det att den norrgiende okades fran 785 8oo till 1 502 100 ton
eller med 91 %. Samtidigt steg medeltransportlingden frdn 133 till
151,s km. Materiellen blev darigenom bittre utnyttjad, si att det med
97 Y% okade transportarbetet kunde skotas med omkr. 50 % Okning
av godsvagnsaxelkilometertalet.

Under aren 1917—1919 sjonk godstrafiken, okades ater 1920 till
nira 314 milj. tonkilometer men nedgick ar 1921 till omkr. 157 milj.
—eller ungefir samma trafik som 1907 och 1908. Aren 1922—1924
steg trafiken Ater till omkr. 257 milj. tonkilometer sistnamnda ar for
att under 1925 aterigen sjunka.

Ur trafik- och personalsynpunkt ha dessa haftiga kastningar i tra-
fiken icke minst under kristidens i Ovrigt svara forhallanden vallat
mycket arbete inom ledningen.

Inkomsten per tonkilometer godstransport sjonk under aren 1880—
1915 ganska jimnt fran omkr. 4,4 till 2,7 Ore, steg under kristiden till
nira 9,5 ore men har de sista aren nedgatt till nagot over 5 ore.

Belysande for de férandringar, som skett betriffande transporten
av olika varumingder, dro f6ljande siffror:

Transporterad varumingd ¢ % ov totala godsmdingden.

Ar 1880 Ar 1924

Skogseffekter ................ 22,7 45,12
Malmer ......coiiiiiiinnienns 23,18 14,49
Jarn- och metallvaror .......... 20,61 11,59
Trakol ... viiiiiiiiiiinnnn 11,78 2,24
Stenkol .......cciiiiiiiiniannn 4,65 7

Spannmil ............00i00e, 5.7 1,31
Godningsimnen och kalk ...... 1,64 1,46

Riknar man malmerna till jarnindustrien, finner man, att jirn och tra bytt roller.

Vad persontrafiken betriffar, kan f6rst nimnas, att s. k.
sondagsbiljetter gillande aven for aterresa samma dag samt tur- och
returbiljetter gillande tvid dagar, infordes 1877. Ar 1888 nedflyt-
tades 1:a kl. vagnar till 2:a kl., dock sa att 1:a kl. biljetter tillhanda-
héllos i nattsnilltdgen Goteborg—Mellerud (Kristiania). Den 29
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mars 19oI vickte verkst. direktoren J. D. Simonsson forslag om in-
forandet av zontariff. Denna betydelsefulla reform tillimpades frin
den 1 jan. 1904. Samtidigt indrogos sondagsbiljetterna.

Den kraftigare stegring av persontrafiken som borjade i och med
zontariffens inférande 1904 fortsatte — med ett litet avbrott stor-
strejksiret 19og — till och med ar 1920.

Fran 1880 till 1903 hade antalet resande okats fran omkr. 200000 till
omkr. 1 milj. eller med i genomsnitt omkr. 33 300 per ar. Ar 1920 var
resandeantalet omkr. 2 873 000, motsvarande en genomsnittsokning pr
4r under tiden 1904—1920 av omkr, 110 000. Under de féljande dren
har resandeantalet sjunkit till omkr. 2 150 000 ar 1924.

Inkomsten pr personkilometer var 1880 4,6 6re, sjonk under aren
dérefter till 1903 till omkr. 3,8 och gick vid zontariffens inférande ned
till nigot under 3 6re. Under krigs- och kristiden steg inkomsten med
maximum omkr. 6 ore ir 1920 och har sedan sjunkit till omkr. 5 ore.

Redan fran borjan infordes den nya taxan i samtrafik med Stock-
holm—Visteras—Bergslagens jirnvigar, och 1905 godkindes dver-
enskommelsens utvidgande till Filipstads Norra Bergslags, Karlstad—
Munkfors, Nordmark—Klarilvens och Uddevalla—Vinersborg—
Herrljunga jirnvagar (Bergslagernas zontarifforening).

Nir Vistkustbanan nirmade sig sin fullbordan, dryftades fragan
om den norska trafikens dragande Gver den nya samfirdsleden och
vidare 6ver Hilsingborg—Helsingér till kontinenten. Denna f6rbin-
delse kom ocksi till stind &r 1888. Forbindelsen med kontinenten
via Vistkustbannan har sedermera utvidgats savil via Malmé—Ko-
penhamn som via Trilleborg—Sassnitz. I de genomgaende tagsat-
ten tillhandahilla Bergslagernas jirnvagar vagnar i fOrhallande till
kilometer banlingd.

En betydelsefull samtrafik har genomforts mellan Bergslagernas,
Givle—Dala och Stockholm—Visterds—Bergslagens jarnvagar, be-
stiende dels i tidtabellernas ordnande p3 sadant satt, att lampliga an-
slutningar erhallits vid Bvergangsstationerna, dels i framf6randet av
direkta vagnar. Redan 1905 insattes genomgdende personvagn och
1906 restaurantvagn & strickan Goteborg—Ludvika—Stockholm. Se-
dermera ha genomgiende vagnar insatts pd flera andra strickor, sa-
som Goteborg—Filipstad, Goteborg—Falun—Gavle, Kil—Ludvika—
Stockholm, Mora (tidigare Orsa)—Falun—Ludvika—Stockholm.

Under det forsta tiotalet 4r framfordes inga genomgaende tdg mel-
lan Goteborg och Falun. 1888 infordes sommartid sddana tdg och
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senare aret om. Fartiden har efterhand minskats fran 14 till 101/2 t.
Sedan ar 1921 ha nattig med sovvagnar varit anordnade & linjen GO-
teborg—Falun. Sedan ar 1923 framfdres dirjamte sovvagn mellan
Goteborg och Koping éver Ludvika, Tillberga och Vasteras.

Understédskassor och fonder. Bland sammanslutningar
f6r 6msesidig hjilp mirkas Bergslagernas jirnvigars pensions- sami
dnke- och pupillkassa, som bildades 1882 och har (1925) en behéllning
av 15,7 milj. kr. Bland fonder f6r personalen mérkes J. D. Stmons-
sons fond, astadkommen av befattningshavare av alla grader. Den
avser att lindra ekonomiska svarigheter vid sjukdom eller dodsfall, d&
jarnvigsbolagen icke ha skyldighet att trada emellan.

Slutligen ma dven nimnas D. Insulanders donationsfond, avsedd
for tillfalliga understod at banpersonal.

En annan dylik fond ir Bergslagernas jirnvigars jubilewmsfond,
grundad med anledning dirav att 50 ar den 31 dec. 1925 forflutit,
sedan den forsta bandelen, Falun—Ludvika, oppnades for allman tra-
fik. Bolaget har till denna fond avsatt ett belopp av 100 000 kr. Réantan
skall till huvudsaklig del arligen utdelas till bolagets befattningshava-
res, f. d. befattningshavares eller dessas familjemedlemmars basta i
sadana fall, di bolaget enligt lag eller tagande icke har skyldighet att
trada emellan.

Ekonowmi. Forut har omtalats, att aktieteckningen vid banans
byggande uppgick till 14 181 000 kr. Efter avdrag av oinlosta teck-
ningar m. m. iterstodo som aktiekapital vid 1876 &rs slut 13 831 ooo kr.,
fordelade pa tva serier A och B, av vilka den senare var tillforsakrad
5 9% ranta under 8 4r. 1874 upptogs ett obligationslin & 36 milj. kr.,
16pande med 5 % rinta. Halva beloppet dvertogs av A.-b. Goteborgs
handelskompani, som dock efter nigra ar rakade i konkurs. Med riks-
dagens bifall 6vertog statsverket ar 1878 obligationer for 6 753 600
kr. men faste dirvid det villkoret, att de silunda inflytande medlen
icke finge inberiaknas bland sidana bolagets tillgdngar, av vilka utdel-
ning sirskilt till innehavarna av aktier i ser. B. finge 4ga rum. Hari-
genom uppstod betriffande aktier av ser. B en ranteskuld, som 1898
uppgick till 1885687 kr. 60 ore. For likvidering av denna utslapptes
samma ar aktier av ser. A 3 ett belopp av 1 885000 kr., varigenom
aktiekapitalet steg till 15716 800 kr.

Annu storre var den ranteskuld, bolaget dsamkat sig pd grund av
oférmégan att inlésa obligationer av 1874 4rs obligationsldn. Denna
skuld uppgick 1891 till 8 288 325 kr. Lagsokning mot bolaget inleddes,
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men faran avvirjdes genom ett 4 %-obligationslan &4 8 288 300 kr.,
vilket skulle vara slutbetalat senast 1912. Aven betriffande detta 1dn
saknade bolaget till en bérjan medel att i ritt tid infria kupongerna.

Emellertid intriffade under slutet av 189o-talet en uppatgaende kon-
junktur, under vilken jirnvégens trafik och nettobehallning dkades.
Mojligheter yppades nu att erhilla ett nytt obligationslan till 4 %. Ett
sadant upplades & ett belopp av 38 milj. kr., av vilkka 35 milj. ut-
gjorde serien A och 3 milj. serien B. Overenskommelse triffades nu om
konvertering av de bada ildre ldnen, vilket medforde ett valbehovligt
lugn efter de svira tider, bolaget haft att genomkimpa. Pa grund av
den l3ga rintan och den omsténdigheten, att amorteringen av storsta
delen av lanet (ser. A) ej skulle pdborjas forran 1913, blev stéllningen
si littad, att av 1899 ars vinst — siledes 20 ar sedan jarnvigen i sin
helhet Gppnats — 4 % 4 aktiekapitalet kunde utdelas till aktiedgarna.

I den ursprungliga aktieteckningen deltog, sasom foérut namnts,
Goteborgs stad med 3 milj kr. D3 motsvarande aktieinnehav icke var
tillrackligt att it staden tillforsdkra Onskvirt inflytande pa bolagets
ledning, uppstod tanken att bilda ett intressentbolag, i vilket staden
skulle hava bestimmanderatt.

Den 30 jan. 1902 fattade stadsfullmidktige i Goteborg beslut att
ldmna dratselkammaren uppdrag att avsluta och underteckna avtal med
en del £0r saken intresserade aktiedgare om bildandet av »Enkla bolaget
Bergslagsbanans intressenter». I detta ingick Goteborgs stad med
15000 och enskilda aktieigare med 6 650 aktier. Varje bolagsman
har delaktighet i bolaget i forhéllande till sin insats, och efter samma
grund deltager han i uppstiende vinst och forlust 4 foretaget. Enkla
bolaget inkSpte omedelbart 15 850 tillgingliga aktier och upplade for
likvideringen ett obligationslin med 40-arig amorteringstid.

Enligt bolagsordningen handhaves enkla bolagets angeligenheter
uteslutande av dritselkammaren i Goteborg, som silunda genom sitt
ombud vid Bergslagsbanans bolagsstimmor utom f6r stadens ovriga
aktieinnehav utdvar rostritt for enkla bolagets aktier, som vid 1923
ars inging utgjorde 50 000 st. Overenskommelsen om »Enkla bolaget
Bergslagsbanans intressenter» ar avslutad for tiden t. o. m. den 30
juni 1943. '

Ar 1908 inkopte Bergslagernas jirnvigars aktiebolag aktiemajorite-
ten i Givle—Dala jirnvig. Pa grund hirav upplades ett 5 % obliga-
tionslan & 12 milj. kr. Amorteringstiden dr 1919—1948.

Vad det ovannimnda obligationslinet av r 1898 betrdffar, hade
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amortering av ser. B paborjats 1899. Amorteringen av ser. A skulle
bérja 1913 med ett kapitalbelopp av 790 000 kr. Amorteringen skulle
darefter okas.

D3 styrelsen fann det betungande att jimte ridnteutgifterna verk-
stilla sd stor amortering, Gvervigdes mdjligheterna att erhalla for-
langning av amorteringstiden mot det att bolaget forpliktades att vid
obligationernas utlottning inlésa dem med en 6verkurs. 19II ars bo-
lagsstimma godkiande denna plan, och med ett konsortium av svenska
banker, representerat av A.-b. Stockholms handelsbank, traffades dar-
efter 1911 uppgorelse angiende fakultativ konvertering av ser. A.
Darvid upprittades tva kontrakt, det ena rorande i Schweiz icke pla-
cerade, det andra rérande i Schweiz placerade obligationer. Man be-
raknade, att av de 35 milj. omkring 14 voro placerade i Schweiz. I
bada fallen gick uppgorelsen ut pa, att amorteringstiden skulle for-
langas till 50 &r med f6rsta amorteringen 1912 mot det att innehavarna
av obligationerna tillforsikrades att f6r utlottade eller till betalning
uppsagda obligationer skulle erhilla likvid efter en kurs av 110 %.

Styrelsen beslot den 31 juli 1912 att hos A.-b. Stockholms handels-
bank dterkalla bemyndigandet att genomftra konverteringen. Obliga-
tioner till ett belopp av 29 724 0o kr. voro da konverterade. Av 1898
ars lan aterstodo vid samma ars slut 7 146 300 kr. att amortera.

Ar 1916 upptogs ett nytt obligationslan & 6 milj. kr., 16pande med
51/2 9, ranta.

Vad slutligen det 1873 erhallna statslanet & 5 milj. kr. angar, be-
stimde kontraktet 6 % & ursprungliga kapitalet. Sedan 5 % & oguldet
kapital gottgjorts, skulle aterstoden utgéra amortering.

Pa grund av fallande rantor medgavs fran och med 1884 annuitetens
nedsattning till 51/2 9% — saledes till 275000 kr. Da riantorna fort-
satte att falla, beslot 1886 ars riksdag medgiva ytterligare nedsittning
av annuiteten till 5 %. Medgivandet forutsatte emellertid forsamring
av koncessionens villkor betriffande statsinlosen, varfor styrelsen for-
klarade sig forhindrad antaga den erbjudna nedsittningen. Statslanet
beriknas vara slutamorterat ar 1929.

Till reservfond ha avsatts 3 milj. kr. och till brandskadefond 600 ooo
kr. Avskrivningar ha gjorts & savil anliggningen som rullande mate-
riell samt & aktieinnehav i vissa frimmande banor.

Av till bolagsstimmans disposition stdende medel avsattes till »re-
serverade medel» under aren 1904—1908, 1912 samt 1918—1920 sam-
manlagt 6 286 600 kr., vilka 1920 drs bolagsstimma beslot 6verfora till
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aktiekapitalet genom utlimnande for tre gamla aktier av en ny gratis-
aktie. Av 1920 drs vinst avsattes till reserverade medel 1 500 0oo kr.

Utdelningen 4 aktiekapitalet utgjorde f6r aren 1899g—1909 resp.
4 %, 1910—1911 resp. 4"/ %, 1912 5 %, 1913—1920 resp. 6 %, och
1921—1925 resp. 5 %.

Trafikférvaltningen G6teborg—Stockholm—Giévle (Tfv.G.S.G.).

Flera personer torde kunna anses ha verksamt bidragit till genomfo-
randet av det hittills storsta samskotselforetaget vid landets enskilda
jarnviagar, Trafikforvaltningen Goteborg—Stockholm—Gaivle, vilken
omfattade Bergslagernas (B. J.), Stockholm—Visteras—Bergslagens
(S. W. B.) och Givle—Dala jirnvagar (G.D.].).

Ett ar 1907 inom styrelsen f6r Bergslagernas jarnviagar vackt for-
slag angaende utarrendering av Givle—Dala jarnvigar under tjugo ar
fran 1908 foranledde underhandlingar, som dock icke ledde till resultat.
Aret dirpé upptog grosshandlaren WiLLiam OLsson frigan nyo, men
i styrelsen forklarade konsuln C. A. KJELLBERG, att det enligt hans
asikt vore fordelaktigare att inkopa aktiemajoriteten i Givle—Dala
jarnvigs a.-b. dn att arrendera banan. Inkopet blev ocksi efter inga-
ende underhandlingar verklighet, i det styrelsen den 3 april 1908 beslot
att med ett par mindre dndringar antaga bankdirektéren L. FRENKELS
erbjudande av omkr. 24 100 aktier i G. D. J. till ett pris av 310 kr. pr
aktie att likvideras med obligationer. Detta beslut blev dven av bolags-
stamman den 4 maj s. 3. godkint.

Under tiden hade, pa forslag av verkst. direktéren J. D. SIMONSSON,
underhandlingar inletts med styrelsen for Stockholm—Viasteras—
Bergslagens Nya jirnviagsaktiebolag om gemensam trafikférvaltning.

Forslag till grundbestimmelser f6r Gverenskommelsen utarbetades
av verkst. direktéren J. D. S1MONssON och generaldirektoren for Sta-
tens jarnvigar F. W. H. PeceLow (f. d. verkst. direktér i S. W. B.),
och den 24 mars 1908 beslot styrelsen att £6r sin del godkénna forsla-
get. Kort dirpa besl6t styrelsen att uttala sig for att det prelimindra
avtalet med S. W. B. borde utstrickas att omfatta dven G. D. J., och
vid bolagsstimman den 4 paféljande maj bemyndigades styrelsen att
med de bada bolagen triffa avtal om gemensam trafikforvaltning.
Overenskommelsen underskrevs den 21 dec. 1908.

Trafikforvaltningen handhades av ett trafikutskott, bestiende av
tva ledamoter med tva suppleanter frin var och en av de tre bolagens
styrelser samt en verkst, direktdr, direktéren J. D. SimoNssoN.
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Den nya jarnvigsbron och den gamla akvedukten vid Haverud.

Norsilven 1 flottningstid.
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Alla inkomster — med undantag av varje bolags egna rantor och in-
flytande aktieutdelningar — uppburos av trafikutskottet, som bestred
alla utgifter for drift och underhall dvensom for sidana forandringar
av bana med byggnader och anliggningar samt rullande materiell, vilka
icke voro av natur att 6ka kapitalvardet.

Nettobehallningen fordelades efter forhallandet mellan nettoinkoms-
terna pa samtliga ifrigavarande banor for aren 190o4—1907 séilunda,
att under femarsperioden 190g—1913 erhdll B. J. 51 %, S. W. B.
25,2 % och G. D. J. 23,3 %. Varje bolag vidkdndes egna rantor, bidrag
till pensionsinrittningar och understod, kostnader for styrelse och re-
vision, skatter, brandskada, olycksfallsersittningar och dylikt. Alla
transporter, avsedda for nigon banas behov, verkstilldes fraktfritt.

Den under forsta samarbetsiret intriffade storstrejken inom indu-
strien inverkade hogst olika pa de olika banornas trafik. Det visade
sig, att G. D. J:s trafik led mest och att av det 2 S.W. B. intjanade
Overskottet en avsevard summa gick till G. D. J.

Overskottet ar 1909 och detsammas fordelning framgar av foljande
tabla:

BIvr:z?sal?oattt. Fordelning. Till godgifferenSAtt avsta.
B.J .ol 2 QI0 040,25 2 904 512;3. § 527,01
S.W.B. ........ 1657 7781 1435 170,80 222 607,01
G.D.J. ........ 1127 303,28 T 355 439,10 228 135,82

S:a kr. 5695 122, 5 695 122,20 228 135,82 228 135,82

Redan frin borjan vicktes hirigenom hos S.W. B:s aktiedgare
misstro betriffande rattvisan i fordelningsgrunden.

Under de foljande &ren utjamnades i viss man trafikresultaten.
For de initierade var detta resultat ganska naturligt, emedan just
sidana trafikanordningar traffats, som skulle 6ka trafiken vid S.W. B.
och minska den vid G. D. J. — givetvis till f6rdel £6r det hela pa grund
av dirigenom &stadkommen storre transportlingd inom forvaltningen
f6r personer och gods.

Overenskommelse om foérnyandet av avtalet for ytterligare fem ar
traffades den 27 maj 1913 med bibehdllande av den procentuella for-
delningen av 6verskottet.

P2 hosten samma ar uppstod fragan om Sodra Dalarnes jarnvags-
aktiebolags anslutning till trafikforvaltningen. IntressenternaiS.W.B.

4. Jarnvigsforeningen.
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havdade da, att S.W. B:s férdelningsprocent var for lig och ansago,
att B.J. och G.D. J. borde avsta av sina procent till den nye f6rbunds-
brodern. En viss eftergift gjordes, och det ar méjligt, att denna pa en
del hill uppfattades som stéd for pastiendena, att S.W.B. hade for
lag vinstandel.

I syfte att soka skaffa S.W. B. storre fordel av sammanslutningen,
forvarvade en grupp intressenter viren 1916 aktiemajoriteten i S.W. B.
a.-b., avsatte vid bolagsstimman den 3 maj den gamla styrelsen och
valde en ny styrelse. Dirmed var i sjilva verket Trafikf6rvaltningen
G. S. G:s 0de beseglat. Visserligen foregavs det, att meningen med om-
liggningen var att »Stockholmsintresset» skulle bliva bittre tillgodo-
sett. Men di Bergslagsbanan och Gavle—Dala jirnvigar erbjodo sig
tillhandahélla sina aktier i S. W, B. till nigot konsortium med Stock-
holms stad sisom bestimmande, visade sig »Stockholmsintresset» sar-
deles ovilligt och erbjod t. o. m. aktiemajoriteten till »Goteborgsintres-
sety, som dock avbbjde erbjudandet.

For att markera sin stidllning beslot B. J. bolagsstimma redan den
7 maj 1917 att bemyndiga styrelsen 6verenskomma om forlingning av
avtalet om G. S. G. pd 710 dr fran den 1 jan. 1919, men S. W. B. uppsade
avtalet att upphdra den 31 dec. 1918.

En utrdkning visar, att S. W. B. under de 10 samtrafiksiren uppburit
det 3 jirnvigen intjinade beloppet si nir som pd 61 910 kr. 12 Ore,
vilket belopp endast utgdr 0,25 % av hela beloppet. I férhillande till
S.W. B. andel av den 6kade vinst, som genom forvaltningens atgirder
astadkoms, ir denna summa obetydlig och visar, ehuru indirekt, att
S.W. B. genom férvaltningen haft avsevard fordel.

D&a S.W.B. intressenter ar 1917 hade att besluta sig for fortsatt-
ning eller upphorande av trafikférvaltningen G. S. G., overlimnades
till dem en av vice verkst. direkt6ren vid f6rvaltningen ALBERT KaMPH
utarbetad promemoria, i vilken med ledning av de under 8 ars
samarbete vunna erfarenheterna férdelarna av sammanslutningen
klarlades.

Dessa fordelar, som redan fran borjan lago patagliga, voro ett battre
utnyttjande av bolagens rullande materiell, upphdrandet av osund kon-
kurrens bolagen emellan samt en strivan att sd dirigera savil person-
som godstrafiken, att den lamnade ett béttre ekonomiskt utbyte. Dessa
uppgifter hade dven genomforts.

Det av trafikforvaltningen administrerade bannitet vaxte under av-
talstiden fran 1 284 till 1 633 km.
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Trafikférvaltningen Géteborg—Dalarne—Givle (Tfv. G. D. G.).

A bolagsstimman den 6 maj 1918 erholl B. J. styrelse bemyndigande
att med Gavle—Dala och Sédra Dalarnes jirnvigsaktiebolag triffa
overenskommelse om trafikavtal frin &r 1919 pid huvudsakligen
samma grunder, som gillt for Trafikf6rvaltningen G. S. G., under vill-
kor, att vinsten skulle fordelas i samma relation, som gallt mellan de tre
bolagen i Tfv. G. S. G. och att den nya forvaltningen, Trafikforvalt-
ningen Stockholim—Dalarne—Givle, skulle ha sitt site i Goteborg.

Overenskommelsen undertecknades i okt. 1918 av de tre bolagens
styrelser och skulle gilla fran den 1 jan. 1919 intill slutet av kalender-
aret nast efter det, di densamma av nagon av parterna blivit uppsagd,
vilken uppsagning dock icke finge dga rum forr an under ar 1922.

Den nya 6verenskommelsen var, jamford med den ildre, andrad be-
traffande trafikutskottets sammansittning, bestimmelserna om vill-
koren for besluts giltighet, rintegottgorelser for kapitalutlagg samt
traffandet av avtal om trafikering eller arrendering av jarnvagslinjer.

Andring av nettoinkomstens fordelning ifrigasattes icke, savida icke
forsaljning till statsverket av samtliga eller huvuddelen av de jarnvigs-
linjer, for vilka resp. bolag ingatt i forvaltningen, skulle komma till
stand.

Sedan erfarenheten visat, att B. J. under de ar, da hogkonjunktur
ratt, intjinat proportionsvis storre del av det okade overskottet an de
andra banorna, uppsades avtalet 1922 i1 syfte att erhalla lamplig jamk-
ning av O6verskottet. Sedan utredning foretagits, fornyades avtalet med
vissa andringar den 3 sept. 1923.

Andringarna avse dels lingre giltighetstid, dels f6rdelning av be-
hillningen efter sidan grund, att B. J: s andel blir storre i man som be-
héllningen viaxer. Dessutom har andring vidtagits betriffande gemen-
sam fOrriantning och amortering av kapitalutlagg for rullande materiell.

Trafikiforvaltningen, som ager att & de sarskilda bolagens viagnar
besluta och handla i avseende 4 jairnvagarnas drift och underhall, hand-
haves av ett trafikutskott, bestdende av tva dartill befullmiktigade
ledaméter med tva suppleanter fran var och en av styrelserna for B. J.
och G. D. J, en dartill befullmiktigad ledamot med en suppleant fran
styrelsen for S. D. J. samt en verkstallande direktor.

I den gemensamma trafikforvaltningen skola anses inga jarnvigarna
i befintligt skick med personal, bana och husbyggnader, dari inbegripna
resp. bolag tillhGriga hotellbyggnader inom jarnvigarnas omrade,
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dvensom sidana anordningar, vilka f6r trafikens h6jande & resp. banor
redan aro vidtagna, rullande materiell, inventarier och materialier.

" Trafikutskottet har rittighet att, sivida icke avtalen daremot ligga
hinder, forflytta personal till vilken tjinstgéringsplats som helst vid
jarnviagarna. Vid overenskommelsens slut skall emellertid den perso-
nal, som tillhort resp. bolag fére sammanslutningen, fortfarande till-
hora samma bolag, oavsett vid vilken jarnvag den da tjanstgor.

Erforderlig nyanskaffning av lokomotiv, person- och godsvagnar,
erforderliga nyanliggningar, utvidgningar och férbittringar m. m.,
som anses Oka banornas kapitalvirden, dvensom anskaffandet av grus-
tag och inventarier, skola efter forslag av verkstillande direktoren och
utldtande av trafikutskottet beslutas och bekostas av vederbérande bolag.

Kapitalutlagg for nyanskaffning av rullande materiell for den ge-
mensamma driften skola av bolagen gemensamt fOrrintas pa sddant
satt, att trafikforvaltningen till vederborande bolag & kapitalutligget
erligger rinta med 7 %, av vilka 2 9%, anses utgéra amortering. Dock
skall gottgorelsen upphora 25 ar efter kapitalutlagget.

Nar rullande materiell anses vara uttjant och bora slopas, skall av
trafikutskottet meddelande dirom limnas vederborande bolag, som i
man av behov ersitter den materiell, som silunda slopas.

I ovrigt skall varje bolag vidkdnnas egna omkostnader, sdsom rantor,
bidrag till pensionsinrittningar med vissa undantag och understod,
kostnader for styrelse och revision, skatter och brandskada.

Om nagotdera av bolagen med trafikutskottets godkidnnande genom
aktieteckning eller pd annat sitt understédjer nytt jarnvigsforetag,
vars tillkomst berdknas tillfora bolagets jarnvigar okad trafik, skall
trafikforvaltningen erligga 5 % rinta a kapitalet och lyfta eventuella
utdelningar.

Overenskommelsen giller fran och med den 1 jan. 1924 till utgangen
av 1938 men forlianges, savitt icke uppsidgning fran nagondera partens
sida sker senast tva ar fore avtalstidens utgang, pa ytterligare fem ar
och si vidare allt framgent med samma uppsigningstid. S6dra Dalar-
nes jirnvigsaktiebolag iger dock ritt att mot uppsigning fore ut-
gangen av 1931 uttrdda ur sammanslutningen vid utgingen av 1933.

Nettobehillningen férdelas efter en glidande skala, som for belopp
av t. 0. m. 6 500 000 kr. upptager for B. J. 64,6 %, for G. D. J. 29,0 %
och f6r S.D. J. 6,4 %. Den glidande skalan ar s3 lagd, att vid en netto-
behillning av t. ex. 10 milj. kr. resp. % bliva 67,07, 27 och 5,93 och vid
15 milj. kr. resp. 72,58, 22,32 och 4.



Bergslagernas jirnvdgar 63

Trafik- och maskinavdelningarna iro uppdelade i tva distrikt, det
ena omfattande B. J., det andra G. D. J. och S. D. J.

Trafikavdelningarna forestis av tva trafikdirektorer, en i Géteborg
och en i Givle, och maskinavdelningarna av tvd maskindirektorer, en i
Améil och en i Gavle.

Banavdelningen vid hela férvaltningen ar stalld under befél av ban-
direktoren, vilken har sin placering i Goteborg.

Lédése—Lilla Edets jarnvig.

Signatur: LL.E.J.— Sparvidd: I,ss m.
Agare: Lodose—Lilla Edets jarnvagsaktiebolag, Goteborg.
Trafikeras av Bergslagernas jirnvagar.

P3 anhillan av ingenjoren C. EMiL HAEGER m. fl. besldt styrelsen
f6r Bergslagernas jirnvigar 1904 att teckna aktier i en jirnvig fran
Lodose till Lilla Edet. Beloppet bestamdes till 175 0oo kr. Dessutom
bemyndigade 1905 ars bolagsstimma styrelsen att, om s& skulle pa-
fordras, teckna borgen intill hogst 350 000 kr. for det lin, L.L.E.]J.
komme att upptaga. Jarnvigen oppnades for trafik 1906 och arrende-
rades av Bergslagernas jirnvigar pd 20 ar. Arrendet har forlingts
att gilla fran den 1 jan. 1927 intill det arsskifte, som infaller narmast
efter tva ar efter fran nigondera sidan skedd uppsagning.

De industriella anliggningarna vid banan begagna sig for sina gods-
transporter i stor utstrickning av ilvtrafiken. Den huvudsakligaste
godstrafiken utgéres av pappersved, som fran Bergslagernas jarnvagar
fraktas till Gota.

Kil—Fryksdalens jidrnvig.

Signatur: K.F.J. — Spérvidd: 1,435 m.
Agare: Kil—Fryksdalens jirnvigsaktiebolag, Sunne.
Trafikeras av Bergslagernas jarnvigar.

Strivandena att fa jirnvig upp genom Fryksdalen dro av gammalt
datum och togo fast form i slutet av 18go-talet. Okuldrbesiktning
verkstilldes av distriktschefen, majoren i Vig- och vattenbyggnads-
kiren C. H. OHNELL 3 en linje Kil—Sundsvik och darifran oster om
Fryken till Torsby, varifridn man tinkt sig jirnvigen sedermera fort-
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satt till Malung. Med hinvisning hirtill anh6llo hiradshovdingen
G. RupEBECK och f. riksdagsmannen P. SAHLSTROM hos styrelsen for
Bergslagernas jirnvagar r 1901 om bidrag till fullstindig undersok-
ning av linjen Kil—Sundsvik. Styrelsen besl6t bidraga med halva kost-
naden, 1 200 kr.

Ar 1901 anhéll hr J. Nisson i Nilsby, att Bergslagernas jarnvagar
méitte bygga en jarnvag frdn Lokene norr om Kil till Nilsbysundet
(mellan Nedre Fryken och Mellanfryken). En okuldrbesiktning beslots
och utfordes av baningenjoren G. FACHT. Sedermera utstricktes under-
sokningen att omfatta dven strickan Nilsbysundet—Sunne.

Enighet uppniddes tamligen snart om jirnvagens strickning soder
om Sunne, men meningarna synas ha varit s mycket mer stridiga be-
triffande strickningen norr om nimnda plats. Styrelsen for Bergs-
lagsbanan holl sig darvid neutral och limnade bidrag till undersok-
ningar pa bada sidorna.

Koncessionsansékan inlimnades av de bada partiernas representan-
ter f6r vardera strackningen, och den 18 okt. 1907 meddelade K. M:t
koncession 4 strickningen Kil—Sunne samt 6ster om Ovre Fryken till
Torsby.

A bolagsstimma med Bergslagernas jarnvagsaktiebolag 1908 be-
myndigades styrelsen att i Kil—Fryksdalens jarnvagsaktiebolag teckna
aktier for ett belopp av 1 milj. kr. Senare beslot styrelsen att ytterligare
teckna 150 0oo kr.

Kil—Fryksdalens jarnvigsaktiebolagkonstituerades den 28 jan. 1909,
och i dec. s. 4. underskrevs kontrakt med Bergslagsbanan om underhall
och trafikering. Bandelen Kil—Sunne 6ppnades for allmén trafik den
2 aug. 1913 och jarnvigen i sin helhet den 10 febr. 1915.

Trafik. Jarnvigen har tillfért Bergslagsbanan och Statens jarn-
vigar en icke obetydlig trafik. Frin flera vattendrag, sisom de norr
ifran kommande dlvarna Ljusnan och R6jdén (Torsbyan), flottas virke
ned till Frykensjoarna, dir man ofta sisom vid Torsby, Bjornidet, Oleby,
Bada bruk, Rottneros och Ojervik finner vildiga virkesmassor samlade
inom lansor. Storsta delen bogseras i mosor till Norsilven for att flottas
vidare, men en stor del forsigas eller forddlas till tramassa i de ut-
efter jirnvigen befintliga anliggningarna. Ehuru storsta delen av rd-
materialet fortfarande fraktas den billigare sjovigen, erhiller dock
jirnvigen avsevirda transporter av trd och triprodukter. Av avsant
vagnslastgods fran stationerna voro salunda ar 1924 omkr. 94 % tra-
massa och travaror.
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Dal— Vistra Virmlands jdrnvig.

Signatur: D.V.V.J. — Spérvidd: 1435 m.
Agare: Dal—Vistra Virmlands jdrnvigsaktiebolag, Goteborg.
Trafikeras av Bergslagernas jarnvagar.

I slutet av &r 1904 paborjades underskningar for anordnande av
jarnvigsforbindelse fran de manga fabrikerna vid Dalslands kanal
séder om sjon Laxen till Mellerud. Styrelsen for Bergslagernas jarn-
vigar anslog bidrag till undersokningar.

Den 8 okt. 1906 framlades ett av majoren i Vig- och vattenbyggnads-
kiren D. INSULANDER uppgjort kostnadsforslag for en bredspdrig bana
mellan Mellerud och Billingsfors, vilken skulle kosta 2 200000 kr.
Bergslagernas jiarnvigsaktiebolag beslot att teckna aktier f0r omkr.
500 0oo kr. i foretaget.

Vid denna tid var intresset stort for anliggningen av den s. k.
Inlandsbanan. Slutligen fann man det fordelaktigast for landet att i
riktning frin grinsen draga banor init redan befintliga, i svensk hamn
utmynnande kommunikationsleder, och s. k. gransbanor ansagos bora
erhilla storre hjilp av staten dn f6rut varit vanligt vid jarnvagars an-
liggning. Grinsbanetanken kom, kan man siga, forst till uttryck 1
strivandena for en jirnvig fran sydvistra Varmland till Amdl, var-
ifran varorna skulle kunna vidaretransporteras savil via Bergslager-
nas jarnvigar som sjoledes fran Amals hamn. Detta delvis utformade
forslag, som avsig en jirnvig frin Arvika utefter Glafsfjorden till
Amal, 6vergavs emellertid, och undersokning av linjen Amal—Arjing
—Arvika igingsattes med maskiningenjoren TH. KOHLIN som dri-
vande kraft. Bibanor Arjing—Sundsbyn och Koppom—Skillingmark
skulle dven undersdkas. For mojliggdrandet av undersokningarna be-
viljade Bergslagsbanans styrelse bidrag med ndra 10000 kr. Den
sokta koncessionen Mellerud—DBillingsfors avslogs emellertid.

Ar 1912 soktes koncession 4 en jirnvig Mellerud—Billingsfors—
Arjang—Arvika med bibana Mosserud—Skillingmark. For vidare
undersdkningar anslogos 15000 kr. Ar 1914 beviljade K. M:t kon-
cession 4 denna jarnvag och & en jarnvag Amal—Arjing.

Dal—V istra Virmlands jarnvigsaktiebolag, som konstituerades den
2 nov. 1914, har ett aktiekapital av 4 425 050 kr., av vilka Bergslager-
nas jarnvigar tecknat 1 312 500 kr. Statslan har beviljats med hogst
8 636 400 kr. for linjen Arvika—Billingsfors och hogst 2 100 000 kr.
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f6r linjen Mellerud—Billingsfors. Bergslagernas jarnvigar ha atagit
sig att under 30 ar trafikera banan, som ar 1927 vintas bli dppnad
for allmin trafik.

Styrelser och chefer ar 1926.
Trafikfbrvaltningen Goteborg—Dalarne—Giivle.
Trafikutskott.

BomaN, G., grosshandlare, ordfsrande,

Wk, H., grosshandlare,

BErGGREN, C.-W., borgmistare, zice ordférande,
FLEnsBURG, O. F., f. d. konsul,

THORELL, A., landsfiskal,

NORRBY, J. A., verkst. dirchivr.

Bergslagernas jirnviigar.
Styrelse.

BomaN, G., grosshandlare, ordférande,
voN.Svyoow, O.F., landshévding, statens ombud,
Wyk, H., grosshandlare, vice ordfirande,
LoweNADLER, L. H., direktor,

DaHLSTROM, A., expeditionsférestindare,
LinpnorM, H., kamrerare,

LarssoN, H., kassor,

Aluason, A., direktor.

Verkstillande direktor.

NORRBY, J. AL ..ot se e 1919—
Bandirektor.
BERNHARDT, A. H. T. G, major i V.V.K. ... 1906—
Maskindirektor.
AHLBERG, V. A. F. . iiies e, 1908—
Trafikdirektor.
LAGERBERG, P.G. P,, kapten............ceevvvevevvvncerennenn. 1919—

Lbdése—Lilla Edets jirnviig.
Styrelse.
Boman, G., grosshandlare, ordférande,
Wuyk, H., grosshandlare, vice ordfsrande,
LunpcreN, O. E., landsfiskal,
NORRBY, J. A., verkst. direktor,
Nisson, Ci., folkskolldrare.
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.. NORIN, AL BERGSTROM, J. J. DIcKsox,
hiiradshivding. landshivding. grosshandlare.

J. J. EXMyax, 0. WIJK, E. A, WIIRANDER,
grosshandlare. grosshandlare. professor.

G, BoMmax, Frih. K. A. E. (:30N LEIJON- A. G. H. VIRGIN,
grosshandlare. HUFVUD, verkst. dircktor.
verkst, direktor.
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J. Do S1noxNssox, J. A Norrny, J. Do INSULANDER,
verkst. direktor. verkst. dircktor. bandirektor.

AL H.T. G, BERNHARDT, AW, Mo, O. NVSTROMER,
bandircktor. maskindirektor. maskindirektor.

V.o ANLBERG, NGl SVEDELIUS, PGPy LAGERBERG,
maskindirektér, trafikdirektér, trafikdirektir.
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Kil—Fryksdalens jidrnvig.
Styrelse.

von Sypow, E.F.N., hiradshoévding, ordforande,
UNGER, A., landshévding, stalens ombud,
BernHARDT, A.H. T.G., major i V. V. K., verkst, dircktor,
NiLsson, O., egendomsigare,
GunnarssoN, K. L., ingenjor,
Fryk, J. P., sigverksigare.

Dal—Vistra Vidrmlands jérnvig.
Styrelse.

CARLANDER, A, grosshandlare, ordfdrande,
DyrsseN, G., f.d. landshévding, statens ombud, vice ordforande,
Jansson, B., handlande,
ANDERssoON, E., landstingsman,
Aarsrup, C., disponent,
OLsEN, G., disponent,
BernHARDT, A. H. T. G., major i V. V.K., verbst. direktor.

Forutvarande styrelseordforande och chefer.

Bergslagernas jirnvigar.

Ordforande.
DicksoN, J.J., grosshandlare ...........ccccoovienreniennneenn 1872—1882
EkmMaN, J.J., grosshandlare ... 1882—1895
Wyk, O., grosshandlare ................cccocvveenniiiiinnn 1896—190T
WIKANDER, E. A., Professor ...........cccooreeirieienncne 1901—1913

Verkstillande direktorer.

Legonuusvup, K. A. E. G:sox, frih., kapten............ 1872—187%76
VirGIN, A. G. H., oversteldjtnant .................eeeeeee. 1876 —1902
SIMONSSON, J. D i 19g02—1918
Bandirekior.
INSULANDER, J.D., major i V.V. K. ... 1875—1905
Maskindirektorer.

MOLIN, A.W. Lo 1875—1880
NYSTROMER, O.....ooooiiiiiiiiiiiiiiins vttt 1880—19038
Trafikdirektorer.

SvepeLwws, A.G.J., kapten i V.V.K. ... 1874—1881
SIMONSSON, J. Do, 1881—1908
NORRBY, J. AL i, 1908—1918

SIMONSSON, N. V. e 1918

L3d¥se—Lilla Edets idrnvig.
Férutvarande ordférande.

KJELLBERG, C. A., konsul . ......cccoovvmmmnniniiiiiinnininn 1904—1925
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Oversiktskarta av Bergslagernas jirnvigar jimte Lodose—Lilla Edets, Dal— Vistra
Virmlands (bandelen Mellerud—Billingsfors) och Kil—Fryksdalens jirnvigar, vilka
trafikeras av Bergslagernas jdrnviigar.
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Bergslagernas jdrnvégar. Fa-
lun—Goteborg 478 km., Daglosen
—Filipstad 8 km., Rimshyttan—
Idkerberget 9,, km., Trafikerade
jarnvigar, tillhdriga andra bolag:
Alfhem—Lilla Edet, 15 km., Kil—
Fryksdalens jarnvdg, 82 km., Dal-
—Vistra Virmlands jarnvdg, 180
km.

Falun—Goteborg, 478 km.
Falun, Dalarnas huvud- och resi-
densstad, har under tidernas lopp
utvecklat sig till linets storsta stad
med avseviarda industrier. Stora
Kopparbergs Bergslags a.-b., Bergs-
lagsbanans stdrsta trafikant, har si-
lunda i Falun fabriker for det i den
varldsbekanta koppargruvan ut-
vunna rimaterialet. Vidare ligger
har »Vagn- och maskinfabriken»,
agare A.-b. Svenska jarnvigsverk-
stiderna.

Fran Faluns station, fOrenings-
station med Géivle—Dala jiarnvégar,
linjerna Givle—Alvdalen och Falun
—Bjorbo, gar jarnvigen forbi sjoén
Runn med vackra utsikter och Hins-
norets station till Ornds, vid vilken
station Orndsstugan med sina Va-
saminnen ar beldgen.

Direfter passeras Dalidlven 3 en
ny och stitlig bro med tre valvda
spann, av vilka mittspannet ir 60
m. och sidospannen vardera 16 m.
P34 idlvens sodra strand ligger Domn-
arvets station. Omedelbart vid jarn-
vigen dr Domnarvets jarnverk bela-
get med masugnar (av dem en del
elektriska), bessemerverk, martin-
verk, valsverk, mek. verkstad, ma-
nufaktursmedja, bult- och spikfa-
brik m. m. Né&gra km. lingre uppat
Dalilven ligger Kvarnsvedens pap-
persbruk, som dven iges av Bergs-
laget och som stir i forbindelse med
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Borlinge genom egen smalspérig,
elektr. jirnvig. Till industrianligg-
ningarna sluter sig en hel rad av bo-
stider med Borlinge koping som han-
delscentrum. Sodra Dalarnas jirn-
viag korsar hir Bergslagsbanan. Hu-
vudsakligen séderut frin kopingen ut-
breder sig deni forhillande till bredd-
graden bordiga Stora Tunasldtten.

Séder om St.Tunaslitten gar Bergs-
lagsbanan genom ett skogigt berg-
landskap med miktiga jirnmalmsfo-
rekomster, strickande sig in i nord-
vistra delen av Vastmanland och 6stra
delen av Virmland. Bland sédra Sve-
riges malmfilt intager detta distrikt
frimsta rummet.

Efter stationerna Sellnis och Ulfs-
hyttan, den sistnimnda vid jirnbruk
med samma namn foljer Rimshyttans
station i vackert lige vid sjon Ri-
men. Frdn stationen utgir en g, km.
ling bibana forbi Rimshytte bruk till
Idkerberget vid stort gruvfilt.

Foljande stationer, Grisberg och
Hdksberg, ligga dven vid stora gruv-
falt. Mellan den sistnimnda och Lud-
vika passeras en av de vackraste
utsikterna pi hela linjen, nimligen
den stora Persbodalen och Hillen-
sjoarna.

Ludvtka vid sjon Vidsman dr en
av jirnvigens viktigaste fbrenings-
stationer. Jirnvigen korsas hir av
Stockholm — Visteras —Bergslagens
jarnvigar. Ludvika ir dirjimte slut-
station f6r Frovi—Ludvika jirnvig.
Over Ludvika férmedlas en betydande
sdvil gods- som persontrafik, vartill
dven bidraga de gruvor och bruk, som
ligga vid Visterdsbanan i nirheten
av Ludvika.

Ludvika stad har utvecklat sig till
ett relativt stort industrisamhille. De
mera betydande anliggningarna iro
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numera Allm. Sv. elektriska a.-b:s
filial for tillverkning av transforma-
torer, Ludvika &ngsdg och Bergsla-
gernas tegel- och kalkbruks a.-b.

Frin Ludvika gdr jiarnvigen ge-
nom en skogig bergstrakt i jimn stig-
ning upp till Klenshyttan (masugn)
och Gringesbergs jirnmalmfilt vid
B:s Gringesbergs station. Storsta
delen av den i Grangesberg brutna
malmen exporteras via Oxelosund,
men avsevirda mingder gi ock Over
Bergslagsbanan, huvudsakligen till
Domnarvet.

rineh:m  Henrik¥
ot Tisselskog \

‘AT ey

Séder om Gringesberg bliva gruv-
filten sparsammare men giva dock
trakten sin priagel av bergslag vid
stationerna Horken, foreningsstation
med Sifnis jarnvig, B:s Stilldalen,

Bredsji, foreningsstation med Nora oundi®

bergslags jirnvig, och Sikfors. Det 8 ORGIS

vid Stilldalen beligna bruket dri- Su"d* V_

ver fortfarande tackjirnstillverkning 7 N

men ir numera huvudsakligen pap- """""”f
pCaw,

persbruk och sulfitmassefabrik.

Nira Hallefors station befinner sig L
Hillefors bruk, som alltifrdn jirn-
vigens anliggning hort till de storre
trafikanterna. Vid bruket finnes mar-
tinvalsverk, gjuteri m. m., varjimte
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Linjen gir direfter lings sjon . < ST ,m%
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Torrvarpen i ett landskap, som dr ett
av de vackraste efter banan. Hair
ligga stationerna Grythyttehed och
Skatviken. Vidare foljer Loka station,
3 km fran den bekanta hilsobrunnen.
Linjen framgédr direfter genom en
156 m. lang tunnel och nir Herrhult,
foreningsstation med statsbanan Kri-
stinehamn—DMora.

FranLokatill Molkom passerar jirn-
vigengenomettavskogarochmossmar-
ker uppfyllt landskap, som dock pd sina
stillen 4r utmirkt av stor naturskon-

Nosseoro,
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het, sdsom vid sjon Daglésen och vid Molkom. Sagade trivaror och torvstrd

hora till traktens produkter.

Frin Daglisen utgir den 8 km. ldnga bibanan till Filipstad, som pd sin tid
var centrum for traktens affirsliv. Numera har staden sin betydelse genom en
del mindre industrier och ur turistsynpunkt som en av landets vackrast belidgna
stider. Vida bekant ir John Ericssons mausoleum & stadens kyrkogéird.

Vid Lindfors ligger Blombacka bruk med tillverkning av jirn- och stltrdd
m. m. Molkom ir en av de vackraste punkterna efter banan med sjdar och skog-

Tilla Edgl
SKALA 1:000000  ALFHER
5 10 Km, W

klidda hojder. Linets folkhogskola
och lantmannaskola éro hir beldgna.

Efter passerandet av den omedel-
bart s6der om Maélnbacka beligna
tunneln finner man, att landskapet
indrat natur. Vidstrickta 3krar och
ingar angiva jordbrukstrakt, men de
skogkantade &sarna och de vildiga
virkesmassor, som ofta ticka sjon
Lustens yta vid Klarélven eller skon-
jas i sydligare farleder, tyda p& att
travaruforidling icke ar frimmande
for trakten. Vid eller i narheten av
jarnvigen ligga silunda bl. a. foljande
storre anliggningar: Dejefors kraft-
och fabriks a.-b. och Mélnbacka-Try-
sils pappersbruk och sulfatfabrik vid

E

KLENSHYTTAN



Bergslagernas jirnvigar

KLENSHYTTAN R138

75
/\_ Lingdskala
0 15 20km.
Z 50 100 m.
Hojdskala
o~ j .J ©f é. - ©f - q L
g 4 g 4 43 4 g 8 a 3
© z z % £ o o » a
o o a ® s% o [ i =
u z =2 o o« & ] E <
2 2 : o < £
s 0 - E
© [CY

Deje, Edsvalla bruks sulfit- och sulfatspritfabriker vid Edsvalla, Borgviks
bruk med jarnbruk, trimassefabrik m. m. och Gruvons sdgverk vid Grums, Bille-
ruds trimasse- och spritfabrik vid Slottsbron, Kyrkebyns sulfitfabrik vid Seg-

mon samt Billeruds sulfitfabrik och pappersbruk vid Siffle.

Deje dr foreningsstation med Nordmark—XKlardlvens jarnvag. Vid Bergs-
lagsbanans byggnad erhélls vid Kil anslutning till Statens jiarnvidgar, nord-

vastra stambanan, och dennas bibana Kil—Fryksta. Sedermera har
Kil—Fryksdalens jirnvig tillkommit. Overgangstrafiken vid denna
station har utvecklat sig till en av de storsta vid jirnvigen.

Fran Kil fortsitter jirnvigen till Edsvalle och passerar Norsilven
p& en hdg, 157 m. ling bro med praktig utsikt. Bland de féljande
stationerna mirkas Slottsbron i naturskont lage vid Slottsbrosundet,
Segmon och Virmlands Bro.

Siffle koping dr beligen p& bdda sidor om Byilven och Siffle ka-
nal, som formedlar forbindelsen med Glavsfjordens sjosystem.

Nigra kilometer norr om Amal passerar jirnvigen grinsen mellan
Virmland och Dalsland och fortsitter genom en delvis ofruktbar
trakt utefter Vinern 6ver Dalslands kanal till Mellerud, dar utprig-
lad jordbrukstrakt moter. Amdl har utvecklat sig till en modern
stad och har ett vackert lige vid Amalséns utlopp i Vinern. I Amél
ha Bergslagernas jarnvigar sina verkstider.

Den nordvistra delen av Dalsland har betydande tillgdngar pa
skog och vattenkraft, vilket féranlett forliggandet till denna trakt
av ett flertal bruk. Genom Dalslands kanal ha dessa forbindelse via
Vinern till Goteborg, men allt sedan jarnvigens tillkomst har den

A

251,7
248.5
t.n

tte bruk

RAMSHYTTAN
IDKERBERGET
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—  haft en icke obetydlig trafik dver Kopmannebro till och fran kanalen.
Dal—Vistra Virmlands jirnvig (Mellerud—Arvika) och Amil—
Arjangs jarnvag torde komma att inférliva vistra Dalsland och syd-
vastra Viarmland med Bergslagsbanans trafikomrade.

Mellerud ar foreningsstation med Dalslands jarnvig, vilken for-
medlar trafiken pd Norge, och Dal—Vistra Varmlands jirnvig. Det
vid stationen liggande samhillet ir koping.

E: 3- Dalslandsslitten frin Mellerud till trakten norr om Oxnered
& Q@ var forr kdnd f6r sina diliga skordar, och frostskador voro
2 E icke sillsynta. Men sedan kommunikationerna genom jirnvigens
3 g tillkomst forbittrats, kunde lantmannen borja bruka jorden bittre.

Sedan jarnvigen vid Oxnered korsat Uddevalla—Vinersborg—Herr-
ljunga jirnvig, passerar den Gota alv vid Trollhittan, vars utveckling kom att gi
1 betydligt hastigare tempo in forut, sedan staten piborjat anlaggningen av kraft-
verket och ombyggnaden av kanalen. Jirnvigen passerar Gota ilv 4 en 60 m. ling
svangbro, den storsta i Norden, och en sttlig fast bro, 78 m. lang. Trollhittan
intager en av de frimsta rangplatserna bland Sveriges sevirdheter pi grund av
vattenfallen, dven om de till storsta delen anvints f6r den stora kraftstationen,
166 ooo hkr., vilken sjilv ir en sevirdhet, kanalen, utsikter o. s. v.

Bland de gamla industrierna mirkas Nydqvist & Holms lokomotiv- och mek.
verkstad, Stridsberg & Bidrcks martinverk med fabrik for sigblad, filar m. m.
samt Onans trimassefabrik. For den nya industrien har staten ordnat det
s. k. Stallbackaomridet norr om jirnvigen med trafikspir och hamnanligg-
ning. Vid hir anlagda fabriker, bland vilka de stdrsta dro Trollhittans elektro-
thermiska a.-b., A.-b. Ferrolegeringar och A.-b. Trollhidttans elektriska masugn,
tillverkas en midngd olika produkter, sdsom jirnlegeringar, jirn, zink, bly, kali-
lut, klorzink, svavelprodukter, cyanid och kaliféreningar, karbid, kiseljirn m. fl.

Vid Trollhdttan ansluter Trollhdttan—Nossebro smalspdriga jirnvig med
egen station.
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- Séder om Trollhittan passerar jirnvigen genom ett delvis magert bergs- och
skogsomrade och dvergar Velandadalen och Stordn & en statlig, 109 m. 1dng och
22 m. hég viadukt. Forst i trakten av Nygdrd borjar den bordiga jordbruksbygd,
som, inklimd mellan G&ta ilv och en paralleligiende bergds, stricker sig ned
till Goteborg. Vid Alfhem ansluter Lodose—Lilla Edets jarnvig.

~ Av det sydligare trafikomradet hade jirnvigens anliggare tydligen icke vin-
tat sig mycken trafik. Hirfor talar den omstandigheten, att i huvudsak en-
dast last- och hallplatser anlades. Utvecklingen har dock nodvindiggjort statio-
ners anliggande, sedan en del industrier sokt sig till trakten. Bland dessa maér-
kas Ackumulatorfabriks a.-b. Tudor och A.-b. Konstliderfabriken i Nol, Surte
glasbruk samt P. O. Stokkebyes kvarn a.-b. och Stekens tegelbruk vid Agnesberg.

Bergslagsbanan tillhdr Sveriges fornimsta turistleder. I manga hinseenden
har bolaget iven pi olika sitt gitt i spetsen for frimjandet av turisttrafiken,
vilka strivanden ej kommit endast jirnvigen utan hela landet tillgodo.

I hog grad frimjas turisttrafiken genom samtrafiken med Stockholm—Vis-
teras—Bergslagens jarnvigar. Bekvima, snabbgiende tig, bland dem ett ge-
nomgiende snilltdg Goteborg—Stockholm med restaurantvagn samt frdn hu-
vudstaden till Dalarna och Virmland formedla trafiken. Sommartid framforas
sovvagnar mellan Goteborg och Falun samt Gdteborg och Visterds. Sommaren
1926 insattes under ett par ménader under hégsommaren en géng i veckan direkt
sovvagn mellan Stockholm och Uddevalla Gver Ludvika—Oxnered i anslutning
till 4ngare fran Uddevalla till Lysekil.

Direkta, Bergslagernas jirnvigar tillhoriga vagnar framgi i 6vrigt Goteborg—
Givle, Goteborg—Oslo, Goteborg—Hilsingborg och Géteborg—Trilleborg.

Alfhem—Lilla Edet, 15 km. Jirnvigen genomlSper en fruktbar del
av Gotailvdalen. De industriella anliggningarna dro ganska betydliga. Vid
Lédése och Garn ligga tre skeppsvarv, vid Gote dominerar Sulfit a.-b. Gotas stora
anligningar, varjamte en sulfitspritfabrik dar uppbyggts, och i det vackert beligna
Lilla Edet finner man, utom statens stora kraftstation, Lilla Edets pappersbruks

s. Jarnvdgsforeningen.
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skogsmark med bergésar forbi Bdckebron och ndr kort dirpi sin hogsta héjd,
115 m, 6. h. Direfter sinker sig linjen och utsikten dppnar sig nara V. Amter-
vik (brunns- och badinrittning) till ett stitligt panorama. Sedan Ojervik lim-
nats, Overgdr banan Rottnailven 4 en bro i ett spann om 30 m. nira Rotine-
ros vid Rottneros herrgird (»Ekeby» i Gosta Berlings saga). Direfter foljer
Sunme, koping, i en stor och bordig bygd vid det smala sundet mellan
Mellanfryken och Ovre Fryken. Jirnvdgen passerar detta sund 4 en svéing-
bro och foljer direfter den sistnimnda sj6n & storre eller mindre avstind.
Hir ligga bl. a. Edsbjorke med utsikt over sjon och Tossebergsklittens
kigla, Lysviks station vid kyrkby och industriella anliggningar och Badabruk
med vilohem. Den &terstiende delen idr banans glanspunkt i turisthinseende.
Sjon smalnar, och bergssluttningarna tringa sig tillsammans. I kuperad terrang
gar jirnvigen forbi Oleby och ndr i en stor kurva Torsby, municipalsamhille och
det nordligare Virmlands viktigaste handelsplats.

Torsby ir den limpligaste utgéngspunkten for farder i de intressanta trakterna
norrut, bl. a. finnskogarna i Lekvattnet. Till denna plats finnes reguljir bilfor-
bindelse, likasd till Ostmark—norska grinsen.

Dal—Vistra Virmlands jirnvdg (Mellerud—Billingsfors—Ar-
jing—Arvika med bibanorna Arjing—Sundsbyn och Koppom—Skillingsmark).
Den trakt, Dal—Vistra Virmlands jiarnvig genomldper, hor till virt lands vack-
raste. De lingsmala sjéarna, omgivna av miktiga hojder och skogar, de minga
bruken och p4 sina stillen avsevirda jordbruk bilda tillsammans ett omvixlande,
in storslaget, in leende sceneri. Den myckna tillgingliga vattenkraften har till de
trakter, jirnvigen i sin sddra del genomgér, dragit en betydande bruksrorelse,
som hittills £6r sina transporter varit hinvisad till landsvégs- och sj6trafik, den
senare huvudsakligen forlagd till Dalslands kanal.

Vid Haverud dvergir banan pi en hég bro denna kanal, vilken hir dr fram-
dragen tvirs dver strommen i den p4 sin tid mycket beundrade, av Nils Ericson
konstruerade akvedukten, som fortfarande tjinar ngbatstrafiken p& kanalen.

Av Dal—Vistra Virmlands jarnvig 6ppnas bandelen Mellerud—Billingsfors
f6r allmin trafik 4r 1926.
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8o Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

Tekniska uppgifter.
Bergslagernas jirnvigar.

Byggnadssatt.

SPArVIAd .....cvieeeiiee e m.
Spérlingd i huvudspdr ............ccccccoviiniinninnnn, km.

» 1 SIAOSPAr ....ooviiiviiiiie e »
Storsta lutning i huvudspar.................ccooeeennnnn. %00
Minsta krokningsradie i huvudspdr..................... m.
Ralsvikt ... oo, kg/m.
Storsta tilldtna hjultryck ...........cccovvivieieiienennn. ton

» » tdghastighet..........cccoooeiiii . km/t.

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok .............ccccoeeeriiieinnnanne st.
> tenderlok ... »
Personvagnar med 2 axlar ................................ »
» P3P et »

» » 4 O >
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ »
» » » » 3 P »
Postvagnar, hela eller komb. med 2 axlar........ »
» » » » » 4 L >

Personal, antal.

Byggnadssatt.

SPArvidd ..o e m.
Sparlingd i huvudspar ........cccccccoiiirniniiiiniienies km.
» 1 SIOSPAT ....oeviiviveeeeeeeee e »

Storsta lutning i huvudspar...............cccooevvvereennnen. /o0
Minsta krékningsradie i huvudspér ....................... m.
RAISVIKE Loovviiiriiieecie et e kg/m.
Stoérsta tilldtna hjultryck ..o ton

» » tighastighet............cccoceeeiiiieneennennn, km/t.

Rullande materiell.

Ar 1879

1,435
484,288
8o
10
297
31,4
6,3

o 191188 o

Ar 1906

1,435
14,529
2,465
10
3oo0
27,1

6o

Jdrnvigen trafikeras med Bergslagernas jiarnvigars rullande materiell.

Personal, antal.

Personalen #r anstilld vid Bergslagernas jdrnvigar.

Ar 1925

1,435
493,853
183,026
10
300

43,5 2 43,9
9

31
72
57
15
75
2 875
157
io0
12

I725
382

453

Ar 1925

1,435
14,529

2,465
I0

300

27,1

6’3
6o
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Kil—Fryksdalens jirnvig.

Byggnadssatt. Ar 1015 Ar 1925
sz‘irvidd ............................................................... m. 1,435 1,435
Spérlingd 1 huvudspar ..........ccceeeiiiieiinniiiiiinine. km. 81,952 81,952

» 1 SIAOSPAL .....ccovieerrercinerereeereee e eeeeeens » 12,410 13,492
Storsta lutning i huvudspar.............cceeeeevveevreiinnnns /oo 12,5 12,5
Minsta krokningsradie i huvudspar ..........ccccccc.e. m. 300 300
REAISVIKE oot ceeee e e e eeera e eeteni e kg/m. 32 32
Storsta tilldtna hjultryck ... ton 6,3 6,3

» » tdghastighet.........c.oooeveeveeiiieen e km/t. 60 60

Rullande materiell.

Jirnvigen trafikeras med Bergslagernas jirnvigars rullande materiell,

Personal, antal,

Ordinari€..........ccovviieiiiieiiieertii e — 78
| 05 - F OO U UUUOPPRTPPPPPPPPRE — 78
Dal—Vistra Virmlands jarnvig.

Byggnadssitt. Ar 1926
SPArVIAd ..o e m. 1,435
Storsta lutning i huvudspar ...........cco. veeeeveenieiceeice e °/oo zo
Minsta krékningsradie i huvudspar ........cooccriiiiiniiinninninnn... m. 250
RAISVIKL....covvei ettt e eerte e e e et e e st e e sae e s kg/m. 32

Balansrikningar.
Bergslagernas jarnvigar.
Tillgéngar den 31 dec. 1880.

Kassakonto:

Byggnadskassan .......iceiiiiiieiiiiiiiiaiiiien 13 376: 33
Trafikkassan ....veeiiiienineenereecnnesnasananns 44 642: 04 58 018: 37
Direkta kostnader for jarnvigsbyggnaden:
a. Byggnadskostnader:

Undersokningar ......oovveeneenn, 156 970: 29

Byrd- och kontorsutgifter .......... 137 252: 89

Tjinstemins avldning och resor.... 1727 889: 81

Forrddet .....c.ciiiiiiiiiinannnn 147 287: 62

Provisoriella husbyggnader ........ 118 8o1: 22

Arbetstdg .....ccveiiiiiiiia 560 158: 42
Terrasseringsarbeten .............. 9 295 458: go
Springningsarbeten .............. 2 5§25 Q50: II

Kulvertar och avloppstrummor ...... I 407 921: 50

Viadukter och broar .............. 3497 590: 82

Vigbroar, vigportar o. vigovergingar 345 201: 83
Landsvigsarbeten ................ 185 827: 10

Ballastering ......covvieeniaiianss 1 760 149: 29

Overbyggnad .....cevvvveneeennnn 6 971 327: 70

Bangdrdar ......cciiiiieiieean.. 5 888 420: 88
Banvaktarestugor och postkurar .... 530659: 51

Signaler och telegrafer ............ 115 520: 83

(forts.)
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(Tillgingar 1880, forts.)

Stingsel, grindar och bommar ...... 503 477: 64
Sjukvard ...........oal teeenes 121 486: 32
Expropriationskostnader ........ .. 1515183:84
Lantmateri och virdering .......... 136 293: 72
Div. arbeten och utgifter .......... 52 807: 04 37 701 637: 28
b. Rorliga materiellen .......ccvvviiiiiniiianneas 4103 421: 37 41 805 058: 65
Indirekta kostnader for jarnviagsbyggnaden: -
Omkostnader for aktier ..........covivvnenennnn 14233: 20
Omkostnader for obligationsldnet ......cceveeen.. 185 734: 71
Kapitalrabatt pd obligationer .................. 3284 720: —
Statsobligationers konto ........c.ciiiiiiaiaan, 39331:82
Hypoteksbanksobligationers konto .............. 7 463: 54
Intressekonto .............. N 5 343 364: 86
Styrelsens arvoden och resor ..........cccauevues 103 316: 74
Falun—Krossekirrlinjens undersokning .......... 28139:77 9006 304: 64
Egendomen n:r 9 i Falun .....ovvveeeiiniiiiiiiiiiicnariennanas 8 000: —
» n:ris 43 & 44 i Filipstad «..ovvvvvvennnneian.t, 20 000: —
» nir 65 1 Filipstad ..ceovennenerinneeneenntaneaneenss 8 000: —
1/8 mantal Tormansbol .....coviieeiiiiieiireienenetananonnnns 3 000: —
Skandinaviska Kredit a.-b. ......ciiiiiiiiiireiirricetacaananss 161 556: 28
Hotellet vid Kil ..ovvuuerieiennreniiianeceereaceacasossasssnes 6 000: —
Vixelkassor vid stationerna .........ccvveveeenns Cereenennteenes 1 260: —
Utestiende fordringar & trafikinkomster ......... crsececeriannan 34 091: 66
Ofullbordade verkstadsarbeten .....cicvvveieeneeriencccccennanns 9 206: 79
Tillverkningar f6r fOrrddet ........cocuiieeieineinnrenenccnnnns 26 738: 47
> » frimmande personer och bolag ................ 666: 99
Utvidgningar och férindringar av byggnader
och anlaggningar..veeeeeeeeeeeroeeasacronnectronenaacsanens 5 225: 03
Trafikforrddet ........ccoveiiienan Ceeeeccesnasaceseseanrans 721 136: 42
Diverse debitorer .....coceesersoscencoancecctssaasssscssnses 115074: 85

S:a kr. 51989 338:

Skulder den 31 dec. 1880.

AKtiekOnto .v.vvevevercsenreassoenccsnioncacnnnas 13 831 200: —

Inbetalningar & forverkade aktier ....... cerees eeee. 206333:19 14127533:
Statslinemedel ..........ciiiiiiiiiiiiireiienans cesesesessennnn 5 000 000:
Obligationsldn .......ccveiiiieieees et eesee e it eaas 32 593 500:
Trafikens Konto ........ciiieereescssnecnscsaascsssossencsnons 192 857:
Diverse Kreditorer ...ceeeeveveeecssonreecnseseosasscnocassanes 75 446:

S:a kr. 51 989 338:

Tillgdngar den 31 dec. 1925.

Jarnviagen .....iiiiiiiiiiiiiiiiiieeens ceceseenns 62 718 856: 11

Rullande materiellen .......... ceesetressaaniann . 8343513:93 71 262 370: 04
Inventarier ....... cernane terecrenes Cererennesnnenans ceeeeraen 3014 844: 05
T kassan ...ceuvveccnes e eeeseteteteecesecrtrtanasaccnnerraas 184: 84
A bankrikning.....ecveeriaennn Cieeeeseseianns Ceeeeeeracenaans I 133 592: 69
Egendomar och jordomriden......... Ceesetceisetatasaetasenans I461 112:04

(forts.)
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(Tillgangar 1925, forts.)

Bostadsbyggnader i Ludvika, Amil och

Lirje enligt kontrakt med pensionskassan ........ovveveennnanns 104 760: 29
Dep. for outtagna obligationsrintor.......ooveuiiieiineivnnnnnes 1958: 50
Dep. for utlottade obligationer ..........ciiiiiriiirnnnnenaeirans 3600: —
Aktier i frimmande bolag:

58 126 st. (f. &. 57 915 st.) 1 Gavle—Dala jirnvags

T 8 222 061: —

10637 st. i Stockholm—Visterds—Bergslagens Nya

jarnvags a-b. ...l il i 850 960: —

5 527 st. i Kil—Fryksdalens jirnvigs a.-b. ...... 884 320: —

26 250 st. i Dal—Vistra Varmlands jarnvags a.-b. 656 250: —

1762 st. i Lodose—Lilla Edets jiarnvigs a.-b. .... 123 3401 —

8go st. i Goteborg—Boris jiarnvigs a.~-b. ...... 178 000: —

500 st. i Trafik a.-b. Bosjobanan.............. I: — 10914932: —
Bidrag till jarnvagsundersokningar .................0iiiiii.., 21 285: 95
Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Gavle:

frin Trafikforvaltningen Géteborg—Stockholm—

Givle overférda virdet av forrddsbehdliningen

den I jan. I00Q.....ccvtrereriesierannncanans 1437 214: 1§

resterande utdelning 4 &rets nettobehdllning .... 214724: 61 1 651938: 76

S:a kr. 89 570579: 16

Skulder den 31 dec. 1923.

Aktiekapitalet ... i it i iiee ittt e 25 146 800: —
Reservfonden ........cc.iiiiieiiiiiinniisrenonnensencanaasns 3 000 000: —
Reserverade medel .. .iiiiiiiiiiiiiiiiinteiinnereieataanann 1 500000; —
Fornyelsefonden .......cciviiiiiiiincieensensiserenieaceannnns 4 000 000: —
Fond for brandskada.........coiviiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiien., 600 000: —
Fond fOr skatter........oiiiiiiiiiiiiiieirniiniieensnncnnnns 600 000: —
Fond for frimjande av turisttrafiken enligt beslut av bolagsstim-

Man 8r IQI7 ..vuninnernieruneoncnosoneasesssoseonnsnennosns 245 809: —
Fond for avskrivning & bostadsbyggnader, kontrakterade med pen-

SIONSKASSAN ..ttt ittt ittt et b tiae e 110 562: 93
Fornyelsefond f6r inventarier ...........cciiiiiiieennninnnnenn, 873 501: 66
Outtagna obligationsrdntor ..........cciieeeeevnnnn.. P 5836: 16
Outtagna aktierdntor.....ocovveiiiiiiiiereeiannaaneannnnens 31710: 98
Outtagen vinstutdelning ........oiiiiiiiiiiiiiiieianineennnnas 44 591: —
Oinfriade, utlottade obligationer..........coivuiieinrenreeeneanns 3 800: —
Givle—Dala jirnvigs a.-b.:

skuld for Falu station ..........ccieieeeeannns 322 076: 33

6V!'ig skuld oo i e e I 100 000: — 1 422 076: 33
Dal—Vistra Virmlands jarnvags a.-b. ... .o iiiiiiiiian 1 000 000: —
1.6dose—Lilla Edets jarnvigs a-b. ....ccoiiiiiiiiiiiiiiiiien, 40 660: 85
ST R 43+ WP 814 588: 28
1898 &rs 4 % obligationslan:

kapital ... i i iiee i 30754 300: —

varav nom. 25 go8 ooo: — kr. konverterade obliga-
tioner vid foérfallotiden inldsas med 110 %.
upplupen, ej forfallen rinta ................ 563 828: 83

31 318 128:
(forts.)
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(Skulder 1925, forts.)
1908 ars 5 % obligationslin:

kapital ........ PPN
upplupen, ej forfallen rinta ..........cooiiian.
1916 &rs 5'/» % obligationsldn: kapital ..............

Borgens- och garantiforbindelser:
borgen for Lodése—Lilla Edets jarn-
vigs a.-b:s skuld till Bergslagsba-
nans pensionskassa .............. 241 579: 33
4 st. garantiférbindelser till Svenska

jarnvagarnas arbetsgivareforening .. 173 000: —

414 579+ 33

Vinst- och forlustkonto .........cieeesencencnnnnnns

10 529 000: —
131 612: 50 10660 612:
.......... 6 000 000:

.......... 2 151 QOO:

50

64

G

S:a kr. 89 570 579:





