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Askersund-Skyllberg-

Lerbäcks Järnväg

Signatur: A.S.L.J. — Spårvidd: 0,891m.

Ägare: Askersund—Skyllbergs järnvägsaktiebolag (linjen Askersund—Skyll-
bergs bruk) och Skyllbergs bruks aktiebolag (linjen Skyllbergs bruk—Lerbäck).

Trafikeras av Skyllbergs bruks aktiebolag.

Redan vid uppgörandet av planerna för de första statsbanorna i
Sverige var Askersund medtaget bland de platser, vilka skulle
erhålla järnvägsförbindelse. Både det betänkande, som 1855

års järnvägskommitté avgav, och översten N. Ericsons på detsamma
grundade förslag till ett stambanenät upptog sålunda en »sammanbind
ningsbana» Örebro—Askersund, 5 gamla mil lång med en beräknad an
läggningskostnad av 3 250 000 rdr. Den Ericsonska planen framlades i
k. proposition vid 1856—1858 års riksdag men vann ej ständernas bifall
i så måtto, att de ej ville fastställa planen på en gång. Anslag skulle
endast successivt beviljas, beroende på ytterligare utredningar i varje
särskilt fall. Detta vållade, att linjen Örebro—Askersund ej kom till
utförande.

Först när Karlsborgs fästning i början av 1870-talet genom en järn
väg skulle sättas i förbindelse med statsbanenätet, kom Askersunds
järnvägsfråga åter på dagordningen. Många röster höjdes nämligen
då för att från lämplig punkt å Hallsberg—Motala—Mjölby järnväg,
som koncessionerats 1871, draga en bana över Askersund till Karlsborg,

varigenom fästningen skulle komma Stockholm 5 mil närmare än ge
nom den föreslagna linjen Skövde—Karlsborg. Vid 1872 års riksdag
segrade emellertid Skövdeintresset och Askersund blev allt fortfarande
utan järnväg. Med sporadiska ryckningar då och då fortlevde så järn
vägsfrågan till år 1877, landshövdingen Ax. Bergström utlyste ett
möte i Askersund till den 27 sept. för järnvägsfrågans dryftande. Vid
sammanträdet, som gick i de ljusa förhoppningarnas tecken, rörde sig

2. Järnvägs föreningen.
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sunds stad, representerad genom borgmästaren H. Waldenström, å
den andra, att teckningslistor skulle utfärdas för ett bolag, som skulle
taga hand om frågan och bringa järnvägsföretaget till utförande. På
deras uppdrag hade redan dessförinnan majoren i Väg- och vatten
byggnadskåren G. N. Morsing utarbetat kostnadsförslag för en 11,22
km. lång bana med spårvidd av 0,891 m. från Askersund till Skyllberg,
vilket förslag slutade på 186 000 kr. utan rullande materiell.
Den 21 okt. 1882 hölls allmän rådstuga för behandling av järnvägs

frågan, och med i 523 röster mot 240 beslöts, att staden skulle teckna
70 000 kr. i den föreslagna järnvägen. Till grannkommunerna utsändes
uppmaning att genom bidragsteckning lämna sitt stöd åt det allmän
nyttiga företaget, men ingen av dem ansåg med sin fördel förenligt att
offra något, och den enskilda aktieteckningen gick även ganska trögt.
Denna gång låg dock frågan i händerna på personer, som verkligen ville
göra något, och sedan Skyllbergs bruk medgivit tillstånd till samman
bindning med sin redan färdiga bana och därtill åtagit sig anskaffa
behövlig rullande materiell samt i övrigt genom aktieteckning m. m.
lämnat ett verksamt stöd, kunde frågan anses vara lyckligt förd i hamn.
Företagets främsta förespråkare voro kaptenen Ax. Burenstam, Skyll
berg, och rådmannen Torb. Berg, Askersund.
Den 12 påföljande dec. hölls å rådhuset i Askersund sammanträde

med aktietecknarna, varvid meddelades, att 170000 kr. hade tecknats
och att resterande 20 000 kr. med säkerhet även skulle kunna anskaf

fas, så att banan kunde komma till stånd utan att lånevägen skulle
behöva anlitas. Därefter konstituerades Askersund—Skyllbergs järn-
vägsakticbolag. Till styrelse valdes borgmästaren H. Waldenström,
rådmannen J. G. Sundstedt, majoren Fr. Löwenhielm samt bruks
ägarna A. W. Molin å Skyllberg och G. Lybäck, Vissboda. Konces
sion beviljades den 24 mars 1883.

Till entreprenör för banbygget antogs byggmästaren A. G.Johansson
från Hallsberg, vilken inlämnat lägsta anbudet, 80 000 kr. Byggnads
arbetet började redan den i juni 1883. Entreprenören var en duktig
byggmästare men fullkomligt okunnig i allt järnvägsbygge. Följden blev,
att borgensmännen måste träda emellan och fullgöra byggnadskontrak
tets bestämmelser.

Den 4 dec. 1884 ingick äntligen den dag, då Askersunds stad skulle få
sina under så många år närda önskningar uppfyllda. Ett flaggsmyckat
extratåg, medförande landsstatstjänstemän och andra inbjudna, av
gick från Lerbäck och mottogs i Askersund av borgmästare och råd och



12 Svenska Järnvägsföreningen 1876 — i Q 2 6

en stor skara skådelystna, som med livligt intresse deltog i den för sam
hället och orten så betydelsefulla högtidligheten. Därmed öppnades
järnvägen för allmän trafik.

Järnvägsbolaget och Skyllbergs bruks a.-b. trafikerade nu under
några år gemensamt järnvägen mellan Askersund och Lerbäck. Då
det emellertid visade sig synnerligen svårt att få finanserna att gå ihop,
beslöt järnvägsbolaget på extra bolagsstämma i okt. 1888 att till Skyll
bergs bruks a.-b. utarrendera sin bana. Detta arrende har sedermera
vid de olika periodernas utgång förnyats.
Efter järnvägens öppnande för trafik har en hel del rätt omfat

tande kompletterings- och förbättringarbeten utförts. De väsentligaste
äro anläggande av vägbro vid Sjöstorps hållplats samt utsprängning i
samtliga bergskärningar för erhållandet av det »fria rummet».
De huvudsakligen transporterade godsslagen äro järn, trä, sand

från Vättern, maskingods, buteljglas och stenkol.

Styrelse och chefer år 1926.

Askersund—Skyllbergs järnväg.

Styrelse.

Lindberg, W., disponent, ordförande och verkst. direktör^ se nedan,
Sjöström, K. H. L., rektor, vice ordförande,
Andersson, O., fabrikör.

Lindvall. O. E., trafikchef, se nedan.

Lindvall, K. E., disponent.

Verkställande direktör.

Lindberg, W. ig 18—

T rafikchef.
Lindvall, O. E 1907—

Skyllbergs bruks a.»b.

Styrelse.

Svensson, E. G. V., grosshandlare, ordförande,

Svensson, Helga, fru,

Tisell, c. g., rådman.

Förutvarande styrelseordförande och chefer.

Ordförande och verkställande direktörer.

Waldenström, H., borgmästare 1882—1889
SuNDSTEDT, J. G., rådman 1889 1891
Setterberg, o., stadsfiskal 1891 1901
Svensson, I., bruksägare 1901 1918
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T. 15KKti,

rådman. bori^niiistarc.

J. (>. .SUNDSTRI)']",

riidman.

O. SRriKRIiRRi;,

sladsfiskal.

E. ("i. Svknssox,

briiksiEarc.

W. Lindberg,

disponent.

.\. \V. Moi.in,

bruksiEare, trafikclief.

J. L. L.\gkui.ök,
trafikchef.

O. E. 1.INDV.\LI,

trafikchef.
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Askcrsunds stntion med tågsiitt från år 1926.

linjen genom Tylöskogen.
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T rafikchefer.

Molin, A. W., bruksägare 1884—1897

Lagerlöf, J. L., ingenjör 1897—1907

Ungdskala

Höjdskali^

J
A

I

Askersund — Skyllberg — Lerbäcks

järnväg, 14 km. Den terräng banan ge
nomlöper är mycket omväxlande. Kring
Skyllbergs bruk är naturen leende med
vackra och välskötta gårdar, bördiga åk
rar, lummiga skogar och parker. Mellan
Skyllbergs bruk och Ingelsby stationer
har man från en 7 m. hög bank en stor
slagen utsikt över sjön Ämmelången med
den om bergslagens högland påminnande
Tylöskogen i bakgrunden. Söder om
Ingelsby börjar banan sin mödosamma
klättring i krokiga stigningar över Tylö-
skogens utlöpare. Fram mot Askersund öppnar sig en
bördig slätt och därefter en hänförande utsikt över sjön
Alsen, »Vätterns norra ände». Järnvägens största tra

fikant är Skyllbergs järnbruk. I Askersund finnas mek.
verkstad och några fabriker, som tillföra järnvägen en del trafik. Ett industri-
spår går från Skyllbergs bruk till Kårbergs bruk, 3 km., ett från Lerbäck till
Rönneshytta såg och smältsmedja, 3 km., och ett till Ljungås torvströfabrik, 4 km.

Trafikdiagram.

Stockholm

HALLSBE

ÄSBRO

ÖREBRO

LERBÄCK

Ljcngia

Motala

^tlBERGS

SjQ|torp

ASKER

Stockhatn

SKALA 1 000000

k) 5 lOKm

A.-0. KART.INST,

Kronor AS.LJ

1000-tal

10004a I

Trafikinkomster

Driftkostnader

Personkilometer 1
pr bankilometer

GodstonkiiometerJ

1920TSM
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssätt.

Spårvidd m.
Spårlängd i huvudspår km.

»  i sidospår »
Största lutning i huvudspår
Minsta krökningsradie i huvudspår m.

Rälsvikt kg/m.

Största tillåtna hjultryck ton
»  » tåghastighet km/t.

Rullande materiell (äges av Skyllbergs bruks a.-b.).

Personal, antal.

Ordinarie

*  10,as km. 2 ̂  km.

Ar 1884

0,891

14

25

150

14,3

2,250

20

15

Ar ig25

0,891

14.250

12,082

25

150

14,3'
18,5^

3.175

20

st. 3 4
» 5 5

» 21 56
» I I

19

Balansräkningar.

Tillgångar den 71 dec. 1883.

Fordran av ensk.

personer .. 1622:81

Sku

Fordran hos

bank 150: —
Kapitalräk
ningen .... 191 359: 06 193131:87

Skulderna överstiga till
gångarna med I 893: 13

S:a kr. 195 025: —

lder den jz dec. 1885.

Skulder till enskilda personer 8 225: —
Skulder till banker 45500: —
Aktiekapitalet 141 300: —

S:a kr. 195 025: —

Tillgångar den 31 dec. 1925.

A bank innestående 447 ̂ 90
Inventarier i 996: 83
Järnvägen 200 000: —

S:a kr. 202 444: 73

Skulder den 31 dec. 1923.

Till diverse personer 2884:61
» Askersunds sparbank.. 13000: —

Aktiekapitalet 173900: —
Balanserade vinstmedel .... 12660: 12

S:a kr. 202 444: 73
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