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ASKERSUND-SKYLLBERG—
LERBACKS JARNVAG

Signatur: AS.L.J.—Spérvidd: 0,891 m.

Agare: Askersund—Skyllbergs jirnvigsaktiebolag (linjen Askersund—Skyll-
bergs bruk) och Skyllbergs bruks aktiebolag (linjen Skyllbergs bruk—Lerbéck).
Trafikeras av Skyllbergs bruks aktiebolag.

Sverige var Askersund medtaget bland de platser, vilka skulle

erhilla jarnvagsforbindelse. Bade det betinkande, som 1855
ars jirnvagskommitté avgav, och Gversten N. Ericsons pa detsamma
grundade forslag till ett stambanenit upptog silunda en »sammanbind-
ningsbana» Orebro—Askersund, 5 gamla mil 1dng med en berdknad an-
laggningskostnad av 3 250 000 rdr. Den Ericsonska planen framlades i
k. proposition vid 1856—1858 ars riksdag men vann ej stindernas bifall
i si matto, att de ej ville faststilla planen pa en ging. Anslag skulle
endast successivt beviljas, beroende pa ytterligare utredningar i varje
sarskilt fall. Detta villade, att linjen Orebro—Askersund ej kom till
utforande.

Forst nar Karlsborgs fastning i borjan av 1870-talet genom en jarn-
vag skulle sittas 1 forbindelse med statsbanenitet, kom Askersunds
jarnviagsfriga ater pd dagordningen. Ménga roéster hojdes namligen
da fo6r att fran limplig punkt & Hallsberg—Motala—Mj6lby jarnvag,
som koncessionerats 1871, draga en bana 6ver Askersund till Karlsborg,
varigenom fastningen skulle komma Stockholm g mil nirmare an ge-
nom den foreslagna linjen Skévde—Karlsborg. Vid 1872 ars riksdag
segrade emellertid Skévdeintresset och Askersund blev allt fortfarande
utan jirnviag. Med sporadiska ryckningar da och da fortlevde s jarn-
viagsfragan till ar 1877, di landshovdingen Ax. BERGSTROM utlyste ett
moéte i Askersund till den 27 sept. {or jarnvagsfrigans dryftande. Vid
sammantridet, som gick i de ljusa forhoppningarnas tecken, rorde sig

Redan vid uppgoérandet av planerna for de forsta statsbanorna i
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diskussionen huvudsakligast om en linje fran staden till Vretstorps sta-
tion 4 viastra stambanan, for vilken linje tre olika alternativ hade upp-
gjorts. Motet uttalade sig ock for byggande av en 2,7 fots bana mellan
Askersund och Vretstorp. Teckningslistor utfirdades och en energisk
agitation for aktieteckning igangsattes. Intresset slappnade emellertid
snart bade hos enskilda och hos kommunerna med undantag for Asker-
sunds stad, som hojde sin aktieteckning fran 100 0oo kr. till 150 ooo kr.,
och nir ett hos K. M:t sokt statsanslag & 100 000 kr. icke beviljades,
avsomnade foretaget, limnande efter sig en skuld 4 3 0oo kr.

Nir Hallsberg—Motala—Mjolby jarnvig planlades, dryftades ett
forslag att draga jirnvagen omkr. 1 km. Oster om Skyllbergs bruks vals-
verk, men avnigon anledning ledde detta icke till ndgot resultat, utan ba-
nan fick sin nuvarande strickning. D& det endast var omkr. 4 km. fran
bruket till den punkt, dir forbindelse med hela det Gvriga jarnvigsnatet
kunde erhillas, dréjde det icke linge, innan industrien sokte sig till
denna. Fréigan underlittades dven dirav, att Skyllbergs bruk strax
Oster om nuvarande Lerbicks station hade en branntorvsmosse, som med
férdel kunde anvindas i bruksdriften. Bruksledningen beslt darfor
i mitten av 1870-talet att anligga en 3 fots rédlsbana till nimnda mosse
och att vid korsningen med jirnvigslinjen anordna en omlastningsplats
samt uppfora personalbostider. Med Hallsberg—Motala—Mj6lby jarn-
vag overenskoms, att Skyllbergs bruk skulle bekosta samtliga behovliga
anordningar och f6r framtiden aven vara dessas dgare. Det nuvarande
stationshuset i Lerback har silunda frin borjan dgts av bruksbolaget.

Nir Hallsberg—Motala—Mjolby jirnvag Gvertogs av Statens jarn-
vigar, ville dessa helt naturligt icke ha denna anordning, varfér de in-
16ste de av bruket utférda anliggningarna. Férhillandena vid Lerbacks
station 4ro numera desamma som vid andra foreningsstationer.

Under den forsta tiden anvindes & jirnvagen Skyllbergs bruk—Ler-
bick fyrfota dragare som drivkraft i riktningen till Lerbick. Pa ater-
resan fick denna »maskinkraft» dka som passagerare, emedan det fran
Lerback till bruket 4r jimn medlutning. Ar 1881 anskaffades emeller-
tid ett 6 tons &nglokomotiv och frin denna tid blev banan, kan man siga,
den forsta linken av Askersund—Skyllberg—Lerbicks jirnvag, eme-
dan den genom sin tillvaro féranledde jirnvigsfragans aterupptagande.

Behovet av forbattrade kommunikationer savil for Askersund som
nirliggande orter hade vid denna tid blivit alltmera kdnnbart, och i
sept. 1882 overenskoms mellan igarna till Skyllberg, kaptenen AX.
BurensTtaM och disponenten A. W. MOLIN, & ena sidan, samt Asker-



Askersund—Skyllberg—Lerbicks jirnvig 11

sunds stad, representerad genom borgmastaren H. WALDENSTROM, a
den andra, att teckningslistor skulle utfardas for ett bolag, som skulle
taga hand om friagan och bringa jirnvagsforetaget till utférande. Pa
deras uppdrag hade redan dessforinnan majoren i Vag- och vatten-
byggnadskiren G. N. MorsiNG utarbetat kostnadsforslag for en 11,22
km. ldng bana med spirvidd av 0,80 m. fran Askersund till Skyllberg,
vilket forslag slutade pd 186 0oo kr. utan rullande materiell.

Den 21 okt. 1882 hoélls allman rddstuga f6r behandling av jarnvags-
frigan, och med 1 523 roster mot 240 besléts, att staden skulle teckna
70 000 kr. i den foreslagna jirnvagen. Till grannkommunerna utsindes
uppmaning att genom bidragsteckning limna sitt stod at det allman-
nyttiga foretaget, men ingen av dem ansig med sin fordel forenligt att
offra nigot, och den enskilda aktieteckningen gick aven ganska trogt.
Denna gang lag dock frigan i handerna pa personer, som verkligen ville
gora nagot, och sedan Skyllbergs bruk medgivit tillstdnd till samman-
bindning med sin redan firdiga bana och dirtill atagit sig anskaffa
behovlig rullande materiell samt i ovrigt genom aktieteckning m. m.
limnat ett verksamt stod, kunde fragan anses vara lyckligt ford i hamn.
Foretagets frimsta foresprakare voro kaptenen Ax. BURENSTAM, Skyll-
berg, och ridmannen TorB. BERG, Askersund.

Den 12 paféljande dec. holls & ridhuset i Askersund sammantride
med aktietecknarna, varvid meddelades, att 170 000 kr. hade tecknats
och att resterande 20 000 kr. med siakerhet dven skulle kunna anskaf-
fas, si att banan kunde komma till stind utan att linevigen skulle
behdva anlitas. Direfter konstituerades Askersund—Skyllbergs jirn-
vigsakticbolag. Till styrelse valdes borgmistaren H. WALDENSTROM,
ridmannen J. G. SUNDSTEDT, majoren FR. LOWENHIELM samt bruks-
dgarna A. W. MoLIN 4 Skyllberg och G. LyBACK, Vissboda. Konces-
sion beviljades den 24 mars 1883.

Till entreprendr for banbygget antogs byggmastaren A.G. JoHANSSON
fran Hallsberg, vilken inlimnat ligsta anbudet, 80 coo kr. Byggnads-
arbetet borjade redan den 1 juni 1883. Entreprendren var en duktig
byggmistare men fullkomligt okunnig i allt jirnvigsbygge. Foljden blev,
att borgensminnen miste trida emellan och fullgéra byggnadskontrak-
tets bestimmelser.

Den 4 dec. 1884 ingick Antligen den dag, di Askersunds stad skulle &
sina under si manga ir nirda 6nskningar uppfyllda. Ett flaggsmyckat
extratig, medférande landsstatstjinstemdn och andra inbjudna, av-
gick fran Lerbick och mottogs i Askersund av borgméstare och rad och
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en stor skara skadelystna, som med livligt intresse deltog i den f6r sam-
hallet och orten sa betydelsefulla hogtidligheten. Dirmed Oppnades
jarnvagen for allmin trafik.

Jarnvagsbolaget och Skyllbergs bruks a.-b. trafikerade nu under
nigra ar gemensamt jirnvigen mellan Askersund och Lerbick. Da
det emellertid visade sig synnerligen svart att {3 finanserna att g ihop,
beslot jarnvigsbolaget pa extra bolagsstimma i okt. 1888 att till Skyll-
bergs bruks a.-b. utarrendera sin bana. Detta arrende har sedermera
vid de olika periodernas utgdng fornyats.

Efter jarnvigens Oppnande for trafik har en hel del ritt omfat-
tande kompletterings- och forbattringarbeten utforts. De visentligaste
aro anliggande av vigbro vid Sjostorps hallplats samt utspringning i
samtliga bergskdrningar f6r erhdllandet av det »fria rummet».

De huvudsakligen transporterade godsslagen iro jirn, tri, sand
fran Vittern, maskingods, buteljglas och stenkol.

Styrelse och chefer ar 1g26.
Askersund—Skyllbergs jirnvig.

Styrelse.
LinpeERG, W., disponent, ordférande och wverkst. direktér, se nedan,
SjostrOM, K. H. L., rektor, vice ordférande,
ANDERssoN, O., fabrikor,
Linpvarr. O. E., frafthckef, se nedan,
LinpvaiL, K. E., disponent.

Verkstéllande direktir.
LiNDBERG, W.

Skyllbergs bruks a..b.
Styrelse.
SvenssoN, E. G. V., grosshandlare, ordforande,
SvenssoN, HEeLGa, fru,
TiseL, C. G., ridman.

Forutvarande styrelseordférande och chefer.
Ordférande och verkstillande direktorer.

WaLDENSTROM, H., borgmistare .............................. 1882—1889
SunDsTEDT, J. G., rddman ......... e ——————— 1889-—1891
SETTERBERG, O., stadsfiskal....................................... 18gr—1901

SveNnsson, 1., bruksigare ... 1901—1918



T, BERG, H. WALDENSTROM, J. G. SUNDSTEDT,
riadman. borgmiistare, ricdiman.

O, SETTERBERG, [. . G. SVENSSON, W. LINDBERG,
stadsfiskal. bruksiigarc. disponent.

AL WL Moniy, J. L. LaGERLOL, O. E. LINDVALL,
bruksiigare, trafikchef, trafikchef. trafikchef.
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Askersunds station med tagsitt fran ar 1884,

A e

Fran hinjen genom Tyloskogen.
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MoLiN, A. W., bruksigare .........cc.cooeevriiniiiineenninns o
LAGERLOF, J. L., ingenjor

— ]
A.-B, KART.INST,

Trafikchefer.

Askersund — Skyllberg — Lerbécks
jarnvég, 14 km. Den terring banan ge-
nomlSper ir mycket omvixlande. Kring
Skyllbergs bruk ir naturen leende med
vackra och vilskétta gardar, bordiga dk-
rar, lummiga skogar och parker. Mellan
Skyllbergs bruk och Ingelsby stationer
har man frdn en 7 m. hég bank en stor-
slagen utsikt 6ver sj6n Ammeldngen med
den om bergslagens hogland piminnande
Tyléskogen i bakgrunden. Soder om
Ingelsby borjar banan sin moédosamma
klittring i krokiga stigningar 6ver Tylo-

skogens utlopare. Fram mot Askersund Oppnar sig

ASKERSUND

1884—1897
1897—1907

Lingdskala
5 10Km.

som,
Hojdskala

INOELSBY [L18%
LERBACK

SKYLLBERGS BR.

€n

bordig slitt och darefter en hanforande utsikt Gver sjon
Alsen, »Vitterns norra inde». Jirnvigens stOrsta tra-
fikant ar Skyllbergs jirnbruk. I Askersund finnas mek.
verkstad och nigra fabriker, som tillféra jirnvigen en del trafik. Ett industri-
spar gar frin Skyllbergs bruk till Kdrbergs bruk, 3 km., ett frdn Lerbick till
Ronneshytta sig och smiltsmedja, 3 km., och ett till Ljungds torvstréfabrik, 4 km.
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Tekniska uppgifter.

Byggnadssatt. Ar 1884  Ar 1925
SpArvidd ..o m. 0,891 0,891
Spérlangd i huvudspdr ...l km. 14 14,250

» 1 sidospér ...... et s e e e an » — 12,082
Storsta lutning 1 huvudspar.................o..oooiivveiil °/oo 25 25
Minsta krékningsradie i huvudspér....................... m. 150 150

I 14,3"
RAlsVIKt .o kg/m 14,3 . 8:52
Storsta tillitna hjultryck ...............occoooiiiiiiiiinl ton 2,250 3,175
» » taghastighet...............cooovvuveeeeeee, km/t. 20 20

Rullande materiell (dges av Skyllbergs bruks a.-b.).

Anglokomotiv, tanklok ...........coooiiiieeae st. 3 4
Personvagnar med 2 axlar..................ccooevinnn.. » 5 S

» P4 P . » — I
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar........... » 21 56
Postvagnar med 2 axlar ...................cceoeeiiiill » I I

Personal, antal.

Ordinari€....... coceeeeeviiieicciiic et e e e e 15 19
T 10,05 km. 2 4 km,
Balansrikningar.
Tillgdngar den 31 dec. 1883, Skulder den 31 dec. 1885.

Fordran av ensk. Skulder till enskilda personer 8 225: —
personer I 622: 81 Skulder till banker ........ 45 500: —

Fordran hos Aktiekapitalet ............ I41 300: —
bank ...... 150: —

Kapitalrik-
ningen - 191 359: 06 193 131: 87

Skulderna overstiga till-
gingarna med ........ 1803: 13

S:a kr. 195 025: — S:a kr. 195 025: —

Tillgdngar den 31 dec. 1925. Skulder den 31 dec. 1925.

A bank innestiende ........ 447:90 Till diverse personer ...... 2 884: 61

Inventarier .............. 1996: 83 » Askersunds sparbank .. 13000:—

Jarnvigen ........oh..... 200 000: —  Aktiekapitalet ............ 173 900: —

Balanserade vinstmedel .... 12660: 12
S:a kr. 202 444: 73 S:a kr. 202 444: 73
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