O SR TR SO

DIVERSE FRAGOR

GEMENSAMMA INKOP

bildandet av sin sammanslutning kom férklarligt nog snart att

omfatta dven de rent ekonomiska intressena, och bland dessa var
aven fragan om ett lampligt ordnande av inkopen av for jarnvagarna
erforderliga fornddenheter tidigt féremal for foreningens intresse.

Fragan om upprittande av ett gemensamt formularforridd var si-
lunda foremal f6r foreningens behandling redan den 28 mars 1877,
varvid overdirektéren vid Statens jirnvigar HAHR framholl, att de
vanliga formuldren kunde erhdllas frin K. trafikstyrelsens formulir-
forrad mot erliggande av anskaffningskostnaden, vilket meddelande
foranledde foreningen att tillsvidare limna frigan oavgjord.

Vid foreningens oktobersammantride 1884 diskuterades dnyo ett
forslag om att foreningen skulle upprétta ett fér sina medlemmar ge-
mensamt formuldrférrdd, och en kommitté pd tre personer utsigs att
utreda detta uppslag. Vid marssammantridet 1885 forelig kommitténs
forslag, innebdrande bl. a., att alla formulir, som utan oligenhet kunde
vara lika for ett flertal banor, mitte for tryckning utbjudas pa entre-
prenad samt att f6reningen, efter prévning av inkomna anbud, matte
besluta om antagande av en entreprendr. Kommittén, som genom for-
handling med de olika jirnvigsforvaltningarna skt uppritta for vissa
andamal avsedda standardformular, férklarade, di frigan vid julisam-
mantradet 1885 slutbehandlades av foreningen, att den skulle infordra
anbud & leverans av de formular, som férvaltningarna godkint. Med
anledning hirav besl6t foreningen uttala att fran dess sida vidare at-
garder i saken icke vore pdkallade. Ett gemensamt formulirforrad

Den gemensamhet jarnvagsforvaltningarna astadkommit genom
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kom dock icke till stind — foreningen som sadan saknade ju vid denna
tid de hiarfor erforderliga betingelserna — men vad kommittén utrat-
tat for astadkommande av enhetlighet av de vanligaste formuldren var
av bestdende virde. De enskilda jirnvigarna kopa emellertid vissa for
person- och godssamtrafiken erforderliga blanketter sedan lange hos
K. jarnvagsstyrelsens Biljett- och blankettkontor, och vissa f6érvaltnin-
gar hava aven etablerat gemensamma inkop av vissa trycksaker.

I samband med behandlingen vid foreningens oktobersammantrade
ar 1886 om atgarder for bevarande at den inhemska industrien av ut-
forandet av sidana artiklar, som i stor utstrickning inkOptes fran ut-
landet, vacktes forslag om ordnande av gemensamma inkop av vissa
for jarnvagarna erforderliga materialier. Det utsigs vid detta tillfille
en kommitté, som fick i uppdrag att »dels insamla uppgifter Gver at-
gingen av atskilliga for jirnvigarna behovliga materialier, dels ut-
reda, fran vilka hall sidana materialier av bista slag kunde till billiga-
ste pris erhdllasy. Resultatet av denna kommitténs arbete blev, att for-
eningen ar 1888 uppdrog at trafikchefen vid Stockholm—Rimbo jirn-
vag A. N. ALMLOF att verka for ett Andamalsenligt ordnande av si-
dana uppkdp, om vilka hir var friga. Uppdraget ifriga begrinsades
vid foreningens julisammantrade ar 1888 till att trafikchefen ALMLOF
skulle insamla erforderliga prisuppgifter samt att meddela sidana upp-
gifter dt de banforvaltningar, som 6nskade dylika.

Nasta gang denna fraga forekommer i foreningens handlingar ar
femton ar senare — eller 4r 1903 — da verkstillande direktéren med-
delade foreningens medlemmar, att uppgifter 4 prisen for sidana storre
forbrukningsartiklar, som levererats till enskilda jirnvigar eller till
statsbanorna, komme, att i den man de bleve féreningen tillgingliga,
utsandas till foreningens medlemmar. Foreningens styrelse uppmanade
ocksa vid stimman i november 1908 férvaltningarna att insinda upp-
gifter over inkGpsprisen 4 f6rbrukningsartiklar, och dylika prisuppgif-
ter delgavos ddrefter under en 6ljd av ar foreningens medlemmar.

Under ar 1910 behandlade féreningens styrelse ett inom foreningen
vackt forslag om vidtagande av atgirder for gemensamma inkop av
rullande materiell och forbrukningsartiklar for de enskilda jirn-
vagarna. T sammanhang hirmed diskuterades ett forslag av Sveriges
enskilda jirnvigars ingenjorsférbund, att detta skulle mot viss gott-
gorelse lamna foreningens medlemmar meddelanden om storre inkdp
vid de enskilda jirnvdgarna. Hirvid gjordes nigra principuttalanden
i inkopsfragan, vilka torde bora anforas sisom forklaring till den ut-
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gang, denna fraga slutligen fick. Mot apordnande av gemensamma in-
kop anfordes salunda, att dsikterna om lampligaste och basta kvalité-
erna av olika forbrukningsartiklar liksom om de lampligaste tiderna for
inkopens verkstillande vore vasentligt olika hos de olika forvaltnin-
garna, varfor ndgra mera omfattande gemensamma inkop icke torde
kunna astadkommas. A andra sidan framholls att — om ocksd sanno-
likheten av ett praktiskt resultat av de ifrigavarande atgéarderna vore
ringa — de uppslag, som nu framkommit, vore si betydelsefulla, att
styrelsen, innan arendet definitivt avgjordes, borde lata verkstilla en
undersokning i allminna drag, huruvida och i vad man ett anordnande
av gemensamma inkOp hade ndgon utsikt att kunna genomfédras till
gagn for de enskilda jarnvigarna. Med anledning av det senare utta-
landet, uppdrog styrelsen it en kommitté att utreda frigan om vid-
tagande av lampliga atgirder f6r gemensamma inkdp av rullande ma-
teriell och foérbrukningsartiklar fér de enskilda jarnviagarna. Kom-
mittén, som avlimnade sitt utlitande den 4 november 1912, uppskat-
tade med ledning av fran ett stort antal forvaltningar inhimtade upp-
gifter de enskilda jirnvigarnas arliga utgifter for forbrukningsartik-
lar och inventarier till i runt tal 17 miljoner kronor. Vid en jimforelse
med statsbanornas inkGpspris hade de kommitterade kommit till det re-
sultatet, att de enskilda jirnvigarna genom en centralisering av inko-
pen skulle spara c:a 10 %, av den nimnda summan. Angiende formen
for samarbetet ifraga, foreslogo de kommitterade bildandet av en sir-
skild forening med solidarisk ansvarighet. For den handelse inkops-
verksamheten ansages bora bedrivas av Svenska Jirnvagsforeningen,
hade ett forslag utarbetats till komplettering av freningens stadgar,
innebdrande arligen dterkommande val av tre ledamoter i en forenin-
gens inkopskommission. Denna kommission skulle dga att préva in-
komna anbud samt att & samtliga i ett visst ink6p deltagande forenings-
medlemmars vagnar underteckna leveranskontrakt. Sedan frigan un-
derstallts foreningens olika distrikt, beslot styrelsen den 8 maj 1913 i
anslutning till de dsikter, som gjort sig géllande vid distriktsamman-
tradena, »att f. n. icke vidtaga annan dtgird i frdgan an att, med utta-
lande av sin sympati f6r den tanke, som lage till grund for det vickta
forslaget, tillstyrka narliggande jirnvigar att bilda sammanslutningar
for astadkommande av gemensamma inkSp». Vissa jirnvagsforvalt-
ningar torde ocksd anvinda detta sitt vid kop av viktigare konsum-
tionsartiklar och framfér allt di det giller stenkol, men i 6vrigt star
fragan om gemensamma ink6p fortfarande 6ppen.

18. Jarnvagsforeningen. I.
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MOTORVAGNSFRAGAN

- Bland jirnvdgarnas ménga tekniska problem, av vilka dock endast
ndgra fa hir kunna goras till f6remél for ett kortfattat omnidmnande,
hava de, som rora dragkraften f6r tigen, alltid intagit ett sarskilt fram-
tradande rum. De tekniska framstegen hava pd detta omrade troget
f6ljt trafikens snabba utveckling eller hava, om man si vill, méjliggjort
denna. Anglokomotivet, som dnnu férsvarar sin rangplats bland sam-
fardsmedlen, nidde frian en blygsam borjan raskt en avsevard storlek
och dragkraft, ja det gick mangenstides si, att den senare icke kom
att sta i lampligt forhallande till den trafik, som fanns att ombesorja.
Man kom emellertid till insikt om detta missforhillande, och jirn-
vagarnas malsmin sokte redan tidigt att ritta dragkraften efter de
olika tigslagen, varvid nddvindigheten att begrinsa driftkostnaderna
for de sma, kortviga persontagen aven gjorde sig gallande.

Denna senare fraga, som i vara dagar blivit siarskilt aktuell pi grund
av den konkurrens, jirnvigarna i allt storre utstrickning utsittas
for fran den motordrivna landsvigstrafiken, var redan ir 1879 fore-
mal fér den nybildade f6reningens intresse. I samband med frigan
om det ekonomiskt ldmpliga i att transportera gods och resande med
samma eller sirskilda tig samt om vilken hastighet, som vore mest
ekonomisk for godstagen, diskuterade nimligen féreningen 4 sitt juli-
mote 1879 aven sporsmalet om nedbringande av framdragningskost-
naderna for tadgen. Darvid forevisades ritningar & ett mindre lokomo-
tiv liksom & en personingvagn — den s. k. Rowanska ingvagnen —
en av foregangarna till vira dagars motorvagnar.

Vid motet gjordes gillande, att bida dessa transportmedel voro lamp-
liga f6r personbefordringen & sidana kortare banor eller linjer, inom
vilkas trafikomrade befolkningen vore tillrackligt stor f6r att medgiva
anordnande mot billiga avgifter av flera sidana tig dagligen. Det be-
tonades ocksad, att en vdsentlig minskning i slitningskostnaden f6r bana
och materiell skulle vinnas, om de tunga godstigen genom insattande av
litta persontag gjordes oberoende av persontrafiken och silunda kunde
framforas med lagre hastighet, 4n som i allmanhet vore fallet.

D3 denna fraga ényo behandlades vid foreningens mote i mars 1880,
redogjorde trafikchefen vid Landskrona—Angelholms jirnvag, F. L.
SCHAUMAN, for en litt personangvagn, som for den nyssnimnda jarn-
vagens rakning utforts vid Kockums mekaniska verkstad i Malmé och
som provkorts d en del jirnvagar i sédra Sverige. Denna vagn, dens. k.
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Belpairska angvagnen, som kom till anvindning 4 iven nigra andra
svenska enskilda jirnviagar, hade konstruerats av generaldirektéren vid
de belgiska statsbanorna, BELPAIRE. '

Foljande uttalande av foreningen vid detta moéte torde bora &ter-
givas: »storsta hastighet f6r godstag, hvartill dfven ridknas sidana
blandade tig, som hufvudsakligen f6ra gods, bor vara 1 1/2 mil i tim®
men 3 lattare raler och 2 mil i timmen a tyngre, och bor, nir en storre
hastighet for persontrafik ir nédvindig, denna besorjas medelst dng-
vagn eller vanliga personvagnar, dragna af sirskilda fér dndamélet
konstruerade, liattare lokomotivy.

Friagan diskuterades vid foljande sammantriaden, och uppgifter
a tagkostnaderna vid anvindning av »de mindre motorer», som voro
i trafik vid vissa jirnvigar, sammanstilldes och utdelades under &r
1882 till féreningens medlemmar. Vid oktobersammantridet 1883
antog foreningen en formlig resolution rérande detta fortfarande si
aktuella sporsmdl. Pa frigan: »kunna smi &ngsparvagnar, exempel-
vis med 5000 kilograms vikt och 9 histkrafter, med fordel anvindas
for persontrafik vid de till Mellersta Banféreningen horande banorna
och under hvilka villkor», gjorde féreningen namligen, sedan ordfo-
randen, trafikchefen MUrrAy, redogjort for de tillfredsstillande resul-
tat, som vunnits vid anvindningen & Oxelésund—Flen—Vastmanlands
jarnvag av en 4 denna jarnviags verkstad byggd angvagn, fdljande
uttalande: »Mellersta Banforeningen anser vagnar av hir ifragava-
rande slag vara synnerligen limpliga for ordinarie trafik pa kortare
banstrackor samt extratdg, inspektionsresor och dylikt 4fven pa lingre
strackor vid tjenlig vaderlek.»

Sedan foreningen alltsd i slutet av sjuttio- och borjan av attiotalet
visat intresse for och tagit stillning till vad man redan di kunde kalla
motorvagnsfragan, dréjde det nastan fyrtio ar innan foreningen som
sadan ater upptog detta sporsmal till allminnare behandling. Under
denna tid hade emellertid ett flertal forvaltningar infort motorvagns-
drift & sina banor, om an i mera begransad omfattning, varvid man
dock i vart land dnda fram till 4r 1912 endast hade angdrivna vagnar
att tillgd. Sedan explosionsmotorn utexperimenterats, kom emellertid
denna till anvindning dven f6r jirnvigsdrift, och den forsta bensin-
motorvagnen byggdes salunda ar 1898. Vad Sverige betraffar in-
fordes motorvagnar, f6rsedda med f6rbrinningsmotor f6r bensin eller
sprit och med elektrisk kraftéverforing, ar 1912 vid Karlstad—Munk-
fors jirnvag, och den 1 juli 1913 togs den forsta Diesel-elektriska
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motorvagnen i vart land i bruk pd Mellersta Sodermanlands jarn-
vag.

Motorvagnsfragan togs emellertid ater upp inom féreningen under
virldskriget. Svarigheten att erhilla f6r dnglokomotiven nédigt brian-
sle och den i samband darmed stiende fortsatta stegringen av
jirnvagarnas driftkostnader liksom tillkomsten av nya motorvagns-
typer foranledde verkstillande direktoren vid Vikbolandsbanan C.
CarLssoN att i en skrivelse till foreningens styrelse den 4 mars 1918
foresla, att motorvagnsproblemet matte genom féreningens férsorg
goras till foremal {6r en allsidig utredning.

Styrelsen tillsatte ocksd den 20 mars 1918 f6r detta Andamal en kom-
mitté, vars uppdrag emellertid visentligt forsvarades och f6rdrojdes av
de onormala forhdllandena under krigsdren och tiden narmast efter
dessa. Kommittén, verkstillande direktérerna C. CArRLssON och majo-
ren E. M. LINDGREN, trafikchefen P. Kock samt maskiningenjorerna
W. E. BETTs och K. A. PALLIN, avlimnade den 17 oktober 1921 sitt
omfattande och intressanta betinkande, vilket aterfinnes i fo6reningens
tryckta handlingar f6r ndmnda ar.

Ett stort antal uppgifter angiende motorvagnstrafiken hade in-
samlats frdn de jarnvigar inom landet, dir dylik drift f6rekom, och
kommittén hade dirjimte inhdmtat sidana uppgifter fran vissa jarn-
vagar i utlandet. Salunda atergav kommittén i sitt betinkande
ett utforligt utlitande fran direktéren SARMEZEY vid Arad-Csanad-
jarnvigen i Ungern, vid vilken jirnvig man sedan minga &r
haft ett stort antal motorvagnar i trafik och darfor hade rik erfarenhet
i denna fraga. Direktor S., kind sisom foregidngsman pad detta om-
rade av jarnvigsdriften, framhdll i sitt synnerligen uttémmande och
belysande uttalande bl. a., att svenska privatbanor varit bland de for-
sta, som riktigt uppfattat frigan angiende motorvagnstrafiken, och
gjorde gillande, »att motorvagnen i egenskap av den litta jirnvigs-
trafikens fordon dr ur ekonomisk synpunkt den, som ratteligen bor
viljasy.

Kommittén hemstillde efter en utférlig motivering, att forenin-
gens styrelse matte soka utverka vissa liattnader i de gillande tek-
niska bestimmelserna for motorfordon samt att styrelsen méitte —
for vinnande av nodig erfarenhet om den limpligaste motorvagns-
typen — genom utverkande av ett under tio ar rantefritt statslan moj-
liggbra f6r nagon dartill lamplig jarnvig att helst i full utstrickning
ombesorja sin trafik uteslutande med motorfordon.
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Foreningens styrelse gjorde ocksd ir 1923 en dylik framstillning
till K. M:t, som emellertid resolverade, att densamma icke foranledde
till ndgon K. M:ts atgird. Diremot hava visentliga littnader och
forbattringar genomforts savil betriffande den tekniska utrustningen
av motorvagnarna som for dessas anvandning i trafiken. K. Vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen meddelade alltsd foreningen, genom en
skrivelse den 11 februari 1924, en av K. styrelsens maskininspektor,
L. WaLp. StTAHLE, verkstilld utredning angiende vissa for motor-
vagnstrafikens underlittande Iimpliga atgirder, i vilken utredning
bl. a. limnades anvisningar for erhallande av dkat hjultryck och okad
hastighet for motordrivna tdg. Dessa littnader hava haft till £3ljd, att
jarnvigarna i okad utstrackning borjat anvinda sig av motorfordon,
vilket har sin alldeles sirskilda betydelse i konkurrensen med den allt
mera stegrade motordrivna landsvagstrafiken.

I samband med sporsmalet om forortstrafikens lampliga avveckling
var motorvagnsfrigan foremal fo6r behandling vid en kongress i Brys-
sel ar 1922. Foreningen representerades vid denna kongress av en av
ledaméoterna i 1918 irs motorvagnskommitté, d. v. maskiningenjoren
K. A. PaLLIN, en av foregingsminnen i virt land pa detta omrade.

Motorvagnsfrigan diskuterades dirjimte ingdende pad foreningens
héststimma 1923, varvid redogérelser limnades for olika vagntyper
och for den erfarenhet, som vunnits av dessa vid saval statens som
vissa enskilda jirnviagar. Referat av de viktigare av de anféranden,
som dirvid hollos i denna friga, aterfinnas i féreningens tryckta
handlingar fér ir 1923 och foreligga dessutom i separattryck. Detta
senare ir aven fallet med ett inligg 1 motorvagnsfrdgan av trafik-
chefen TH. GEo. BETTS, som med anledning av ovan berérda diskus-
sion verkstallt en unders6kning rorande olika motorvagnstypers presta-
tionsformaga, i vilken undersokning en jimforelse gores mellan dng-
drivna motorvagnar och vagnar med explosionsmotor.

Foreningens styrelse uppdrog den 24 januari 1924 it sirskilda dele-
gerade att verkstalla utredning och avgiva forslag betrdffande fragan
om det lampligaste ordnandet av jirnvagarnas anskaffning av motor-
vagnar. Denna kommitté fann emellertid snart, att jirnvagsforvalt-
ningarna i regel stillde sig avvaktande till denna friga och att anled-
ningen hirtill fornimligast vore, att nya motorvagnstyper alltjamt
framkomme. Under sidana forhillanden hade kommittén mast be-
grinsa sitt uppdrag till att formedla ett samarbete mellan vissa forvalt-
ningar och vederborande leverant6rer for anskaffning av motorvagnar.
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Ett stort antal motorvagnar av olika typer ar emellertid i trafik vid
landets enskilda jirnvigar, och denna fraga ir alltjimt féremal for
foreningens liksom f6r de olika jirnvigsforvaltningarnas stora in-
tresse.

RALSFRAGAN

Fragan om lampliga rilstyper for de olika jirnvigarna var sirskilt
under attio- och nittiotalen féremal for foreningens intresse. Vid av-
gorandet av hithérande spoérsmaél stodo vid nimnda tid jirnvigarna
liksom foreningen i livlig forbindelse med ingenjéren C. P. SANDBERG,
vilken dnda till sin dod 1913 var inspektor for den rils, som stats-
banorna liksom flertalet enskilda jirnvigar kopte i England.

SANDBERG var uppfinnare av olika rilskonstruktioner och en fram-
gangsrik affirsman. Han lyckades darfor f4 sina ralsmodeller antagna
vid manga jirnvigar och spirvigar jorden runt och arbetade — vil
aven pa grund av eget intresse — for att jirnvagarna skulle anvinda
tyngre rils och battre skarviorbindningar, 4n som d3 var brukligt. Han
gjorde emellertid de svenska jirnvigarna under minga &r virdefulla
tjanster genom att tillhandahalla dem ritningar & lampliga rilssektioner
samt prisuppgifter liksom andra meddelanden rérande utvecklingen pi
detta omrdde. SANDBERG framholl alltsd i broschyrer och rapporter
fordelen av att forstirka jirnvigarnas o6verbyggnad. Silunda fore-
drogos av S. verkstillda utredningar i ralsfrigan vid féreningens sam-
mantriaden 1 juli 1886 och i mars 1898, i vilka limnades ett
flertal viktiga uppgifter och rid rérande ralsanskaffningen. I den sist-
namnda utredningen utvecklade SANDBERG utforligt sina principer ang3-
ende forstarkandet av jirnvigarnas 6verbyggnad. Utredningen ifriga
inneholl dven en intressant tabell 6ver den viktSkning rilsen till 1898
undergdtt vid varldens viktigare jairnvigar samt 6ver den betydande
minskning, som intritt i ralspriset, vilket 1862 var 6ver 19 eng. pund
men som 1898 gatt ned till nigot dver 4 pund per ton, medan diremot
arbetslonerna for underhallet Gverallt blivit visentligt hogre.

Vid foreningens sammantride i november 1899 tillsatte féreningen
péd forslag av ingenjor SANDBERG en kommitté for utredning av frigan
om underlattande av inhemsk tillverkning av jarnvigsvixlar genom
faststillandet av standardtyper for sidana, vilket torde béra nimnas
sdsom ett av de forsta f6rsoken att pa detta omrade géra Sverige obero-
ende av utlandet. SANDBERG deltog sisom delegerad for vart land i
jarnvigskongressen i Paris 1900, dar bl. a. rilsfrigan diskuterades,
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och han redogjorde direfter vid foreningens sammantride den 21 no-
vember 1900 for vad dirvid forekommit i denna sak. Med stod av
en tabld Over rilsbrott gjorde SANDBERG di gillande, att den vid
svenska jirnvigar anvinda stalrilsen med en kolhalt av 04 % visat
sig sdrskilt lamplig f6r svenska férhallanden.

Rorande rilsfrigan torde ytterligare bora nidmnas, att genom for-
eningens forsorg 4r 1904 upprittades en »uppgift a skenor med till-
behdr vid enskilda jirnvagary, innehillande matt a rils, skarvjirn,
rilsspik och syllavstind, som d3 anvindes vid landets enskilda jarn-
vigar. En av professorn vid Tekniska Hogskolan, J. MAGNELL,
ar 1906 foretagen vetenskaplig undersSkning av vid svenska enskilda
jirnvigar anvind rals har ocksd givit vid handen, att denna rals i regel
overtraffade de ansprak pa hallbarhet, som kunde uppstillas.

Som forut framhillits kan det stora antal tekniska fragor, som
foreningen behandlat under sin femtiodriga verksamhet, icke har goras
till f6remal for en nirmare skildring. Emellertid torde ett uppraknan-
de av de viktigaste av dessa sporsmal kunna i viss man giva en fore-
stillning om foreningens insats pi detta omrdde. Sélunda har férenin-
gen behandlat fragor rorande banbyggnadens utférande och underhall,
banans besiktning och bevakning, signal- och sikerhetsanliggningar,
rullande materiellens utférande, underhdll och besiktning, angiende
den viktiga frigan om vagnarnas bromsutrustning, om elektrisk jarn-
vigsdrift samt i samband dirmed om sittet for elektriska kraftled-
ningars framdragande inom eller i nirheten av jairnvag m. m.

TIDTABELLSFRAGOR

Foreningens verksamhet har under en lang foljd av ar aven om-
fattat utgivandet av for allminheten avsedda tidtabeller for jarnvags-
tdgen. DA denna verksamhet sirskilt under dren 1887—1914 var av
avsevird omfattning, torde en kortfattad skildring av densamma bora
lamnas har.

Under jirnvigarnas forsta tid i vart land kungjorde de fa jarnvags-
féretagen var for sig sina tigtider genom anslag & stationerna, och
dessa s. k. anslagstidtabeller tillhandahéllos dven allmanheten genom
vederborande forvaltnings forsorg. Vid tidtabellsskiften annonsera-
des tagtiderna dirjimte i ortens tidningar, vilka i manga fall tryckte
dessa tidtabeller separat och utdelade dem till sina ldsare. Efter hand
som jirnvagsnitet utvecklades gjorde sig emellertid behovet av en
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gemensam tidtabell f6r samtliga jirnvigar gillande, och en sidan bor-
jade ocksa utgivas fran och med juni manad 1862. Denna var forsta
samlade kommunikationstidtabell hette: »Vigvisaren f6r resande i
Sverige». Den angavs & titelbladet innehdlla fullstindiga uppgifter
rorande dngfartygs-, jirnvags- och diligenskommunikationerna jimte
andra for resan nddiga upplysningar och var utrustad med en karta
over de olika samfardslederna. Priset 4 denna tidtabell var emellertid
enligt den skildring av tidtabellsvisendet, som aterfinnes i Statens jirn-
vagars minnesskrift 1856—1906, si hogt som en riksdaler riksmynt,
och K. trafikstyrelsen ansdg dirfor enligt den Aberopade killan n6d-
vandigt att sjilv utgiva en billigare tidtabell for tigen & Statens jirn-
vagar. Denna tidtabell benimndes: »Tidtabellen, officiell underrat-
telse om bantagens afging frin och ankomst till stationerna & Statens
jarnvagar» och tillhandahélls allmanheten till det laga priset av fem
ore stycket. Den utgavs frin ir 1864 men upphérde i april 1867, di
den annu utkommande tidtabellspublikationen »Sveriges Kommunika-
tioner» borjade utgivas. I denna publikation, vilken i likhet med »Vig-
visaren» tillkom pa enskilt initiativ, kunde jirnvigsférvaltningarna nu
infora sina tagtider och for allminheten erforderliga uppgifter om
biljettpris m. m., varfor tidtabellernas annonsering i tidningarna vid
tidtabellsskiften kunde inskrankas till en hinvisning till nimnda publi-
kation.

Sasom ovan nimnts kungjorde jirnvigarna sina tagtider fran bor-
jan medelst anslagstidtabeller § stationerna och hiri intridde ingen
andring genom tillkomsten av »Sveriges Kommunikationery. Emel-
lertid anslogs efter hand forst grannbanornas men senare Aven Gvriga
jarnvégars tidtabeller & stationerna. Detta sitt att bekantgéra tig-
tiderna medforde emellertid genom det stora antalet, till format och
utseende olika tidtabeller, en del oldgenheter, och foreningen upptog
darfor tidigt frigan om &stadkommande av en Andring pi detta om-
rdde. Vid marssammantridet 1880 uppdrogs silunda it en kommitté
att uppratta och trycka en provtabell, 4 vilken samtliga till f6reningen
horande banors tidtabeller skulle sammanforas. En dylik tabell fore-
visades ocksd vid julisammantridet 1880, och det uppdrogs dirvid
at sekreteraren att forhandla med »Sveriges Kommunikationers om
tryckning av densamma. Foreningen beslot direfter vid oktobersam-
mantradet 1880 att frin och med de tidtabeller, som tridde i kraft den
15 november 1880, sammanféra tidtabellerna for samtliga till f5renin-
gen horande banor i en gemensam tabell, att i denna iven skulle
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meddelas uppgifter om avstinden mellan stationerna, om biljettprisen
samt — »om si ansags behovligts — om forbindelser med andra
kommunikationsleder. Sekreteraren skulle ombesorja tabellernas tryck-
ning och utsindning till f6reningens medlemmar, och féreningen for-
skotterade kostnaderna. Foreningen beslot dirjimte uppmana landets
samtliga enskilda jarnvigsforvaltningar »att for framtiden lata sam-
manfora afven sina banors tidtabeller & exempelvis 2:ne storre tabel-
ler, i hvilket fall blott 3:ne tabeller f6rutom statsbanans skulle behofva
4 stationerna anslds, for att f3 bantigens ging 4 samtliga de svenska
jernviagarna angifnay. De jarnvagsforvaltningar, som vid denna tid
icke tillhorde foreningen, foljde ocksa detta rad och salunda upprat-
tades utom »Mellersta Banforeningens anslagstidtabell» en gemensam
anslagstidtabell {6r s6dra Sveriges och en f6r Vistergotlands enskilda
jarnvigar. D3 allt flera forvaltningar efter hand sléto sig till f6renin-
gen, bestimdes & marsstimman 1881, att féreningens anslagstidtabell
skulle utgivas i tva eller tre blad i stillet for i ett enda, alltfor stort
sidant. Rubriken & dessa tabeller indrades senare till »Mellersta Sve-
riges Enskilda jirnvigars anslagstidtabell».

Detta satt att kungora tigtiderna & jirnvigarnas stationer prakti-
serades dnda till &r 1904. Emellertid maste tabellerna goras allt storre
till omfanget, beroende pa att antalet banor och tidglagenheter vasent-
ligt 6kades, och man maste darfor overgd till ett limpligare forfa-
ringssitt. Foreningen beslot alltsd i augusti 1903 att, i stallet for an-
slagstidtabellerna, 4 stationerna uppsitta en karta Gver samtliga jarn-
véagar, 4 vilken de olika banorna voro forsedda med ett nummer, mot-
svarande dess nummer i en tidtabellsbok, som anbringades invid kar-
tan. Anslagstidtabellen for den egna och for angrinsande banors tag
uppsattes darjimte liksom forut, och detta sitt att kungéra tigtiderna
tillampas fortfarande.

Samtliga jarnvigar annonserade sisom tidigare nimnts sina tag-
tider i den frin den 27 april 1867 utkommande tidtabellspublikationen
»Sveriges Kommunikationer». Denna tidtabell, som linge tillhanda-
holls allminheten till ett pris av 10 Ore exemplaret, var sa gott som
utan konkurrens, vilket medférde att jirnvigarna maste erligga ett
enligt deras formenande alltfor hogt annonspris. Foreningen diskute-
rade denna fraga vid sitt oktobersammantride 1884, och det uppdrogs
darvid it sekreteraren samt trafikcheferna voN KRUSENSTIERNA och
LinpQuisT att soka astadkomma skilig nedsittning i kostnaden for
annonsering av tidtabellerna. Kommittén framlade sitt betinkande i



276 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

frigan vid marssammantridet 1885 och framhdll i detta, att den funnit
jirnvigarnas utgifter for annonsering av tidtabellerna »otillborligt
hoga». D4 detta av kommitterade framhillits f6r vederb6rande i »Sve-
riges Kommunikationer», hade de fatt det beskedet, att annonsavgif-
terna kunde nedsittas med 30 %, och redaktionen hade darjimte erbju-
dit sig att avgiftsfritt infora jirnvigarnas annonser i den s. k. »Tid-
tabellen», en uteslutande f6r jirnvigarna avsedd tidtabellspublikation,
som utkom under iren 1876—1887. Kommitterade hade visserligen
funnit denna prissiankning »i och for sig mycket betydlig» men ansigo
densamma indj icke vara tillfyllest och hade i Gvrigt funnit anord-
ningen med tidtabellernas kungérande i »Sveriges Kommunikationer»
mindre limplig. Sedan kommitterade framhallit ett flertal skil for
denna sin uppfattning, foreslogo de, att en tidtabellsbok skulle utgivas
for jirnvigarnas rikning samt att K. trafikstyrelsens medverkan skulle
sokas for genomforandet av detta forslag. Detta godkindes ocksd av
foreningen, som uttalade dnskvirdheten av, »att i stillet for nuvarande
Sveriges Kommunikationer, utgifves vintertiden hvarannan samt 6f- -
riga tider af aret hvarje vecka en tidtabellsbok, omfattande allenast
bantigens turer 4 samtliga svenska jernvigar, med korta anvisningar
3 till jernvagarne anslutande dngbitsligenheter». Foreningen uppdrog
dirjamte at de kommitterade att inleda forhandlingar med K. trafik-
styrelsen om publicerande mot viss avgift i den foreslagna tidtabells-
boken av Statens jirnvagars tagtider.

I K. trafikstyrelsen stillde man sig emellertid till en borjan tveksam
till f6rslaget. Overdirektoren f6r trafikavdelningen, Hang, framholl
alltsd i en skrivelse till foreningen den 30 oktober 188s, att han vid
drendets féredragning i Trafikstyrelsen icke ansige sig bora fororda
det nuvarande annonseringssittets 6fvergifvande med mindre dn det
efter foregingen utredning visar sig, att allminhetens ansprik pd full-
stindiga underrittelser om landets kommunikationsvisen blifva genom
det ifrigasatta nya sittet for annonsering lika vil tillgodosedda som
f6r nirvarande».

D4 fragan anyo férekom till behandling av foreningen & dess sam-
mantride den 29 mars 1886, kunde de kommitterade framligga ett
kostnadsforslag foér den ifrigasatta tidtabellen, enligt vilket denna
skulle kunna utgivas f6r mindre dn hilften av den kostnad, som erlades
till »Sveriges Kommunikationer». Med anledning hirav beslot fore-
ningen, att annonseringen i nimnda publikation skulle upphdra med
1886 irs utging samt att foreningen i stillet skulle fran och med ar
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1887 utgiva den foreslagna tidtabellsboken. De kommitterade fingo i
uppdrag att fortsitta forhandlingarna i fragan med K. trafikstyrelsen,
och denna lat ocksa sina betankligheter fara, sedan det ordnats s med
»Sveriges Kommunikationery, att jirnvigarnas tidtabeller fortfarande
skulle annonseras dir, vad de enskilda banorna betriffar utan nagon
som helst kostnad for dessa.

Den nya publikationen erholl, f6r att dess karaktir av jirnvagstabell
skulle betonas, namnet »Tagtidtabelleny, och dess forsta nummer ut-
kom den 1 april 1887. Den trycktes till en borjan pa fint papper i
formatet 16 X 10 cm. och tillhandaholls allminheten da till ett pris av
50 ore stycket. Tagtidtabellen, som i borjan utkom en géng i manaden,
senare 6 a 8 ganger arligen, inneh6ll tagtider och biljettpris for landets
samtliga jarnvagar och dessutom bl. a. sammandrag av de viktigaste
tagforbindelserna till och frin Stockholm, Goteborg och Malmo samt
viktigare orter i utlandet, vissa dngbatsforbindelser, utdrag av trafik-
reglementet och ordningsreglerna, annonser m. m. Tabellen var dar-
jamte forsedd med en karta i tva farger.

Emellertid gick forsiljningen av den nya tidtabellen, pa grund av
det i jamforelse med »Sveriges Kommunikationer» hoga priset, icke
enligt berikning, varfor foreningen vid julisammantridet 1888 beslot
att dven utgiva en »gottkopsupplaga» av densamma, vars pris — trots
det att formatet 6kades — sattes till 25 6re. Den dyrare upplagan
visade sig direfter obehovlig och indrogs dirfér. Den avgift, som
jarnviagarna hade att erligga for annonsering av tidtabellerna, bestim-
des av foreningen till en borjan &r fran ar och utgjorde under dren
1887—1892 for hel sida 50 kronor. For samtliga banor uppgick an-
nonskostnaden nu till 4 000 kronor om &ret, di den forut uppgatt till
icke midre 4an 11 000 kronor. Frin och med &r 1893 visade det
sig emellertid nodvindigt att ka avgiften till 100 kronor for sida
och ar.

De tvé forsta aren gick tidtabellsaffiren med en sammanlagd forlust
av omkring 3 500 kronor, 1889 visade ett mindre Gverskott, 1890 blev
det ater forlust, nu pa 2 852 kronor, men direfter vinde sig bladet,
och vinsten uppgick silunda for dren 1891—189;5 till sammanlagt om-
kring 18 000 kronor och senare till omkring 6 0oo kronor om &ret. For-
lusten £6r ar 1890 forklaras av de kostnader, vilka detta ar nedlades
pa den omredigering av »Tagtidtabellen», som betingades av kommit-
téns beslut att utgiva separata upplagor av tabellen f6r mellersta och
norra Sverige. Dessa separata tabeller visade sig emellertid icke vara
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begarliga och indrogos darfor snart, men jirnvigarnas tidtabeller for-
delades i Tégtidtabellen dnda till 1899 pi tre avdelningar, nimligen f6r
norra, mellersta och sédra Sverige. Den ursprungliga kommittén, von
KRrUSENSTIERNA, LiINDQUIST och foOreningens sekreterare, BEskow,
fungerade, sedan tidtabellen borjat utgivas, en tid framit sdsom redak-
tionskommitté, men sekreteraren ansvarade dock nirmast f6r det med
tidtabellen {Grenade, hogst avsevidrda arbetet. Sekreteraren maste emel-
lertid redan frin borjan anlita sakkunnig hjilp med redigeringen och
den omfattande skriftvixlingen liksom med expeditionen och den syn-
nerligen besvirliga forsiljningsorganisationen och redovisningen. Un-
der en lang foljd av ar utfordes det forstndmnda arbetet av davarande
bokhallaren & K. jarnvégsstyrelsens trafikbyra A. WAHLGREN och det
senare av kontorsskrivaren i K. styrelsen, froken M. ALLGULIN.

Pa grund av den besviarande konkurrensen frin den varje vecka ut-
kommande, ildre och billigare tidtabellspublikationen »Sveriges Kom-
munikationer», som genom sitt stérre format kunde stilla upp tidtabel-
lerna, si att de verkade mera Overskadliga och lattlasta, an som var
mojligt i den till formatet betydligt mindre »Tagtidtabellen», blev
denna icke den goda affir, som man hade beriknat och tinkt. Tag-
tidtabellen utsattes ocksd vid olika tillfallen for kritik, forsta gan-
gen 1899, di den vid denna tid verksamma »Foreningen f6r sodra
Sveriges smalspiriga jernvigar» vid ett sammantride den 5 augusti
1899 beslot att i en skrivelse till Jirnvigsforeningen hemstilla, att
denna matte vidtaga atgérder till rittelse av de forhallanden angaende
»Tégtidtabellen», som patalades i skrivelsen. Fragan togs direfter upp
vid fOreningens sammantriade i Halsingborg den 21 augusti 1899, dir
trafikchefen vid Mellersta Blekinge jirnvag, BARNHEIM, ytterligare
understrék de anmirkningar, som nimnda férening framfort. Med
anledning hdrav uppdrog foreningen vid nimnda tillfdlle it en kom-
mitté, bestdende av trafikchefen BARNHEIM, direktéren TraPP och
féreningens divarande sekreterare, LUNDBERG, att uppritta forslag
till erforderliga dndringar rorande »Téagtidtabellen», och dessa kom-
mitterade framlade ocksi i sitt betinkande av den 11 november
1899 ett flertal anvisnirigar rorande tidtabellens redigering och
uppstillning.

Foreningen fortsatte trots en del dirmed forenade oligenheter utgi-
vandet av »Tégtidtabelleny dnda till ar 1915. I slutet av oktober 1912
forklarade emellertid K. jirnvigsstyrelsen, att den hade under Gver-
vagande att utgiva en f6r allmdnheten avsedd tidtabell for svenska
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jarnvagar och anholl, att foreningen matte genom ombud deltaga i den
harfor erforderliga utredningen. Snart darefter gjorde Forlagsaktie-
bolaget Sveriges Kommunikationer en framstillning till foreningen
angiende offentliggérande av jirnvigarnas tidtabeller, och férenin-
gens styrelse uppdrog darfér den 20 november 1912 at verkstillande
direktoren samt trafikcheferna, divarande kaptenen J. NysTROM och
R. WEsTER att forhandla med K. jirnvagsstyrelsen och namnda for-
lagsaktiebolag i fragan.

Resultatet av forhandlingarna blev, att de kommitterade vid styrel-
sens sammantride den 21 oktober 1914 framlade forslag till Gverens-
kommelse mellan K. jirnvigsstyrelsen och Svenska Jarnvagsforenin-
gen 3 ena sidan och forlagsaktiebolaget Sveriges Kommunikationer &
den andra, angiende offentliggorande i »Sveriges Kommunikationer»
av statens och de enskilda jirnvagarnas tidtabeller, dels ock mellan
foreningen och nimnda forlagsaktiebolag, angdende upphorande med
utgivandet av publikationen »Téagtidtabellen», sedan dennas vinter-
upplaga 1914—1915 utkommit.

D4 dessa forslag den 21 oktober 1918 foredrogos av verkstallande
direktéren i foreningens styrelse, framholl han bland annat, att
jarnvigarnas sammanlagda annonsavgifter till »Tagtidtabellen» per
ar utgjorde 13 852 kronor. D3 foreningen enligt den foreslagna Gver-
enskommelsen arligen skulle erligga 4 680 kronor for annonseringen
i »Sveriges Kommunikationer», skulle den arliga behéllningen alltsd
komma att uppga till 9 172 kronor. Dirtill skulle komma eventuell ut-
delning pa de aktier i forlagsaktiebolaget 3 tillsammans 10 000 kronor,
som foreningen skulle erhilla i vederlag for nedliggandet av »Téag-
tidtabellen». D3 foreningens arliga behallning av »Tagtidtabellen» ut-
gjorde omkring 6 000 kronor, s skulle alltsd den foreslagna anordnin-
gen medfora ekonomisk fordel f6r foreningen.

Sedan foreningens styrelse behandlat och godkint de framlagda for-
slagen bifollos desamma & novemberstimman 1914, och »Tagtidtabel-
len» upphérde dirfor som ovan nimnts att utkomma med utgidngen
av vinterturerna 19I14—IQIS.

Enligt 6verenskommelsen utser foreningen och K. jirnvagsstyrel-
sen vardera en ledamot av forlagsaktiebolagets styrelse liksom for-
eningen en av dess revisorer.

Hir torde ocks3 bora nimnas, att foreningen tidigare deltagit i de
internationella, irligen aterkommande tidtabellskonferenser, som hallas
i olika linder. Foreningen har dirvid i regel varit representerad genom
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sin verkstillande direktor. Numera deltaga emellertid i dessa konfe-
renser endast sidana forvaltningar och sammanslutningar, som direkt
utova jarnvagsdrift.
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