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VERKSAMHETEN UNDER KRIGET
1914—1918

a varldskriget brot ut i borjan av augusti 1914 hade den allman-
na rorelsen i vart land sedan linge varit stadd i en jamn utveck-
ling, kdnnetecknad bl. a. av industriens kraftiga tillvixt samt av
en fortsatt okning av varuomsittningen och samfirdseln. Jarnvagar-
nas trafik stegrades alltsd ar fran ar och till £6ljd harav forbattrades
efter hand dess trafikanordningar, vilket, sarskilt under dren narmast
fore kriget, tog sig uttryck i utvidgningar av bangardar, nyanskaffning
av rullande materiell liksom i 6kning av antalet tdgligenheter.
Krigsutbrottet medforde emellertid en genomgripande forandring 1
denna normala utveckling. Farhigorna for att vart land skulle bliva
indraget i kriget f6rlamade vil under de nirmaste manaderna handeln
och niringarna, och jarnvagstrafiken minskades darvid avsevart. Se-
dan emellertid den uppfattningen hunnit stadga sig, att vart land skulle
kunna uppratthilla sin neutralitet, kom den allminna rorelsen snart ater
. igang. Under oktober manad 1914 borjade jirnvigarna fa kanning
hirav, och nu intridde en trafikstegring, som varade under de tre
forsta krigsaren och som efter hand bringade upp jirnvigarnas rorelse
till en dittills ouppnadd hojd. '
Nedanstidende tabld 6ver trafikens omfattning & de enskilda jirnva-
garna under dren 1909 och 1913 samt under de egentliga krigsaren
1914—1918 torde belysa detta forhallande:

Ar 1909 1913 1914 1915 1916 1917 1918
Resor  milj. ............ 35,6 42,5 42,6 43,5 46,5 45,9 47,1
Personkm. » ... 679 822 842 889 953 941 948
Gods, ton. » ... 19,3 27,0 24,9 30,4 34,4 31,6 27,7

Tonkm. R 838 1,288 1,215 1,667 1,958 1,652 1,354
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Godstrafiken nidde som synes sin kulmen under ir 1916 men har
darefter gatt tillbaka och utgjorde ir 1925 blott 21,5 milj. ton. Person-
trafiken fortsatte diremot att stiga dven efter kriget och nidde ir
1920 sin hojdpunkt med 52,2 milj. resor, men har sedan sjunkit till —
for ar 1925 — 37,5 milj. resor.

Aren 1915 och 1916 Okades alltsd trafiken vid flertalet jirnvagar
hastigt och oavbrutet. Dessa ar kinnetecknas vidare av otillricklig
tillgang pa rullande materiell, av knapphet pa brinsle f6r lokomotiven
samt av en betydande stegring i driftkostnaderna och dirav foran-
ledda taxehdjningar.

Under ar 1917 forviarrades svarigheterna att anskaffa lokomotiv-
bransle, vartill kom en brist pd smdrjoljor, som hotade att lamsla tra-
fiken. Detta medforde att ett stort antal tdg maste instillas samt att
vasentliga inskriankningar maste foretagas i godstrafiken, som detta
4r minskades med icke mindre in nira tre milj. ton, jimfort med ir
1916. Driftkostnaderna — sarskilt for personalléner och brinsle —
fortsatte att stiga och krivde férnyade taxeférhdjningar. -

Under ar 1918 blev brinsletillgingen bittre, varemot bristen pa
smorjoljor fortfarande beredde jirnvagarna stora oligenheter. De
under ir 1917 foretagna inskrinkningarna i person- och godstrafiken
kunde emellertid till stérre delen upphivas under detta ar. Driftkost-
naderna stego emellertid fortfarande och foranledde ytferligare for-
héjningar av taxorna.
~ Efter denna sammanfattning av vérldskrigets inverkan pa de en-
skilda jirnvigarnas foérhallanden, limnas i fortséttningen en kortfat-
tad skildring av de viktigare detaljerna i den synnerligen omfattande
verksamhet, som Svenska Jirnvagsforeningen genom sin styrelse och
forvaltning utvecklade under kriget och tiden nirmast efter detta.

I styrelseberittelserna for dessa ir omnimnas endast helt ytligt vissa
av de atgirder, som foranleddes av kriget, men det framgér sd mycket
tydligare av protokollen frin styrelsens sammantridden, hurusom de
indrade forhillandena krdvde styrelsens och sirskilt verkstillande di-
rektorens ingripande i en hogst betydande utstrickning och dartill 1
frigor, som dittills icke handlagts av dessa foreningens organ.

Det forsta med krigsutbrottet sammanhingande spérsmal, som sty-
relsen hade att taga stindpunkt till, var en framstillning av den 31
augusti 1914 frin Statens Industrikommission om fraktlindring for
export- och importvaror. Kommissionen framholl, att industrien, som
under de dndrade férhillandena miste soka nya vigar for sival export
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som import, behévde stod fran de enskilda jirnviagarna, varfor dessa
borde till allmint gagn uppehélla sin drift och samtidigt bereda indu-
strien de lattnader, som voro mojliga.

Vidjandet till jirnviagarna att uppehalla driften férorsakades av den
tillfalliga minskning av tigantalet, som gjordes under senare delen
av augusti manad 1914. Denna friga 16stes dirigenom, att den vixan-
de trafiken féranledde aterinsdttande av.forut indragna tag. Ifraga
om de begirda fraktlindringarna beslot styrelsen tillstyrka forvaltnin-
garna att efter unders6kning i varje sirskilt fall stilla sig tillmGtes-
giende, men nedsittningarna borde enligt styrelsens mening endast
beviljas tillsvidare och med kort frist. Att detta senare rad var val-
betdnkt skulle en snar framtid visa, ty inom kort stego jirnvigarnas
driftkostnader s, att taxorna maste hojas, vilket emellertid samman-
{611 med den hégkonjunktur, som kriget medforde for si gott som samt-
liga industrigrenar.

Under de forsta minaderna av ar 1915 boérjade svarigheter visa
sig att anskaffa lokomotivbrinsle, och man ifrigasatte darfor, att f6r-
eningen borde ingripa f6r att underlitta for jirnvigarna att erhilla
stenkol. Foreningen férhandlade ocksi i mars 1915 med K. jirnvags-
styrelsen i brinslefrigan, och K. styrelsen stillde i utsikt att under
vissa betingelser ldmna brinsle frin Statens jirnvagars férrdd. En del
jarnviagar erhéllo ocksd under kriget hjilp frin nimnda forrad med
brinsle liksom med vissa smorjoljor.

En friga, som blev aktuell under kriget, var den som rorde det
redan ar 1912 vickta forslaget om uppliggande av en for de enskilda
jarnvigarna erforderlig stenkolsreserv. Foreningens styrelse hade i
mars minad nimnda ir uppdragit at sdrskilda delegerade att utreda
denna friga, och delegationens forslag behandlades och godkindes i
princip vid styrelsens sammantrade den 19 maj 1915. Forslaget inne-
bar, att kolreserven under fredstid borde motsvara tre méanaders for-
brukning, och di drsitgingen av lokomotivbrinsle vid de enskilda jarn-
vigarna uppginge till omkring 400 tusen ton, borde alltsd reservior-
radet hillas vid 100 tusen ton. Med hédnsyn till de svarigheter, som
brinslebristen under kriget redan fororsakat jirnvigarna, framhéllo
emellertid de kommitterade, att jirnvigarna borde vara férsedda med
stenkol for ett ar. Den del av kolreserven, som Overstege ovannimnda
100 tusen ton, borde, sdsom tillh6rande den militira krigsberedskapen,
betalas av staten. Delegationen framholl ocksi, att de enskilda jirn-
vigarnas arsbehov av olika smorjoljor sammanlagt uppginge till
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2283 000 kilogram, representerande ett virde av 470 tusen kronor.
Aven i detta fall borde enligt de delegerades mening reservf6rrad upp-
liggas pa sitt, som foreslagits rorande lokomotivbrinslet.

Forhandlingar kommo ocksi till stind med vederborande myndig-
heter angdende de enskilda jirnvagarnas brianslefriaga, och kontrakt,
avsedda att trdda i tillimpning efter yrkande darom fran statens sida.
uppréttades ocksd mellan K. M:t och jirnvdgsbolagen. Enligt dessa
kontrakt, vilka dock icke tritt i kraft, férbundo sig de senare att pa
egen bekostnad uppligga ett f6r viss tid berdknat reserviérrad av loko-
motivbrinsle. Dirjamte forklarade sig flertalet forvaltningar villiga
att pa statens beékostnad eller mot erhallande av rantefria lan halla en
ytterligare kolreserv.

Bestammelser om kol- och smorjoljereserv for ett ar hava emellertid
inforts 1 senare lamnade jarnvagskoncessioner.

Fragan om fdreningens medverkan for anskaffande av lokomotiv-
bransle togs ater upp i slutet av ar 1915, da ett flertal forvaltningar
vande sig till foreningens verkstillande direktér med framstallning
harom. Anbud om leverans av stenkol infordrades och erholls darefter
fran Rheinisch-Westfilisches Kohlen-Syndikat i Hamburg. Detta syn-
dikat fordrade emellertid, att kontrakt om kolleveranser till de olika
enskilda jirnvigarna skulle upprattas med Svenska Jarnvagsforenin-
gen, och di anbudet endast stod fast med viss kort frist, avslot verk-
stillande direktoren pa eget bevig den 15 februari 1916 det forsta
brianslekopet f6r foreningens rakning. Denna affir omfattade 51 tusen
ton stenkolsbriketter samt 4 200 ton lokomotivkoks och priset varierade
mellan 32 a 34 kronor per 1 000 kilogram f6r leverans fritt ombord
under tiden februari—juni 1916. Emellertid lade de tyska statsmyndig-
heterna vissa hinder i vagen for fullgorandet av denna leverans med
pafoljd, att priset blev nagra kronor hégre per ton for den del av leve-
ransen, som skeppades under juni manad. Sedan de gemensamma in-
kopen silunda vil inletts, fortsatte verkstillande direktoren pa begaran
av foreningens styrelse till i borjan av februari 1917 att pa detta satt
bistd jarnvagsforvaltningarna med inkép av kolbrinsle liksom med
detsammas skeppning, forsikring och férdelning.

Inforseln av stenkol férsvirades emellertid alltmera i fortsattningen
av kriget men var dock aldrig helt omojliggjord. Aven om det vissa
tider var synnerligen svart att erhilla stenkol fran England, kunde dock
sadana erhallas frin annat hall sisom Tyskland och Amerika. Det
importerade brinslet blev emellertid dnda till 10 & 15 ginger dyrare
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in fore kriget, beroende bl. a. pd de hogt uppdrivna frakterna samt en
del extra kostnader. Jirnvigarna blevo darfor nodsakade att dryga
ut sina kolforrdd genom att till lokomotivbrinsle dven anvanda ved,
torv och — sarskilt pa en del sydsvenska banor — skanska stenkol, det
senare brinslet i storre utstrickning dn tidigare.

Till en borjan kunde ved upphandlas till rimligt pris i fria markna-
den, men den 14 augusti 1916 utfirdade K. M:t f6rbud f6r kommuni-
kationsverken att utan sarskilt tillstind anvinda ved till lokomotiv-
eldning.

Sedan brinslefrigan blivit 4n mera allvarsam f6r landet, tillsatte
K. M:t den 16 april 1917 den s. k. 1917 ars Branslekommission, vars
uppgift bl. a. var att sorja for tillgodoseende av transportmedlens behov
av bransle. De enskilda jarnvigarna erhollo silunda genom kommissio-
nens forsorg under ir 1917 omkring I0 tusen ton tyska kol och koks i
manaden, utgérande ungefir en fjirdedel av hela behovet av kolbrénsle
fore kriget. Det brénsle, som erholls, var emellertid ofta av synnerligen
dalig beskaffenhet; briketterna bestodo silunda i en del fall av koks-
grus, och virmeeffekten av detta brinsle var givetvis 14g. Man gjorde
den jimforelsen, att det behGvdes tre ton tyska kol fOr att uppvaga ett
ton engelska, vilka — da sidana overhuvudtaget kunde erhallas — vid
denna tid icke heller voro alltfér goda, och man klagade livligt over
att till hogt pris nodgas kopa »den tyska fosterjorden».

Det gillde emellertid ocksd att genom Handelskommissionen anskaffa
den kompensation av andra varor, som Tyskland fordrade f6r att med-
giva export av kolbrinsle till de svenska jarnvigarna. Dessa lopte d an-
dra sidan den risken att bliva uppfdorda pa de »svarta listor», som entente-
linderna upprittade 6ver de foretag, som inlito sig i affarer med deras
fiender, och detta hade sin stora betydelse pa grund av det beroende
vart land stod uti till de lander, frin vilka det miste importera oljor.

Aven om brinslefrigan alltsd beredde jarnvigarna avsevdrda sva-
righeter, blev dock bristen pa alla slags oljor under aren 1917 och 1918
langt varre att bemistra. DA de krigforande linderna inférde utfor-
selférbud £or oljor, blev vart land hédnvisat till redan befintliga forrdd
samt till vad som kunde erhillas i utbyte mot andra varor. Jarnva-
garnas oljeforrad voro med nigra undantag icke beriknade f6r nagon
langre tids forbrukning, vartill kom, att f6rraden anlitades synner-
ligen starkt pd grund av den oerhdrt uppdrivna trafiken under de
forsta krigsdren. Fran senare hilften av ar 1917 och under hela ar
1918 stodo flertalet jirnvigsforvaltningar darfor infor den stindigt



258 Svenska Jarnvigsforeningen 1876—1926

Gverhingande risken att icke kunna fortsitta den dndock under denna
tid vasentligt inskrankta driften.

" D3 man fore kriget komimit diarhidn att anvanda allt bittre och
renare smorjoljor, miste man nu under den virsta tiden for smorj-
ning av vagnslagren ndja sig med rd gasverks- och tritjira. Emel-
lertid bdrjade man snart framstilla olja ur dessa tjiror, och under
ir 1917 kunde man #nnu blanda upp tjiroljan med andra oljor,
men sedan staten lagt beslag pi landets oljeforrad till allman
fordelning bland forbrukarna, blev stillningen dn svdrare. Tjar-
oljan avsatte beck i lagren & lokomotiv och vagnar, och det saknades
sprit eller bensin, varmed becket kunde 13sas upp, varfor varmging
horde till ordningen for dagen. For smérjning av lokomotivens cylin-
drar och 6verhettningsapparater anvinde man till en bérjan en bland-
ning av maskin- och cylinderolja, men detta férbjods senare av myn-
digheterna. Utom tjirolja anvinde man & vissa banor ett ersittnings-
medel, som framstilldes ur sulfitlut frin trimassefabrikerna, och
denna s. k. hartsolja visade sig vara fullt anvindbar f6r smorjning
av godsvagnarna. Till cylinderolja anvinde man pa vissa hill s. k.
histolja, vilken framstilldes genom urkokning av hastkroppar. Man
samlade pi ménga hall invid jirnvigsspiret upp sidant grus, som i
nagon avsevard grad indrinkts med spillolja fran lokomotiv och vag-
nar, varefter detta grus »destillerades», si att oljan kunde tillvara-
tagas. Vad som verksamt hjilpte jirnvigarna genom de virsta svi-
righeterna i detta avseende var dven, att en avfallsprodukt — goudron
— kunde importeras frin de osterrikiska oljefilten samt att destilla-
tionsverk foér framstillande av anvindbara tjiroljor — om ock i all-
manhet for sent — omsider kommo till stind. :

Nigra jirnvigar kunde ocksd en tid sisom bytesobjekt f6r utf6ran-
det av vissa transporter utverka it sig leveranser fran utlandet av saval
stenkol som olja.

Efter overenskommelse med Industrikommissionen overtog forenin-
gen den 6 november 1917 genom sin verkstillande direktor och for-
valtningsexpedition distributionen av de smdrjoljor, som kommissio-
nen stillde till de enskilda jairnvigarnas forfogande. Denna fordel-
ning fortsatte sedan inda till den 19 februari 1919 och omfattade icke
mindre in 650 823 kilogram olika smorjoljor. Sistnimnda dag kunde
verkstillande direktdren emellertid sinda forvaltningarna det glad-
jande budskapet, att inkdp av oljor ater kunde ske direkt hos veder-
borande leverantor. '
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- Den tilldelning av smorjoljor, som fOoreningen erholl, var emellertid
sa knapp, att en ytterst noggrann ransonering maste inforas, varjimte
forvaltningarna — liksom f6rut skett ifraga om lokomotivbriansle —
uppmanades att bistd varandra. Manga ganger kunde jarnvagarna
endast erhalla ett enda fat olja, och detta maste i regel sindas sasom
ilgods for att hinna fram i si god tid, att trafiken & jarnvagen ifraga
kunde uppehallas. Laget var sa omtaligt for flertalet av jarnvagarna,
att myndigheterna liksom foreningen nastan dagligen bestormades med
de mest vidjande framstillningar om tilldelning av oljor. En forvalt-
ning, som vid ett tillfille lyckats erhalla nagra fat olja, forklarade sig
»med stor gliddje hava mottagit denna i dubbel bemarkelse vardefulla
sandning, ett uttalande, som fir sin ritta forklaring, dd man erinras
om, att vanlig maskinolja redan i oktober 1917 betingade ett pris av
13 a 14 kronor per kilogram.

I slutet av ar 1917 och borjan av 1918 fingo ett antal jarnvagar lana
olika smorjoljor fran Statens jarnvdgars forrad, ett lan som senare i
regel atergildades kontant. Verkstéllande direktoren hade samtidigt
lyckats formedla inkGp av ett parti oljor pa 92 tusen kilogram, men
myndigheterna medgivo ej att féreningen fick disponera denna olja.
Foreningen vidjade till K. M :t, men detta medfdrde ingen andring, och
jarnvagarna kunde icke tillforas ett enda fat olja av detta parti.

Det lyckades dock att forse jairnvigarna med det nédvandigaste be-
hovet av smorjoljor, men de ledo dven brist pa oljor f6r belysning och
signalering liksom f6r underhall av den rullande materiellen och hus-
byggnaderna. Belysningen & stationer och tig maste linge inskrankas
vasentligt, ja det gick si langt, att endast en av signallyktorna pa
lokomotiven kunde hallas brinnande.

Denna brist pd briannolja medférde emellertid, att elektrisk belysning
inférdes Gverallt, dir méjlighet hirtill fanns, och att pa andra hall dis-
sousgas — AGA — och karbidbelysning anordnades. De banor, som in-
fort motordrift och alltsd voro beroende av tillging till brannolja har-
f6r kunde under ling tid icke halla sina motorvagnar i trafik. En for-
valtning klagade over, att den icke ens hade en enda liter bensin till sina
inspektionsdressiner. '

Inképen och distributionen av det lokomotivbransle och de smorj-
oljor, som silunda ombesdrjdes av verkstdllande direktoren och hans
expedition, krivde under de i Gvrigt synnerligen fordrande krigsaren
ett intensivt och pafrestande arbete. Utom de besvarliga och tidsodan-
de forhandlingarna med en méngfald myndigheter, medforde kol- och
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oljeformedlingen en hogst betydande skriftvixling med leverantérer,
rederier och de manga olika jarnvigsforvaltningarna. Det antal skri-
velser och telegram, som hirfor utvixlades, uppgick till icke mindre dn
omkring 7 000 stycken, nidgot, som dr dgnat att belysa foreningens med-
verkan till uppritthillandet av jirnvagarnas trafik i den omfattning,
som var mojlig under de i flera avseenden vanskliga krigséaren.

Sasom ovan skildrats hade jirnvigarna under dren nirmast fére
varldskrigets utbrott pd grund av den stigande trafiken visentligt ut-
okat antalet av tagligenheterna, inrittat direkta personvagnar i sam-
trafik med angriansande banor och pi annat sitt underlittat sirskilt
persontrafiken. Redan i mitten av augusti mdnad 1914 genomférde
emellertid ett flertal jirnvagsforvaltningar inskriankningar i tigdrif-
ten, dels pd grund av den betydande nedging i trafiken, som gjorde
sig gillande i borjan av kriget, dels av hansyn till de i regel knappa
kolfoérraden. Efter hand som trafiken aterhimtade sig insattes &nyo
en del av dessa tig, si att tdgantalet i maj 1915 4 manga banor till
en tid var i det nirmaste detsamma som vid krigsutbrottet.

Omsider tvingades jirnvagarna emellertid av svarigheterna att an-
skaffa tillrackligt med brinsle och oljor att dter minska tdgantalet, och
i borjan av ar 1917 kom det forsta ingripandet i denna friga fran
vederborande statsmyndighet. I en skrivelse av den 1 februari 1917
till foreningen framholl nimligen statsradet och chefen f6r civildepar-
tementet nodvandigheten av, att jirnvigarna i god tid métte s6ka min-
ska bransledtgangen och att dirfor inskriankningar i den sedan linge
enormt uppdrivna jirnvigstrafiken snarast matte vidtagas. Det fram-
holls vidare, att dylika atgirder borde genomféras betraffande person-
trafiken, under det att man i fraga om godstrafiken — med hénsyn till
det intima beroende, vari landets hela nirings- och ekonomiska liv stode
till denna trafik — borde avvakta, huru forhillandena kunde komma
att utveckla sig. :

I det svar, som fOreningen den 22 februari 1917 limnade & denna
skrivelse, framhdlls, att jirnvigsforvaltningarna redan dragit in eller
komme att draga in si minga tig, att den hirigenom vunna kolbespa-
ringen komme att uppgd till omkring 4 000 ton per manad, d. v. s.
ungefir 10 9, av fulla férbrukningen. Féreningen gjorde emellertid
gallande, att ett verksamt medel for att dstadkomma kolbesparing vid
jarnvigarna lage i att tillita jirnvigarna att, i den utstrackning som
de onskade, elda lokomotiven med ved — en framstillning, som emel-
lertid icke blev bifallen.
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Emellertid hade K. jirnvagsstyrelsen, pa grund av befarad brénsle-
och oljebrist, den 10 april 1917 hemstillt hos Konungen om utfirdande
av forbud for transport & Statens jarnviagar i vagnslaster av vissa
angivna varuslag, sisom trivaror, stenkol, trikol, malmer, tegel, jirn
och stdl m. m. Transporttillstind skulle emellertid kunna lamnas efter
anmilan och provning i varje sarskilt fall och dylikt medgivande skulle
- lamnas av K. styrelsen samt av vederborande trafikinspektor efter
horande, for K. styrelsens vidkommande, av ett £6r Andamalet inrat-
tat trafikrad, representerande det allminna samt handeln och ndrin-
garna, varjimte tva trafikkonsulenter skulle utses sisom radgivande
at var och en av trafikinspektorerna. K. M:t biféll den 4 maj 1917
denna framstillning, och de for Statens jirnvdgar foreslagna trafik-
foreskrifterna tridde i kraft den 21 maj 1917.

Med anledning av dessa trafikinskrankningar, vilka dven géllde den
samtrafik, som berorde Statens jirnvdgar, anmodade statsradet och
chefen for civildepartementet i skrivelse den 11 april 1917 styrelsen
£6r Svenska Jirnvagsforeningen att inkomma med yttrande och for-
slag rérande motsvarande itgirder betriffande de enskilda jarnva-
garna. Styrelsen féreslog med anledning hérav i sitt den 23 april 1917
daterade svar, att de foreskrivna trafikinskrinkningarna skulle gélla
dven for samtrafiken mellan enbart enskilda jirnvagar, men att trans-
portmedgivande i denna trafik skulle, sedan 6vriga av sindningarna
berdrda banor horts rorande transporten ifrdga, beviljas av trafik-
chefen vid avsindningsbanan. Betriffande transporter i lokaltrafik
foreslog styrelsen, att de enskilda jirnvdgarnas forvaltningar skulle
limnas ritt att var i sin stad vid behov vigra att till befordran i
vagnslaster mottaga ovannimnda varuslag.

K. M:t utfirdade ocks3 den 12 juni 1917 de av styrelsen fOreslagna
foreskrifterna, som direfter tridde i kraft den 25 juni 1917. Dirjamte
foreskrev K. M:t, att — i likhet med vad som férordnats for Statens
jarnvigar — tva trafikkonsulenter skulle fran den 20 juni 1917 tills-
vidare finnas anstillda vid de jirnvigar eller grupper av sidana, som
till ett antal av trettio voro uppriknade i K. brevet. Besvir over med-
delat beslut angdende vigrat transporttillstind skulle av klaganden in-
givas till Svenska Jarnvagsfbreningen samt avgoras av ett trafik-
utskott, sammansatt av foreningens ordforande och dess verkstéllande
direktor — ordférande resp. vice ordforande i utskottet — samt av
ytterligare tre av K. M:t utsedda ledamoter. Dessa tre ledaméter val-
des bland medlemmarna i det trafikrad, som foérordnats att bitrida K.
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jarnvagsstyrelsen med dessa drenden. De nirmare bestimmelser anga-
ende sattet f6r genomforandet av inskrinkningarna i godstrafiken, som
faststillts for Statens jarnvagar, skulle dven gilla vid de enskilda
jarnvigarna. Forvaltningarna delgavos direfter dessa bestammelser
av foreningen den 22 juni 1917. '

Grunden for trafikminskningarna var, att man skulle s6ka aterfora
godstransporterna frin de linga, sisom onaturliga betecknade vagar,
vilka — pd grund av svarigheterna for sjotrafiken — anlitats under
de forsta krigsdren, till de viagar, som tidigare anvints. Det gillde
alltsd att aterfora en del av vagnslasterna till transport sjoledes, men
inskrankningarna borde icke drabba det gods, som anmildes till
transport pa tidigare vanliga vagar. '

Dessa riktlinjer for. trafikinskrankningarna lampade sig emellertid
— avsedda som de fran borjan voro endast for statsbanorna — mindre
val for flertalet av de enskilda jarnvigarna. Det torde dirfor kunna
sagas, att denna anordning — oaktat att bestimmelserna senare skirp-
tes och att allt flera varuslag underkastades trafikinskrinkning — for
de enskilda jirnvigarna icke medforde det beriknade resultatet.

Det visade sig ocksi snart nédvandigt att tillgripa kraftigare atgar-
der {or att kunna sakerstilla den mest nédvandiga trafiken. Under se-
nare halften av ar 1917 okades namligen svarigheterna f6r jairnvigarna
att erhilla smorjoljor, varfor ytterligare inskriankningar i jarnvagarnas
drift ansdgos ofrankomliga. Sedan K. M:t understillt foreningen
denna friga for yttrande rorande de enskilda jirnvigarna, limnades
forvaltningarna i september 1917 tillfille att sjalva foresld de atgir-
der, som voro erforderliga hirfor. Forslag uppriattades med anledning
hirav till nya inskrinkningar i sivil person- som godstrafiken, och
man berdknade hidrigenom kunna minska smorjmedelsférbrukningen
under vintern 1917—1918 med omkring 30 % i jimforelse med nir-
mast foregiende vinter.

K. M:t foreskrev direfter den 9 november 1917, att de foreslagna
driftinskrankningarna skulle genomféras, men gav samtidigt forenin-
gen befogenhet att lamna tillstind till sidan mindre visentlig utvidg-
ning av tidtabellerna, som kunde befinnas erforderlig fér att minska
uppkommande svarigheter for persontrafiken,

- D& nya driftinskrankningar samtidigt vidtogos & Statens jirnvigar,
a vilka bl. a. ett flertal persontig installdes, blev det nodvindigt att
gemensamt ordna trafiken efter de dndrade forhallandena. Av denna
anledning inrattades i K. jirnvéagsstyrelsen en sirskild avdelning for
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detta andamal, och foreningens verkstillande direktor &tog sig att
fungera sasom chef f6r densamma for de enskilda jirnvigarnas vid-
kommande. ‘ R

Den visentliga minskning av antalet tigligenheter, som frin och
med november manad 1917 genom{ordes & landets samtliga jirnvigar,
aterforde tidtabellerna till den omfattning de hade under jirnvigarnas
forsta ar. Detta fororsakade givetvis allminheten, som under ling
tid atnjutit fordelarna av de tita tigligenheterna fore kriget, allvar-
liga oligenheter och foranledde framstillningar i mingd fran kom-
muner och enskilda med begiran om forbattring av persontrafiken. Sa-
lunda klagade i januari 1918 sockenborna i Korsberga: »vi hava ej
vidare glidje av vir jarnvig, ty forbindelserna med Hvetlanda, som
av dlder dr var avsittningsort, ir borta, och kunna vi lika girna géra
var resa till Stockholm, enir bada resorna kriva lika lang tid».

I en del sirskilt 6mmande fall kunde visserligen medgivande erhillas
till nigon forbittring av tidtabellen, men de upprepade, allminna klago-
mélen foranledde slutligen foreningen att i borjan av ir 1918 hem-
stalla hos K. M :t om littnader i de pibjudna trafikinskrinkningarna.
Dessa upphavdes emellertid for de enskilda jirnvigarnas vidkommande
forst genom K. M:ts brev till Svenska Jarnvigsforeningen den 13
december 1918, vilket delgavs forvaltningarna den 28 i samma méinad.

Jarnvigarna kunde alltsd frdn ar 1919 borja atergd till mera nor-
mala trafikférhallanden, men forvaltningarna uppmanades i den rund-
skrivelse, genom vilken verkstillande direktoren kungjorde inskrink-
ningarnas upphérande, att icke genomféra nigon storre okning i tig-
trafiken forran importen av stenkol hunnit bliva ordnad.

Sedan brinsle- och oljetillgingen omsider sikerstillts, kunde jirn-
vagsdriften ater upptagas i den omfattning, som de &tervindande nor-
mala forhallandena betingade, och jarnvigarna hade alltsi lyckats att
till landets batnad bemistra de storsta svarigheter, som bjudits dem
allt fran deras tillkomst.

En annan angeldgenhet av stor betydelse f6r det allminna liksom for
jarnvagarna sjilva, vilken sirskilt under krigsiren krivde stor om-
sorg samt ofta aterkommande utredningar och forhandlingar, var
jarnvigarnas taxefrdga. D& den verksamhet, foreningens styrelse och
verkstillande direktor utvecklade under kriget pa detta viktiga om-
rade, nirmare berérts i annat sammanhang, bringas densamma endast
har i erinran.

Aven om den skildring, som hir limnats av féreningens verksamhet
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under de pi méingahanda satt provande krigsiren mast bliva ofull-
standig, giver den dock vid handen, att Svenska Jarnvigsforeningen
visat sig hava varit sina medlemmar, de enskilda jirnvigarnas for-
valtningar, till verksam hjilp och véardefullt stéd under de av kriget
fororsakade kritiska forhallandena.

uitfim





